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Trafikanalys — en kunskapsmyndighet for transportsektorn = TRAFIK
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Trafik- och transportarbete for alla trafikslag
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konstaterar i en uppf6ljning av de transportpolitiska malen att flera
utmaningar kvarstar for att vi ska narma oss uppsatta mal och

Resvanor och varuflodesundersékningar

» Lés mer om arets maluppféljning.

« Utredningar och analyser

Mattias har ordet...

» Regeringsuppdrag och regleringsbrevsuppdrag g
° Ege nl nltl e rade analyser | ‘L,jv:;flgg:i:i;r?ri:::;:l;pdmska Aktuella artiklar om fordon ?:aéfr;k:zlalgl/}zood till
| malen

* Uppdrag enligt instruktionen (fordonsprognoser och uppfélining
av de transportpolitiska malen t ex) | Ny statistik: Karsiréckor 2023

| Den totala kérstrackan for svenskregistrerade personbilar 1ag > [ (
marginellt hogre 2023 jamfort med 2022 (+0,3 procent). Det betyder sl g fé\\ \ \k
att korstrackorna totalt for personbilar fortfarande liaaer 3 procent J / ] AN

« Ca 40 medarbetare i Stockholm och Ostersund

trafa.se



- TRAFIK
r ANALYS

Overgripande mal

Transportpolitikens mal ar att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet | hela
landet.

Funktionsmal Hansynsmal

Transportsystemets utformning, funktion Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge och anvandning ska anpassas till att
alla en grundlaggandetillganglighet ingen ska dddas eller skadas allvarligt
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till det 6vergripande
samt bidra till utvecklingskraft i hela generationsmalet for miljé och
landet. Transportsystemet ska vara miljokvalitetsmalen nas samt bidra till
jamstallt dvs. likvardigt svara mot Okad halsa.
kvinnors respektive mans
transportbehov.
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En uppfdljning — tva publikationer = TRAFIK

* Rapport 2024:4

Sammanfattning av utvecklingen pa malnivan

Ukrainakriget, Gazakriget och transporterna

Sammanvagda malbeddmningar

Kopplingar till Agenda 2030

Slutsatser, diskussion och utvecklingsbehov
en 2024

Uppfolining av d

e
transportpo\‘\t'\ska mal

S —
Rapport: 2024:4

° PM 2024:4 Da‘um:2024—04‘15
« Sammanfattning av utvecklingen pa indikatornivan

 |Indikatorer och matt

 Tillnhérande Excel-bilaga med tabeller till figurerna



Nagra nyheter i arets uppféljning = TRAFIK

* Inga pilar for att markera bedomningen av utvecklingen
pa malniva. Pilarna pa indikatorerna &r kvar.

* Nyheter — informationsrutor i slutet av varje
indikatoravsnitt.

« Mer maluppfdljning pa webben — utvecklingen fortsatter
under 2024. Gor det enklare att ladda hem underlag
och dela diagram.




Manga handelser i svenska transportsystemet senaste aret I ANaws
Ursparning och ralsskador Arlanda Express, maj 2023

Bortspolade végar och 150 meter jarnvag tackt av lera och vatten i Are samhalle, augusti 2023
Underminerad banvall och persontagursparning mellan Hudiksvall och Iggesund, augusti 2023
Stort ras vid E6 i Stenungsund, september 2023

Marco Polo gar pa grund vid Blekingekusten, 50 ton olja lacker ut, oktober 2023

Underminerad banvall och installda tdg mellan Sundsvall och Harndsand, november 2023

Ursparning och stora skador pA Malmbanan, december 2023 och pa nytt nar trafiken nyss
Oppnat, februari 2024

Stort snokaos langs E22, januari 2024
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Fortsatt oroligt omvarldslage paverkar transporter

« Kriget i Ukraina fortsatter — fortsatt paverkan pa
energipriser, flygvagar och handelsfloden.

Medelhavet

« Hamas terrorattack mot Israel leder till ett féorodande
krig pa Gazaremsan.

.......
Uids Saudiarabien Arabemiraten
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« Som en foljd av Gazakriget inleds attacker mot g\w = - \ ol
sjofarten i Suezkanalen. Flera rederier valjer att —— ,{ Sl e g
anvanda farleden runt Godahoppsudden istéllet. ﬁ \ m'/

« Allvarlig torkai Panamakanalen, fartygpakei 77 P v
manga dagar (eller rundar Sydamerikaistallety \&k/
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Fit for 55 — nya ramar for transportpolitiken

« Forhandlingarna kring EU:s klimatpaket Fit for 55 slutférs under
Sveriges ordférandeskap i bdrjan av sommaren 2023.

* Resultatetinnebar att fler transporteri framtiden kommer att
omfattas av system for utslappshandel, som ska sakerstalla att
unionen uppnar sina mal och ataganden.

» FOr Sveriges del innebar Fit for 55 bland annat att utslappen som
regleras av den sa kallade ansvarsfordelningsforordningen (dar
bland annat vagtrafik och arbetsmaskiner ingar), ska minska med
50 procent till ar 2030 jamfort med ar 2005.



Nyckelmattens
utveckling

31 stycken nyckelmatt

25 av dessa ar kopplade till nyckelindikatorer
7 bedoms ha utvecklats positivt

5 bedbms ha utvecklats negativt

3 &r ej bedomda i arets uppfoljning

16 bedo6ms vara pa en liknande niva som
nar malen antogs (eller nar tidsserien inleds)

L LA AARALA A

Indikator (numrering anger

Upp-

avsnitt i PM 2024-4) IS ST daterat 7o
2.1. Samhalls- ; :
KT R TR v Icke internaliserade kostnader 2024
Varaktighet i totalstopp i vagnatet 2024
2.2. Transportsystemets - .
standard och fillforlitighet | " unktlighet pa jamvag 2024 |
Transportinfrastruktur (fran GCI) 2020
Tillganglighet till grundskola 2024
Tillganglighet till gymnasium 2024
2.3. Tillganglighet till arbete 94ng19 ithd
och skola Antal lokala arbetsmarknadsregioner 2024 -
Viktad tillganglighet — logsumma (gj 2019
beaktad i arets uppfdljning)
I'_(or?mu_ner med god lokal 2024
tillganglighet
2.4 Tillganglighet — dvriga God eller acceptabel interregional
RO 2024
person-transporter tillganglighet.
Viktad tillganglighet — logsumma (gj 2019
beaktad i arets uppfdljning)
2.5. Tillganglighet — Loglstlcs_, Performance Index (LPI)_ 2024
godstransporter Generaliserad transportkostnad (gj 2021
beaktad i arets uppfdljning)
2.6. Transportemas Ekonomisk 6verkomlighet — bil* 2024
ekonomiska overkomlighet Ekonomisk averkomlighet — 2024
kollektivirafik*
2.7 Transportbranschens Kdérkortsinnehavare buss och tung
; - 2024
villkor lastbil
2.8. Fysiskt aktiva resor Fysiskt aktiva resor 2024
2.9 Tillganglighet utan Tillgang till digital infrastruktur 2024
transporter
Tillganglighet till kollektivtrafik for
; e 2024
personer med funktionsnedsattning
Mans och kvinnors resmonster 2024
2.10. Anvandbarhet for alla i
transportsystemet Inflytande i beslutsprocesser 2024
Objektiv trygghet 2024
Subjektiv trygghet 2024
2.11. Energieffektivitet Energuntensitet | transportarbetet 2024
Utslapp fran inrikes transporter 2024
2.12. Vaxthusgasutslapp -
Utslapp fran utrikes transporter 2024
ﬁ';tﬁ'nsﬁ}‘éin(an pa Landskapsanpassad infrastruktur 2024
Utsatthet for buller 2023
ﬁq;ﬁniﬁﬁﬁgm 5 Kvavedioxid i luft 2024
Partiklar i gaturum 2024
5 15. Omkomna och Omkomna i transportsystemet 2024
allvarligt skadade Svart / allvarligt skadade i 2024

transportsystemet
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- Global Warming by Month
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Forandring i andel

I I — ifi I I addbara fordon i - TRAFIK
Diskussion — elektrifieringen bromsar in... il TRAK
mellan 2022 och
2023
8%
 Under 2023 dkade andelen laddbara "

fordon i nybilsforsaljningen fran 54
procent 2022 till 58 procent i riket.

« Men i atta lan gick utvecklingen mot
lagre andel an aret innan (kartan).

* Under forsta kvartalet 2024 har aven
siffrorna for riket fallit tillbaka under
nivan for helaret 2022.

0%

Anvander Bing
© GeoNames, Microsoft, TomTom

Figur 2.8. Forandringen i andel laddbara fordon i respektive lan mellan 2022 och 2023. | hela riket var
andelen laddbara fordon (elbilar och laddhybrider) 58%, jamfort med 54% aretinnan. Totalt uppgick
nybilsregistreringen till 298 107 personbilar.

Kéalla: Trafikanalys (2023b, 2023c)
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Det bradskar — oavsett ESR och/eller nationellt etappmal

Miljonerton CO,-ekvivalenter
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Aterstdende icke
Internaliserade
kostnader
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r ANALYS

Sjofart
Godstag

Tung lastbil med slap

Latt lastbil

|'|"I [ Pl'\"’l

Persontag
Buss, diesel (biodiesel fran 2021)
Personbil el

Personbil diesel

Personbil bensin

-0,1

7

o

0,1 0,2 0,3 04 05 06 0,7 08
Icke internaliserad kostnad (kr/km)

m2012 w2015 w2018 m2019 = 2020 =2021 m2022 m2023

Figur 2.1. Aterstaende icke-internaliserade kostnader for olika typer av trafik och transporter (kostnader
i kronor per kilometer, berdknade vagda genomsnitt baserat pa trafikens fordelning mellan tatort och
landsbygd). Negativa kostnader innebar att transporten ar overinternaliserad. | de fall kostnaderna
redovisats som intervall har den hogre kostnaden anvants i diagrammet. Aren 2012 och 2015 samt
2018 — 2023.

Kalla: Trafikanalys (2016, 2017b, 2018b, 2019d, 2020b, 2021d, 2022g, 2023h, 2024j)
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Ny koldioxidvardering fran 2020, men samma 2022 och 2023

- TRAFIK
r ANALYS
Personbil, bensin Persontag viktat taglage
119% 47% 103% 82%
Persontransportarbete
(kronor per pkm) -0,004 0,35 kr -0,003 0,03 kr
2019 2023 2019 2023
——"
Vo'l rgumle W= .
Tung lastbil med slap Godstag viktat taglage
Godstransportarbete 7404 32 0 46% 50 %
(kronor per tkm)
0,04 0,19 kr 0,03 0,03 kr

2019 2023 2019 2023



Lokala arbetsmarknadsregioner = TRAFIK
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Kvinnor f o m 2020

Figur 2.12. Antal lokala arbetsmarknadsregioner féor man respektive kvinnor aren 2003-2022.
Killa: SCB (2024f)
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Lokala
arbetsmarknads-
regioner

Lokala arbetsmarknadsomraden fér man Lokala arbetsmarknadsomraden for kvinnor

Figur 2.13. De lokala arbetsmarknadsregionernas utbredning for man respektive kvinnor 2022.

Kalla: SCB (2024f). Bearbetning av Trafikanalys.

Anm: Fargerna anvands for att gruppera kommuner som ingar i samma LA-region, fér kvinnor (gront)
och man (brunt).

T
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Arbetspendlingen
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Antal arbetsresande

o

m Storstadskommuner B T3ta blandade kommuner

mm Glesa blandade kommuner Tatortsnara landsbygdskommuner
N Glesa landsbygdskommuner mm Mycket glesa landsbygdskommuner
e Andel arbetsresande e Andel arbetsresande kvinor
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Figur 2.10. Fagelvagsavstand mellan bostad och arbetsstélle uppdelat efter kommungrupp ar 2020.
Vanster axel visar antalet arbetsresande per avstand och hogra axel andelen kvinnor for respektive

avstand.
Kalla: SCB (2020). Bearbetning av Trafikanalys.

Andel i procent
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Tillganglighet — 6vriga
persontransporter

Lokalt
tillganglighetsindex

Figur 2.14. Lokalt tillganglighetsindex (TTI) ar 2023 — Andel
befolkning som i genomsnitt nar malpunkterna i vagnatet
inom 20 minuter med respektive fardsatt (gang, cykel, bil
och kollektivtrafik).

Anm: Inkluderade malpunkter ar dagligvaruhandel, apotek,
postservice, drivmedel, grundskola, gymnasium, flygplats
och jarnvagsstation.

Kalla: Egen bearbetning baserat pa data fran SCB (2024a),
Trafikverket (2024f), Skolverket (2024) och Tillvaxtverket (2024).

Goteborg

Malmo

- 55%

- 62%

- 68%

- 74%

-79%

- 86%
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Tillganglighet T ihawvs
— ovriga

persontransporter

Interregional
tillganglighet

Antal uppfyllda kriterier
for god eller acceptabel
tillganglighet

Antal uppfyllda kriterier
for god tillganglighet

Figur 2.15. Interregional geografisk tillganglighet. Antal kriterier (1-8) som uppfylls pa minst nivan fér
acceptabel tillganglighet (vanster bild) respektive nivan fér god tillganglighet (héger bild) per kommun,
med Trafikverkets trafikavtal 2023.

Killa: Egen bearbetning av uppgifter fran Trafikverket (2024d).

20



Interregional tillganglighet oI s
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- Antal kommuner som uppfyller 8 kritier =—=Antal kommuner som uppfyller farre an 4 kriterier

Figur 2.16. Antal kommuner som uppfyller alla 8 kriterier pa antingen god eller acceptabel tillginglighet
(vanster axel) och antal kommuner som uppfyller fiarre an 4 kriterier (héger axel) aren 2013-2023.
Kalla: Egen bearbetning med data fran Trafikverket (2024d).




Tillganglighet — godstransporter LPI I Avacys

5 -
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2,3 1 e« [nfrastruktur Logistikkvalitet och kompetens
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Figur 2.20. Logistics Performance Index (LPl) med delindex fér Sverige 2007-2023.
Killa: The World Bank (2023)
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Trafikslagens utbredning och konnektivitet I Aatys

100

90
Vag (score) Jarnvag (score) Luftfart (score) Sjofart (score)

80
70
2018 m2019

60
90
40
30
20
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0

Score

Figur 2.19. De svenska trafikslagens utbredning och konnektivitet (2018-2019).

Anm: ‘Samtliga matt redovisas pa en skala mellan 0 och 100 dar 100 har tilldelats landet med hogst
varde.

Kalla: World Economic Forum (2019).

23



Transportkostnadsutvecklingen for lastbilstransporter
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Regional distribution
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== Tank och bulktransport
Anlaggningstransport kort stracka
Anlaggningstransport med slap

Figur 2.21. Transportkostnadsindex for olika typtransporter med lastbil 2018-2023.

Killa: Sveriges Akeriféretag (2021, 2022b, 2023, 2024)

Anm: Indextal for lastbilsserier T08 med diesel MK1. Index 100 = januari 2018. Notera att skalan inte
borjar vid noll.
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Transportsystemets standard och tillforlitlighet =f TRAFIK

ANALYS
96 1200 000
94 1000000 2
=
92 ?
800 000 2
S 90 -
S 600000 S
a 88 =
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86 s
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QO O N A VW X v o0 A D O O NSO D
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—&— Punktlighet (RT+5)  ==@=STM(5) —o— Antal framférda persontag

Figur 2.3. Persontagens punktlighet (RT+5) och STM(5) med 5 minuters férseningsmarginal matt vid
slutstation, 2008—2023 (STM enbart 2013 — 2022). Notera att y-axeln ej bérjar vid 0. Antal framférda tag
visas pa hoger x-axel.

Anm. | mattet punktlighet vid slutstation inom 5 minuter ingar endast framférda tag. STM motsvarar
andelen av de tag som var planerade dagen innan avgang, som ankommit ”i tid” — i det har fallet inom 5
minuter efter planerad ankomsttid.

Kalla: Trafikanalys (2024d).



Restidsvariation
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- Kortdistanstdag ==e=Medeldistanstdg ==e=Langdistanstag ==g==Alla tag

Figur 2.5. Extra tidsmarginal, i hela minuter, som krdvdes fér att na 95 procent punktlighet. Samtliga
persontag och uppdelat pa tagsort (distans), 2008—2023.
Kalla: Egen bearbetning av data fran Trafikverkets uppféljningssystem.
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Antal godstag och deras punktlighet
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Figur 2.4. Godstagens punktlighet vid slutstation med 5 minuters férseningsmarginal, 2009-2023.

Kélla: Egen bearbetning av data fran Trafikverkets uppféljningssystem.
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Transportsystemets standard och tillforlitlighet - kdnnbarhet [ IRAFIK
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Figur 2.2. Kannbarhet — varaktighet i fordonstimmar (vanster axel) samt sarredovisat for lastbilar
(hoger axel) pa grund av totalstopp i det statliga vagnatet, 2009-2023.
Kalla: Trafikverket (2024l)




Transporternas ekonomiska 6verkomlighet — drivmedelskostnad

16,00 4,5%

14,00 0.0% 8,1%
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5,6%

Kronor/mil

® Kronor/mil, alla bilar m Kronor/mil, LES-&gda bilar

Figur 2.25. Det genomsnittliga milpriset for drivmedel i fordonsflottan for personer med /dg ekonomisk
standard (LES) och totalt, samt ovanfor staplarna prisskillnaden mellan LES och alla. Fasta 2022 ars
priser.

Kélla: Trafikanalys och SCB (2024).

Anm: Observera att intervallen mellan aren varierar.
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Transporternas ekonomiska dverkomlighet — egen bil [ IRAFIK

Storstadskommuner

Tata blandade kommuner

Glesa blandade kommuner
Tatortsnara landsbygdskommuner

Glesa landsbygdskommuner

m

Mycket glesa landsbygdskommuner
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0%

m Andel personer med LES ar 2014 i %

® Andel med LES som haft samre ink.utv 2014-2022

m varav barn

mvarav 75+
Figur 2.27. Andel personer med /ag ekonomisk standard (LES), andel personer med LES som haft en
samre inkomstutveckling 2014-22, samt varav barn och varav aldre an 75 ar, efter kommungrupper.

Tillvaxtverkets kommunindelning.
Kalla: SCB (2024d)
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Transporternas ekonomiska overkomlighet — kollektivtrafik [ IRAFIK
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Figur 2.33. Andel personer med /ag ekonomisk standard (LES) i kollektivtrafiknara lage, andel av dem
som haft en samre inkomstutveckling 2014-22, samt varav barn och varav aldre @n 75 ar, efter
kommungrupper. Tillvaxtverkets kommunindelning.

Kalla: SCB (2024d)




Transportbranschens villkor — Féradlingsvarde per anstalld I i
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Figur 2.36. Féradlingsvéarde per anstilld efter gods- och passagerartrafik for aren 2009-2021. Fasta

priser 2021.

Kélla: SCB (2023b)
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Foradlingsvarde per anstalld efter bransch [ TRAFIK
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Figur 2.37. Foradlingsvarde per anstilld efter bransch for aren 2009-2021. Fasta priser 2021.
Killa: SCB (2023b)
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Antal anstalldai transportyrken samt deras medianalder =" TRAFIK

ANALYS
150 000 55
125 000 50
g EEEEEENEPME

LS

o M3

€ 75000 . 40 G

< =

D

50 000 35 =
25 000 30
0 25

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Medianalder kvinnor == \ledianalder man

mmmm Antal kvinnor msss Antal man

Figur 2.39. Antal anstillda, 16—64 ar, i transportyrken samt deras medianalder. Aren 2014-2022.
Killa: SCB (2024h)
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Korkortsinnehavare med behdrighet C T ivawvs
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Figur 2.42. Antal kérkortsinnehavare med behdérighet C (tung lastbil), 18—-64 ar, samt deras medianalder.
Aren 2010-2023.
Kalla: Fordonsstatistik, Trafikanalys (2024a)




Fysiskt aktiva resor [ TRAFIK

ANALYS
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Figur 2.45. Andel barn (6—17 ar) som har minst en timmes fysisk aktivitet (motsvarande 5 km till fots
eller 15 km med cykel) och andel vuxna (18—84 ar) som har minst en halvtimmes fysisk aktivitet en
genomsnittlig dag (motsvarande 2,5 km till fots eller 7,5 km med cykel), procent.

Kialla: Resvaneundersdkningen, RVU. Trafikanalys 2024. Egna bearbetningar.




Anvandbarhet for allai transportsystemet — for

funktionsnedsattning

Tiliganglighetsinformation 2021 Tillganglic rmation 2019 20~

Utrymmet for rullstol pa bussar| 90%| 90%

Férekomst av ledsagning pa Stra

stationer 85% | 83% L_ 29% | 24%
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sparfordon
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Bedomning

avirend

Uppgifterna om tillganglighetsanpassning ar oforandrade, 85-86 procent av prioriterade.

halplatser. Neutral

Blekinge

Andelen filganglighetsanpassade hallplatser 2023 och 2020 skiljer sig mindre an 3
precentenneter. My hliplatshandbok galler frdn 2023. Ny inventering ar att vanta.

Gotland Neutral

Kronoberg Inga uppgifier om tillganglighet vare sig 2020 eller 2023. Neutral

e Uppgifter om antalet hallplatser skiljer sig over dren. Tig enligt regionen

- ;:Iznaell inventering saknas o statistik om anpassning har delgetts ——

pagar. Ny hal under 2023. Ingen ny statisfik kan delges. Neutral

Vastmanland Konstant andel filganglighetsanpassade hillplatser (9 procent av samtliga hallplatser) Neutral

personer med

- TRAFIK
r ANALYS

Tabell 2.19. Relativ risk att avsta fran att resa kollektivt, pa grund av att man inte tror att man klarar det pa egen hand,
efter olika typer av och antal funktionsnedsattningar. Om métetalet 4r stérre 4n 1 féreligger en hogre relativ risk for
personer med funktionsnedsittning — ju hégre, desto storre risk.

Funktionsnedséttning

Medicinsk
Fysisk
Psykisk
Kognitiv

Personer med en
funktionsnedsattning

Personer med en eller
flera funktions-
nedséattningar

Personer med tva eller
flera funktions-
nedséttningar

Killa: Trafikanalys (2023c), Kantar-Sifo, numera Verian, (2019a, b, 2020, 2021) och (2023)

Anm: Basen i ndmnaren &r 1,1 procent for alla funktionsnedsattningar (férsta och sista undersékning
innebir att 1,1 procent av dem som inte hade nagon funktionsnedsittning énda hade avstatt {r3
grund av att de inte ansag sig klara det pa egen hand.

Jul-aug 2019 Nov—dec 2020 Nov—dec 2023

87
5,6
8,0

26

5.4

10,3
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Fritid } *' {
Skillnader i ;
resandet mellan
man och KVINNOr nura och kara

Ink&ép och service

Arbete/skola

90% 100% 200%

m2005/06 ®m2011-16 m2019 m2020 =2021 =2022

Figur 2.49. Mans restid for regionala resor (vardagsresande) relativt kvinnors efter delresans drende.
Nar stapeln ar stoérre an 100 % (riktad at héger) reser man mer dn kvinnor och nar den ar mindre dn
100 % (riktad at vinster) reser mian mindre 4n kvinnor. Aren 2005/06, 2011-16, 2019-2022.

Killa: RES 2005/06, RVU Sverige 2011-2016 och Resvanor i Sverige 2019-2022.

Anm. Felstaplarna anger 95-procents konfidensintervall.

T

TRAFIK
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Andel kvinnor i ledningsgrupper och styrelser = TRAFIK

Ledningsgrupp

Styrelse
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m 2017 m2018 m 2019 m 2020 m 2021 m 2022 ® 2023
Figur 2.51. Andel kvinnor i ledningsgrupper och styrelser fér ett antal statliga myndigheter och bolag™

inom transportsektorn. Artalen gar uppifran och nedat. Aren 2010-2023.
Killa: Egen insamling fran arsredovisningar och webbplatser.



Skillnader i korstrackor [ IRAFIK
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Figur 2.55. Genomsnittlig koérstriacka i kilometer for personbilar dgda av fysiska personer. Observera att
skalan fér den lodrita axeln inte bérjar pa 0. Aren 2012-2022.
Killa: Trafikanalys (2023d)
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Skillnader i korkortsinnehav per kon och aldersgrupp [ IRAFIK
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Figur 2.56. Skillnad, procentenheter, i kérkortsinnehav, behérighet B, mellan médn och kvinnor vid

utgangen av respektive ar. Staplarna visar hur manga procentenheter hégre kérkortsinnehavet ar for

man an for kvinnor. Aren 2011-2023.

Kalla: Trafikanalys (2024a) a
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Anvandbarhet for alla - subjektiv trygghet ANALYS
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Figur 2.59. Andel av befolkningen som uppger att de under det senaste aret (2011-2017) respektive
mycket eller ganska ofta (2017-2023) valt att ta en annan vag eller ett annat fardsiatt pa grund av oro for
att utsittas for brott. Aren 2011-2023.

Kalla: Bra (2023) och Trafikanalys (2023e)




Energieffektivitet- energiintensitet [ TRAFIK
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Figur 2.60. Energiintensitet i persontransportarbete (kWh/personkilometer) respektive
godstransportarbete (kWh/tonkilometer) 2009-2022. En lagre energiintensitet innebar en hégre
energieffektivitet. | diagrammet visas ocksa energiintensiteten fér en modern elbil, férutsatt att den
framfors med forare och en passagerare. Den berdkningen tar inte hansyn till energiférluster vid
elproduktion, distribution eller laddning.



Andel laddbara fordon
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Energieffektivitet — persontransporter ANALYS
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Figur 2.64. Andelar av inrikes persontransportarbete per trafikslag (procent) samt det samlade person-

transportarbetet i miljarder personkilometer (skalan till héger) 2009-2022. Tidsseriebrott 2015/2016

avseende forandringar i insamlingen av persontransportarbete med personbil. Luftfart omfattar har

aven den del av utlandsresor som skett inom svenskt luftrum.

Kalla: Trafikanalys (2023g) 45



Energieffektivitet — godstransporter T ivawvs
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Figur 2.65. Andelar av inrikes godstransportarbete per trafikslag (procent) samt det samlade
godstransportarbetet i miljarder tonkilometer (skalan till hoger) 2009-2022. Férandringar i metoder for
berakning av transportabete har delvis dndrat fordelningen jamfort med tidigare maluppfoljningar, da
bland annat en battre skattning av transportarbetet med sjofart kunnat géras med stéd av fartygens
AlS-data. Anm: Luftfarten kan inte urskiljas i figuren, men finns med som en kontur hogst upp i
staplarna.

Kalla: Trafikanalys (2023g)




Tillganglighet utan transporter
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Figur 2.35. Hushallens tillgang, eller absoluta nérhet, till bredband med olika hastigheter, 2017-2021. Andel
hushall totalt, i titbebyggt respektive glesbebyggt omrade.

Anm: Tillgangen till 1 Gbit/s &r densamma som fér 100 Mbit/s, da samma accesstekniker antas anvdndas i bada
hastigheterna (fiber och kabel-TV). Fram till 2020 baseras andelen pa bostéder, fran 2021 pa befolkningen.
Kalla: PTS (2022)
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Fran PTS rapport, PTS-ER-2024:13

Figur 2. Status for bredbandsmalet fér ar 2025
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=100 Mbit/s, eller bredbandsinfrastruktur i absolut narhet som medger en sAdan bithastighet (mat 98 % +19 %)

= 30 Mbit/s, eller bredbandsinfrastruktur i absolut narhet som medger en sddan bithastighet (mék 98 % + 19% + 0,01%)

Kalla: PTS mobiltacknings- och bredbandskartlaggning 2023
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https://pts.se/globalassets/startpage/dokument/icke-legala-dokument/rapporter/2024/internet/mtbbk23/pts-mobiltackning-och-bredbandskartlaggning-2023-rapport.pdf

Mobildatatackningen [ TRAFIK
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Figur 2.46. Yttackning for datatjanster minst 10 Mbit/s 3G, 4G (exklusive 450 MHz) och 5G ar 2022.
Kaélla: Post- och telestyrelsen (2023a).



Vaxthusgasutslapp [ TRAFIK
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Figur 2.67. Utslapp av vaxthusgaser per trafikslag (miljoner ton koldioxidekvivalenter), ar 1990 samt
aren 2009-2023. Den streckade linjen markerar den linjdra utvecklingsbana som kravs fér att na
etappmalet om att reducera utsldppen fran inrikes transporter exklusive luftfart (de bla staplarna utom

den éversta) med 70 procent till ar 2030. -



L everanser av biodrivmedel -rmmg
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Figur 2.68. Leveranser av biodrivmedel for inrikes transporter, PJ, 2009-2023.

Kalla: 2009-2022 Energimyndigheten (2023a). 2023 ars siffror ar beraknade utifran forandringar i
levererad volym enligt Drivkraft Sverige (2024).
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Elanvandning | vagtrafiken [ TRAFIK

GWh 1600
1400

1200
1000

800

600

400

200 I
0 . [ ] . I

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Figur 2.70. Modellerad elanvandning inom vagtransporter 2016-2023, GWh.
Kalla: 2016-2022 Energimyndigheten (2023c) och Trafikverket (20240) avseende det preliminara vardet
for 2023.
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Andel férnybar energi i transportsektorn T Aaws
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Figur 2.71. Andel fornybar energi inom transportsektorn i Sverige och genomsnittet for EU-landerna

(procent), aren 2009-2022. Observera: Metoden for att berakna andelen fornybar energi ar andrad fran
och med 2021 ars varde, vilket innebar ett tidsseriebrott i diagrammet.
Kalla: Eurostat (2024) 53




Omkomna i de olika trafikslagen
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Figur 2.90. Antal omkomna i de olika trafikslagen, aren 2006—2023 (preliminart for 2023).

Kalla: Transportstyrelsen (2024a)

Anm: Luftfart finns endast med fr.o.m. ar 2010.
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Omkomna | vagtrafiken
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Figur 2.91. Antal omkomna i vagtrafikolyckor och sjalvmord, etappmalet 2030 (max 133 omkomna i
enbart olyckor). Aren 2000-2023 (preliminér uppgift fér 2023).

Kélla: Transportstyrelsen (2024a)

Anm: Sjalvmorden sarredovisas endast fr.o.m. ar 2010.
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Paverkan pa naturmiljon — Landskapsanpassad infrastruktur [ Avaws

12,5 % av befintlig statlig anldggning
bedéms bidra till biologisk mangfald i
landskapet
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hotade av invasiva arter bedéms vara 45 %

Figur 2.72. Nagra delmatt som sammantaget beskriver olika aspekter av infrastrukturens landskaps-

anpasshning.
Kalla: Trafikverket (2024))
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Paverkan pa naturmiljon —objekt som varit foremal for anpassning “f RAfK
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Figur 2.75. Antal objekt som varit foremal for atgarder for landskapsanpassning aren 2013-2023.
Kalla: Trafikverket (2024))
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Paverkan pa naturmiljén — olyckor med vilt och ren
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Figur 2.76. Antal trafikolyckor med vilt respektive ren inrapporterade av polis och/eller akutsjukvard,
aren 2009-2023. Observera att antalet inblandade djur kan vara hogre an antalet olyckor. Diagrammet
visar bade vag- och jarnvagsolyckor.

Kalla: Nationella viltolycksradet (2024). Uppgiften angaende antalet olyckor med ren ar avseende aren
2022 och 2023 fran Trafikverket (2024j)

T
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Paverkan pa naturmiljon — svaveldioxid fran utrikes luft- och sjofart “f
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Figur 2.80. Utsldapp av svaveldioxid fran internationellt flyg och sjofart, 1990 och 2009-2022.
Kalla: Naturvardsverket (20230)
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Paverkan pa manniskors livsmiljo — kvavedioxid | gaturum [ vaws
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Figur 2.86. Kvavedioxid i gaturum. Antalet platser med arsmedelvarde 6ver miljokvalitetsnormen, MKN
(40 ug/m?3), andelen platser av samtliga uppmatta platser dar arsmedelvardet éverstiger miljokvalitets-
normen, samt antalet platser dar arsmedelvardet overskrider miljomalets precisering, MKM (20 pug/m3)
och andelen platser av samtliga uppmata platser dar arsmedelvardet 6verstiger miljomalets precisering.
Aren 2009-2022.

Killa: Bearbetning av Naturvardsverket (2023d)
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= Svart att vistas pa balkong/uteplats

Figur 2.83. Stérda av trafikbuller (sjalvrapporterat). Andel (procent) fér aren 2007, 2015, 2018, 2020, 2021

och 2022.
Kallor: Folkhalsomyndigheten (2018, 2023f).
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