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• Officiell statistik inom transporter och kommunikationer

• Fordon

• Trafik- och transportarbete för alla trafikslag 

• Kollektivtrafik och färdtjänst

• Trafikskador

• Resvanor och varuflödesundersökningar

• Utredningar och analyser

• Regeringsuppdrag och regleringsbrevsuppdrag

• Egeninitierade analyser

• Uppdrag enligt instruktionen (fordonsprognoser och uppföljning 

av de transportpolitiska målen t ex)

• Ca 40 medarbetare i Stockholm och Östersund

Trafikanalys – en kunskapsmyndighet för transportsektorn
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Övergripande mål

Transportpolitikens mål är att säkerställa en 
samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar 

transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela 
landet.

Funktionsmål

Transportsystemets utformning, funktion 

och användning ska medverka till att ge 

alla en grundläggande tillgänglighet 

med god kvalitet och användbarhet 

samt bidra till utvecklingskraft i hela 

landet. Transportsystemet ska vara 

jämställt dvs. likvärdigt svara mot 

kvinnors respektive mäns 

transportbehov.

Hänsynsmål

Transportsystemets utformning, funktion 

och användning ska anpassas till att 

ingen ska dödas eller skadas allvarligt 

samt bidra till det övergripande 

generationsmålet för miljö och 

miljökvalitetsmålen nås samt bidra till 

ökad hälsa.

.
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En uppföljning – två publikationer

• Rapport 2024:4

• Sammanfattning av utvecklingen på målnivån

• Ukrainakriget, Gazakriget och transporterna

• Sammanvägda målbedömningar

• Kopplingar till Agenda 2030

• Slutsatser, diskussion och utvecklingsbehov

• PM 2024:4

• Sammanfattning av utvecklingen på indikatornivån

• Indikatorer och mått

• Tillhörande Excel-bilaga med tabeller till figurerna
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Några nyheter i årets uppföljning

• Inga pilar för att markera bedömningen av utvecklingen 

på målnivå. Pilarna på indikatorerna är kvar.

• Nyheter – informationsrutor i slutet av varje 

indikatoravsnitt. 

• Mer måluppföljning på webben – utvecklingen fortsätter 

under 2024. Gör det enklare att ladda hem underlag 

och dela diagram.
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Många händelser i svenska transportsystemet senaste året

• Urspårning och rälsskador Arlanda Express, maj 2023

• Bortspolade vägar och 150 meter järnväg täckt av lera och vatten i Åre samhälle, augusti 2023

• Underminerad banvall och persontågurspårning mellan Hudiksvall och Iggesund, augusti 2023

• Stort ras vid E6 i Stenungsund, september 2023

• Marco Polo går på grund vid Blekingekusten, 50 ton olja läcker ut, oktober 2023

• Underminerad banvall och inställda tåg mellan Sundsvall och Härnösand, november 2023

• Urspårning och stora skador på Malmbanan, december 2023 och på nytt när trafiken nyss 

öppnat, februari 2024

• Stort snökaos längs E22, januari 2024
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Fortsatt oroligt omvärldsläge påverkar transporter

• Kriget i Ukraina fortsätter – fortsatt påverkan på 

energipriser, flygvägar och handelsflöden.

• Hamas terrorattack mot Israel leder till ett förödande 

krig på Gazaremsan.

• Som en följd av Gazakriget inleds attacker mot 

sjöfarten i Suezkanalen. Flera rederier väljer att 

använda farleden runt Godahoppsudden istället.

• Allvarlig torka i Panamakanalen, fartyg på kö i 

många dagar (eller rundar Sydamerika istället)



Fit for 55 – nya ramar för transportpolitiken
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• Förhandlingarna kring EU:s klimatpaket Fit for 55 slutförs under 

Sveriges ordförandeskap i början av sommaren 2023.

• Resultatet innebär att fler transporter i framtiden kommer att 

omfattas av system för utsläppshandel, som ska säkerställa att 

unionen uppnår sina mål och åtaganden.

• För Sveriges del innebär Fit for 55 bland annat att utsläppen som 

regleras av den så kallade ansvarsfördelningsförordningen (där 

bland annat vägtrafik och arbetsmaskiner ingår), ska minska med 

50 procent till år 2030 jämfört med år 2005. 



Nyckelmåttens

utveckling
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• 31 stycken nyckelmått

• 25 av dessa är kopplade till nyckelindikatorer

• 7 bedöms ha utvecklats positivt

• 5 bedöms ha utvecklats negativt

• 3 är ej bedömda i årets uppföljning

• 16 bedöms vara på en liknande nivå som

när målen antogs (eller när tidsserien inleds)
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Diskussion – elektrifieringen bromsar in…

• Under 2023 ökade andelen laddbara 
fordon i nybilsförsäljningen från 54 
procent 2022 till 58 procent i riket.

• Men i åtta län gick utvecklingen mot 
lägre andel än året innan (kartan).

• Under första kvartalet 2024 har även 
siffrorna för riket fallit tillbaka under 
nivån för helåret 2022.
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Figur 2.8. Förändringen i andel laddbara fordon i respektive län mellan 2022 och 2023. I hela riket var 

andelen laddbara fordon (elbilar och laddhybrider) 58%, jämfört med 54% året innan. Totalt uppgick 

nybilsregistreringen till 298 107 personbilar.

Källa: Trafikanalys (2023b, 2023c)



Det brådskar – oavsett ESR och/eller nationellt etappmål 
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Återstående icke 

internaliserade

kostnader
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Ny koldioxidvärdering från 2020, men samma 2022 och 2023
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Godstransportarbete

(kronor per tkm)

Persontransportarbete

(kronor per pkm)

Tung lastbil med släp

Persontåg viktat tågläge

2019                   2023

2019                   2023

2019                   2023

2019                   2023

Personbil, bensin

Godståg viktat tågläge

119% 47% 103% 82%

74% 32 % 46% 50 %

-0,004 0,35 kr -0,003 0,03 kr

0,04 0,19 kr 0,03 0,03 kr



Lokala arbetsmarknadsregioner
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Lokala 

arbetsmarknads-

regioner
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Arbetspendlingen
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Tillgänglighet – övriga 

persontransporter

Lokalt 

tillgänglighetsindex
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Figur 2.14. Lokalt tillgänglighetsindex (TTI) år 2023 – Andel 

befolkning som i genomsnitt når målpunkterna i vägnätet 

inom 20 minuter med respektive färdsätt (gång, cykel, bil 

och kollektivtrafik).

Anm: Inkluderade målpunkter är dagligvaruhandel, apotek, 

postservice, drivmedel, grundskola, gymnasium, flygplats 

och järnvägsstation. 

Källa: Egen bearbetning baserat på data från SCB (2024a), 

Trafikverket (2024f), Skolverket (2024) och Tillväxtverket (2024).



Tillgänglighet 

– övriga 

persontransporter

Interregional

tillgänglighet
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Interregional tillgänglighet
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Tillgänglighet – godstransporter LPI
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Trafikslagens utbredning och konnektivitet
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Transportkostnadsutvecklingen för lastbilstransporter
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Transportsystemets standard och tillförlitlighet
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Restidsvariation
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Antal godståg och deras punktlighet
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Transportsystemets standard och tillförlitlighet - kännbarhet
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Transporternas ekonomiska överkomlighet – drivmedelskostnad
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Transporternas ekonomiska överkomlighet – egen bil
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Transporternas ekonomiska överkomlighet – kollektivtrafik
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Transportbranschens villkor – Förädlingsvärde per anställd
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Förädlingsvärde per anställd efter bransch
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Antal anställda i transportyrken samt deras medianålder
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Körkortsinnehavare med behörighet C
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Fysiskt aktiva resor
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Användbarhet för alla i transportsystemet – för personer med 

funktionsnedsättning

37

3,1



Skillnader i 

resandet mellan 

män och kvinnor
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Andel kvinnor i ledningsgrupper och styrelser
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Skillnader i körsträckor
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Skillnader i körkortsinnehav per kön och åldersgrupp
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Andelen personer med 

B-körkort i den yngsta 
åldersgruppen har under 
2020 – 2023 ökat från

58,1% till 61,5%

(63,6% för männen 
och 59,3% för 
kvinnorna)



Användbarhet för alla -  subjektiv trygghet
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Energieffektivitet- energiintensitet
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Laddbara

personbilar 
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Totalt i riket: 58 procent

elbilar eller laddhybrider
Jämfört med 54 procent
under 2022

Första kvartalet 2024:

53 procent elbilar eller
laddhybrider i nybils-
försäljningen 



Energieffektivitet – persontransporter
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Energieffektivitet – godstransporter
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Tillgänglighet utan transporter
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Från PTS rapport, PTS-ER-2024:13  
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Källa: PTS mobiltäcknings- och bredbandskartläggning 2023

https://pts.se/globalassets/startpage/dokument/icke-legala-dokument/rapporter/2024/internet/mtbbk23/pts-mobiltackning-och-bredbandskartlaggning-2023-rapport.pdf


Mobildatatäckningen
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Växthusgasutsläpp
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Leveranser av biodrivmedel
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Elanvändning i vägtrafiken
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Andel förnybar energi i transportsektorn
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Omkomna i de olika trafikslagen
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Omkomna i vägtrafiken
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Påverkan på naturmiljön – Landskapsanpassad infrastruktur
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Påverkan på naturmiljön –objekt som varit föremål för anpassning
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Påverkan på naturmiljön – olyckor med vilt och ren
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Påverkan på naturmiljön – svaveldioxid från utrikes luft- och sjöfart
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Påverkan på människors livsmiljö – kvävedioxid i gaturum
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Påverkan på människors livsmiljö - buller

61
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