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Beskrivning av statistiken

I denna beskrivning redovisas forst administrativa och legala uppgifter om
undersokningen samt dess syfte och historik. Darefter, i kvalitetsdeklarationen,
redovisas undersokningens innehall och tillférlitlighet samt hur undersokningen
genomférs och hur man kan ta del av resultaten.
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Administrativa och legala
uppgifter

Amnesomrade

Amnesomrade: Transporter och kommunikationer

Statistikomrade

Statistikomrade: Vagtrafik

SOS-klassificering

Tillhor (SOS): Ja
For undersékningar som ingar i Sveriges officiella statistik géaller sarskilda regler nar det galler
kvalitet och tillganglighet, se Férordningen om den officiella statistiken (2001:100).

Sweriges officiella statistik

Statistikansvarig

Myndighet: Trafikanalys

Postadress: Sveavagen 90, 113 59 Stockholm
Besoksadress: Sveavagen 90, 113 59 Stockholm
Kontaktperson: Sara Berntsson

Telefon: 010 -414 42 07

Telefax: 010-41442 10

E-post: fornamn.efternamn@trafa.se

Statistikproducent

Foretag: Statisticon AB

Postadress: Ostra Agatan 31, 753 22 Uppsala
Besotksadress: Ostra Agatan 31, Uppsala
Kontaktperson: Mats Nyfjall

Telefon: 08 - 402 29 06

Telefax 018-140225

E-post: fornamn.efternamn@statisticon.se

Uppgiftsskyldighet

Uppgiftsskyldighet foreligger enligt lagen om den officiella statistiken (SFS 2001:99),
férordningen om den officiella statistiken (SFS 2001:100) och Trafikanalys foreskrifter
TRAFAFS 2012:1.

Trafikanalys
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Sekretess och regler for behandling av
personuppgifter

I myndigheternas sarskilda verksamhet for framstallning av statistik galler sekretess enligt
offentlighets och sekretesslagen 24 kap 8§ (2009:400).

| enlighet med EU-férordningen kommer avidentifierade uppgifter att dverforas till EU:s
statistiska databaser. Uppgifter som ldmnas till EU &r sekretesskyddade enligt Euratom
1588/90.

Gallringsforeskrifter

Trafikanalys i egenskap av statistikansvarig myndighet, har arkivansvar for undersékningen
sedan 1 juli 1994.

EU-reglering

Statistiken regleras enligt Radets férordning (EU) nr 70/2012 av den 18 januari 2012 om
statistikrapportering om varutransporter pa véag. Ovriga férordningar tillhérande omradet listas
nedan.

e KOMMISIONENS FORORDNING (EG) nr 2163/2001 om tekniska former for
overlamnande av statistiska uppgifter om varutransporter pa vag.

e KOMMISIONENS FORORDNING (EG) nr 642/2004 om tillférlitighetskrav foér uppgifter
som insamlats i enlighet med radets forordning om statistikrapportering om
varutransporter pa vag.

e KOMMISIONENS FORORDNING (EG) nr 1304/2007 om &ndring av vissa tidigare
direktiv och forordningar med avseende pa att infora NST 2007 som enda
nomenklatur fér transporterat gods inom vissa transportsatt

e« RADETS FORORDNING (EG) nr 223/2009 om europeisk statistik och om
upphéavande av Europaparlamentets och radets forordning (EG, EURATOM) nr
1101/2008 om utlamnande av insynsskyddade statistiska uppgifter till Europeiska
gemenskapernas statistikkontor, radets forordning (EG) nr 322/97 om
gemenskapsstatistik och radets beslut 89/382/EEG, Euratom om inrattande av en
kommitté for Europeiska gemenskapernas statistiska program

e KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 202/2010 om &ndring av férordning (EG)
nr 6/2003 om spridning av statistik om varutransporter pa vag

e  KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 520/2010 om &ndring av férordning (EG)
nr 831/2002 med avseende pa tillgang till fortroliga uppgifter for vetenskapliga syften,
vad galler tillgangliga undersokningar och statistikkallor.

Eurostat har sammanstallt en komplett manual fér planering, genomférande och rapportering
av undersokningen. Senaste versionen faststalldes ar 2011.

¢ Road freight transport methodology, Volume 1. Reference manual for the
implementation of Council Regulation No 1172/98 on statistics on the carriage of
goods by road".

e Road freight transport methodology, Volume 2. Methodologies used in surveys of road
freight transport in Member States and Candidate Countries.

! Council Regulation No 1172/98 &r den gamla forordningen som har ersatts av férordning nr 70/2012.
Dock har manualen annu inte uppdaterats avseende detta.



A.10 Syfte och historik

A.11

Mellan 1972 och 1999 har statistik tagits fram dver svenska lastbilars transporter inom landet
genom undersokningen Inrikes trafik med svenska lastbilar, TK30. Enligt den
statistikharmonisering som pabjods i och med EES-avtalet skulle Sverige fran och med 1995
redovisa statistik Over svenska lastbilars totala transportverksamhet, inklusive transporter i
utlandet. Tidigare transportstatistik utvidgades darfér med undersékningen Utrikes trafik med
svenska lastbilar, TK56. Fran och med undersékningséar 2000 ar ovanstadende tva
undersokningar ihopslagna till en undersdkning, Inrikes och utrikes trafik med svenska lastbilar.
Denna ersétter saledes de tidigare genomforda understkningarna, Inrikes trafik med svenska
lastbilar (1972-1999) och Utrikes trafik med svenska lastbilar (1995-1999).

Stratifieringen har forandrats tva ganger under 2000-talet, ar 2003 och ar 2012. Motivet till
forandringen och tekniska aspekter finns dokumenterade i tva rapporter, Eriksson, J., Paulson,
P-A., och Rosén, B (2003) avseende 2003 ars undersokning och Trafikanalys PM 2011:14
avseende 2012 ars undersokning. En generell aspekt rorande bada forandringarna ar att de
har som syfte att precisionen i skattningarna ska bli sa bra som mgjligt. Stratifieringen i 2012
ars undersokning finns dokumenterad i denna kvalitetsdeklaration.

Produkten syftar till att visa inrikes- och utrikesverksamhet fér svensk-registrerade
lastbilars/dragbilars trafik- och transportarbete, trafikarbete och transporterad godsméangd med
bl a varuslagsindelning.

Statistikanvandning

Viktiga anvandningsomraden for statistiken ar bland annat
e  Opinionsbildning
e Underlag for berakningar av utslapp och miljopaverkan
e Underlag fér konjunkturprognoser
e Underlag for kartlaggning av transporter med farligt gods
e Underlag for transportplanering
e Underlag fér marknadsbedémningar
e Underlag for studier av transportnaringens utveckling, konkurrenssituation
e Ingangsdata till och avstamning av de prognosmodeller som anvands i bl.a.
infrastrukturplaneringen nationellt och internationellt (Eurostat)

Organisationer och féretag som anvénder statistiken &r bland annat:
e Myndigheter som Trafikanalys, Trafikverket, Transportstyrelsen
e Bransch- och intresseorganisationer, t.ex. Sveriges Akeriféretag,
Transportindustriférbundet, féretag inom transportsektorn
e Eurostat
e VTI (V&g- och transportforskningsinstitutet)
e Utredare och forskare

Trafikanalys har tillsatt ett programrad for statistikomradet. | "godsradet” ingar representanter
fran bade naringsliv, intresseorganisationer och andra myndigheter for att diskutera godsfragor.

A.12 Upplaggning och genomforande

Undersokningen genomfors kvartalsvis. Underlag till urvalet ar dels Transportstyrelsens
Yrkestrafikregister, dels Transportstyrelsens Fordonsregister samt korstrackedata fran SCB:s
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korstrackedatabas. Urvalet dras fér respektive kvartal. Urvalsramen indelas i 52 urvalsstrata. |
kvalitetsdeklarationen beskrivs genomférandet mer i detal].

For inrikesdelen av populationen sker uppdelning i strata i princip efter region, alder pa
lastbilen, koérstréacka och maximilastvikt.

For utrikesdelen av populationen sker straumindelningen efter region, kérstracka och
maximilastvikt. Dessutom anvands karosserikod i stratifieringen. Urvalet, per kvartal, bestar av
cirka 3 000 last-/dragbilar, med en maximilastvikt pa 3,5 ton eller mer.

For varje utvald lastbil ska uppgifter lamnas avseende en specifik matvecka (mandag —
sdndag). Uppgifterna avser bl.a. séndningens lastningsdatum, kérda kilometer med
sandningen, vikt, varuslag, lasttyp.

Uppgiftslamnare ar lastbilsagaren vid den aktuella tidpunkten (personal pa det &gande
foretaget eller lastbilens chauffor).

Uppgiftsinsamling sker huvudsakligen via postenkater och med tva skriftliga paminnelser.
Telefonpaminnelser genomfors kontinuerligt. Utsandning sker kontinuerligt, dvs. blanketterna
skickas ut cirka 2 veckor fore aktuell matvecka.

Insamlade uppgifter genomgar granskning och vid behov korrigering. Vid avprickning av
inkomna blanketter genomfdrs en grov granskning, och om uppenbara brister uppdagas
kontaktas uppgiftslamnaren for kontroll/komplettering. Déarefter dataregistreras blanketterna. |
detta steg sker automatiska validitetskontroller med efterféljande utredningar och eventuella
andringar. Ytterligare bearbetningar och kontroller av data gérs efter dataregistreringen med
hjalp av bearbetnings- och kontrollprogram. En kvartalsomgang omfattar normalt cirka 28
veckor fran forsta utséandning till rapportering.

Arsstatistiken &r en summering av de fyra kvartalen och publiceras ca 5 manader efter
undersokningsarets utgang.

Internationell rapportering

Rapportering genomfors kvartalsvis till Eurostat i enlighet med Kommissionens foérordning (EG)
nr 2163/2001 samt forordning nr 642/2004.

Planerade forandringar i kommande
undersokningar

Felaktigt rapporterade stillestand utgor en osakerhetskalla som Trafikanalys avser att studera
narmare. Under 2012 kommer skattningar till kvartalsrapporten att produceras med en
alternativ metod som justerar for felaktigt rapporterat stillestand. | arsrapporten redovisas i ett
appendix den ungefarliga nivaférandringen som den alternativa skattningsmetoden ger i
forhallande till den befintliga skattningsmetoden. Varden redovisas for ett fatal viktiga
malstorheter. Huruvida den nya skattningsmetodiken i framtiden kommer att borja anvandas
eller inte utreds for narvarande pa Trafikanalys.

Den nya stratifiering som infordes infor 2012 ars undersokning har haft en positiv effekt pa
precisionen i skattningarna. Detta har medfort att infor kvartal 1 &r 2013 kommer



urvalsstorleken att minskas med 200 lastbilar, fran ca 3 000 till ca 2 800. Precisionen i
skattningarna kommer aven med den mindre urvalsstorleken att uppfylla EU:s precisionskrav.
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Kvalitetsdeklaration

Inledning

Detta avsnitt utgdr en kvalitetsdeklaration av undersokningen. En kvalitetsdeklaration har som
ambition att beskriva olika moment i undersékningen pa ett saddant sitt att en anvandare av
statistiken har mgjlighet att bilda sig en uppfattning om kvaliteten.

Sedan ar 2009 genomférs undersokningen av Statisticon AB pa uppdrag av Trafikanalys.
Statisticon anlitar EVRY AB som underleverantdr for datainsamling och dataregistrering.
Dessforinnan genomfordes undersokningen av Statistiska Centralbyran (SCB) p& uppdrag av
davarande SIKA, nuvarande Trafikanalys.

Undersdkningen ar en kvartalsundersdkning som visar varutransporter med svenskregistrerade
lastbilar. Det &r en urvalsundersokning som varje kvartal omfattar ett urval pa cirka 3 000 last-
/dragbilar, med en maximilastvikt pa 3,5 ton eller mer. Antalet lastbilar i populationen uppgar till
ca 60 000 varje kvartal. Kvartalsstatistiken publiceras normalt ca 3 manader efter kvartalets
utgang. Arsstatistiken publiceras ca 5 manader efter arets utg&ng. Publiceringen sker pa
Trafikanalys webbplats. Arsstatistiken innehaller en utférligare redovisning &n
kvartalsstatistiken och &r en summering av de fyra kvartalen.

Denna kvalitetsdeklaration foljer kapitelindelningen i skriften "Kvalitetsbegrepp och riktlinjer for
kvalitetsdeklaration av officiell statistik” av SCB i serie Meddelande i Samordningsfragor
2001:1(MIS). Undersokningen Lastbilstrafik ingar i den officiella statistiken.

Statistikens innehall

1.1  Statistiska malstorheter

De statistiska malstorheter som primart skattas avser transporterad godsmangd, antal utférda
transporter, trafikarbete (métt som antal kdrda kilometer) samt transportarbete (métt som
tonkilometer) nationellt och internationellt med svenskregistrerade lastbilar.

1.1.1 Objekt, population och ram

Kortfattat kan malpopulationen ségas vara alla varutransporter som utforts av svenska
lastbilar/dragbilar med en maximilastvikt pa 3,5 eller mer under referensperioden.

Denna definition behdver forklaras dels avseende begreppet varutransport dels avseende
begreppet lastbil/dragbil. Rérande varutransporter ar sandning och kérning tva centrala
begrepp. Nar palastning sker startar kdrningen och nar avlastning sker sa att bilen ar tom pa
gods avslutas korningen. Begreppet sandning hanfors till transport av ett bestamt varuparti fran
ett palastningsstalle till ett avlastningsstalle. | merparten av fallen ar kérning och sandning
ekvivalenta begrepp, men inte alltid. En korning, t.ex. frdn Goéteborg till Stockholm, kan omfatta
flera sandningar, t.ex. en sandning med pappersvaror fran Géteborg till Orebro och en
sandning med glasprodukter fran Goteborg till Stockholm. En sadan typ av kérning benamns
multistopkdrning i Eurostats manual och omfattningen av denna kortyp uppgar till nagra



procent av samtliga kdrningar. | dvriga fall behandlas kérning och séandning som ekvivalenta
begrepp.

En korning kan vara saval en korning med last som en utan last - en tomkoérning — t.ex. mellan
ett lossningsstélle och nasta lastningsstalle eller fran en uppstallningsplats till ett
lastningsstélle.

| lasthilstrafikundersékningen &r sandning det centrala observationsobjektet, dvs. det som
efterfragas pa frageblanketten. Daremot ar det begreppet kérning som utgor
undersokningsenhet och som (i princip) all publicerad statistik baseras pa. For en kdrning som
bestar av flera séandningar, dvs. multistopkorningar, aggregeras de lamnade
sandningsuppgifterna till ett undersdkningsvéarde for kérningen. Se mer om detta i avsnitt 2.2.3
om matning.

Undersokningsenheten utgors av kérningar men urvalsenheten utgérs av fordon. De kdrningar
som &r av intresse for undersékningen baseras pa foljande avgransningar rérande
lastbil/dragbil:
e  Svenskregistrerad lastbil/dragbil
e Maximilastvikten uppgar till 3,5 ton eller mer
e Fordonet ska vara i trafik
e  Karosserikoder 00-21, 27-47, 49-70, 72-73, 77, 83, 85-86, 96-98, samt karosserikoder
127-130 enligt den nya EU-indelningen. Se bilaga A for en beskrivning av
karosserikoder
e Arsmodell yngre &n 30 &r
e Fordonets &gare ska finna med i SCB:s foretagsregister

For att skapa en urvalsram av lastbilar baserat pa dessa kriterier anvands Transportstyrelsens
fordonsregister. Registret innehaller de variabler som utgor avgransningskriterier ovan (férutom
SCB:s foretagsregister). Forutom dessa exklusionskriterier finns ett kriterium som ar svarare att
kontrollera via registervariabler och det ar att fordonet ska utfora varutransporter pa allman
vag. Exempel pa fordon som uppfyller registerkriterierna men som inte utfér varutransporter ar
t.ex. sa kallade provbilar och demobilar (t.ex. pa Scania och Volvo lastvagnar),
utbildningsfordon och fordon som uteslutande genomfor transporter pa inhagnat omrade
(industriomrade, skogsomrade, grustag). | tabell 1 redovisas antalet fordon i fordonsregistret
och antalet fordon som exkluderas beroende pa kriterium samt urvalsramens storlek.
Uttagsdatum for fordonsregistret fran Transportstyrelsen avseende undersokningsar 2012
framgar av tabellen nedan.

Kvartal Uttagsdatum

1 15 november 2011
2 15 februari 2012

3 15 maj 2012

4 15 augusti 2012

Tva nyheter kring ramforfarandet kvartal 2 ar 2011 och framat kan namnas. Den forsta var att
Transportstyrelsen borjade leverera en registerfil med fler variabler an tidigare. Exempel pa
variabler som tillkom &r fordonets langd, bredd och drivmedel. Aven fordonets miljoklass
framgar av den nya registerfilen. Den andra férandringen var att Transportstyrelsen
genomfdrde vissa avgransningar i vilka fordon som levererades. | registerfilerna fére kvartal 2
ar 2011 levererades hela fordonsregistret omfattande mellan 700 000 och 800 000 fordon
(lastbilar). Fran och med kvartal 2 ar 2011 levereras fordon vars totalvikt uppgar till mer an

3 500 kg samt fordon som ar i trafik. | tabell 1 framgar antalet fordon som erhalls fran
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fordonsregistret. Vidare kan noteras att 11 000 till 12 000 fordon exkluderades baserat pa
kriteriet maximilastvikt. Dessa fordon &r alltsé séddana vars totalvikt uppgar till mer &n 3 500 kg
men vars maximilastvikt understiger 3 500 kg. Kategorin évertackning ar sddana fordon som
under tidigare undersokningsomgangar klassats som 6vertackning, till exempel provhbilar och
utbildningsfordon. Ett sadant fordon forblir i kategorin vertackning sa lange fordonet &r
registrerat pA samma agare (organisationsnummer). Om fordonet byter 4gare klassas det inte
langre som évertéckning (fordonet kan da ha bytt anvandningsomrdet fran till exempel
utbildningsfordon till att anvandas yrkesmassigt). Kategorin féretagsagd &r sddana fordon vars
agare inte finns med i SCB:s féretagsregister.

Tabell 1. Antal fordon 2012 i fordonsregistret och ramen samt antal exkluderade fordon baserat pa olika
kriterier

Antal fordon
2012
Kvartal 1 Kvartal 2 Kvartal 3 Kvartal 4
Fordonsregistret 82761 80218 83579 84201
Maximilastvikt -11763 -11124 -12081 -12575

Karosserikod 3701 -3666 -3700 -3 696
Arsmodell 3948 -3785 -4031 -4107
Overtéckning -696 -648 -735 -812
Foretagsagd -561 -520 -572 -595
Ram 62092 60475 62460 62416

Sammanfattningsvis kan malpopulationen sagas utgéras av alla varutransporter (kérningar)
utférda av fordon som uppfyller avgréansningskriterierna listade ovan under referensperioden.
Malpopulationens storlek, i termer av varutransporter, ar okand men skattas i respektive
kvartalsrapport. | arsrapporten, som utgér summan av de ingdende kvartalen, uppskattas
antalet varutransporter 2012 uppga till knappt 30 miljoner.

Det b6r nAmnas att i arsrapporten anges att antalet fordon 2012 uppgar till 61 731. Detta ar ett
medelvéarde av antalet fordon i respektive kvartalsrapport, dvs. (60 475 + 62 460 + 62 416 +
61 572) / 4 = 61 731. Detta matt tar hansyn till att stocken av fordon férandras Gver tid. Det
antal fordon som redovisas i tabell 1 ovan harstammar fran tidpunkten for registeruttaget fran
Transportstyrelsen, ca 1,5 manad fore kvartalsstart. Vid ramens uppréattande for t.ex. kvartal 2
erhalls uppgifter om antalet fordon per den 15 februari, dvs. nara mittpunkten for kvartal 1.
Denna mittkvartalsuppgift utgor en skattning av fordonsparkens storlek for kvartal 1. Pa
motsvarande satt erhalls uppgifter om antalet fordon for respektive kvartal. Uppgiften 61 572
harstammar séledes fran upprattande av ram for kvartal 1 ar 2013 vilket gors 15 november
2012. Se mer om detta i avsnitt 2.2.4 om skattningsférfarande.

1.1.2 Variabler

De tre viktigaste variablerna for sédndningar/kdrningar ar:
e Vikt pa godset
e Antal kdrda kilometer
e Transportarbete, harledd variabel méatt som tonkilometer (produkten av vikt pa godset
i ton och antal kdrda kilometer)

Andra viktiga variabler for séndningar/kdrningar, vilka utgér grunden for olika
redovisningsgrupper, &r:

e Varuslag

e Farligt gods
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e Lasttyp
e  Pa&- och avlastningsomrade

Viktiga variabler avseende fordonet, vilka utgdr grunden for olika redovisningsgrupper, ar:
e Yrkesmassig/firmabilstrafik

o Alder
e Antal axlar
e  Totalvikt

e  Maximilastvikt

1.1.3 Statistiska matt

Statistiska matt ar antal, summavarden (totaler) och procentandelar.

1.1.4 Redovisningsgrupper

| &rsrapporten anvands betydligt fler redovisningsgrupper an i kvartalsrapporterna. Foljande
redovisningsgrupper anvands (i manga fall anvands kombinationer av redovisningsgrupper):
e Yrkesmassig/firmabilstrafik
e In- och utrikestrafik
e Med och utan last
e Riktning pa transporten (fran Sverige till utlandet, fran utlandet till Sverige, cabotage
och tredjelandstrafik) for utrikes trafik
e Farligt gods
e  Start- och slutdestination avseende lan for inrikes transporter och EU, EFTA och
Ovriga lander for utrikes transporter. Rérande EU finns dven uppdelning pa lander.
e Totalvikt, maxlastvikt och antal axlar for fordonsekipaget (dvs. lastbil/dragbil samt
eventuella slap eller pAhangsvagnar)
e Fordonets alder
e  Fordonets miljoklass
e  Fordonets karosstyp (t.ex. flakbil, skapbil, tankbil)
e Transportavstand
e Varugrupp (NST2007 klassificering)
e Fordonets lasttyp (t.ex. flytande bulkgods, pallastat gods)
o  Farjelinjer

1.2 Referenstider

Kvartalsstatistiken bygger pa kalenderkvartal och arsstatistiken bygger foljaktligen pa
kalenderar. | tabell 2 redovisas vilka kalenderveckor som ar kopplade till respektive kvartal. |
och med att referensperioden bygger pa kalenderveckor kan enstaka dagar fran angransade ar
ing&. Ar med 53 kalenderveckor gor att kvartal 4 baseras p& 14 veckor, veckorna 40-53.

Tabell 2. Kalenderveckor for respektive kvartal

Kvartal Veckor

1 1-13

2 14-26

3 27-39

4 40-52 (53)

12



Trafikanalys

1.3 Fullstandighet

Statistiken ar helt anpassad till gallande EU-férordning 70/2012. Detta innebar bl.a. att enbart
svenskregistrerade fordon med 3,5 tons maximilastvikt eller mer undersoks. For att visa alla
varutransporter pa vag pa svensk mark maste undersékningen kopplas ihop med 6vriga
landers motsvarande undersokningar liksom statistik for lattare fordon med maximilastvikt pa
mindre an 3,5 ton.

Statistik om utlandsregistrerade fordons transporter till, frén och genom Sverige kan delvis
erhéllas via Eurostat i form av insamlade data frén respektive lands insamling enligt EU-
forordning, (EG) nr 1172/98 samt 70/2012.

Trafikanalys gor med viss regelbundenhet en sammanstéllningen avseende varutransporter pa
svensk mark utférda med utlandsregistrerade lastbilar. Den senaste rapporten ar Utlandska
lastbilastransporter i Sverige 2009-2010 (Statistik 2012:3).

Statistik avseende latta lastbilar finns senast framtagen for &r 2000. Statistiken omfattade
varutransporter pa svenska vagar med svenskregistrerade lastbilar under 3,5 tons
maximilastvikt. Syftet med den undersokningen var att i férsta hand att erhalla sakra
skattningar av lattare lastbilars transporter. Undersokningen var uppbyggd sa att separata
urvalsundersoékningar genomfordes for vart och ett av kvartalen 4 &r 1999 till och med kvartal 3
ar 2000.

Trafikanalys har under vintern 2011/2012 genomfort en pilotundersdkning om transporter i
Sverige med latta lastbilar. Syftet med piloten ar att ge underlag till utformningen av en
kommande fullskaleundersokning om latta lastbilstransporter. Rapporten finns tillganglig pa
Trafikanalys webbplats (Transporter i Sverige med latta lastbilar — en pilotundersékning, PM
2012:5).
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B.2

Statistikens tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

Statistikens totala tillforlitighet bedéms vara god. De storsta osékerhetskéllorna ar
maétosakerhet, urval och bortfall. Osakerheten som beror pa urval kan kvantifieras med hjalp av
konfidensintervall. Konfidensintervallen ar beroende av skalan for variabeln och for att
underlatta jamférelsen redovisas i tabell 3 den relativa osékerhetsmarginalen? (eller relativa
felmarginalen) for vissa malstorheter. Antal korda kilometer &r den malstorhet som har minst
osakerhet och transporterad godsméangd ar den malstorhet som har mest osakerhet. Det
viktigaste syftet med den nya stratifieringen som infordes ar 2012 var att minska osakerheten
for malstorheten godsméangd. Fran tabell 3 framgar att osékerheten har minskat i jamforelse
med féregdende ar bade avseende godsmangd och antal transporter for inrikes trafik och totalt.
Avseende transportarbete och kérda kilometer ar precisionen i paritet med féregaende ar.
Daremot har osékerheten tkat i avseende utrikestrafiken, vilket var vantat och férsdmringen
beddms acceptabel.

Tabell 3. Relativ osékerhetsmarginal (95 procent) fér vissa malstorheter &r 2011 och 2012

Ar

2011 2012

Inrikes trafik Godsmangd +6,7% +4,8%
Transportarbete +4,0% +4,1%

Koérda kilometer + 3,0% +3,1%

Antal transporter +6,1% +4.5%

Utrikes trafik Godsmangd +13,6% +15,6%
Transportarbete +11,2% +13,1%

Kdrda kilometer +10,0% +11,5%

Antal transporter +11,3% +14,1%

Totalt Godsmangd +6,6% +4,7%
Transportarbete +3,7% + 3,8%

Kdrda kilometer +2,8% +2,9%

Antal transporter +6,0% +4,4%

| EU-férordning 642/2004 specificeras EU:s precisionskrav. Dar framgar att den relativa
felmarginalen vid 95 procents konfidens av de arliga uppskattningarna av antal transporterade
ton, transporterade tonkilometer samt det totala antalet avverkade kilometer med last fér den
totala varutransporten pa vag och den nationella varutransporten pa vag inte ska éverstiga + 5
%. Fran tabell 3 framgar att precisionskravet uppfylls for samtliga malstorheter ar 2012 (men
inte &r 2011). Detta innebar att den genomforda stratifieringen 2012 haft 6nskad effekt.

Osékerhetskallan bortfall hanteras via rak uppréakning inom strata. Metoden bedéms fungera
tillfredsstéllande, se vidare avsnitt 2.2.4 om skattningsmetodik och avsnitt 2.2.6 om

modellantagande.

En matosakerhet ar att vissa uppgiftslamnare markerar stillestand under hela matveckan, dvs.

2 Erhalls som 1.96,/V (f) /. se avsnitt 2.2.4 om skattningsmetodik
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inga varutransporter genomfordes, som ett satt att underlatta uppgiftslamnandet. Det finns
indikationer p& att éverrapporteringen av stillestand ar ett 6kande problem. Detta leder till att de
skattningar som presenteras blir underskattningar av verkliga nivaer. Denna problematik
beddéms som allvarlig och mgjligheten att korrigera for felaktigt angivet stillestdnd kommer
Trafikanalys att studera narmare. Under 2012 kommer skattningar till kvartalsrapporten att
produceras med en alternativ metod som justerar for felaktigt rapporterat stillestand. |
arsrapporten redovisas i ett appendix den ungefarliga nivaférandringen som den alternativa
skattningsmetoden ger i foérhallande till den befintliga skattningsmetoden. Varden redovisas for
ett fatal viktiga malstorheter. Huruvida den nya skattningsmetodiken i framtiden kommer att
borja anvandas eller inte utreds for narvarande pa Trafikanalys.

Oséakerhetskallan tackning bestar bade av éver- och undertackning. Detta uppstar i och med att
ramen med fordon uppréttas 1,5 manader innan kvartalet startar. Under tiden fram till
kvartalsstart och aven under kvartalet férandras stocken av fordon vilket leder till problem med
bade 6éver- och undertackning. Overtackningen identifieras framst under datainsamlingen.
Undertackningen hanteras via skattningsforfarandet, se vidare avsnitt 2.2.2 om ramtéckning
och 2.2.4 om skattningsmetodik.

2.2 Osakerhetskallor

En vanlig indelning i osékerhetskallor &r urval, ramtackning, méatning, svarsbortfall och
bearbetning och modellantaganden. Nedan redogdrs for respektive kalla.

Syftet med understkningen &r att visa statistik for riket. Alla nedbrytningar, t.ex. geografiskt, pa
varuslag m.m. medfor att osakerheten okar.

2.2.1 Urval

Ar 2003 genomforde davarande producent SCB en foérandring av urvalsdesignen, se Eriksson,
Paulson, och Rosén (2003, se referenslistan i avsnitt B7). Fran och med 2012 har
urvalsdesignen férandrats genom att en ny stratifiering har inférts, se nedan. Motiven till och
utvarderingen av den nya stratifieringen finns dokumenterad i Trafikanalys PM 2011:14
Oversyn av stratifieringsmetoder for Lastbilsundersokningen.

Den totala urvalsstorleken ar ungefar 3 000 bilar varje kvartal, dvs. 12 000 per ar.
Urvalsstorleken &r en balansgang mellan de precisionskrav som EU staller och den
uppgiftslamnarborda som uppstar. | EU-férordning 642/2004 specificeras EU:s precisionskrav.
Dar framgar att den relativa felmarginalen vid 95 procents konfidens av de arliga
uppskattningarna av antal transporterade ton, transporterade tonkilometer samt det totala
antalet avverkade kilometer med last for den totala varutransporten pa vag och den nationella
varutransporten pa vag inte ska overstiga + 5 %. Med en arlig urvalsstorlek om 12 000 och
med beaktande av det normala bortfallet i undersékningen uppfylls precisionskraven fér de
flesta malstorheter.

Med anledning av den precisionshéjande effekt som den nya stratifieringen har haft har
urvalsstorleken i 2013 ars undersokning minskats fran ungefar 3 000 lastbilar varje kvartal till
ca 2 800 lastbilar. | och med denna minskning kommer den totala uppgiftslamnarbdrdan att
minska i undersokningen.

Stratifiering

Urvalsramen av fordon stratifieras med avseende pa 52 strata. Inledningsvis beskrivs
stratifieringen i ord. | tabell 5a och 5b beskrivs stratifieringen i tabellform. Stratifiering gors forst
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med avseende pa inrikes respektive utrikesstrata; Om &garen till fordonet har tillstand for
internationell yrkesmassig trafik tillhér bilen ett utrikesstratum annars ett inrikesstratum. Det
finns 35 inrikesstrata och 17 utrikesstrata. | syfte att minska antalet strata och fér att varje
stratum skulle vara av en minsta minimistorlek reducerades den geografiska indelningen efter
Sveriges atta NUTS2-regioner till fem, namligen foljande:

- SE11 och SE12

- SE21 (exklusive Gotland) och SE23

- SE22

- SE31, SE32 och SE33

- Gotland

Pa grund av Gotlands sarskilda situation behalls den som en egen region.

For 35 inrikesstrata bildas stratifieringen darefter enligt féljande principer:
e Lasthilarna delas geografisk efter registreringsregionen enligt indelningsregionerna
ovan
e | varje geografisk grupp forutom Gotland delas lastbilarna med avseende pa alder i
tv& grupper, namligen lastbilar mellan 0-5 &r gamla och lastbilar aldre &n 5 ar
e  For varje aldersgrupp delas lastbilarna i sexundergrupper med avseende pa arlig
korstracka och maximilastvikt enligt féljande
o Lastbilar med maximilastvikt upp 13 000 kg oavsett korstréacka
o Lastbilar med arlig korstracka upp till 10 000 mil och maximilastvikt mellan
13 001-16 000 kg.
o Lastbilar med arlig korstracka upp till 10 000 mil och maximilastvikt Gver
16 000 kg.
o Lastbilar med arlig korstracka 6ver 10 000 mil och maximilastvikt 6ver 13 000
kg.
e Lastbilar registrerade i Gotland delas i tvd grupper med avseende pa
maximilastvikten, namligen lastbilar med maximilastvikt upp till 13 000 kg samt
lastbilar med maximilastvikt dver 13 000 kg

| tabell 5a beskrivs de 35 inrikesstrata med tillhérande stratumbeteckning. For de 17
utrikesstrata sker stratifieringen enligt féljande principer. | ett forsta steg avgransas dragbilar
(via karosserikoden) som uppfyller féljande:

- Tillnor foretag med minst 16 tillstand for utrikestrafik.

- Aryngre &n 11 ar

- Arregistrerade i NUTS2 omraden SE11 eller SE12 eller lanen 10 eller 14 och har

en arlig korstracka 6ver 10 000 mil och en maximilastvikt dver 10 000 kg
- Arregistrerade i lanen 12 eller 13 och har en maximilastvikt éver 10000 kg.

Dessa fordon 6verfors till ett eget stratum benamnt 200000.

| ett andra steg skapas 16 strata genom att de resterande fordonen delas med avseende pa
den geografiska registreringsregionen i fyra grupper, namligen fordon registrerade i

- NUTS2 omraden SE11, SE12 och SE21

- NUTS2 omradet SE22

- NUTS2 omradet SE23

- NUTS2 omraden SE31,SE32 och SE33

For varje geografisk grupp dverfors dragbilarna till ett eget stratum oavsett korstracka eller

maximilastvikt. Ovriga fordon delas i tre strata med avseende pa arlig korstracka och
maximilastvikt enlig féljande:
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- Fordon med arlig korstracka upp till 10 000 mil och maximilastvikt upp till 10 000
kg.

- Fordon med arlig korstracka upp till 10 000 mil och maximilastvikt éver 10 000 kg.

- Fordon med arlig korstracka éver 10 000 mil.

Detta forfaringssatt att bilda strata ar ett resultat av den éversyn som genomférdes av
Trafikanalys i samarbete med Statisticon. Som namnts finns motiven till en ny stratifiering samt
utvardering av olika alternativa stratifieringsmodeller beskrivna i Trafikanalys PM 2011:14
Oversyn av stratifieringsmetoder for Lastbilsundersokningen. Ett av de viktigaste syftena med
den nya stratifieringen var att 6ka precisionen i skattningarna utan att 6ka urvalsstorleken. Den
malstorhet som uppvisar storst osékerhet ar transporterad godsmangd. Vid jamforelse av
konkurrerande stratifieringsmodeller anvandes darfor precisionen for malstorheten
transporterad godsmangd inrikes och totalt vid utvarderingen.

Antal lastbilar i respektive stratum redovisas i tabell 12 i avsnitt 2.2.4.

Allokering

Den totala urvalsstorleken pa& 3 000 lastbilar per kvartal fordelas med 1 700 fordon pa 35
inrikesstrata och 1 300 pa utrikesstrata. | utrikesstrata allokeras darefter 200 fordon till stratum
200000 och 1 100 till resterande 16 utrikesstrata.

Inom de 35 inrikesstrata sker allokeringen av de 1 700 lastbilarna enligt principen for Neyman-
allokering med avseende pa variabeln transporterad godsmangd (Ton) med hjalp av data fran
de tva senast tillgangliga kvartalen. P& motsvarande satt, d.v.s. via Neyman-allokering,
allokeras de 1 100 lastbilarna i de 16 utrikesstrata (stratum 200000 undantaget som har en fast
urvalsstorlek pa 200 lastbilar).

Urvalsmetod

Undersokningsenheten ar, som ovan konstaterats, enskilda kérningar. Urvalsenheten ar
daremot fordon eller mer precist en enskild matvecka under ett kvartal for fordonet — en sa
kallad lastbilsvecka. En lastbilsvecka utgor ett kluster av kérningar. Fran ett urvalsteoretiskt
perspektiv betraktas en lastbilsvecka som den priméra urvalsenheten (kluster av kérningar) och
for en utvald lastbilsvecka mats samtliga undersokningsenheter (kérningar). Urvalsmetoden av
lastbilsveckor &r obundet slumpmassigt urval (OSU) inom respektive stratum. Anméarkning: om
urvalsmetoden hade tillampats som beskrivet ovan hade antalet utvalda fordon for olika
matveckor varierat, t.ex. 250 fordon méatvecka 1, 210 fordon métvecka 2 osv. Nu &r detta inte
fallet utan antalet fordon sprids jamnt 6ver kvartalets matveckor. Forfarandet ligger dock sa
nara ett stratifierat OSU av lastbilsveckor att punkt- och variansskattningar kan géras under det
antagandet. Det antagandet har prévats och visats halla i Rosén och Zamani (1993). For en
beskrivning av skattningsforfaranden, se avsnitt 2.2.4 svarsbortfall och skattningsférfarande.

Baserat pa de allokeringsprinciper som beskrivs ovan dras ett obundet slumpmassigt urval av
fordon (lastbilsveckor) ur respektive stratum. Den totala urvalsstorleken redovisas i tabell 4.
Notera att antalet utvalda fordon och antalet utvalda lastbilsveckor ar identisk samma eftersom
varje fordon svarar fér en matvecka. Urvalsstorleken per stratum redovisas i tabell 12 i avsnitt
2.2.4.
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Tabell 4. Urvalsstorlek per kvartal ar 2012

Kvartal Urvalsstorlek
1 3076
2 3077
3 3089
4 3077

Ytterligare en aspekt rérande urvalsdragningen bor ndmnas. Sett dver ett ar kontrolleras att ett
enskilt fordon endast kan komma med i en av arets fyra kvartalsundersokningar. Motivet till
detta ar att minska enskilda akeriers uppgiftslamnarborda. Denna procedur har tillampats under
manga ar i undersokningen och den beskrivs och motiveras teoretiskt i Rosén och Zamani
(1993). Metoden bendmns "disjunkt”® urval i Rosén och Zamani. Den nya stratifiering som
infordes ar 2012 har inte forandrat denna princip.

Tabell 5a. Stratifiering av populationen av fordon avseende inrikesstrata. SNR &r stratumbeteckningen

Nr | SNR Geografisk indelning Alder Korstracka (mil) Maximilastvikt (Kg)
11110101 |SE11, SE12 0—-5 ar alla 0-13 000
21110112 0-5 ar 0-10 000 13 001-16 000
3/110113 0-5 ar 0-10 000 16 001+
41110122 0-5 ar 10 001+ 13 001+
51110201 6+ ar alla 0-13 000
6110212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000
71110213 6+ ar 0-10 000 16 001+
8110222 6+ ar 10 001+ 13 001+
9] 120101 | SE21 exkl. Gotland, SE23 | 0-5 &r alla 0-13 000

10| 120112 0-5 ar 0-10 000 13 001-16 000

11| 120113 0-5 ar 0-10 000 16 001+

12120122 0-5 ar 10 001+ 13 001+

13| 120201 6+ ar alla 0-13 000

14| 120212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000

15| 120213 6+ ar 0-10 000 16 001+

16| 120222 6+ ar 10 001+ 13 001+

17| 130101 | SE22 0-5 ar alla 0-13 000

18| 130112 0-5 ar 0-10 000 13 001-16 000

19| 130113 0-5 ar 0-10 000 16 001+

20| 130122 0-5 ar 10 001+ 13 001+

21| 130201 6+ ar alla 0-13 000

221130212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000

23] 130213 6+ ar 0-10 000 16 001+

241 130222 6+ ar 10 001+ 13 001+

251140101 | SE31, SE32, SE33 0-5 ar alla 0-13 000

26| 140112 0-5 ar 0-10 000 13 001-16 000

271140113 0-5 ar 0-10 000 16 001+

28] 140122 0-5 ar 10001+ 13 001-16 000

29| 140123 0-5 ar 10 001+ 16 001+

30| 140201 6+ ar alla 0-13 000

31| 140212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000

32| 140213 6+ ar 0-10 000 16 001+

33| 140222 6+ ar 10 001+ 13 001+

34 | 150001 | Gotland alla alla 0-13 000

35| 150002 alla alla 13 001+

% Termen disjunkt indikerar att inget av urvalen respektive kvartal innehdller samma fordon,
urvalsmangderna ar disjunkta.
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Tabell 5b. Stratifiering av populationen av fordon avseende utrikessstrata. SNR &r stratumbeteckningen

Nr | SNR Geografisk indelning Karosseri Korstracka (mil) | Maximilastvikt
(Kg)

36 | 200000

37 (211000 | SE11, SE12 och SE21 | Dragbilar som inte Alla Alla
tillhdr SNR 200000

38212011 | SE11, SE12 och SE21 | Ovriga 0-10 000 0-10 000

39(212012 | SE11, SE12 och SE21 | Ovriga 0-10 000 10 001+

40| 212020 | SE11, SE12 och SE21 | Ovriga 10 001+ Alla

41221000 | SE22 Dragbilar som inte Alla Alla
tillhér SNR 200000

42222011 | SE22 Ovriga 0-10 000 0-10 000

43222012 | SE22 Ovriga 0-10 000 10001+

44222020 | SE22 Ovriga 10 001+ Alla

45| 231000 | SE23 Dragbilar som inte Alla Alla
tillhér SNR 200000

46 | 232011 | SE23 Ovriga 0-10 000 0-10 000

47 | 232012 | SE23 Ovriga 0-10 000 10 001+

48 | 232020 | SE23 Ovriga 10 001+ Alla

49 | 241000 | SE31, SE32 och SE33 | Dragbilar Alla Alla

50| 242011 | SE31, SE32 och SE33 | Ovriga 0-10 000 0-10 000

51 | 242012 | SE31, SE32 och SE33 | Ovriga 0-10 000 10 001+

52 | 242020 | SE31, SE32 och SE33 | Ovriga 10 001+ Alla
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2.2.2 Ramtackning

Rorande ramtéckning férekommer vissa problem bade med éver- och
undertackning. Overtackning, dvs. att ett fordon ingdr i ramen trots att det inte
tillhér méalpopulationen, kan uppsté exempelvis genom att fordonet inte utfor
transporter pa allman vag utan endast inom ett avgransat omrade (t.ex.
industriomrade). En annan orsak till 6vertackning beror pa tidsaspekten.
Registeruttaget frAn Transportstyrelsen, som ligger till grund for ramen, gors ca
1,5 manader fore kvartalsstart. De sista matveckorna i ett kvartal intraffar alltsa
drygt fyra manader efter registeruttaget. Vid den tidpunkten kan fordonet t.ex. ha
skrotats, vara avstallt eller avregistrerat.

Under datainsamlingen asatts varje utvalt fordon en avprickningskod, se mer om
detta i avsnitt 2.2.4 om svarsbortfall. Vissa av avprickningskoderna utgor olika
former av 6vertackning. | tabell 12 i avsnitt 2.2.4 framgar att antalet
6vertackningsobjekt under hela aret 2012 uppgar till 591 fordon. Detta motsvarar
4,8 procent av samtliga 12 319 utvalda fordon. Berékningen 100-4,8=95,2
procent ger ett matt pa registerkvaliteten avseende dvertackning. | detta
sammanhang bdr nédmnas att EU har en annan definition av hur registerkvalitet
ska berdknas. | EU:s metod exkluderas bortfallet innan registerkvaliteten
berdknas. Fran tabell 12 erhalls (12 319 - 3 686 - 591) / (12 712 - 3 686)=93,2
procent. Det &r detta matt pa registerkvalitet som redovisas for Sverige i de EU-
gemensamma sammanstallningarna. Se vidare avsnitt 2.2.4 om svarsandelar
om berékning av registerkvalitetsmatt.

Undertackning, dvs. att ett fordon som ingar i malpopulationen inte ingar i
ramen, kan ocks& uppsta pa grund av tidsaspekten. Under tidpunkten mellan
registeruttaget och méatveckorna i kvartalet sker ett kontinuerligt tillskott av fordon
till fordonsparken. Detta sker dels da nytillverkade fordon tillkommer, men &ven
pa grund av paregistreringar av avstallda fordon. For att f& en kansla for
storleken pa denna osakerhetskalla kan namnas att under de senaste aren har
tillskottet till fordonsparken fran nyregistrerade fordon har varit ca 5 000 till 7 000
fordon per ar. Fordelat jamnt dver fyra kvartal motsvarar detta 1 250 till 1 750
fordon per kvartal. Nagot mer preciserat matt pa undertackningen finns inte.

For att ta hansyn till dvertédckning och undertackning i skattningarna anvands en
metod som utarbetats av Rosén (1990), se vidare avsnitt 2.2.4 om
skattningsmetodik.

2.2.3 Matning

Frageblankett

Blanketten innehaller allmanna avsnitt dar t.ex. antalet kérda kilometer samt
uppgifter om slap och ev. transporter pa farja eller jarnvag ska anges. En
sandningsjournal innehallande bl.a. lastningsort, lossningsort, kérda kilometer,
sandningens vikt och varuslag, ska sedan foras avseende den aktuella
méatveckan. S&ndningarna kodas av producentens personal till kérningar, se
vidare om kortyper nedan. Hela frageblanketten aterfinns i bilaga C.
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Datainsamling

Uppgiftsinsamlingen sker via postenkat till de &gare vars fordon ingar i urvalet.
Utskick genomfors en gang per vecka, pa mandagar, tva veckor fore
matveckans start. Eftersom drygt 3 000 fordon valjs ut per kvartal utséands ca

3 000/13~230 blanketter per méatvecka. Det missiv som skickas med blanketten
aterfinns i bilaga D. Uppgiftslamnarna uppmanas att atersanda blanketten inom
en vecka efter matperiodens slut. Tillsammans med missivet bifogas ett separat
blad med hjalp till uppgiftslamnarna. Detta aterfinns i bilaga G.

Onsdagen drygt en vecka efter matveckans slut skickas en skriftlig paAminnelse
ut (utan ny blankett) om svar ej inkommit. Se bilaga E for skriftlig pAminnelse 1.
Onsdagen ytterligare en vecka senare skickas ytterligare en skriftlig paminnelse
ut, denna gang med ny frageblankett, om svar ej inkommit. Se bilaga F for
skriftlig paminnelse 2. Som namnts i avsnitt A.6 foreligger uppgiftslamnarplikt i
undersokningen.

Darefter genomfors telefonpaminnelser till de fordon som inte svarat efter
postala paminnelser.

Undersodkningen genomférs som en postal understkning men som en service till
uppgiftslamnarna finns alternativa sétt att besvara blanketten. En elektronisk
blankett i pdf-format finns tillganglig fér de uppgiftslamnare som s& onskar.
Vidare féorekommer det att vissa uppgiftslamnare véljer att lAmna sina svar via
telefon vid kontakt med EVRY. Foérutom dessa tva satt att svara finns det vissa
uppgiftslamnare som sander in lastbilens "kérjournal” fran matveckan.
Korjournalen &r en lista (p& papper) dar lastbilens transportverksamhet framgar.
Problemet med korjournalerna &r att de ibland ar svara att tolka och att vissa
efterfrdgade uppgifter saknas. Dessutom ser kdrjournalerna olika ut beroende pa
vilket féretag som skickar in dem. Kvartal 1 och 2 ar 2009 accepterades
korjournaler som satt att lamna svar. Infor kvartal 3 &r 2009 beslutade
Trafikanalys att inte acceptera kdrjournaler som svarsmetod. De féretag som
brukar skicka korjournaler fick innan kvartal 3 ar 2009 ett brev fran Trafikanalys
med information om detta. | de f& fall korjournaler fortfarande sands in &r rutinen
att kontakta foretaget via telefon och samla in uppgifterna muntligen.

Uppgiftslamnarbdrda

Den postala enkaten avslutas med en frdga om uppgiftslamnarbérdan.
Uppgiftslamnaren ombeds géra en uppskattning av tidsatgangen (i minuter) for
att ta fram uppgifterna och besvara blanketten. | tabell 6 redovisas olika
centralmatt for variabeln tidsatgang. For halften av alla uppgiftslamnare tar det
allts& 40 minuter (mediantiden®) eller kortare att besvara undersokningen fér en
utvald lastbil. For 75 procent av uppgiftslamnarna tar det 60 minuter eller kortare
tid och for 10 procent tar det langre &n 2 timmar (120 minuter, P90) att besvara
enkaten. Notera att det &r relativt f uppgiftslamnare som anger tidsatgangen for
att besvara enkaten.

* N&gra f& uppgiftslamnare anger en relativt hog tidsatgéng (mer &n 4 timmar) vilket medfor
att medelvardet inte &r ett bra centralmétt, mediantiden &r ett battre matt p&
uppgiftslamnarbodrdan.
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Tabell 6. Tidsatgang i minuter for att lamna uppgifter

Matt Tidsatgang (min)
P10 15
Q1 25
Median 40
Q3 60
P90 120
Antal svar pa frigan 760
Kortyper

Som namnts tidigare ar det centrala observationsobjektet sandning, dvs.
uppgiftslamnarna fyller i sandningarna under matveckan. Dessa konverteras
darefter till kérningar som utgér den undersoékningsenhet som ligger till grund for
publicerad statistik. | de flesta situationer &r sdndning och kérning ekvivalenta
men det finns undantag. Sandningarna klassificeras till fyra olika typer av
korningar, se tabell 7. Nedan redogérs for var och en av kértyperna.

Tabell 7. Koértyper samt kdrtypens ungefarliga andel av samtliga kdrningar

Kortyp  Beskrivning Andel av samtliga kérningar
1 Single stop-kérning 45-55 %
2 Multi stop-kdrning 1-3%
3 Distributions/uppsamlingsrunda 10-20 %
4 Tomkdrning 25-35%

Kortyp 1 — Single stop-kérning

| en single stop-kdrning transporteras ett varuparti fran ett palastningsstélle till ett
avlastningsstélle. | detta fall &r sdndning och korning ekvivalenta. Termen single
stop ar fr&n Eurostats manual.

Kortyp 2 — Multi stop-kdrning

En multistop-kdrning bestar av tva till fyra sandningar med olika pa- och
avlastningsstallen. | detta fall & séndning och korning inte ekvivalenta. Andelen
multi stop-karningar ar liten i relation till totala antalet korningar vilket framgar av
tabell 7. Nedan beskrives hur vissa variabelvarden konverteras fran
sandningsdata till kérningsdata.

Vikten pa godset i en multi stop-korning kan beraknas pa olika satt enligt
Eurostats manual. Den princip Sverige anvander illustreras i tabell 8. De tre
sandningarna ingar i en och samma kérning med Goteborg som startort och
Stockholm som slutort. Kérningens langd — Géteborg till Stockholm via Orebro
och Vasteras - uppgar till 508 km. Notera att uppgiftslamnaren inte anger detta
kilometerantal i sandningsjournalen, utan maste tas fram av producenten. For att
berédkna vikten pa godset for kdrningen beréaknas forst antalet tonkilometer per
sandning som produkten av antal kérda km och vikten pa godset uttryckt i ton, se
kolumn TonKm i tabell 8. Déarefter summeras sandningarnas tonkm, vilket i
exemplet uppgar till 6 642,4 tonkm. Den genomshnittliga vikten pa godset
berdknas déarefter som kvoten mellan summan av tonkm och kérningens langd,
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dvs. 6 642,4/508~13,076 ton vilket motsvarar 13 076 kg. Detta kan jamféras med
den totala palastade vikten under kérningen pa& 18 300 kg.

En multi stop-kérning kan besta av sandningar med flera olika varuslag. |
exemplet i tabell 8 kan t.ex. sandning 1 besta av vitvaror, sandning 2 av datorer
och sandning 3 av pappersvaror. Vid konvertering av tre sandningar till en
korning maste dock ett (1) varuslag anges. Eurostats manual foreskriver att det
varuslag med den storsta vikten ska asattas korningen. | exemplet innebar det
att korningen Goteborg till Stockholm asatts varuslaget vitvaror.

Tabell 8. Exempel pa tre sédndningar i en multistop-kérning

Sandning Palastort  Avlastort Koérda km  Vikt p& gods i kg TonKm

1 Goteborg Vasterds 386 8 500 3281,0
2 Goteborg  Orebro 291 4200 12222
3 Lidkdping Stockholm 382 5 600 2139,2
Summa 18 300 6 642,4

Kdrtyp 3 — Distributions/uppsamlingsrunda

Sandningar av typen varuuppsamling (t.ex. mjolk, sopor, uppsamling till terminal)
och/eller varudistribution (t.ex. olja, livsmedel, distribution fr&n terminal) med fem
eller fler lastnings- och/eller lossningsplatser bendmns distributions/uppsamlings-
runda. For denna typ av kérning behdver uppgiftslamnare endast ange forsta
pa/avlastningsstélle och sista pa/avlastningsstalle i sandningsjournalen, dvs. inte
samtliga mellanliggande stopp. Det kan ndmnas att konventionen att samla in
data for denna kortyp varierar mellan medlemsléanderna och vissa lander kraver
att uppgiftslamnaren anger samtliga stopp for denna typ av korning. For en
distributions/uppsamlingsrunda anges den uppskattade genomsnittsvikten pa
varorna. Eftersom uppgiftslamnaren anger uppgifter for hela kérningen pa en (1)
rad i séndningsjournalen betraktas sdndning och kdrning som ekvivalenta.

Kortyp 4 — Tomkdrning
En tomkoérning &r en kdrning utan last. | detta fall & séandning och kérning
ekvivalenta.

Identiskt lika sdndningar

| frageblanketten, se bilaga C sid 4, finns en kolumn benamnd "Antal vid identiskt
lika sandningar” (kolumn nr 2). Om tva eller fler sdndningar ar exakt lika, behdver
inte var och en av dessa sandningar anges pa egen rad i sandningsjournalen.
Ett exempel illustrerar detta: Om en lastbil koér grus mellan ett grustag och en
byggarbetsplats 10 gdnger pa en dag har 20 sandningar genomforts; 10 stycken
med grus till byggarbetsplatsen och 10 tomsandningar tilloaka till grustaget®.
Formellt sett skulle dessa 20 sandningar anges pa 20 rader i
sandningsjournalen. Men eftersom de 10 s&ndningarna med last och de 10
tomsandningarna ar identiska racker det att uppgiftslamnaren anger en (1)
sandning med last en (1) tomsandning och markerar vardet 10 i kolumnen "Antal
vid identiskt lika sandningar”.

® Vi utgdr frén att lastbilen kdrde tom fr&n byggarbetsplatsen till grustaget
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Matfel

De svarigheter som kan uppsta i matningen ar bl.a. osakra vikt- och
kilometeruppgifter samt saknade tomkdrningar. | de fall kilometeruppgift saknas,
imputeras dessa av statistikproducenten med hjélp av ruttplaneringsprogram.

For vissa typer av séndningar har uppgiftslamnaren svart att veta godsvikten.
Detta kan uppsta om transportuppdraget ar att hamta en pahangsvagn vid en
lastterminal och transportera den till en annan lastterminal. Vikten pa godset kan
i vissa av dessa fall vara okand for uppgiftslamnaren. | dessa fall maste vikten
uppskattas. | dessa fall kan &ven varuslaget vara okant.

Vid distributions/uppsamlingsrundor forekommer en matosakerhet rérande
vikten. Enligt instruktionen i blanketten ska den uppskattade genomsnittsvikten
anges for denna typ av kdrning. Vissa uppgiftslamnare noterar dock inte denna
instruktion utan anger total vikt, dvs. vikten nar kérningen paboérjas vid en
distributionsrunda eller vikten nér kdrningen avslutas vid en uppsamlingsrunda.

Yiterligare en viktig méatosakerhet ar att vissa uppgiftslamnare markerar
stillestdnd under hela matveckan, dvs. inga varutransporter genomférdes, som
ett satt att underlatta uppgiftslamnandet. Denna problematik beddms som
allvarlig och maojligheten att korrigera for felaktigt angivet stillestdnd ses for
narvarande over.

I avsnitt 2.2.5 om bearbetningar beskrivs hur vissa harledda variabler skapas for
tabellerna i rapporten. | detta avsnitt beskrivs ytterligare nagra aspekter pa
méatoséakerhet.

2.2.4 Svarsbortfall och skattningsforfarande

Svarsbortfall

Samtliga utvalda fordon asétts en avprickningskod under datainsamlingen. |
tabell 9 redovisas de anvanda avprickningskoderna. | tabellen redovisas aven
kopplingen mellan avprickningskoder och de kategoriseringar som redovisas till
EU enligt kommissionens forordning 642/2004. | den férordningen beskrivs att
medlemslénderna ska rapportera antal fordon enligt de kategorier som redovisas
i tabell 10. Rapporteringen ska gdras totalt samt per stratum och den tabell som
levereras refereras till som tabell B1° i EU:s férordningar.

Ett par av avprickningskoderna behdéver forklaras. Kod 23, tillhor ej
malpopulationen, ar exempelvis provbilar och utbildningsfordon vilka inte utfor
varutransporter pa allman vag. Koden 30, relevansévertackning, bestar av
sadana fordon som kan betraktas inga i den aktiva stocken av fordon, dvs.
malpopulationen, men som inte utférde négot transportuppdrag under
matveckan. Exempel pa detta ar sddana fordon som under méatveckan endast
korde pad inhagnat omrade, servicelastbil som endast kor verktyg m.m.

® Hela namnet ar "supplementary table B1”
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Baserat pa kategoriseringarna i tabell 9 och 10 kan svarsandelsmatt och
registerkvalitetsmatt beraknas. EU foreskriver att svarsandelen (SA) i
undersokningen ska beréknas enligt

oA B1.2 — B1.3
- B12

och att registerkvaliteten (RK) ska beréknas enligt

_ B1.2-B13-B1.4

RK B1.2-B1.3

Baserat pa dessa uttryck redovisas resultaten totalt i tabell 11. | tabell 12
redovisas kategoriseringen till tabell B1 uppdelat pa strata.

Tabell 9. Avprickningskod samt koppling till kategorisering for rapportering av tabell B1

till EU. Heldr 2012.

Avpricknings-  Beskrivning EU- Antal Procent
kod kategori- fordon
sering
11 Inkommen, stillestand B1.6 2779 22,6
12 Inkommen, registrerade B1.5 4942 40,1
sandningsdata
21 Avstalld i bilregistret (fraga A1) Bl.4 488 4,0
22 Avregistrerad (fraga A1) B1.4 25 0,2
23 Tillnor ej malpopulationen B1.4 72 0,6
(6vertackning)
30 Relevansoévertackning B1.6 214 1,7
31 Arbetskod hela veckan (t.ex. B1.6 107 0,9
sandning, plogning)
40 Végrare (slutkod) B1.3 42 0,3
50 Konkurs, bilen far ej anvandas B1.4 6 0,0
60 Bortfall B1.3 3644 29,6
Summa 12 319 100,0
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Tabell 10. Beskrivning av kategorier i rapporteringen av tabell B1 till EU (kommissionens
forordning 642/2004).

Rad | Beskrivning (engelska) Kort beskrivning

B1.1 | Number of vehicles in the country in each stratum. Populationsstorlek

B1.2 | Number of vehicles selected for initial sample and Urvalsstorlek
questionnaires despatched to vehicle owners.
(Note: Column 2 = Columns 3+ 4 +5 + 6).

B1.3 | Number of cases classified as non-respondents. Bortfall
Nonresponse includes refusals, cases where no
reply or communication of any kind has been
received about the sampled unit and where a
response has been received but the questionnaire
has been so badly completed that it cannot be
used in the analysis

B1.4 | Number of cases where sample register Overtackning
information was wrong and response could not be
used. Wrong vehicle register information includes
cases where selected vehicle has been scrapped,
sold, leased, outside the scope of the survey (e.qg.
does not carry goods, load capacity too low),
contact never owned vehicle, address incorrect or
undeliverable.

B1.5 | Number of questionnaires used in analysis (thatis, | Svarande med

type Al vehicle data records sent to Eurostat kérningsdata:
recording vehicle activity).
B1.6 | Number of cases where no vehicle activity was Svarande utan

recorded during the sampled period but the vehicle | kérningsdata
could be considered as part of the active stock
(vehicles not used in the sampled period due to
illness, holidays, no driver, no work, temporary
repair, etc.)

Tabell 11. Svarsandels- och registerkvalitetsmatt per kvartal 2012 samt helar
2012 enligt EU:s berdkningsmetod

Matt Kvartal 1 Kvartal 2 Kvartal 3 Kvartal 4 Helar 2012
Svarsandel (SA) 70,1 % 70,2 % 70,4 % 69,7 % 70,1 %
Registerkvalitet (RK) 90,8 % 94,8 % 93,9 % 93,1 % 93,2 %
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Tabell 12. Populations- och urvalsstorlek, bortfall, vertackning och antal svarande totalt och per
stratum samt svarsandel hel&r 2012’

Svarande Svarande

Populations- | Urvals- . med utan
storlek | storlek | Bortfall | Overtackning | korningsdata | korningsdata | Svarsandel

Stratum B1l.1 B1.2 B1.3 Bl1.4 B1.5 B1.6
Total 61731|12319| 3686 591 4942 3100 70,1
110101 2439 105 26 3 50 26 75,2
110112 1559 268 93 7 126 42 65,3
110113 935 291 116 4 97 74 60,1
110122 900 308 110 9 140 49 64,3
110201 4 463 196 48 17 51 80 75,5
110212 2515 452 120 24 146 162 73,5
110213 1319 332 95 26 91 120 71,4
110222 388 91 28 4 41 18 69,2
120101 2 000 106 20 8 59 19 81,1
120112 997 225 60 4 114 47 73,3
120113 891 375 146 11 117 101 61,1
120122 1184 346 126 12 149 59 63,6
120201 3343 165 33 13 55 64 80,0
120212 1781 306 77 16 124 89 74,8
120213 1062 682 199 58 172 253 70,8
120222 543 103 31 9 43 20 69,9
130101 1124 60 15 2 35 8 75,0
130112 354 97 35 2 43 17 63,9
130113 295 71 22 1 35 13 69,0
130122 403 97 28 2 48 19 71,1
130201 1790 236 61 9 82 84 74,2
130212 710 87 26 5 27 29 70,1
130213 344 120 39 5 42 34 67,5
130222 189 60 18 2 32 8 70,0
140101 818 119 37 2 62 18 68,9
140112 569 105 32 1 47 25 69,5
140113 610 268 117 4 89 58 56,3
140122 549 187 66 5 81 35 64,7
140123 508 266 124 6 92 44 53,4
140201 2323 88 20 11 25 32 77,3
140212 1762 297 89 22 69 117 70,0
140213 1181 210 60 26 48 76 71,4
140222 387 147 57 8 54 28 61,2
150001 128 60 12 5 18 25 80,0
150002 211 60 13 6 21 20 78,3
200000 1513 800 185 34 464 117 76,9
211000 1320 390 134 23 147 86 65,6
212011 1426 61 11 0 41 9 82,0
212012 2176 524 122 27 240 135 76,7
212020 1357 268 64 6 152 46 76,1
221000 1045 194 76 12 65 41 60,8
222011 643 60 11 3 38 8 81,7
222012 1451 433 104 23 198 108 76,0
222020 1209 265 67 6 148 44 74,7
231000 1452 240 76 19 86 59 68,3

7__Observera att populationsstorleken (B1.1) ar ett medelvarde av respektive kvartals populationsstorlek.
Ovriga kolumner & summan av respektive kvartalsvéarde.
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Svarande Svarande

Populations- | Urvals- . med utan
storlek | storlek | Bortfall | Overtackning | kérningsdata | korningsdata | Svarsandel
232011 718 60 10 2 32 16 83,3
232012 1400 457 143 12 175 127 68,7
232020 899 182 50 5 96 31 72,5
241000 862 128 46 11 43 28 64,1
242011 446 60 14 5 23 18 76,7
242012 2023 838 251 45 307 235 70,0
242020 1222 373 123 9 162 79 67,0
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Skattningsfoérfarande®

Tidigare konstaterades att undersokningsenheten ar kérning och att
urvalsenheten ar fordon, eller narmare bestamt lastbilsvecka. | arsrapporten
finns det enstaka tabeller som baseras pa understkningsenheten sandning
snarare an korning. Se vidare avsnitt 2.2.5 om bearbetningar. | framstéallningen
nedan &r utgdngspunkten att korning ar undersokningsenhet. Lat N beteckna
antalet korningar (under referensperioden) i populationen U (Universen). Lat y
beteckna en undersokningsvariabel, t.ex. antal kdrda kilometer, och y,, dess
varde pa kérning k = 1,2,++, N. Samtliga malstorheter som &r av intresse i
undersokningen &r totaler vilka kan skrivas

t= ZUYk @

Med beteckningen Y, avses Y,,cy for att forkorta notationen. Antalet fordon
betecknas N; och méangden av alla fordon betecknas U; = (1,2,-+,i,, N}).
Subindex | ska fora tankarna till priméra urvalsenheter (kluster, dvs. fordon).
Fran tabell 12 framgar att for helaret 2012 &r N, = 61 731. Detta &r ett
medelvéarde av respektive kvartals antal fordon. | tabell 1 redovisas antalet
fordon per kvartal vid urvalsramens upprattande. Emellertid erhalls inte vardet
61 731 om medelvardet av de fyra vardena i tabell 1 berédknas Detta behdver
forklaras. Antalet fordon vid ramens uppréattande i tabell 1 bygger pa antalet
fordon vid registeruttaget fran Transportstyrelsen. Uttagsdatumen ur
Transportstyrelsens regsiter sker normalt den 1,5 manader for kvartalsstart. |
avsnitt 2.2.2 om ramtéckning beskrivs att populationen av fordon férandras
kontinuerligt 6ver tid. For att ta hansyn till dver- och undertackning som uppstar
anvands den metod som beskrivs i Rosén (1990). Metoden gar i princip ut pa att
antalet fordon i ramen ersatts med ett uppskattat varde for antalet fordon vid
kvartalets mittpunkt. Nedan exemplifieras med kvartal 2:

e Registeruttaget fér ramuppréttande avseende kvartal 2 fran
Transportstyrelsen skedde den 15/2-2012 vilket tidsmassigt ar
mittpunkten for kvartal 1. Detta betyder att antalet fordon fran ramen for
kvartal 2 fungerar som (bésta) uppskattning av antalet fordon for kvartal
1. P4 motsvarande satt genomfors registeruttaget fran
Transportstyrelsen vid samtliga kvartal, dvs. vid den tidsméassiga
mittpunkten for kvartalet. Medelvardet av dessa fyra uppskattningar av
antal fordon ger det uppskattade arsvardet 61 731 for antalet fordon®

Populationen av lastbilsveckor ges foljdaktligen av N; = 13 X N; under kvartal
med 13 veckor. Populationen av fordon stratifieras pA H = 52 strata, h = 1,2,
,H. Ett urval s;;, av n;;, fordon (lastbilsveckor) dras fran stratum h enligt
principen OSU. Hela urvalet av lastbilsveckor betecknas s;, dvs. s; = U’,le Stn
av storlek n; = Zﬁzln,h. | tabell 12 ges n, totalt och per stratum i kolumn B1.2
Urvalsstorlek. Lat vidare t; = ZuiYk beteckna totalen for ett fordon i, t.ex. totalt
antal korda kilometer under matveckan. Om samtliga utvalda fordon skulle
svara®™ skulle malstorhet (1) skattas enligt

8 Den skattningsmetodik som producenten Statisticon anvander & samma som den
foreg&ende producenten.

® Berakningen ar (60 475 + 62 460 + 62 416 + 61 572) / 4= 61 731
1% Det vill saga uppgiftslamnaren for fordonet
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. NNy @
£= D e D
e Nyp s,h
Emellertid svarar inte alla fordon utan en svarandemangd r; erhdlls bestdende
av m; fordon. | tabell 12 ges m; totalt och per stratum pa arsbasis som summan
av kolumnerna B1.5 och B1.6. Estimatorn vid svarsbortfall &r
= iy
h=1 myp r
Metoden att kompensera for bortfallet kallas for rak upprakning inom strata. De
svarande betraktas alltsd som om de utgjorde urvalet. Detta &r ett antagande
och i avsnitt 2.2.6 om modellantagande diskuteras lampligheten i antagandet.

®)

L
Ih

Variansen for (3) skattas enligt

® mlh/NIh

1 , 1 ? ®)
PR N | oI I o
mlh_l T mip TIh

(4)

dar

h
ar variansen for klustertotalerna t; inom stratum h.

For att erhalla skattningar for en redovisningsgrupp, t.ex. inrikes kérningar,
anvands uttrycken ovan men med skillnaden att y, satts till 0 om kérningen inte
tillhdr redovisningsgruppen.

Ovanstaende &r en beskrivning av malstorhet och estimator per kvartal.
Arsresultat erhélls genom en naturlig férlangning av resultaten. Lagg till ett
subindex sa att t;,,; betecknar malstorhet (1) for kvartal 1. Malstorheten per ar
ges d& av

tar = tiw1 t tepz + Lppz + Tipa (6)
dar respektive kvartals malstorhet skattas med (3) vilket ger estimatorn
fz‘ir = fkvl + fkvz + fkv3 + fkv4 (7)

Om det vore sa att urvalen respektive kvartal drogs helt oberoende av varandra
erhalls variansen for £5, genom att addera respektive kvartals varians. Emellertid
ar urvalen inte helt oberoende av varandra eftersom de dras som “disjunkta”
urval, vilket beskrivits i avsnitt 2.2.1 om urval ovan. Bedémningen gors dock att
detta beroende spelar sa liten roll att variansen for arsskattningen skattas som
om kvartalsskattningarna vore oberoende av varandra™. Variansestimatorn for
arskattningen ges alltsa av

f/\'(Ez?\r) = V(fkvl) + f/\'(fkvz) + f/\'(fkv3) + I7(£kv4-) (8)
dér varje enskilt kvartals variansestimator ges av (4).

2.2.5 Bearbetning

Inkomna data bearbetas i flera steg. Vid dataregistrering genomférs olika typer
av manuella och maskinella kontroller. Detta utférs av personal pa EVRY. Efter
dataregistrering genomfors ytterligare (maskinella) kontroller av Statisticon.

! Denna beddmning gjorde dven SCB nér de var producenter av undersékningen.
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Baserat pa resultatet av kontrollerna genomférs aterkontakter med
uppgiftslamnare for verifiering av lamnade uppgifter eller sa rattas data av
producenten. Dérefter bearbetas data i flera olika steg innan en final
analysdatabas erhalls. Stegen involverar skapande av harledda variabler,
imputeringar och skapande av viktvariabel.

De finala analysdatabaser som levereras till Eurostat bestar av filerna
e Al - med fordonsdata
e A2 —med kérningsdata
e A3 - med data rérande det transporterade godset

De analysdatabaser som levereras till Trafikanalys ar fler till antalet och omfattar
fler variabler. Genomférs statistikberakningar av varutransporter pa vag, t.ex.
totalt transportarbete inrikes, baserat pa respektive analysdatabaser (Eurostat
och Trafikanalys) erhalls dock i princip identiska resultat. En liten skillnad kan
uppsta avseende variabeln godsméangd beroende pa att Eurostat foreskriver att
variabeln ska lamnas avrundad till ndrmaste 100 kg. | databaserna som l[amnas
till Trafikanalys uttrycks godsméangd i kg.

Harledda variabler

| arsrapporten forekommer ett stort antal tabeller. For dessa tabeller har ett flertal
harledda variabler skapats. Nedan beskrivs de fall dar de harledda variablerna
behdver en forklaring.

Tabell 2: | tabell 2 redovisas statistik uppdelat p& fordonsekipagets totalvikt,
maxlastvikt och antal axlar. Ett fordonsekipage utgors av sjalva fordonet samt
eventuella slap eller pdhangsvagnar. Uppgifter om sjalva fordonet baseras pa
registerdata fran Transportstyrelsen, uppgifter om slap och pahangsvagnar
baseras pa insamlade enkéatdata. Av den anledningen ar slapuppgifter mer
osékra an fordonsuppgifter.

Berakningen av ekipagets totalvikt och antal axlar per kérning goérs enligt
o Ekipagets totalvikt = fordonets totalvikt + summan av eventuella
pahangsvagn/ slapvagnars totalvikt
o Ekipagets antal axlar = antal axlar fordon + summan av eventuella
slap/pahangsvagnars antal axlar

Berakningen av ekipagets maximilastvikt skiljer sig at beroende pa om fordonet
ar en dragbilar (karosskod 85) eller inte. For dragbilar berdknas maximilastvikten
enligt
o Ekipagets maxlastvikt = summan av eventuella pdhangsvagn/
slapvagnars maxlastvikt

For évriga fordon (dvs. alla fordonstyper som inte &r dragbil) beréaknas
maximilastvikten enligt
o Ekipagets maxlastvikt = lastbilens maxlastvikt + summan av eventuella
slapvagnars maxlastvikt
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Som framgaér inkluderas allts& fordonets maxlastvikt inte for dragbilar. Detta &ar
rimligt eftersom en dragbil utan pahangsvagn (dvs. sjalva fordonet) har noll i
maxlastvikt.

Ytterligare en aspekt bor namnas. | blanketten efterfragas uppgifter om det den

huvudsakliga sldpkombinationen under matveckan. Om flera olika slap anvands

ska endast det vanligaste anges. Darefter anger uppgiftslamnaren vilka
sandningar slap har anvants pa. | databearbetningen konverteras sandningar til
korningar pa det satt som beskrivits i avsnitt 2.2.3. F6r multistopkorningar dar
fordonskonfigurationen har varierat, t.ex. slap pa sandning 1 men inte pa

sandning 2 i en multistopkérning, har den férsta fordonskonfigurationen anvants

vid konverteringen fran sandnings- till kérningsdata.

Fordonets alder beraknas som statistikar (dvs. 2012 i &r) minus artal i variabeln
datum for registrering.

Tabell 3: | tabell 3 finns redovisningsgruppen "Ovriga kombinationer med lastbi

|n

Detta utgors av en fordonskonfiguration bestdende av en lastbil (dvs. ej dragbil)

samt en pahangsvagn. Raden med "annat antal axlar” &r om axelantalet fér
pahangsvagnen ar nagot annat &n de som listas som redovisningsgrupper eller
om en pahangsvagn + slap/padhangsvagn anvants. Motsvarande galler for
dragbilar, men da ar kategorin "Ovriga kombinationer med dragbil” en dragbil
med slap snarare an pahangsvagn.

Tabell 4: Kategoriseringen till olika karosserikoder ges av tabellen nedan.

Kaross Karroserikoder som ingar gruppen
Flakbilar 09-19
Skapbilar 20-21, 27-30
darav kylaggregat 27
darav frysaggregat 28
Tankbilar 40-49

darav transport av brandfarlig vatska 40-42

darav transport av mjolk 43

darav transport av kemiska vatskor 46
Bankebilar (Timmerbilar) 61
Dragbilar 85, 129, 130
Utbytbara karosserier och containers 58, 60, 65, 83, 86
Ovriga Ovriga karroserikoder

Restpost, ny karosserikodsindelning®> 127, 128

Tabell 7: Beskrivning av vilka varor som ingdr i respektive varugrupp finns i
rapporten.

'2 Se bilaga A med beskrivning av karosskoder
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Tabell 7C och 7D: | dessa tabeller finns rubriken "Kérda kilometer utan last
kopplade till varugrupp 1 000-tall km”. Statistiken i denna kolumn &r tankt att
spegla hur kérningar med olika varuslag orsakar tomkdrningar. En tomkdrning ar
inte 6nskvard vare sig ur milioperspektiv eller ur &keriernas perspektiv. Dock
uppstar tomkorningar oundvikligen exempelvis mellan ett lossningsstalle och
nasta lastningsstille. Om en tomkorning foljer pa en koérning med ett visst
varuslag kan man i en viss bemaérkelse saga att kdrningen med varuslaget har
"orsakat” tomkorningen. Exempel
o Om korning nr 2 under méatveckan ar med rundvirke och kdrning nr 3 &r

tomkorning betraktas det som att det ar rundvirke som gett upphov till

tomkorningen. Principen ar att en tomkorning kopplas till varuslaget for

foregdende korning. Det finns dock aspekter pa detta: (i) om forsta

kdrningen under matveckan ar en tomkdrning kopplas den till

nastkommande kérning med last och det varuslaget.

(ii) om flera tomkorningar i rad genomfoérs kopplas samtliga till

foregaende korning med last.

(iif) om en lastbil endast har kérningar utan last under matveckan asatts

tomkdérningarna inget varde for varuslag.

P& detta satt satts i princip samtliga tomkdrningar ett varuslag Undantaget ar de
fordon som endast har en eller flera tomkdrningar under méatveckan (punkten (iii)
ovan). Darefter kan statistik dver tomkérningar avseende kérda kilometer (7C)
och antal transporter (7D) presenteras uppdelat pa vilken varugrupp som orsakat
tomkdérningen. Notera att eftersom vissa fordon endast har tomkdérningar, och
alltsa inte kan &séttas ett varuslag, kommer summan av éver samtliga
varugrupper fér kérda kilometer och antal transporter inte att dverensstamma
med totalen.

Tabell 8: Tabell 8 redovisar statistik uppdelat pa olika typer av farligt gods. Det
som &r speciellt med denna tabell &r att berékningarna baseras pa sandningar
snarare an korningar. | avsnittet om 2.2.3 om olika kortyper konstaterades att for
single stop, uppsamlings / distributionsrundor och transporter utan last ar
sandning och kérning ekvivalenta. En multistopkdrning ar dock inte samma som
en sandning utan bestar av tva till fem sandningar. | tabell 8 gavs ett exempel pa
tre sandningar som ingar i samma kérning. Om exempelvis sandning nr 2 i
multistopkdrningen skulle vara med farligt gods (men inte sandning nr 1 och 3) &r
det latt att inse att bade korstracka, godsmangd och transportarbete skulle bli
Overskattat om hela kérningen raknades som utford med farligt gods. Att
daremot basera statistik pa den ingdende sandning som har farligt gods, dvs.
sandning nr tvd i exemplet, ger mer rattvisande statistik avseende farligt gods.

| tabell 1 redovisas ocksa statistik for farligt gods. Berakningarna for denna
statistik baseras dven den pa sandningsdata.

Tabell 14 och 15: En beskrivning av geografisk kategorisering till regionerna
syd, vast, mitt och norr finns i rsrapporten.
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Tabell 18: Statistiken i tabell 18 baseras, pa samma satt som statistik for farligt
gods, pa sandningsdata. Orsaken till detta ar av ungefar samma anledning som
for farligt gods, dvs. beroende p& multistopkdrningarna. Antag att sandning nr 1 i
multistopkdrningen i tabell 8 hade lastningsort Helsingdr och att farjan over till
Helsingborg nyttjades, i 6vrigt &r pa och avlastningsorterna samma. Detta
betyder att hela kérningen ar mellan Helsingér och Stockholm. | kérningsdata
aggregeras de tre ingdende sandningarna till en observation med en korstracka
mellan Helsingborg och Stockholm och genomsnittlig godsvikt och
transportarbete kan beraknas. Dock, den godsvikt som kérdes pa farjan mellan
Helsingdr och Helsingborg &r 8 500 kg, vilket &r betydigt lagre &n hela
kérningens genomsnittliga godsvikt. Godsvikten 8 500 kg ar sdndningens
godsvikt, inte kérningens. Av den anledningen &r det mer lampligt att anvanda
sandningsdata &n kérningsdata for statistik avseende farjelinjer.

2.2.6 Modellantaganden

Det viktigaste modellantagande i undersékningen rér hur kompensation for
bortfallet genomférs. Metoden, som beskrivs i avsnitt 2.2.4, kallas for rak
upprakning inom strata och betyder att de svarande inom ett stratum betraktas
som om de vore de utvalda. Alternativt uttryckt betyder detta ett antagande om
att bortfallet sker slumpmassigt inom strata, dvs. det finns ingen systematik av
vilka som véljer att svara respektive inte svara. Orsaker till att inte svara kan vara
vagran, glémska, har inte tid, férlagt blanketten m.m. Det finns ingen anledning
att tro att det finns ett samband mellan benégenhet att svara och de
undersokningsvariabler som &r av intresse. Det finns dock inga empiriska data till
stdd for denna hypotes.

En aspekt som ar viktig i sammanhanget &r stratifieringen av populationen.
Populationen av fordon stratifieras i relativt sett manga grupper och syftet med
stratifieringen ar att fordonen inom respektive stratum ska vara s homogena
som mojligt med avseende pa de viktigaste undersokningsvariablerna (vikt pa
godset, antal koérda kilometer och transportarbete). Med en homogeniserande
stratifiering férmildras eventuella snedvridande effekter av bortfallet. | en ideal
situation med perfekt homogena stratum (dvs. samtliga fordon i stratumet har
samma varde pa undersokningsvariablerna) leder bortfall inte till nagra
snedvridande konsekvenser. Effekten blir endast att svarandeméngden blir
mindre an stickprovsstorleken vilket medfér en hégre osékerhet (varians). Vi har
dock inte en helt ideal situation men stratifieringen har en homogeniserade effekt
vilket gor att metoden med rak upprékning inom strata beddms som adekvat.

Ett annat modellantagande &r att kvartalsurvalen inte &r oberoende av varandra
da de dras som disjunkta urval. Detta namndes dven i avsnitt 2.2.4 om
skattningsmetodik. Arsskattningarna genomférs dock som om urvalen respektive
kvartal vore oberoende av varandra. | Rosén och Zamani (1993) belyses denna
problematik och bedémningen gors att beroende spelar sa liten roll att
arsskattningarna kan géras som om kvartalsskattningarna vore oberoende av
varandra.

Ytterligare ett modellantagande ar att urvalet ar ett OSU av lastbilsveckor inom
respektive stratum. Eftersom antalet utvalda lastbilar sprids jamnt dver kvartalets
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matveckor &r metoden inte identisk med ett OSU av lastbilsveckor. Formellt sett
kan urvalsproceduren beskrivas i termer av att ett fordon utgdr den priméra
urvalsenheten och en lastbilsvecka den sekundara urvalsenheten, d.v.s. ett
tvastegs klusterurval. Dock approximeras detta med antagandet om ett enstegs
klusterurval. Forfarandet ligger dock s néra ett stratifierat OSU av lastbilsveckor
att punkt- och variansskattningar kan goras under det antagandet. Det
antagandet har provats och visats hélla i Rosén och Zamani (1993).

2.3 Redovisning av osakerhetsmatt

| kvartals- och arsrapporten uttrycks osékerheten i skattningarna genom 95
procentiga konfidensintervall.
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B.3

Statistikens aktualitet

3.1 Frekvens

Understkningen genomfdrs och rapporteras kvartalsvis. Efter varje kalenderar
genomférs en uppsummering till &rsdata och en separat arsrapport publiceras.

Framstéallningstid

Framstallningstiden for kvartalsstatistiken ar ca 3 manader efter kvartalets
utgang. Publicering av arsstatistik sker ca 5 manader efter arets utgang.

Punktlighet

Publicering sker enligt publiceringsplanen, se www.trafa.se. Leverans till
Eurostat sker kvartalsvis ska enligt férordningen ske senast 5 manader efter
kvartalets utgéng. Vanligtvis levereras data till Eurostat ca 2,5 manader efter
utganget kvartal.
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Jamforbarhet och samanvandbarhet

4.1 Jamforbarhet over tiden

Fran och med ar 2000 undersoks inrikes och utrikes trafik med svenska lastbilar i
en gemensam undersokning. De separata undersokningarna om inrikes
respektive utrikes trafik upphérde i och med undersokningsaret 1999. De tidigare
undersokningarna publicerades i SCB:s SM-serie TK30 respektive TK56. Vissa
forandringar mellan definitioner i de tidigare undersdkningarna och den héar
redovisade undersokningen maste noteras. | den tidigare undersékningen om
inrikes trafiken anvandes begreppet "kdrning” medan det i undersékningen om
utrikestrafiken insamlades statistik per "utlandsresa”. | foéreliggande
undersdkning ar "sandning” det centrala observationsobjektet vilka sedan
kopplas till kérningar som utgér den undersékningsenhet som (i princip) all
publicerad statistik baseras pa.

Nar det galler koérda kilometer pa "svensk mark” omfattade den tidigare
undersokningen av inrikes trafiken aven de transporter som kdrdes med
utrikesdestination men uppgiftslamnandet avbréts vid gransen.

Den tidigare undersdkningen av utrikestrafiken innehéll daremot dven den del av
kdrda kilometer som utférdes inom riket vid en utrikes transport. | den héar
beskrivna undersdkningen ska alla varutransporter oavsett destination redogéras
for.

Det kan dock inte med sékerhet avgdras hur stor andel av transportarbetet som
utforts pa svensk mark huvudsakligen beroende pa att gransorter inte ingar som
variabel i undersdkningen. | nuvarande undersokning ska alla transporter med
svenskregistrerade lasthilar uppges varfér aven cabotage (inrikestrafik i annat
land &n Sverige) och tredjelandstrafik omfattas av undersoékningen. | den tidigare
utrikesundersokningen skulle resan starta i Sverige for att ingd i undersékningen.

| denna undersdkning undersoks enbart varutransporter. Verksamhet med
arbetskod dvs. sandning, plogning m.m. undersoks inte.

Fran och med undersokningsar 2003 infordes en nagot férandrad urvalsmetod,
framst i syfte att forbattra precisionen i utrikestrafiken. Férandringarna bestod
framst av att hansyn numera tas till tidigare eller foérvantad korstracka for
respektive fordon.

Fran och med 2012 har en ny stratifiering inforts. Motiven till férandringen finns
dokumenterade i Trafikanalys PM 2011:14 Oversyn av stratifieringsmetoder for
lastbilstrafikundersokningen som aterfinns pa Trafikanalys webbplats (trafa.se). |
princip ska en ny stratifiering inte innebéra att nivderna pa malstorheterna
forandras, vilket betyder att tidsserier gar att jamféra fore och efter den nya
stratifieringen. Detta galler framforallt rérande skattningar pa totalniva. Rérande
skattningar nedbrutna pa redovisningsgrupper, som i sig &r mer osakra an
resultat pa totalniva, bor viss forsiktighet iakttas vid tolkning. For tidsserier for
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redovisningsgrupper kan jamférbarheten ha paverkats av stratifieringen. En
viktig utgangspunkterna for den nya stratifieringen var att forbattra precisionen i
skattningen av lastad godsmangd, vilken ar den malstorhet som har storst
osakerhet (jamfort med korda kilometer och transportarbetet).

Frén och med. undersokningsér 2008 har NST 2007 (system for
varuklassificering) och NACE rev.2.0 (naringsgrensindelning, SNI) inférts i
undersokningen. Dessutom anvands NUTS-3 nivan vid kodning av orter for pa-
och avlastning.

4.2 Jamforbarhet mellan grupper

Full jamforbarhet under aren 2000-2002 samt &ren 2003-2011 och ar 2012 och
framat. Den forandrade urvalsmetoden frdn och med 2003 kan medféra att
tidsserierna fore och efter detta artal inte kan jamforas med varandra fullt ut. Den
férandrade urvalsmetoden 2012 bér pé totalniva inte ha ndgon stor paverkan pa
jamforbarheten fore och efter 2012.

| tidigare undersokningar har olika varunomenklaturer anvants vilka i stort gatt att
jamfora med NST/R men varit nagot mer detaljerade. Fran och med
unders6kningsar 2008 har NST 2007 inforts vilket paverkar jamforelserna pa
varugruppsniva. Den nya varunomenklaturen inférs samtidigt avseende Sjotrafik,
Bantrafik och Vagtrafik.

Lansgrupperingarna har féljt Rikets indelningar och jamfoérelserna &r beroende
av detta.

4.3 Samanvandbarhet med annan statistik

EU:s dvriga medlemslander foljer samma EU-férordning som Sverige. Detta
innebar att denna undersoknings resultat gar att jamféra med 6vriga
medlemslanders. De uppgifter som Eurostat — EU:s statistikorgan — efterfragar
enligt forordningen presenteras for varje medlemsland i Eurostats publikationer.

Jamforelser kan ocksa géras med Statistikregistret for Fordon som anvander
motsvarande avgransningar vad galler maximilastvikt m.m. som den hér
beskrivna undersdkningen. Undersdkningen har dock foljande avgransningar
som bdr iakttas vid eventuella jamforelser med Statistikregistret fér fordon:
Maxlastvikt = 3 500 kg. Fordonet ska vara i trafik. De karosserikoder som
anvands &r: 00-21, 27-47, 49-70, 72-73, 77, 83, 85-86, 96-98 samt
karosserikoder 127-130 enligt den nya EU-indelningen. Arsmodellen ska vara
yngre &n 30 ar. De bilar vars &gare inte finns med i SCB:s Foretagsregister tas
bort fran urvalsramen.
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Tillganglighet och forstaelighet

5.1  Spridningsformer

Statistiken publiceras i serien Trafikanalys Statistik, per kvartal och ar.
Pressmeddelanden ges ut vid varje publiceringstillfalle. Rapporterna finns
tillgangliga i pdf-format pa Trafikanalys webbplats. Aven detta dokument,
Beskrivning av statistiken, finns p& Trafikanalys webbplats.

52 Presentation

Kvartals- och arsrapporten bestar av en textdel med en sammanfattning och en
tabelldel samt férklaringar och definitioner. Arsrapporten &r mer omfattande &n
kvartalsrapporterna bade vad avser text och tabellomfang.

5.3 Dokumentation

Undersdkningen ar val dokumenterad. Detta dokument, Beskrivning av
statistiken, uppdateras i samband med ny publicering. Tidigare publikationer
dokumenterar viktiga metodologiska aspekter, se Eriksson, Paulson, och Rosén
(2003), Rosén (1990) samt Rosén och Zamani, M (1993) samt Trafikanalys PM
2011:14.

5.4  Tillgang till primarmaterial

Trafikanalys i egenskap av statistikansvarig myndighet &r registeransvarig for
undersokningen.

5.5 Upplysningar

Ansvarig myndighet Trafikanalys

Myndighet: Trafikanalys

Postadress: Sveavéagen 90, 113 59 Stockholm
Besodksadress: Sveavagen 90, 113 59 Stockholm
Kontaktperson: Sara Berntsson

Telefon: 010 - 414 42 07

Telefax: 010 -414 42 10

E-post: fornamn.efternamn@trafa.se
Producent Statisticon

Foretag: Statisticon AB

Postadress: Ostra Agatan 31, 753 22 Uppsala
Besoksadress: Ostra Agatan 31, Uppsala
Kontaktperson: Mats Nyfjall

Telefon: 08-402 29 06

Telefax 08-402 29 20

E-post:

fornamn.efternamn@statisticon.se
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Bilaga A — Karosserikoder lastbil, buss

och slapvagn

Nr | Bendmning Ingar i undersdkningen
01 | PERSONBEFORDRAN - TACKT Ja
02 | PERSONBEFORDRAN - LEDBUSS Ja
03 | PERSONBEFORDRAN - TACKT, FLAK Ja
04 | PERSONBEFORDRAN - TACKT, SKAP Ja
08 | PERSONBEFORDRAN - OVRIGT Ja
09 | FLAK Ja
10 | FLAK - LAMMAR Ja
11 | FLAK - GALLERLAMMAR Ja
12 | FLAK - BOMMAR Ja
13 | FLAK - STOLPAR Ja
14 | FLAK - FASTA SIDOR Ja
15 | FLAK - GODSLADA Ja
16 | FLAK - LANGGODS Ja
17 | FLAK - LAMMAR - KAPELL Ja
18 | FLAK - GODSLADA - KAPELL Ja
19 | FLAK - OVRIGT Ja
20 | SKAP Ja
21 | SKAP - HYLLOR, FACK Ja
22 | SKAP - BOSTADSINREDNING Nej
23 | SKAP - BUTIKSINREDNING Nej
24 | SKAP - KONTORSINREDNING Nej
25 | SKAP - SJUKVARDINREDNING Nej
26 | SKAP - VERKSTADSINREDNING Nej
27 | SKAP - KYLAGGREGAT Ja
28 | SKAP - FRYSAGGREGAT Ja
29 | SKAP - OVRIGT Ja
30 | SKAP - SEPARATKAROSSERIENHET Ja
40 | TANK - BRANDFARLIGVATSKA KLASS1 Ja
41 | TANK - BRANDFARLIGVATSKA KLASS 2B-3 Ja
42 | TANK - BRANDFARLIGVATSKA Ja
43 | TANK - MIOLK Ja
44 | TANK - VATTEN Ja
45 | TANK - ASFALT Ja
46 | TANK - KEMISKA VATSKOR Ja
47 | TANK - GAS Ja
48 | TANK - SLAM Nej
49 | TANK - OVRIGT Ja
51 | RULLFLAKSVAXLARE, KROKARM Ja
52 | RULLFLAKSVAXLARE, LOPVAGN & KROKARM | Ja
53 | RULLFLAKSFASTEN Ja
54 | VAXELFLAKSFASTEN, CONTAINERLAS Ja
55 | VAXELFLAKSFASTEN, CENTRALLAS Ja
56 | VAXELFLAKSFASTEN, TVA LASSYSTEM Ja
57 | SNABBLAS Ja

58

ANORDNING FOR UTBYTBARA KAROSSERIER

Ja
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Nr | Bendmning Ingdr i undersokningen
60 | ANORDNING FOR UTBYTBARA KAROSSERIER | Ja
61 | BANKE Ja
62 | BETONGHALLARE Ja
63 | LASTBALJA Ja
64 | LIFTDUMPER Ja
65 | CONTAINERUNDERREDE Ja
66 | FOR TRANSPORT AV FORDON Ja
67 | FOR TRANSPORT AV ARBETSMASKINER Ja
68 | FOR TRANSPORT AV PULVERF. MATERIAL Ja
69 | FOR TRANSPORT AV BYGGELEMENT Ja
70 | FOR TRANSPORT AV DJUR Ja
71 | LIKFORDON Nej
72 | FOR TRANSPORT AV AVFALL Ja
73 | FOR TRANSPORT AV OVRIGT Ja
74 | ARBETSPLATTFORM Nej
75 | BRANDFORDON Nej
76 | BARGNINGSFORDON Nej
77 | FOR TRANSPORT AV BATAR Ja
78 | STEGE Nej
81 | HUSVAGN Nej
82 | TALTVAGN Nej
83 | UNDERREDE FOR ISO-CONTAINER Ja
85 | ANORDNING FOR PAHANGSVAGN Ja
86 | CONTAINERUNDERREDE - FLAK Ja
90 | MOBILKRAN - MOTORREDSKAP KLASS 1 Nej
93 | POLISFORDON Nej
94 | TERMINAL TRAKTOR Nej
95 | BRANDFORDON OVRIGT Nej
96 | CHASSI — SNABBLAS Ja
97 | CHASSI Ja
98 | OVRIGT Ja
99 | AMBULANS Nej

Nya karosserikoder i enlighet med EU-direktiv 2007/46/EU

Sifferkod | Bokstavskod | Bendmning Ingér i undersokningen
101 | SF Mobilkran Nej
102 | SG Fordon avsett for sérskilt andamal | Nej
103 | SH Rullstolsanpassat fordon Nej
127 |BA Lastbil Ja
128 |BB Skapbil Ja
129 |BC Dragfordon for pahéngsvagn Ja
130 | BD Dragfordon for slapvagn Ja
134 [ SA Campingbil Nej
135 | SB Bepansrat fordon Nej
136 | SC Ambulans Nej
137|SD Likbil Nej
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Bilaga B — NUTS-indelning

NUTS-indelningen
I Sverige (fr.o.m. 2008-01-01)

NUTS ar den regionala indelning som anvands
inom EU far statistikredovisning. | Sverige
utgors MUTS 1 av tre landsdelar, NUTS 2 av
riksomraden och NUTS 3 av 13n.

Koden fér MUTS 2 bestar av 5 positioner:
den inleds med bokstavsforkortning for
landet, darefter filjer en position far varje niva.

NUTS 2 NUTS 3 Lan Lanskod
SE11
holm SE110  Stockholms 01
5551 SE121 Uppsala 03
Sverioe SE12 SE122 Sddermanlands D4
9 Ostra Mellansverige  SE122  Ostergitiands 05
SE124 Orebro 18
SE125  Vasimanlands 15
SE211  Jankdpings g
SE21 SE212  Kronobergs o7
Sméland med Garna SE212  Kalmar o8
SE2 S5E214 Gotlands (]
Sadra SE22 SEZ21  Blekings 10
Sverige Sydsverige SE224  Skine 12
¥ SE125) SE23 SE231  Hallands 13
L 5 Viistsveriae 5232 Wastra Gotalands 14
se124 S ET2 SE31 SE311  Wamlands 17
SE122 Morra Mellansverige  SE212  Dalamas 20
SE3 SE313  Gavieborgs 21
NOITE SE32 SE321 VEstemomlands 22
Swerige Mellersta Norrland SE322  Jamilands 23
_ SE33 SE331  Vasterbottens 24
Crvre Norrland SE332  MNorboltens 25

K3l SCB AM/REN. 2008
WA SCD.52
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Bilaga C — Frageblankett sid 1

Trafik
analys

Tratikanalys
Lastblistrafik

'LAGSTADGAD STATISTIKINSAMLING

l Inrikes och utrikes trafik med svenska lasthilar 2012 l

Blanketten med ifyilda uppgifter insénds senast en
vacka efter mitveckan i det bifogade svarskuvertef

B Firetagets/lastbilséigarens kontaktperson

Farstaglasibilsgare (ange om annan &n fartryck! uppgiit ovan)

Komakiaasson

Postadress {ange om annarn &n (oriryckt uppgift ovan}

Tolefor (inkl_ Akinn

ittas sakrast ki

Mabilislefor: nr

T Tréiftas sakrast ki

E-post

N

A1 Var lastbilen/dragbilen avstiilld,
avregistrerad etler sald under
métveckan?

{77 Ja, avstalid i Bilregistret
{1 Ja, avregistrerad
[ ]Ja, sald

Skicka in blanketten tiil Trafik-
| o analys | bifogat svarskuvertet.

[:; Nej, inget av ovanstdende —» Fortséft med fréga A2

A2 Vilken var den huvudsakiiga transport-
formedtaren under métveckan?

Flera alternativ kan anges.
Med transportférmediare menas
pé verns uppdrag transparterna utfors.

[ Lastbilscentral

[] Transporttérmediingsfaretag

[} Agarens eget foretag

A3 a) Vitken/vilka dagar under mét-
veckan utnyttfades inte lasthilen?

b) Om lasthilen inte utnyttjades
alls under hela mitveckan, viin-
ligen ange orsaken:

Mandag Tisdag Onsdag

I I Y

[ inget arbetestarare
[_| Service/Reparation
E:| Semester

Torsdag Fredag Lérdag Séndag

0 R T R O B I

[} obeskattad
D Arbete pa inhangnat omrade

E:] Annat

A4 Hur manga hela veckor (mdndag—
sondag) beréknas denna lasthil
utnyttjas under innevarande manad?
Uppgiften far uppskattas.

O veckor 1 vecka 2 veckor 3 veckor 4 veckor

o o o

I

Lamnade uppgifter skyddas enlig 24 kap 8 § Otfentlighats och sekretesstagen (SFS 2009:400).

Skyldighet att lamna uppgifter 1 denna undersdiqing géller enfigt lagen (SFS 2001:99) om den officiella statistiken, {Srordningen (SFS 2001:100) om dan officiella
statistikan och Trafikanalys foreskrift (YRAFAFS 2012:1). Uppgiftsskyidighet foreligger inte #r frigorna ©1:6, C1:12, D1 och D2, Sameid med Naringstivets Regel-

némnd, NNR, har skat vid utfermningen av denna underséiming.

Vid frigor, kontakta EDB pé tel 010-588 99 55, Fortsatt pa sidan 4
Posladress: Telefon: Telotax: E-post:
EDR {10-588 99 55 010-588 09 01 lastbilstrafik @ edb.com

171 79 Solne
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Bilaga C — Frageblankett utvikbar flik

sidan 3

3

Instruktioner till dig som 1amnar uppgifter

Alla transporter som péborjats under mitveckan (se adressféltet pa blankettens
firsta sida) skall redovisas | sin hethet - per séndning, dvs. sker lossning efter méit-
veckans slut skall ven den séindningen medtas 1 redovisningen, Transporter utan
last, tomkorning, ska redovisas pa egna rader. Gar lastbilen | utlandstrafik ska dven
dessa séndningar redovisas i sin hethet.

Siindning

En séndning definieras som varje unik leverans av gods med en och samma varukod
(enligt varukodsforteckningen, se flik sidan 7} tiflffran en speciell mottagare/ieverantér.
Shndningarma anges | séndningsjournalen pa uppslaget pa sidorna 6 och 7.

P2 de utvikbara flikarna finns féridaringar till olika termer och begrepp. Har du fragor
kan du ringa til EDB pa tel 010-588 99 55,

Glém e tomkamingar! £n tomkarning ar ocksd att betrakta som en séndning sé glém
inte att ange de tomkérningar som ni gjort under matveckan.
P4 sidarma 2-3 finns ett exempei pa hur blanketten kan fyllas i.

Definitioner - Se dven exempel pa sidorna 2-3

€ Datum
En sdndning redovisas pé den veckodag lastning paborias, dven om lastningen
inte avsiutas firrdn dagen/dagarna dérefter.

© Identiskt like séndningar
Med identiskt iika sindningar menas aft tvé eller flera séindningar har samma
pa- och aviastningsort, samma kérstracka, samma vik! och samma gods, dvs.
sdndningarna &r exakt fika. Var och en av dessa sandningar behdver inte anges pé
en agen rad. Redovisa en sdndning och uppge antal lika s&ndningar hér. Notera
att identiskt lika séndningar kan vara bade toms#ndningar och séndningar med
last. Se exempel pa sidorna 2-3.

@ Distributions-/uppsamlingsrunda
Kér du Distributions-/uppsamiingsrunda? For ait underldtta ifyltandet av sand-
ningsjournalen behdver du endast ange férsta och sista lastnings-flossningsort
vid distributions- och uppsamlingsrundor, Las mer nedan.
Med distributionsrunda avses varudistribution (t.ex. olja, livsmedel, uppsamting
fran terminal) med fem efler fler lossningsplatser. For denna typ av s&ndning
anges endast forsta lastningsart och sista losshingsort. Ange den uppskattade
genemsnittsvikten vid en distributionsrunda. Genomsnittsvikien kan uppskattas
som fotal vikt for godset vid forsta lastningsort dividerat med tva. Tank pd att
tomkdrning till torsta lastningsplats ska redovisas separat.
Fér fyra eller tarre lossningsplatser anges respektive stopp som en enskild sand-
ning pé en egen rad.
Med uppsamlingsrunda avses varuuppsamfing {t.ex. midik, sepor, uppsamling
1ill terminal) med fem eller fler lastningsplatser. For denna typ av sdndning anges
endast firsta lastningsort och sista lossningsort. Ange den uppskattade genom-
snittsviktenvid en uppsamlingsrunda. Genomsnitisvikten kan uppskattas som total
viki fir godset vid sista tossningsort dividerat med tva. Tank pd att tomk&rning til
orsta lastningsplats ska redovisas separat. For fyra eller férre lossningsplatser
anges respektive stopp som en enskild sandning p& en egen rad,

@ Lastningsort/Lossningsort
Ange postnummer {8r {astningsort/lossningsort. Om lastning och lossning sker
pé landsbygd elier mindre ort, ange nirmaste stérre ort, Svara inte med gata,
gérd eller foretag.
Om en pahéngsvagn eller sidpvagn med fast kopplas til annat fordon eiler limnas
hos en mottagare/tterminal riknas detta som lossning. Motsvarande galler lastning.

© Linskod/landkod
Ange l&nskod f8r lastning/lossning inom Sverige och landked for utrikes orter.
Kodbilagan finns pa flik 8. 5
¢ g Vand! »
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Bilaga C — Frageblankett utvikbar flik
sidan 4

Definitioner {forts.) - Se dven exempel pé sidorna 2-3

O Terminaltyp vid lastnings- och lossningsort
Ange terminaltyp med kod enligt 1 = Ej terminal, 2 = Lastbilsterminal,
3 = Jarnvégsterminal, 4 = Hamn, 5 = Flygplats.

@ Stap

1 btankettens sandningsjournal {C1) markerar ni med eft kryss om slip anwénts
nar den aktuella sindningen fransporterats. Markera &ven de transporter utan
last dar slap fo4t med.

| friga Bt p sid 5 ber vi er beddma vilken typ av sldp atternativt sldpkembina-
tion som oftast anvénts tifl den utvalda lastbilen/draghilen under matveckan.OBS!
Slap tva ska endast uppges om tva sldp anviints samtidigt och om det var den
huvudsakiiga kombinationen under métveckan.

@ Antal kérda km per séndning
Ange antal kdrda km mellan lastnings- och fossningsost for séndningen. Trans-
portidingden pa annat transportmedel, 1.ex. jarmvig eller farja, medraknas inte.
Kars bilen tom pa nagon strdcka anges transportidngden som km mellan sista
lossning och nésta lastningsort.
Om fordonsekipaget under del av fransporten transporteras pa annat transport-
madel (jarmviig eller frja) redovisas detta under C2 pa sidan 5.

© sandningens vikt
Sandningens vikt (inki. emballage} anges i kg. Vikten fir uppskattas. Fér trans-
porter med fem ofler fler stopp 1or lastning ochveller iossning, sk, distributions-/
uppsamiingsrundor, ange den uppskattade genomsnitisvikien. OBS! Ange
verklig godsvild — inte frakiberaknad viki.
Anvander du container/paliar/véixelfiak/véxelskdp?
i da fall man har en sandning som endast omfattar utrustning fér transport av gods
{34 som tomcontainer, tompailar och vaxelflal/-skap) ska vikien f5r denna utrust-
ning anges och varuslagskeden anges { sdndningsjournalen. Har man déremot en
sandning som omfattar bdde utrustning for fransport av gods och adgon form av
gads ska endastvikien och varuslagskoden tdr godset anges i séndningsjournalen.
Exempehvis: Om man kér en tomecontainer utan gods s3 anges vikten fr denna
container som sdndningens viki och varuslagskeden 944, Vid en kbming med en
container innehéilande rivningsmaterial s anges enbart vikten 10r riveingsmate-
tialet och varusiagskoden 821,

@ Varuslag
Ange varusiag i klartext och kod endigt kodfdrteckning pa flik sidan 7. Skriv "tom”
om bilen kdr utan last mellan nagen lastnings- och lossningssort. Redovisningen
far "tom” sker pa egen rad, med angivelse av lastnings- respektive lossningsort.
Séndningar innehdliande enbart tomemballage, tomma containrar, lastpallar,
tomilak 0.4. rdknas som kdming med last.
Vid sandning innehdilande farfigt gods anges UN-nummer.

@ Fariigt gods
Om nagon del av séndningen &r idassad som farligt gods (se transporthandlingar-
na), ange ADR-klass enligt kodfdrteckning pd sidan 4. Ange dessutom UN-niimmer
i kolumnen "Varusiag”. Ange ockd mangden farligt gods i séndningen, endera kg,
liter ellor m®, Var noga med att ange sort efter méngdangivelsen,

Q Lastutrymmets volymutnyttjande per sindning
Forvarje redovisad séndning anges hur stor del av lastutrymmet sandningen upptar,
volymmaéssigt, med koderna 0 = tomséndning, 1 = 1 1ill 89 % och 2 = 90% elier mer.

@ Lasttyp
Ange hur godset &r lastat enfigi kodftrteckning pa sidan 4, Se dven bildexempel
pé sidan 4. Koderna f6ljer £N:s rekommendation nr 21 - Koder for clika typer av
gods, forpackningar och fdrpackningsmaterial.

@ Transittrafik
Ange vilka lander som transiteras i tidsfoljd och med landkoder enligt landskods-
férteckningen pa ik sidan 8. Transittrafik avser transporter genom lander dar
lastning elter lossning inte sker,
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4

Lasttypskoder

Kad

Beskrivaing

Flytande bulkgods, t.ex. oljor, mjélk

1 | Fast bultkgods, t.ex. grus, sp al

2 | Stora contalnrar, véxeiflak och andra utbytbara
tastenheter, 20 fot eller mer

3 | Andra containrar, vixelflak och utbytbara
fastenheter, mindre &n 20 fot

4 | & {pallagt, pail ) gods, rutlburar

5 | Forstingat gods

68 | Sjalvga bl 1.ex. per
motorredskap, ievande djur, fraktorer och dyliat

7 | Andra mobita enheter, €] sjidivgdende

9 | Andra godstyper, dvs. ef uppriknade ovan.

T.ex. lador och iBsa, ef iorpackade delar.

Farligt gods enligt ADR

Kod

t
2

3

4.3
4.2
4.3

Beskrivning

Explosiva &mnen och tdremal
Kompri de. kondel de eller under tryck
josta gaser

Brandfarliga vétskor
Brandfarliga fasta amnen
Sjalvantandande amnen

Amnen som utveckiar brandfariig gas vid kontakl
med vatten

5.1
5.2
6.1
6.2

Beskrivhing

Oxjderands dmnen
Organiska peroxider
Giiftiga amnen
Smiitforande amnen
Radioaktiva &mnen
Frétande &mnen
Gwvriga farliga &mnen
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Bilaga C — Frageblankett sid 5

8
B S14p- och kilometeruppgifter
Slap 1 SIp 2 Om ivé stip anviinds samiidigt
[7] siapvagn [7] slapvagn
B1 Vilken var den huvudsakliga slap- [7] Pahéingsvagn "] Pahangsvagn
kombinationen under mélveckan?
Om dolty har anvénts som styraxel Anmtal axlar s Antal axlar
till en pdhédngsvagn betrakta dolly +
péhédngsvagn som 1 sldp och ange Totakvikt [ <+ Totalvikt e K
antal axlar for bada.
Maximilastvilet ... K@ Maximilastvikl ..o kg

B2 Hur ménga kilometer kérde lastbilen Med last
under métveckan?
Anvénd gdrna métarstéfiningen. Utan fast

Totalt anmtalkm..__......._.._km

Fl> Fortsitt med redovisningen av sandningar under avsnitt C1 {ndsta uppslag).
Komplettera i térekommande fal! med annat transportsiit under C2.

Annat transportsitt under del av transporten — férja eller jarnvag

Om fordonsekipaget under del av transperten férdades pa annat transpertmedst, ange var lastning och lossning skedde.
Om ftera sandningar transporterades pa samma sétt och vid samma iiltalle, ange t.ex. séndning nummer 3-5 i kol. 1.

OBS! Séndningar fylls | pa niista uppslag.

Sé?dr;. Satt kryss Avgéngsort Ankomstort
nr (eni,
kot 11 Lanskod! Lanskod/
sdndn.- Jarn- landked (se tandkod (se
journaly | Datum farja  lvag Ort flik sidan 8) | Ot flik sidan 8)
L1
j
1 [
L
1
1O
1 I
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Varuslagskoder

7

Vid kérning utan last ldmnas varukoden biank.

Kod  Beskriviing

Produkter frdn jordbruk, skogshbruk

och fiske

300 Spannmal

310 Potatis

320 Sockerbetor

330 Levande djur

341 Rundvirke

344 Andra skogsravaror én rundvirke,
t.ex. grenar, toppar, stubbar,
skogsplantor

350 Fisk och fiskariprodukier

360 Obearbetad mjtilk

370 Andra ravaror med vegetabiliskl
elier animaliskt ursprung, t.ex. farsk
frukt, levande vaxter ach blommor,
oljevéxter

Kol, rdolja och naturgas
410 Stenkot och brunkel
420 Riolia

430 Naturgas

Maim, andra produkter frin utvinning

510 Jérnmalm

520 Annan malm an jarmnmaim

530 Kemiska och mineraliska (naturliga)
gédseimeds] och salt

540 Jord, sten, grus och sand

850 Torv

Livsmedel, drycker och tobak

600 Livsmedet och djurfoder; annat
an under Produkter frén jordbruk,
skogsbruk och fiske oven tex.
kétt, hallbarhetsbehandiad fisk och
frukt, mejarivaror, kvamprodukter,
animaliska och vegetabiliska oljor
och fetter

Textil och beklddnadsvaror;

Lader och Kidervaror

700 Textitvaror, klader, palsvaror, lader
och HEdervaror

Tréi och varor av trd och kork (exkt,

mébler), massa, papper och

pappersvaror, trycksaker

810 Pappersmassa

811 Papper, papp och varor déarav

812 Sagade, hyviade trévaror

813 Flis, tra-/sagaviall, t.ex. span

814 Ovriga trévaror, 1.ex. byggelement
av tré

815 Tryckt och inspelad media

Stenkols- och raffinerade peiroleum-

produkter

851 Stenkolsprodukter, t.ex. koks,
koksbriketter

852 Raffinerade petroleumproduktar,
Lex. bensin, eldningsolja, asfalt,
gasol

Kod Beskrivning

Kemikalier, kemiska produkter,

konstfibrer, gummi- och plastvaror

samt kdrnbrinsle

860 Kemikalier, piast, medicin,
handelsgddsel, kirnbrénsle

Andra icke-metalliska mineraliska

produkter

870 Gias, glasvaror, keramiska
produkter

871 Cement, kalk, byggnadsmaterial
{gj metall och trd), t.ex. isolering,
byggelement av betong

Metallvaror exkl, maskiner och

utrustning

880 Obearbetat material, halviabrikat
och arbeten/fvaror av jarm
och metali, L.ex. rér, profiler,
byggnadsmetalivaror

Maskiner och instrument

890 Maskiner, apparater, elektroniska
komponenter och instrument, t.ex.
vitvaror, maskindelar

‘fransporiutrustning
200 Transporimedel {-utrustning}, t.ex.
bifindustriprodukter

Mébter och andra tiliverkade varor
910 Mébler och andra tillverkade varor

Hushallsavfall, annat avfall och

returrdvara

920 Hushalisavialt

921 Annat aviall och returrévara, L.ex.
returpapper, skrot, riviingsmaterial

Post och paket
930 Post och paket

Utrustning fér transpost av gods
940 Tomcontainer, tompallar, vixelflak/-
skap etc.

Flyttgods, fordon 6r reparation

950 Flyttgods, fordon f6r reparation,
t.ex. byggnadsstaliningar,
anlaggningsutrustning, bagage,
returglas

Styckegods och samlastat gods
960 Styckegods och samlastat gods

Andra varot, ej tidigare specificerade
970 Varor g] tidigare uppraknade

Sné
990 Snd

Trafikanalys
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8

Léanskoder inom Sverige

o1
03
04
05
06
a7
08
g
190
12
13

Stockholm
Uppsala
Sodermaniand
Ostergdtland
Jankodping
Kronoberg
Kalmar
Gotland
Blekinge
Skéne
Hafland

Landkoder

14 Viasta Gétaland
17 Vérmiand

18  Orebro

19 Vistmanland
20 Dalarna

21 Gavleborg

22 Vagternorrland
23 Jamtland

24 Vasterbotten
25  Norbolten

AD
AL
BE
BA
BG
cyY
DK
EE
Fi
FR
GR
GlL
IE
is
T
HR
v
4]
[Ry
LU
MC
ME
MD
MK
MT

Andorra
Albanien
Beigion
Bosnien-Hercegovina
Bulgarien
Cyparn
Danmark
Estiand
Finland
Frankrike
Grekland
Grénland
Irand

Island
Halien
Kroatien
Lettland
Lischtenstein
Litavion
Luxemburg
Monaco
Montenegro
Moldavien
Makedonien
Malta

Ni. Nededanderna
NO Norge

PL Polen

PT Portugal
RCQ Ruménien
AU Ryssland
CH Schweiz

RS Serbien

SK Siovakien

Sl Slovenien
SM San Marino
ES Spanien

UK Storbritannien
CZ Tjeckian

TR Turkiet

DE Tyskland

UA Ukeaina

HU Ungern

BY Vitryssiand
AT Osterrike

Annat; ange fand i klartext
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10

Vanliga fragor

Varidr undersdker man
lastbiistransporterna?

lnom Sverige transporteras arligen Sver 500 mitjoner ton gods. Omkring tva tredjedetar av
dessa transporter utfdrs med lastbilar och pa korta strickor dominerar vagiransporterna

helt. Vagtransporter &r en betydeisefull naring med en alit hardare konkurrens fran utlandet
och med en paverkan pa var miljé som uppmérksammats alit mer, Det finns dérfdr Hera skl
att t6lia utveckiingen av vagtransporterna och att grundlaggande kunskap finns tiligéinglig
for aila &r viktigt bade for samhéllet och demokratin.

Vartor &r vi skyldiga att

|&mna uppgifter?

EU har beslutat att alla medismsstater ska genomidra undersokningar av vagtransporterna
ach det géller darior skyldighet enligt svensk lag alt lamna de uppgifter som begérs. Yiter-
ligare information finas i lagen och forordningen om den officiella statistiken och i sérskilda
toreskrifter fran Trafikanalys. Samrad mad Naringstivels Regelndmnd, NNR, har skett vid
utformning av blanketten.

Vartor dr vi
utvalda att delta |
undersékningen?

Lastbilsundersdkningen &r en kvarialsvis urvalsundersékning av ca 3 000 lastbilar. Urvalet
har dragits med statistiska metoder fran ett register med alla svenskregisirerade lastbilar/
dragbilar med en maximitastvikt p& 3,5 ton efier mer.

Vem ansvarar for
undersdkningen?

Trafikanalys har i uppdrag av regeringen att vara stalistikansvarig myndighet inom transport-
och kemmunikationsormradet | Sverige och ansvarar darnfdr fér undersikningen. Trafikanalys
har givit Statisticon AB och EDB Business Partner Sverige AB i uppdrag att genomféra den.

Vem hehdver
uppgifterna?

Béade i Sverige och dvriga EU anvéinds uppgifterna av regering och myndigheter som
underlag f6r nationell transport-Arafik- och infrastrukiurplanering. Ett annat exempei pa
anvandning &r de berdkningar 181 bedémning av samhélisekonomisk IGnsambet i t.ex. ut-
byggnader av de svenska vig- och jirnvégsndten, som gors av bl.a. Trafikanalys. Sveriges
Akerifdretag och Sveriges Transportindustriférbund ér intresserade av uppgitter om nyttjande
av de svenska lasthilarnas transportkapacitet samt konkurrenssituationen inom néringen.

Vad ticks in av
undersikningen?

Kvartalsvis undersdks ca 3 000 svensiregistrerade lasibilar, Mer i detalj kan man sdga att
man samlar in uppgifter om lastbilars/dragbilars trafik- och transportarbete samt transpor-
terad godsmangd med bi.a. varuslagsindeining bade fér inrikes- och utrikes verksamhet.

Vad menas med
mitvecka?

De uppgifter som ska [Amnas avser transporter av en angiven lastbil/dragbil under en viss
bestamd vecka — métveckan. Denna finns angiven under adressfaltet pa térsta sidan av
undersdkningsblanketten. Den angivna métveckan galler &ven om den infaller under helg-
dagar eller semestrar.

Kan man Emna
uppgifterna
elektroniskt?

Det gar ubmarkt att lamna uppgifierna pa en elektronisk blankeft t s.k. Pdf-format. Den
elektroniska blanketten &r utformad pa ungefdr samma sitt som pappersbianketten. Om ni
vill prova elektroniskt uppgiftsidmnande, véniigen kontakta EDB pa telefon 010-588 99 55
eller via a-post lastbilstrafik@edb.com

Hur gér man for att
14 en ny eller fier
blanketter?

Kontakta EDB pa telefon 010-588 99 58 eller via e-post lasthilstratik@edb.com
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Kan man f& anstand?

Under vissa forutséttningar gér det att senarefégga tidpunkien da understlanings-
blanketten ska ha k ommit in till EDB . Om ni inte hinner skic ka in blanketten senast en
vecka efter matveckans slut, kontakta EDB pé telef on 010-588 99 55 sller via e-post
lastblistrafik@edb.com. Ange dérvid det registreringsnummer for lastbilen/dragbilen som
finns angivel under adressféltet pa férsia sidan av understkningsbianketten.

Varfdr ér det viktigt att
vi deltar?

For att statistiken ska bli tilforlitig krdivs, som alltid vid statistiska understikningar, dels aft
s& korrekta och fullstiindiga uppgifter som mailigt lamnas, dels att alla som ingér i under-
sékningen lémnar de begérda uppgifter na. Alla slag av bortfall minskar sékerheten och
kvaliteten i statistiken. Vid en urvalsundersdkning som denna, representemr en utvald lastbil/
dragbil bade sig sjalv och andra bilar och det 3r darfdr av stor vikt att uppgifter Bmnas av
dgare till samtliga de fordon som ingar i urvalet.

Hur skyddas
uppgifterna vi lamnar?

| myndigheternas arbete med framstélining och redovisning av statistiken géller sekretess
enligt Offentiighets och sekretesslagen. Det betyder att uppgifter na som sénds in enbart
anvinds for statistiksammanstéliningar och publiceras som officiell statistik. Vid publicering
kan inte enskiida fretag, last-/draghilar eller godsfidden identifieras. Ingen utomstaende
kan ta del av uppgifter om en enskild lastbil elter &gare.

Den sérskilda EU-forordning som a vser denna undersékning stadgar att a videntifierade
uppgifter ska Gverforas till EU:s statistiska databaser vid EU:s statistikbyra Eurostat. Aven
uppgifter som idmnas till EY &r sekretesskyddade,

Kbr du distributions-/
uppsamiingsrunda?

For att undedatta ifyllandet av séndningsjournalen behéver man endast ange férsta och sista
lastnings-flossningsort vid distributions- ach uppsamiingsrundor. Istallet for att ange varje

stopp, markera att en sadan runda gjorts genom att sdita ett kryss i rutan fér distributions-

och uppsamlingsrundor i sindningsjournalen. |.as mer om distributions-fuppsamlingsrundor

under notfbrkiaring 3 pa sidan 3 | formuldret. Kontakta gérna EDB om ni vill ha hjdlp med

hur man fyller i enkéten.

Anviinder tu
container/pallar/
vixelflalvixelskap?

| de fall man har en séndning som endast omfattar utrustning for transport av gods {sa
som tomeontainer, tompallar och vaxelflalk/-skap) ska vikien fér denna utr ustning anges
pa séndnings vikt och varuslagskoden anges i séndningsjournalen. Har man déremot en
séndning som omfatiar bade utrustning f6r transport av gods och négon form av gods ska
endast vikten och varuslagskoden #r godset anges | séndningsjounalen. Exempelvis: Om
man kér en tomcontainer utan gods s anges vikten f&r denna container som sindningens
vikt och verusiagskoden 940.Vid en kdming med en container innehéllande fvningsmaterial
sé anges enbart vikten fér rivningsmaterialet och varuslagskoden 821.

Ska tomk6rningar ingd
| sandningsjournalen?

En tomkérning & odksa att betrakta som en séndning sa glom inte att ange de tomkaringar
som ni gjort under métveckan.

Var kan man hitta En begransad rapportering av statistik frin senasi publicerade kvartal aterfinns pa baksidan
resultaten fran av intreduktionsbrevet tilt denna undersdkning, Utf6riiga resultat fran undersdkningen finns
undersdkningen? pa Trafikanalys webbplats www.irafa.seflastbilstrafik

Vem kontaktar jag Kontakta EDB vid eventuella fragor som r6r undersokningen, Uppge dé gérna det

om vi har frager om registreringsnummer som finns under adressféltet pa blanketiens fSrsta sida.
undersikningen?

EDB
17179 Solna
Telefon 010-588 99 55, fax 010-588 00 01, e-post lastbistratik@edb.com

54



Trafikanalys

Bilaga C — Frageblankett sid 12

12
D | Uppfsijnings-

och utvéarderingsfragor (frivilliga uppgifter)

Tidsatgéng P T

Dt Ungetédr hur lang tid behévde ni for att fylia
i blanketten?

Rékna dven med den tid det tog alt samia in
uppgifterna.

Kan inte uppskatta
E] tidsatgéng

D2 Har ni ndgot ni vill tilligga eller upplysa oss om?

Tack for er medverkan!
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Bilaga D — Missiv till huvudutskick — sid 1

Trafik

analys
v H2)

VN FigNamn
WV Adress

Statistik om lastbilstrafik 2012

Qg L

Trafikanatys har i drag aft fr den officiell istiken inom - och
tkati 4det, déir denna ing, Lastbilstrafik - inrkes och utrikes trafik med svenska lastbifer,

ingér.

Statistiken iver trafik och P med ka lastbilar, shvél inom Sverige som womiands. Vikliga
anvAndningsomraden &r bland annat av iljops , underiag for samhallsdebatt samt
indata i prognosmodelber.

ingér gi last- och dragbilar med en maxiastvikt p4 3,5 ton eller mev. Dessa
understks driger genom en urvalsunderstkning dér 12 000 fordon ingdr. Urvalet dras fran registrot dver

ka last- och dragbitar. 1 undersdkning gas biand annat uppgifter om transporterad godsmangd
ach samt kirda kil ¢ en given méivacka. Se pel pa resullat frdn understkningen pa
baksidan av defta brev,

Till 2012 drs und g har er lasthil/draghil, Reghr, valls ut att ing. Vid en urvalsunderstkning

D da utvaida i bade sig sjliiva ach andra. Det & dérfsr av stor vikt 7 resultatens kvalietf aft
samiliga | urvalet deftar och alt lamnade uppgifter & korrekta och fullstiindiga. Ditt svar kan inte ersitias med
négon annans.

Vi ber dig #ylla | det bifogade formuldret under den angi kan {vecka MatViecka) och sedan skicka in det
senast en vecka efter mit i det bifogade, frankerads kuvertet. Kontakta EDB om ni vill ldmna
uppglfterna via elekironisk blankett.

P uppdrag av Trafikanal fisr EDB Busi Pariner AB i Har ni fragor om
understkningen, kontakta EDB via telefon (010-588 89 55) eller e-post (lagthilstrafik@edb com].

Tack pa forhand for er medverkan!

Per-Ake Vikmarn Sara Betnisson
Avdeiningschef Projektlecdare och utredare
Utvérdering, nuliigesanalys och statistik Trafikanalys

Trafikanalys

Om uppgifistimnandat

Skyldighet et iimna uppgitter freligger entigt iagen och firordningen om den officlella statistikan samt Trafikanalys foreskrift
(TRAFAFS 2012:1). Da uppgifter som l#mnas &r sekretesskyddads enkgt 24 kap. 8 § Offentiighets- och sekretesslagen (SFS
2009:400). Ingen utornstiende kan ta del av uppgifter om an enskild sty eller dgare. Aven uppgifierna som larmnas til EU ar
sekratesskyddada.

Trafikanalys
Sveavdgen 80
113 58 Stockhotm
www.irafa.se
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Trafik

analys
v 22

Nagra resuitat fran undersdkningen

Statistiken publiceras fern ganger per &r | fyra kvartalspublikationer och n drsrapport. Uppgifiema publiceras &ven

ien hos EL:s stati E Uttsrligt resuitat redovisas pd frafa. thilstrafik.
Transportarbetet minskar
Med transportarbete menas f8rflytining av gods och det miits & torkitometer, det vill saga godsets vikt i ton

ipli med got: %a | kilometer. Mallan dren 2007 och de tvi fdrsta kvartalen ér 2091 har

{ransportarbetet med svanska lastbilar varierat metlan nfrmare 8 och drygt 11 miljsrder tonkilometer per kvartal,
Transporiarbate i mijoner tonkilometer, per kvartal 4r 2007-2011.

Invikes ¥Fafik reed Svensia ketdar  MUsrkes tradk med Svenska lastbiar

{50 sveriges offctet ot

Mangden lastat gods stabil genon dren
Sedan siutet av 1970-talet har den Ariga lastade godsmangden i inrikes tiafik varierat mellan 300-400 mijoner ton.

Lastad Arilg godsmiingd 1 invikes trafik, miljoner ton, ar 1872-2010.

600
500
< 400 1
2 ‘!.’\
ésm
200
100
] T v Y
SEEEEEEEEEELEEEER ARG
@smausmmumusm
Trafikanalys
Sveaviigen 80
413 59 Stockhoim

wwiwtrata.se
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Trafik
analys

HH

VW FtgNamn
VY _Adress
VW Posthr MV:0r

Paminnelse: Statistik om lastbilstrafik 2012

Fiir nagra veckor sedan fick ert firetag ett {ransp med

lastbilar, Eftersom vi @nnit inte FAtE nigot svar fréin er, vill vi pAminna er om att besvara
formutéret. Det &r av stor vikt fr resultatens kvalitet att samtliga sorm valts att ingd | studien
deltar och ait limnade uppgifler &¢ korrekta cch fullstéindiga. Ditf svar kan inte erséttas med
nagan annans.

Vi ber dig fylla i formuléret, som du tidigare fat skickat tilt dig, med uppgitter om transporier
under vecka MatVecka fir lastbilfdragbil med registreringsnummer RagNr. Skicka sedan in
formulsret s& snart som mdjligt. Kontakia EDB om ni férlagt formutéret ochieller
svarskuvertet, sa skickar vi dessa pé nytt till er.

O pi skickat in f under de te dag bet vi er bortse frén denna paminnelse
och tackar fér er medverkan.

frén ur Gkning! b i rapp Lasthilstrafik - inrkes och utrkes frafik
med ka lasthitar, Statisii biand annat av branscherganisationer,

beslutfatiare, myndigheter och media.

P2 uppdrag av Trafikanalys g for EDB Partner AB i i Har ni
fragor om undersdkningen, kontakia EDB via telefon (010-568 99 55) elier e-post
{lastbiistrafik@odh.com).
Tack pd forhand f6¢ er medverkan!
Per-Ake Vikman Sara Bemisson
Avdglningschef Projekiledars och utredare
Uivirdering, nuldgesanalys och statistik Trafikanalys
Trafikanalys
Om uppgifisldmnandet
att ldmna uppgifter firal enligt lagen och firordningen om den officiella statistken samt

Trafikanalys fireskiift (TRAFAFS 2012:1). De uppgifter som Limnas 4r sekretesskyddade enlgl 24 kap. §
§ Cifentlighets- och seksetesslagen (SFS 2008:400). Ingen Wlomstdende kan ta del av uppgifier om en
enskiid iastbil aiter &gare. Aven uppgifterna som dmnas till EL &r sekretesskyddade.

Tratikanalys
Sveaviigen 90
113 59 Stockheint
www.tratage
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Trafik
analys

1y

En andra paminnelse: Statistik om lastbilstrafik 2012

Fér en tid sedan fick ert fretag eft formuldr o med lastbilar.
Efterscm vi annu inte #tt ndgot svar fran er, frots en tidigare péminnalse, vt vi pAminna er
om att besvara formuidiret. Det 8r av stor vikt 16 resultatens kvalitel att samtliga som vaits att
ingd i studien deliar och att timnade uppgifter &r korrekta och fullstandiga. Ditt svar kan inte
erséttas med ndgon annans. Vi vill ocks# paminna om att det fr denna undersikning géller
uppgiftelamnarplikt,

Vi ber dig fylla | formulret med uppgifter om transporter under vecka MatVecka for
il med registreri RegNr. Skicka sedan in formuldret 84 snart som
mijligt i det bifogade, frankerade svarskuvertet.

Om ni skickat in f {5ret under de te d her vi ar bortse frdn denna paminnelse
ach tackar fér er medverkan.

F frén i i i Lasthilstraftk - infikes och ulrikes fralik
mned kg fastbilar, Statisti bland annat av branschorganisationer,

beshitfattare, myndigheter ock media.

Pé uppdrag av Trafikanal for EDB Partner AB i i Harni
frigor om undersékningen, kontakta EDB via telefon {014-688 99 §5) eller e-post
i % GO,
Tack pa férhand f5r er medverkan!
PerAke Vikman Sara Bemisson
Avdelningschef Projektledare och utredare
Utvdirdering, nuléigesanalys och statistikc Trafixanalys
Trajikanalys
Om uppgiftsiimnandet

Skyidighet att Bimna uppgifter @raligger enfigt lagen och Rirordningen om den officielta stafistiken samt
Trafikanalys foreskif (TRAFAFS 2012:1). De uppgifier som lamnas &r sekretesskyddade enligt 24 kap. 8
§ Offertiighets- och sekretessiagen (SFS 2009:400). ingen utomstiende kan ta del av uppgifier om en
enskild lasteil efler sgare. Avan uppgifiersa som lémnas till EU &r sekretesskyddade.

Frafikanalys.
Sveaviigen BQ
113 68 Stockhalm
www.trafa se



Bilaga G — Faktablad som bifogad
huvudutskick

Hjalp till dig som ldmnar uppgifter

+ Kér du distributions-fuppsamlingsrunda?
For att underidtta ifyllandet av séndningsjournalen behtver man endast ange f6rsta och sista
ing ingsort vid distributions- och uppsamiing for. Markera att en sddan runda gjorts
genom att satta et kryss i rutan #r distributions- och uppsamilingsrundor, Las mer under fliken pa
sidan 3. Kontakta garna EDB om ni vill ha hjslp med hur man fyller i enkaten.

» Anviinder du containeripallariviixelflakivixelskap?
Vid en sandning som endast omfattar utrustning for transpert av gods (s& som torncontainer,
tompallar och vaxelfiak/i-skap} ska vikten och varustagskeden for denna utrustning anges. Har man
déremot en sindning som omfattar bide utrustning fér transport av gods och né&gon form av gods
ska endast vikien ach varuslagskoden for godset anges i sardningsjournalen.

Exempeivis: Om man endast kér en tomconiainer anges vikten for denna container och
varuslagskod 940. Vid en kérning med en container innehallands t sx rivningsmateriat s anges
enbart vikten for rivningsmaterialet och varuslagskod 921.

« Gi6m ej tomkérningar!
En tomkarning 4r ocksd att betrakta som en sindning sd gldm inte att ange de tomkSmingar som ni
giort under matveckan,

« Anvinds fordonet till sndplegning, sandning/saltning?
Om lastoilan anvands till snéplogning, sandning eller saltning av vagar under méiveckan ska den
inte inga t understkningen. Uppge under D2 pa enkétens sista sida att bilen anvénds till
snrgjning/sandning. Observera dock att boriforsling av sné ingar i undersdkningen och ska
redovisas under C1.

« Anviinds lastbilen som ett TMA-fordon?
O lasthilen anvands som TMA-fordon under matveckan ska den inte inga | understkningen. Uppge
under D2 pd enkatens sista sida att det & eft TMA-fordon.

« Viaccepterar inte kérrapporter som uppgiftsinldmning
« Viil du att blanketten sinds till en namngiven person?

Vil du att en viss person pé féretaget ska sta som motl kan du kontakta EDB och meddet
detia.

Har du n&gra fragor & du valkommen alt kontakta EDB pa telefon 010-588 99 65 eller e-post
{astbiistrafik@edb com.




Trafik
analys

Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Sveavagen 90 Fax 010 414 42 10
113 59 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se



