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lade kunskap fran trafikrakningar och skattningar av
trafikarbete pa det statliga vagnatet. En ovarderlig kalla

&r, och har varit, den drliga publikationen " Bilismen i
Sverige”, samt Gun-Britt Ljungdahls bearbetning av vag-
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gjort rédatrédar genom projektet. Forfattarnatackar dem
och ovrig personal vid VTI och SCB som varit bertrda,
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Definitioner

Statligavégar
Kommunalavégar

Enskild vég

Ovriga végar alt. Icke statliga vagar
Latt motorfordonstrafik

Tung motorfordonstrafik

Personbil

Buss

Lasthil

Totalvikt (fordon)
Latt lasthbil

Tung lastbil

Tungt lasthilsekipage

UVAV

Lastbil med sl&p

Vagar eler gator (eller vagavsnitt) dar staten har vaghaIningsansvaret.
Végar eller gator dar en kommun har vaghallningsansvaret.

Annan véghalIningsansvarig dn vagverk och kommun men tillhor
tillsynsmassigt kommun. Kommunen skéter ibland vaghallningen.

Kommunala végar och enskilda vagar.

Trafik som utréttas med motorfordon vars storsta axelavstand & < 3,3
meter.

Trafik som utréttas med motorfordon vars storsta axelavstand > 3,3
meter.

Motorfordon avsett for persontransporter med atta eller farre passa-
gerarplatser.

Motorfordon avsett for persontransporter med fler &n dtta passage-
rarplatser.

Motorfordon med lastyta som inte & personbil eller buss.
Summan av fordonsvikt, passagerarvikt och maximilastvikt.
Lastbil med totalvikt < 3,5 ton.

Lasthil med totalvikt > 3,5 ton.

Lastbil med eller utan slépvagn med > 3,5 tons maximilast (obser-
vera skillnaden med tung motorfordonstrafik).

Undersokning av Varutransporter paV ag (med tung lastbil) som Sta-
tistiska Centralbyran (SCB) utfor regel bundet.

Lasthil med sldpvagn eller Draghil med pahéangsvagn.



Sammanfattning

Trafikarbetet oforandrat under nittiotalet

Vigtrafiken 6kade tio gdnger frian 1950 till
1980, och fortsatte att 6ka fram till och med
1989. Direfter har nivan pa trafikarbetet legat
p4 ungefir samma niva som 1997.

Mojligheten att entydigt och detaljerat beskriva trafik-
arbetet bakat i tiden ar begrénsad &ven om sadana skatt-
ningar finns och anvandsfoér olika syften. Egentligen var
det forst 1978 som resandet i Sverige undersoktes pa
nationell nivad. Nasta gang var 1984/85 och numera,
sedan borjan av 90-talet, genomfors kontinuerliga och
arsvisa undersokningar.

Det finns emellertid tidsserier sedan 1950 avseende
den arliga utvecklingen av drivmedelsférbrukning och
registrerade motorfordon pa nationell niva. Detsamma
gdller trafikskadade motorfordonsférare som rapporte-
rats av polisen frén vagtrafiken. | dvrigt finns den mest
omfattande informationen nar det galler arsvisa skatt-
ningar av trafikarbetet pa det statliga vagnétet.

Utifran de senare skattningarna, och annan hjalpin-
formation, har i denna rapport trafikarbetet i Sverige,
uttryckt i fordonskilometer, skattats for aren 1950-1997.
En berékningsmodell redovisas som utgér grunden for
arliga skattningar av antalet fordonskilometer fordelat
efter olika typer av motorfordon och bransle.

Utveckling och anvandning av berékningsmodellen
kraver en framtida samordning av olika metoder for
insamling av trafikinformation for att |6sa de priméra
fordel ningsmajligheterna sa effektivt som majligt.

Tva tredjedelar pa statliga vagar
Totalaantalet fordonskilometer i Sverige 1997 har skat-
tats till 66,742 miljarder motorfordonskilometer mot

drygt 5 miljarder 1950. Trafiken har i stort 6kat tio gang-
er fran 1950 till 1980, och tkade fram till och med 1989
for att darefter vara paungefar samma niva som 1997.

Tvatredjedelar av antalet fordonskilometer utréttas
pastatligavagar sedan 1991, och 1997 utréttades ungefar
44 miljarder fordonskilometer pa statliga vagar. Nastan
20 miljarder fordonskilometer utréttades pd kommunala
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végar. Resten utréttas pa enskilda vagar.

Ungefér 5,5 miljarder fordonskilometer definieras
som tung motorfordonstrafik i samband med trafik-
rékningar. Av totala trafiken utréttar motorcyklar 0,5~
0,6 miljarder fordonskilometer, personbil néarmare 57
miljarder, l&tt lastbil omkring 5 miljarder samt tunga
lastbilar drygt 3 miljarder fordonskilometer och bussar
drygt 1 miljard fordonskilometer. Observera att fordons-
kilometer & synonymt med forarkilometer.

Metodproblem

Att utga fran trafikrakningar, som &r rétt undersok-
ningspopulation, medfér oklarheter nar det galler jam-
forelser med andra kéllor, eftersom fordonen inte kan
identifieras. Fordonstypen blir oklar och utlandsk trafik
kan inte sarskiljas fran svensk trafik.

Svensk Bilprovning har lagt ner stor méda pa att
skatta medelvardesriktiga arliga korstrackor for de olika
kontrollbesiktigade fordonsgrupperna. Nuvarande be-
rékningar ger en hogre skattning an rapportens. Skatt-
ningen fran Svensk Bilprovning skal varahogre eftersom
den svenska personbilstrafiken utomlands sannolikt ar
storre &n den utldndska personbilstrafiken i Sverige. Hur
situationen & nér det géller tung lastbilstrafik &r oklart.

De senare arens resvaneundersokningar resulterar i
|agre skattningar @n det i rapporten skattade vérdet. Detta
beror delvis pa osikerheten nar det galler tung trafik och
att resor gloms vid svarstillfallet.

Rapportens skattade varden pa antalet fordonskilo-
meter torde generellt mera varaen underskattning an en
Overskattning men inom den redovisade osakerheten.

Leveranser av drivmedel motséger inte det senare.
Vid en genomsnittlig forbrukning av nio liter bensin per
100 fordonskilometer for alla bensindrivnafordon ryms
den erhall na skattade korstrackan med viss tvekan inom
den angivna osékerhetens tvre gréns.

Personbilars skattade arligakorstracka, drygt 16 000
km enligt Svensk Bilprovning, som mot bakgrunden att
det 1997 fanns i Sverige 3,57 miljoner bensindrivna
personbilar, ger ocksd sammaindikationer (16 000 3,57



=57 miljarder personbilskilometer med bensin), &ven om
en del av detta trafikarbete utréttas utomlands.
Till sist kan konstateras att den tunga trafikens om-

ligamed information om 6vrig vagtrafik.
Strukturen pa den berakningsmodell som redovisas
for arliga skattningar av antalet motorfordonskilometer

fattning & oklar eftersom olika undersdkningar &r brist- framgar av figur 0.1.

falligt samordnade och inte heller gor jamforel ser moj-

Fordonskilometer-Véagna

Statliga vagnatets
fordonskilometer x
1,51
Fordonskilometer i Sverige-FKM

Fordonskilometer Fordonskilometer i Sverige

Moped FKM
I % 1
Statliga vagar Kommunala véagar Enskilda vagar
Fkm Fkm Fkm

iLandsbygdH Tatort HLandsbygdH Tatort HLandsbygdH Tatort

[ 1
Fordon <3.3m axelavstand Fordon >3,3m axelavstand

Fkm Fkm
I I
[ ] [ I I ]
Motorcykel Personbil och I&tt lastbil Létt lastbil Tung lastbil 3,5-16 Tung lastbil Buss
Fkm Fkm Fkm tons maximilast 16 tons maximilast Fkm
Fkm Fkm
[ % 1
‘ Bensin ‘ ‘ Diesel ‘ ‘ Ovrigt ‘ ‘ Bensin ‘ ‘ Diesel ‘ ‘ Med slap ‘ ‘ Utan slap ‘ ‘ Med slap ‘ ‘ Utan slap ‘
Figur 0. 1  Berdkningsmodellens struktur avseende skattningar av antalet motorfordonskilometer for olika del-

populationer av totala antalet motorfordonskilomer.



Summary

Traffic kilometrage unchanged during the nineties

Between 1950 and 1980, road traffic increased
by a factor of 10 and continued to increase up
to and including 1989. Since then, the level has
remained approximately the same as in 1997.

The possihility of historically describing traffic amount
clearly andin detail islimited, evenif such estimatesexist
and are used for various purposes. In fact, it was not
until 1978 that travel in Sweden was surveyed on a
national level. The next occasion was 1984/1985. Since
the beginning of the nineties, continuous annual surveys
have been carried out.

There are, however, time series dating back to 1950
for the annual development in fuel consumption and
registered motor vehicles on anational level. The same
appliesto the number of injured driversreported by the
traffic police. Otherwise, the most extensive information
consists of annual estimates of traffic amount on the
national road network.

On the basis of the latter estimates and other in-
formation, the report estimates the traffic amount in
Sweden expressed in vehicle kilometres for the years
1950-1997. The report describes a calculation model
forming the basis for annual estimates of the number of
vehicle kilometres distributed among different types of
motor vehicle and fuel.

Development and usage of the cal culation model will
require future co-ordination of methods of gathering
traffic information in order to solve the primary distri-
bution problems as efficiently as possible.

Two-thirds on national roads
Thetotal traffic kilometragein Sweden in 1997 has been
estimated at 66.7+2 billion vehicle kilometres, compared
with just over 5 billion in 1950. In general, traffic in-
creased by a factor of 10 between 1950 and 1980 and
continued to increase up to and including 1989, before
remaining more or less stable on the same level asin
1997.

Since 1991, two-thirds of the traffic kilometrage has
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utilised national roads and in 1997 traffic kilometrage on
national roadstotalled approximately 44 billion vehicle
kilometres. Traffic kilometrage on municipal roads
totalled amost 20 hillion vehicle kilometres. The re-
mainder relates to traffic on private roads.

In connection with traffic counts, approximately 5.5
billion vehicle kilometres are defined as heavy vehicle
traffic. Of the total traffic, motorcycles account for 0.5—
0.6 billion vehicle kilometres, carsamost 57 hillion, light
trucks approximately 5 billion, heavy trucks just over 3
billion, and buses and coachesjust over 1 hillion vehicle
kilometres. Note that vehicle kilometres are synonymous
with driver kilometres.

Problems of method

Basing research on traffic counts, the correct population
for study, involves uncertainties regarding comparisons
with other sources since vehicles cannot be identified.
Thetype of vehicle becomes unclear and foreign traffic
cannot be distinguished from Swedish traffic.

The Swedish Motor Vehicle Inspection Company has
put agreat deal of work into estimating correct average
annual driving distances for the various vehicle groups
inspected. Present calculations lead to ahigher estimate
than those in the report. The estimate from the Swedish
Motor Vehicle Inspection Company must be higher since
Swedish car traffic abroad is probably greater than for-
eign car traffic in Sweden. The situation regarding heavy
truck traffic is unclear.

Travel habit surveys in recent years produce lower
estimates than the value estimated in the report. Thisis
partly due to uncertainty regarding heavy traffic and to
journeys being forgotten when answering the ques-
tionnaires.

The estimated traffic kilometrage valuesin the report
are probably an underestimate rather than an overesti-
mate. although they are within the reported confidence
limits.

Fuel deliveries do not contradict the latter. At an
average consumption of 9 litres of petrol per 100 vehicle



kilometres for all petrol-driven vehicles, the estimated
driving distance obtained is with some doubt within the
stated upper confidence limit.

The estimated annual driving distance of cars, just
over 16,000 kilometres according to the Swedish Motor
Vehicle Inspection Company, coupled with the fact that
in 1997 there were 3.57 million petrol-driven carsin
Sweden, also gives the same indication (16,000 x 3.57
billion car kilometres with petrol-driven cars), even if

part of this traffic kilometrage relates to foreign coun-
tries.

Finally, it has been found that the extent of heavy
vehicletraffic is uncertain since the surveys are unsatis-
factorily co-ordinated. Neither, do they permit com-
parisons with information on other road traffic.

The structure of the calculation model for annual
estimates of traffic kilometrage is shownin Figure 0.1.

Vehicle kilometrage — Road network

National road network
Vehicle kilometrage x 1.51
Vehicle kilometrage in
Sweden — vehicle km (Vkm)

Vehicle kilometrage
Mopeds

| Vehicle kilometrage

in Sweden Vkm

I
[ 1 ]

National roads VKm | |Municipal roads Vkm| | Private roads Vkm

Rural Urban Rural Urban Rural Urban

[
Vehicles <3.3 m
axle spacing Vkm

I

1
Vehicles >3.3 m
axle spacing Vkm
I

[ ] [

I I ]

Motorcycles Cars and light trucks Light trucks

Heavy trucks 3.5-16 Heavy trucks Buses and coaches

Vkm Vkm Vkm tonnes max. load 16 tonnes max. load Vkm
1 Vkm Vkm
‘ Pet[rol ‘ ‘ Dielsel ‘ ‘ OtLer ‘ ‘ Petrol ‘ ‘ Diesel ‘ ’\Nith trailer‘ Mithoutlrajler‘ Mith trailer‘ M/ithomtajler‘

Figure 0.1 Structure of the calculation model regarding different sub-populations of the total traffic kilometrage.
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1 Syfte

SIKA, Statensingtitut fér kommunikationsanalys som ar
ansvarig myndighet for den officiella statistiken om
transporter och kommunikationer, har bestéllt denna
utredning. Uppgifter om trafikarbetet pa vag kravs for
olikaandamal, t.ex. for att foljatrafikens emissioner, be-
skriva energiforbrukningen, investerings- och under-
hallsplanering och uppfdljning av olycksutvecklingen. Det
har &ven ett egenvarde som beskrivning av vagtrans-
portsektorn. Eftersom olika anvandare hitintills utnyttjat
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olika uppgifter & det svart att jamfora de enskilda re-
sultaten.

Syftet med rapporten &r att skapa en sa entydig be-
skrivning som mgjligt av totalaantal et fordonskilometer
som arligen utréttatsi Sverige sedan 1950 samt att ange
en berakningsmodell som kan anvandas pa arsniva. Det
arliga totala antalet motorfordonskilometer skall &ven
fordelas pa fordonstyp och bransleférbrukning samt
efter vaghdllare.



2 Bakgrund

Skattningar av det arliga trafikarbetet i form av motor-
fordonskilometer, eller synonymt forarkilometer, tillbaka
i tiden baseras pa resultat fran olika undersokningar och
dar resultaten ofta skiljer sig at. Det finns i huvudsak
fyraolikametoder att erhdlla skattningar av totala antal et
motorfordonskilometer pa nationell niva och arsbasis

e Trafikrékningar pa vagar

e Avlasning av végmétare

e  Drivmedelsforbrukning/leveranser

e Intervjuer/enkéter avseende korstréckor av forare/
agare av motorfordon.

Om antalet motorfordonskilometer skall kunna for-
delas pa véagtyp, fordonstyp, drivmedel m.m. kréavs en
samordning av kontinuerligatrafikrakningar, vagmétar-
registrering fran Svensk Bilprovning, drivmedelsleve-
ranser och kontinuerliga resvaneundersokningar for att
uppfyllade mest elementéra kraven. Pa arsbasis kan en
rimlig och objektiv skattning erhallas av antalet fordons-
kilometer i Sverige med tillfredstéllande uppdel ning efter
vag/fordonstyper/drivmedel och férarérende. For att
belysafordelning av trafiken pafinare nivaer kani vissa
fall trafikskadestatistiken dver skadade férare anvandas.
Oavsett undersokningsmetod krévs arlig information om
motorfordonsparken som hjd pinformation.

Den ursprungliga projektplanen att 1&ggaihop olika
disjunkta skattningar for att erhdlla en totalniva visade
sig mindre fruktbar eftersom bristen pa samordning &r
genomgaende. Rent allmant géller att de undersdkningar
som utforts avser olika delméngder av totalatrafikarbetet
och har genomférts med olika metoder. Oftaleder detta
till feltolkningar. Trafikarbetet som sadant & daligt de-
finierat till f6ljd av att under fleradecennier, framtill 1990,

har axel partrafikarbetet skattats fran trafikrékningar i stéllet
for fordonskilometer, som &r detsamma som fo-rarkilo-
meter. Det senare kan erhdllas fran andra typer av
undersokningar, resvaneundersokningar eller kontroll-
besiktning av fordon.

Den dlutliga strategien har varit att forsoka skatta ett
arligt totalvarde av antalet motorfordonskilometer och
darefter fordeladet efter de férdel ningsnycklar som finns
tillgangliga. Projektets slutligakvalitet baseras paatt de
oberoende skattningarna av antalet fordonskilometer
Overensstammer mellan trafikrékningar, férdelnings-
modeller for trafiken och genomsnittligakorstrackor for
olika fordonstyper fran senare ar. Detta &r i stort sett
samma metod som tidigare anvants av Transportradet,
men dar utgangspunkten var att férdela de arliga ben-
sin- respektive dieselleveranserna pa fordonsparken.

Né&r det géller resvaneundersokningar &r urvalet allt-
for begrénsat for skattningar av motorfordonskilometer
efter fordonstyp. Ett slumpméssigt systematiskt urval
av 10 000 personer som under ett &r tillfragas avseende
resandet under en dag ar en alltfér liten representation
av totala antalet motorfordonsresor i Sverige under ett
ar, altfor osakra skattningar erhdlles for fordon sominte
& personbilar. Urvalsramen borde med avseende pain-
nehdllet i dennarapport varafordonsparken/fordonsigare
och frégor avseende fordonets anvandning.

Nér det géller skattningar av trafikarbete &r det inte
ovanligt att osdkerheten och tolkningsproblemen 16ses
vid ett senare tillfalle. Aldre uppgifter kan rekonstrue-
ras och forandra de tidigare skattningarnas niva. Ett
sadant framtidsscenario & nér ett heltéackande arligt
trafikrakneprogram genomférs for hela svenska vag-
nétet. Ett sddant program utformasnu i England for hela
det engelska véagnatet.

17



3 Olika metoder och grundinformation

Dettakapitel utgdr fran de olikametoder som stér till buds
for att skatta det arliga totala antalet motorfordonskilo-
meter i Sverige 1950-1997 samt de brister eller kom-
pletteringar som krévs med héansyn till de olika meto-
derna.

3.1 Arliga skattningar av fordons-
kilometer fran trafikrakningar pa
det statliga vagnatet

Det mest undersokta végnétet, vad avser motorfordons-

trafik, &r det statliga vagnatet. Med begransade undan-

tag har det varit konstant avseende langd sedan 1950,

och &ven om undersokningarnainte altid varit arliga, har

det varit mojligt att skattaden arliga utvecklingen pa det
statligavagnétet utifran tillgangligatrafikrakningar eller
annan hjalpinformation.

Fran 1950-1959 finns fordonsrakningar och index-
berakningar av fordonstrafik pa det statliga vagnétet.
Fran 1970 och framét finns delstrafikrakningar for vissa
ar och arliga upprakningsfaktorer fram till 1997. For
perioden 1960 till 1970 har féréndringen av de totala
bensinleveranserna anvants som hjalpinformation.

Skattningar av ett ars trafikarbete pa det statligavag-
natet finns for 1958 och 1963 samt for 1984, 1987, 1990
och 1995.

Ungefar tvatredjedelar av motorfordonstrafiken ut-
rattas pa det statliga vagnétet och resten pa det kom-
munala vagnéatet och pa enskildavagar. Dennaandel har
varit i det ndrmaste konstant sedan 1950. Ar 1991 sked-
de emellertid en stor forandring av ansvarsférdelningen.
De delar av vagnatet som tidigare utgjort det statskom-
munala vagnatet dverfordes till Vagverket. Samtidigt
forandrades skattningarna av trafikarbetet fran axel-
parkilometer till fordonskilometer. Dettainnebar att for-
delningen av trafikarbetet uttryckt i fordonskilometer inte
namnvart avvek fran den tidigare fordelningen av trafik-

18

arbetet baserad pa axel parkilometer. Det kan konstateras
att den mest omfattande kéllan avseende skattningar av
trafikarbetet, sdvél tidsmassigt som rumgligt, &r baserade
padetrafikrakningar som utforts padet statliga vagnétet.

3.2 Arliga avldasningar av vigmitare
(vid kontrollbesiktningen)

Det tidigare Transportradet och VTI har i olika sam-
manhang analyserat de vagmétarregistreringar som fun-
nitsfor urval av bilparken vid Svensk Bilprovning. Sedan
1995 lagras individuell vagmétarstallning vid kontroll-
besiktningen, vilket innebér att korstréackan for fordon
som besokt Bilprovningen 1995, 1996, 1997 osv. kan
beréknas. Detta sker fortlépande, vilket innebér att me-
delkorstrackan mellan besiktningstiliféllen kan berdknas.
Eftersom besiktningstillfallena sker med arsvisamellan-
rum erhdles for hela den kontrollerade fordonsparken
den arligamedelkorstrackan. Justering sker med hansyn
till antalet dagar mellan besiktningstillféllenaifall detta
avviker fran 365 dagar. Genom att extrapolera korstrack-
an per & utifrén bilar som kontrollbesiktigas forsta gang-
en, kan korstréckan for bilar som annu inte blivit kontroll-
besiktigade skattas. Aven korstréckan for motorcyklar
kan numeraerhdllasfor en tvaarsperiod. Visst foradlings-
arbete krévs emellertid i anslutning till véagmaétarregi-
streringen och behandling av uppgifterna eftersom de
oftainte kontrollerats.

3.2.1 Medelkorstrackor fran Svensk Bil-
provning, maj—augusti 1998

For personbilar erhalles genomsnittlig arlig korstréacka
1 665 mil (baserat pa 700 000 provade personbilar maj—
augusti 1998). For |&tta lasthilar erhdlles genomsnittlig
arlig korstracka 2 213 mil och for tunga lastbilar erhal-
les 7 427 mil (baserat pa 28 000 bilar jan—aug 98). Fol-
jande kalkyl kan uppstéllasi tabell 1:



Tabell 1 Totalt antal fordonskilometer frdan Svensk Bilprovning for fordon som kontroll-
besiktigats maj—augusti 1998.
Fordonsslag Antal fordon ? Arlig korstracka mil 2 Mdr fkm
Personbil 3678 849 1665 61,3
Létt lasthil 258 080 2213 57
Tung lasthil 58 670 7427 44
Buss 14799 8893 1,3
MC 0,5
(frén andra kéllor)
Summa 73,2

1) Fordoni trafik enligt SIKA:s statistik.
2) Kélla: Svensk Bilprovning AB.

Det ar viktigt att eliminera vasentliga felkdlor. En
sadan & felavlasning av vagmétarstallningen nagot av
aren. Erhalles en negativ korstracka maste ett fel fore-
ligga och matningen utgar. Erhdlles daremot en hog
positiv korstracka maste bedomningsregler anvandas
for att eliminera fel. S&dana regler har tillampats och
eliminerat orimliga vérden. Daremot har € uppskatt-
ningar gjorts av hur mycket fel som kvarstar och deras
effekt. Avvikelse kan ocksa erhdlastill foljd av felaktig
diameter pafordonets dack, onormalt korsétt eller mani-
pulering av métarstallningen.

En méjlig felkallaar ocksa att antalet fordon bestams
av bilregistret, medelkorstrackan fran Svensk Bilprov-
ning. Om dataforel &g fran Svensk Bilprovning fran drygt
ett & sd bordei princip hela bilparken tackas, och man
skulle kunna gora helaberakningen fran registret. A and-
rasidan tillkommer utlandsk trafik i Sverige.

Ett annat problem &r att erhdlla en skattning som
motsvarar det arliga trafikarbetet. Detta kan erhdllas
genom att anvanda perioden juli ar 1 till juni & 2 som

undersokningsperiod for & 1. Den kanske bastatidsserien
& att skattarullande medelvarden pAminst kvartalbasisoch
alltid beakta fyra kontinuerliga kvartal for parvisa
végmétaravl&sningar.

Hér finns sdledes en véarldsunik databas som utgangs-
punkt for skattningar eller direkta matningar av antalet
fordonskilometer i framtiden. Samtidigt maste korstrack-
or med fordon som &nnu inte kommit till kontrollbe-
siktningen, korstrackor utanfor Sveriges granser, samt
utlandska fordons korstrackor i Sverige, beaktas.

3.2.2 Skattad arlig korstracka for privata
personbilar — Konsumentverket

Sedan 1976 har Konsumentverket vid sex tillfallen un-
dersokt det privata bil&gandet avseende anvandning och
kostnader m.m. En stor mangd bil&gare har vid ett och
samma tillfalle tillfragats. En av bakgrundsvariablerna
som férekommit har varit bilégarens uppgift om bilens
arliga korstracka utom for de ddsta bilarna. De under-
sokta aren & 1976, 1981, 1986, 1988, 1991 och 1995.
Vid detva senaretillfalenahar &garna dven skattat bensin-

Tabell 2 Privata personbilars skattade korstricka enligt Konsumentverket.
Ar 1976 1981 1986 1988 1991 1995
Mil 1230 1405 1456 1424 1452 1371

* korrigerat for att 1995 &rs understkning innehaller dven juridiskt dgda personbilar.

Kéala: Konsumentverket.
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férbrukningen.

Bortsett fran det forstadret & den skattade arligakor-
stréckan relativt stabil och drygt 1 400 mil, med undantag
for 1995 vars genomsnittliga arliga korstrackainte kom-
mer upp till dennaniva. Den privatabilparken & underre-
presenterad nér det galler nyare bilar men tamligen repre-
sentativ for ddre bilar. Bilar dldrean 15 a&r &r inte med i
understkningen. Detta tillsammans borde innebéra en
underskattning av den genomsnittliga korstréack-an. Den
undersokta populationen & drygt hdften av antalet regist-
rerade personbilar i Sverige. | undersok-ningen ingar kor-
stréckor som utréttats utomlands. Det finnsfleraunder-
sokningar som avser bilforares arligakorstrackor.

3.3 Drivmedelsforbrukning/leveranser
Forutom de uppgifter som finns avseende fordonspar-kens
storlek och sammanséttning, finns ocksa levererade
drivmedelsmangder av bensinbolagen som ett indirekt
maétt patrafikarbetet. Ar 1996 levererades 5 700 000 000
liter bensin som i huvudsak anvéndestill motorfordons-
transporter. Eftersom bensinforbrukningen &r i genom-
snitt knappt 1 (en) liter per 10 kilometer for en personbil
som & bensindriven innebér det att trafikarbetet ar av
den storleksordningen uttryckt i kérda mil med bensin-
fordon. Till detta kommer dieselfordon. Se tabell 3.
Det finns en marginell anvandning av bensin vid si-
dan av végtransporter, batmotorer, grasklippare, motor-
sagar m.m. som utgor 3 till 4% av totala bensinleve-
ranserna. Nér det géller diesel sker en stor del av fér-
brukningen inom jordbruket. Drygt tva tredjedelar an-

vands inom vagtrafiken (VTI Meddelande 767, 1995).

3.4 Intervjuer och enkater

Forsta gangen totalaresandet i Sverige undersoktes var
genom den nationella ” Resvaneundersokningen 1978"
som utgick fran intervjuer av ett Ssumpmassigt urval av
svenskar och deras resande under ett dygn av aret. Den
arliga skattningen blev 48,9 miljarder fordonskilometer
med motorfordon. Denna typ av undersokning uppre-
pades 1984/85 (bil, men € buss) och dér skattningen
blev 51,9 + 3,5 miljarder fordonskilometer.

Sedan borjan av 1990-talet pagar tva storre resvane-
undersokningar i Sverige baserade pad urval av befolk-
ningen. VTI, tillsammans med Véagverket, utfér sedan
1992 en postenkét med inriktning mot trafiksékerhet for
oskyddade trafikanter. SCB utfor pauppdrag av SIKA frén
och med tredje kvartalet 1994 en resvaneundersokning
baserad patelefonintervjuer som &r samordnad med olika
myndigheters behov inom transportsektorn.

For aren 1995-1997 har VT erhdllit ett genomsnitt av
62,9 miljarder forarkilometer for personbil, medan SCB
for motsvarande & erhallit 55,2, 52,9 respektive 54,4 el-
ler i genomsnitt 54,2 miljarder forarkilometer for person-
bil. Antalet tillfragade 6verstiger 10 000 personer i de
olika understkningarna. Bortfallet &r storti VTI:s enké-
undersokning nér det géller svarande, medan SCB:s
undersokning har ett bortfallsproblem nér det géller de
svarandesresande. | tabell 4 redovisas material fran Riks-
RvU.

Tabell 3 Brdnsleforbrukning 1993—1997. Kdlla: STEM/SCB
Brénse 1 000 m3 93 94 95 96 97
Motorbensin 5 587 5655 5763 5694 5577
Andd blyfri/miljoklass 2A, % 74 80
Diesdbrénnalja 3021 3241 3119 3091 3233
Andd miljoklass 1, % 85 88
Varav till samférdse 2 226 2401 2044 2372 2511
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3.4.1 Material fran Riks-RVU

For att transformera personkilometer till motorfor-
donskilometer skall for bilférare anvandas faktorn 1 och
for bilpassagerare faktorn 0. Svenska L okaltrafikfére-
ningen anger genomsnittsbel dggningen pabusstill 16 per-

Tabell 4 Skattat antal miljarder personkilometer 1994—1997 i Sverige.

Fordonsslag 1994 1995 1996 95% konf.int. 1997
Moped 0,2 0,2 0,1 0,10-0,19 0,1
MC 04 0,6 0,3 0,17-043 05
Bilforare 53,2 55,2 52,9 50,1 -55,7 54,4
Bilpassagerare 29,1 30,4 29,9 27,3-325 31,0
Taxi 1,6 14 1,7 1,0-24 1,0
Lasthil 24 21 3.8 2,7-49 2,2
Buss—lokal 5,5 53 55 49-6,1 52
Buss -angfard 18 17 18 11-25 11
Buss—charter 19 18 1,7 10-25 24
Skolskjuts 05 05 04 0,31-0,51 0,5
Kéla SIKA/SCB.

soner. Foljande antages:

for moped, mc
for taxi, lastbil, skolskjuts

for buss

faktorn 1
faktorn 1,5
faktorn 10

Daerhdlles for 1994: 57,7 miljarder motorfordons-
kilometer, for 1995: 59,5, for 1996: 58,2 och for 1997:
58,3. | dessa belopp ingér svenska motorfordons trafik
utomlands, men g utléndska fordons trafik i Sverige.

Ingen av undersokningarna &r direkt anpassad till
skattningar av fordonskilometer, utan avser skattningar
av personkilometer. Motsvarande undersékning med
fordon som urvalsenhet finns inte bortsett fran UVAV,
Varutransporter pa landsvég, som endast representerar
tunga lastbilar (maximilastvikt >3,5 ton), en viktig for-
donsgrupp for transport av gods.
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4 Ovrig information

Vid sidan om den grundinformation som finns nationel It
och pé arsniva finns viss annan information som bor
beaktas eller som kan bidratill en bild av trafikarbetets
utveckling och fordelning pa olika fordonstyper. Den
kanske viktigasteinformationen kommer frén den kvartds-
visaundersokningen av varutransporter pavag med tunga
lasthilars med maximilast >3,5 ton som SCB utfor paupp-
dragav SIKA. Undersdkningen kdlasibland UVAV.

4.1 Tunga lastbilar och UVAV - Varu-
transporter pa landsvig

| tabell 5 redovisas det sedan 1972 skattade antal et for-

donskilometer per &r for tunga lastbilar som utfor varu-

transporter.

Tabell 5 Sammanstdillning av resultat fran UVAV —

trafikarbete for tunga lastbilar.

Ar | Totat | Med |Utan | appr. max- | appr. max-

milj. dap | sldp | last 3,516 | last 16,0-
fkm1) | 2 3)

72 2187

73 2 467

74 2419

75 2231

76 2230

77 2119

78 1 866

79 2197 1087 1110

80 2076 1027 1049

81 2022 983 1039

82 2056 999 1057

83 2009 958 1051

84 2069 909 1160

85 1963 911 1052

86 2039 896 1143

87 2028 897 1131

90 2288 949 1339

93 2065 784 1281

95 22341382852 807 1427

96 2268|1446 (822 780 1488

97 2337]1509 828 790 1547

1) Fram till 1990 var undre grénsen i UVAV maxlast
2,0 ton, varfor vardena justerats till att galla undre
gransen maxlast 3,5 ton. Trafikarbetet i 2,0-3,4 ton
skattas till 135 miljoner fordonskilometer (mfkm).
Detta baseras pa skattningar for 2,0-3,4 ton ren
1986, 1987 och 1990 pa 168, 168 och 156 mfkm
samt for 3,5-3,9 ton &ren 1993, 1995 och 1996 pa
27, 35 och 24 mfkm resp.

2) Draghil+ pahédngsvagn raknas som lasthil med sl&p.

3 Justering frén gransen 15 till 16 ton:

Ar 1997 géler maxlast 15-16,0 ton: 62 mfkm och 16,1—
19,9 ton: 65 mfkm. Samma andel har antagits &ven
tidigare &r.
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Ett svarbeméstrat problem &r att den tunga motor-
fordonstrafiken definitivt innehaler en majoritet av de
tunga fordonsekipagen med maximilast >3,5 ton efter-
som maximilastvikten ingdr i totalvikten. Enligt UVAV,
som primart méter varutransporter pa vag, & denna
fordonspopulation omkring 55 000 fordon med en total
arlig korstracka av omkring 2 200 miljoner fordons-
kilometer. Dettaskulle resulterai en arlig korstracka per
fordon av 40 000 kilometer, vilket torde vara en stor
underskattning av dessa fordons arliga korstrécka. En
jamforelse mellan UVAV och det tidigare " Kilometer-
skatteregistret” visar att UVAV-korstrackor skulle réknas
upp med 25% for att motsvara kilometerskatteregistrets
korstréckor. Se avsnitt 4.1.1. For att dessutom anvénda
UVAV-information i samband med trafikrékningar, maste
informationen kompl etteras med utlandsk tung lastbils-
trafik i Sverige. Harvid har antagits att den utlandska
tunga lastbilstrafiken utgor 15 procentenheter av totala
tunga lastbilstrafiken. Se avsnitt 4.1.2.

UVAV-informationen har darfor, efter upprakningen
ovan, dividerats med 0,85, vilket ger en total upprak-
ning med faktorn 1,47.

4.1.1 Kilometerskatteregistret (KMR)

Ar 1990 var kérlangden for dieseldrivna fordon med
maxlastvikt 6ver 2 ton: 3 008 miljoner fkm. Detta kan
jamféras med UVAV 1990: 2 423, som bara utgdr 80,5%
av KMR. Skillnaden beror troligen mest pakorningar utan
last, bl.a. till och fran tankstélle, afféar, bilverkstad m.m.
En annan orsak &r att vissa tunga dieselfordon anvands
for andra syften an transport av gods. Trafikarbets-
uppgifter fran UVAV multipliceras darfor med 1,25.

4.1.2 Utlandska lastbilstransporter i
Sverige och svenska i utlandet

I en undersdkning 1990 av utlandska lastbilar med to-
talvikt >3,5 ton erholls 289 miljoner fordonskilometer.
Hér ingick ¢ sldp under 10 ton, men dessa svarade en-
dast for 0,026 miljoner fordonskilometer och &r alltsa
forsumbara. En understkning 1987 av alla utlandska
lasthilar i Sverige redovisade 389 miljoner fordonskilo-
meter. (Lastbilar med maxlastvikt <3,5 ton: 8,6 miljo-
ner fordonskilometer). Dettainnebér att utléndska last-
bilars forekomst kan skattas till att omfatta 15 procent
av den tungatrafiken i Sverige. Det motsatta redovisas
i tabell 6, dvs. Svenska Lasthilarstrafikarbetei UTlandet;
—SLUT.



Tabell 6 Svenska lastbils-
transporter i ut

landet — SLUT.

Ar Trafikarbetei ut-
landet milj. fkm

1988 110

1991 100

1995 135

1996 131

1997 118

4.2 Lastbilstrafik och olika definitioner
Nér det gdller lastbilar & definitionerna skiftande och
svartolkade. Registreringen &r i stort kopplad till for-
donets funktion. Men denna funktion framgar inte klart
vid entrafikrékning eller trafikobservation. Mangafordon
kan ocksd anses som flexibla nar det géller funktionen.
Ett centralt métt vid V égverkets trafikrakningar & maxi-
malt axelavstand < eller >3,30 meter. Om axelavstandet
& mindre an 3,30 meter vid tvdaxligafordon definieras
fordonet som ett |4t fordon. Om ett andra axelavstand
ar mellan 1,80 och 6,00 meter &r det ett | &tt motorfordon
med sldp. Om det finns ett tredje axelavstand, far det
vara mellan 0,80 och 6,00 meter om fordonskombi-
nationen fortfarande skall betraktas som ett 1&tt fordon
med sl&p. Om det enda axelavstandet & mellan 0,80 och
1,80 definieras det som en motorcykel. Allt Gvrigt &r tung
motorfordonstrafik och definieras av Vagverket som
lastbilstrafik, fast har ingar dven bussar.

Vid trafikrékningarna férdel as sedan 1990 de regist-
rerade fordonen efter axelavstand och definieras som | &tt
eller tung motorfordonstrafik. Ofta redovisas detta som
motorcyklar, personbilar och |&tta lastbilar & enasidan,
och tunga lasthilar och bussar & andra sidan. Det finns
dock ett betydande antal |&ttalastbilar med totalvikt <3,5
ton som har ett axelavstand > 3,3 meter. Ett problem &r
att trafikrékningar inte kan registreraom en tung lastbil &

entva- eller treaxlig lastbil i defall en eventuell boggi &
uppfalld. Fordonspopulationen som betraktas som tung
motorfordonstrafik vid trafikrakningar innehdller i stort
sett samtligafordonsslag. Det & emellertid svart att skatta
storleken hos de olika fordonsgrupperna och samtidigt
arlig korstracka framfor allt fore 1990.

Det fanns 1997 i genomsnitt 317 000 lastbilar varav
68,6% &r latt lastbil och |&tt motorfordon, 19,2% ar en
tung lastbil och tungt motorfordon, 9,9% &r en |étt | ast-
bil och tungt motorfordon och 2,3% & en tung lastbil
och ett 18t motorfordon. Se tabell 7.

4.3 Utlandsk fordonstrafik i Sverige
och svensk fordonstrafik utom-
lands

Vid trafikrékningar inkluderas utlandsk fordonstrafik

medan svensk fordonstrafik utomlands inkluderas vid

vagmataravlasningar. Respektive fordonskilometer &r

okanda storheter &ven om vi kan skatta att personbils-

trafiken till ungeféar 1,5% utgotrs av utléndska personbi-
lar i Sverige och att lastbilar till 4,5% utgors av utldnd-
ska lastbilar utifran fordonens inblandning i polis-
rapporterade personskadeolyckor. Det motsvarar to-

talt omkring en miljard fordonskilometer 1997.

Omkring 1 400 miljoner fordonskilometer &r det
skattade trafikarbete som erhdlls fran RVU 1996 och

1997 nér det géller svenskafdrares antal motorfordons-

kilometer utomlands. Det &r saledes sannolikt att antalet

fordonskilometer utomlands av svenskafordon &r stérre
an de utléndska fordonens fordonskilometer i Sverige.

4.4 Trafiksakerhetsverkets/Vagverkets
oktober-undersokning

Det finns vissa regel bundna understkningar av intervju/
enkattyp dér personer, kérkortshavare eller fordonsagare
panationell nivatillfrdgas om sinarliga korstrackor. Vi
har tidigare behandlat Konsumentverket. Den léngstatid-
serien finns fran TSV:s och numera Vagverkets arliga
undersokning sedan 1981. | tabell 8 pa motstdende sida
redovisas skattningar av personbilsforares arliga kor-

Tabell 7 Registrerade lastbilar efter totalvikt och axelavstdnd.
Totalvikt | Totalvikt | Totalvikt | Totalvikt [ Lastbilar Procent Procent Procent
<3,5ton | <3,5ton | >3,5ton | >3,5ton | Arsvérde létta tunga tunga
<33m | >33m | <33m | >3,3m motorfordon | motorfordon | lastbilar
VTI 202216 | 20086 7600 | 60629 | 290 634 72,2 27,8 209
1993
1994 | 208221 | 22572 7900 | 60329 | 302704 72,2 27,8 19,9
1995 | 209790 | 24839 7800 | 60429 | 305625 71,8 28,2 19,8
1996 | 212537 | 27533 7000| 61229 | 309730 71,2 28,9 19,8
1997 | 217623 | 31424 7400 | 60829 | 316 755 70,9 29,1 19,2

Kélla: Bilregistret.
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Tabell 8
personbils
kilometer) efter férarnas dlder.

Arligt trafikarbete for personbilsforare. Vigverkets oktoberundersékning (miljoner

Ar |16-19 |20—24 | 25-54 | 55-64 65-74 |75-84 | 16-84 | Enligt |Skillnad
ar ar ar ar ar ar tabell 16
1981 | 685 (4942 | 33859 | 6547 2831 559 | 49424 | 44845 | 4579
1982 | 879 |4135 (32243 | 6586 3118 688 | 47649 | 45313 | 2336
1983 | 942 (4781 |36213 | 7114 3270 850 | 53169 | 45977 | 7192
1984 931 |5180 | 35440 6 897 3582 754 | 52 784 46 372 6412
1985 866 |5759 | 37920 7 009 3630 813 | 55 997 47 790 8 207
1986 | 1046 |5233 |39 741 7154 3638 849 | 57 661 48 074 9 587
1987 | 883 |5618 | 40865 | 7137 4292 [1073 (59869 | 50852 | 9017
1988 | 906 (5818 |42926 | 7246 3900 (1255 |62051 | 53280 | 8771
1989 (1051 (6707 | 44202 | 7249 5085 [1658 [65952 | 55628 | 10324
1990 777 |5407 (44726 7 839 3956 1341 | 64 047 54 014 | 10033
1991 719 14902 |43 326 7542 4114 1407 | 62011 55 017 6994
1992 | 618 [5059 | 46808 | 8545 4955 [1805 (67790 | 55604 | 12186
1993 | 592 (5092 | 43528 | 8526 4576 [1726 [64039 | 54446 | 9593
1994 | 561 [4260 |43908 | 8732 4943 [1726 [64131 | 55184 | 8947
1995 897 |4704 |47 923 9 750 4 854 1948 | 70 075 56 279 | 13 796
1996 661 |4 089 |42 891 8732 4748 1978 | 63098 56 571 6 527
1997 680 |4 092 |46 254 9972 5135 2007 | 68140 56 596 | 11544
strécka. fikolyckor finns redovisad for hela den studerade perio-

Som framgar av tabell 8 erhdlles ett betydligt hogre
varde nar uppgift [amnats om den arliga korstrackan.
1995 arsresultat fran Vagverket & pa samma niva som
erhdllitsfran en stor enk&tundersokning till Sveriges kor-
kortsinnehavare i aldern 20-74 &r; " K 6rkortsinnehava-
res kontakter med polisen”, VTI rapport 422, 1998.
Hérvid tillfragades var 1 000:de korkortsinnehavare.

Det skattade vardet nér det galler fordonskilometer
for personbilsforarei dennarapport ligger mellan SCB:s
och VTI:sresvaneundersokningar. Arligaangivelser uti-
fran ett fragetillfalle for ett helt ar tenderar att ge en
avvikelse mot alltfor hoga varden. Aven om en del av
avvikelsen eventuellt kan forklaras av anvandning av
personbilarna utanfor Sveriges granser kvarstar 6ver-
skattningen.

4.5 Arlig trafikskadestatistik 6ver
motorfordonsforare

En statistikkélla som framfor allt belyser vagtrafikens
sammansattning ar trafikolycksstatistiken. Den offici-
ella olycksstatistiken baserad pa polisrapporterade tra-
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den. Denna statistik har anvants da motsvarande infor-
mation om trafikarbetet saknats.

Totalt sett under perioden har risken att dédas som
personbilsférare minskat med i genomsnitt tre procent
per & i forhadllandetill antalet fordonskilometer. Nar det
gdller totalaantalet skadade &r riskminskningen ungefar
tva procent for perioden 1950-1997. Detta innebéar att
antalet dodade respektive antalet skadade personbils-
forarei forhallande till trafikens storlek minskar konti-
nuerligt frén 1950 till 1997 ars vérde.

Om antalet dodade eller skadade personbilsforare okat
med trafikens omfattning skulle vi idag ha 100 ganger
fler dodade eller skadade personbilforare &n 1950.

Om skadekvoten resp. dodskvoten, antalet skadade
resp. dodade bilforare per forarkilometer, jamfors mel-
lan 1950 och 1997 har skadekvoten respektive dods-
kvoten minskat med i genomsnitt 2 resp. 3% per &. Om
vi dividerar den arliga skadekvoten resp. dodskvoten
med 0,98 resp. 0,97 kommer kurvorna att sasmmanfalla
med trafikutvecklingen fram till 1997. Detta askadlig-
gorsi figur 1.
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Figur 1 Daodskvotens och skadekvotens utveckling fran 1950 till 1997 i for-

hallande till trafikutvecklingen for personbilsforare.

Figur 1 visar att skaderiskminskningen under 70-ta-
let var betydligt hogre én genomsnittet for att under 80-
talet varamindre &n genomsnittet for totala antalet ska-
dade. N&r det géller antalet dodade personbilsférare har
minskningen varit betydligt storre &n genomsnittet i slu-
tet av 70-talet, i borjan av 80-talet och under 90-talet.
Som framgar av figuren finns ingen mojlighet att skatta
nivder av fordonskilometer for personbilar eftersom
riskfordndringarna skiljer sig at mellan ar.

Dods- och skadetal kan mojligen anvéndas for att
skatta andelar i den utstréckning riskforandringarna ar
desamma.

Eftersom de olikaforargruppernaloper olikarisk att
skadasi trafiken forsvarar detta mojligheten till fordel-
ning av trafiken patéatort/landsbygd eller statlig/kommu-
nal vag. Andelen skadade bilforarei tétort av totala an-
talet skadade bilforare framgér av figur 2 for dodade
bilforare, dodade och svart skadade bilforare och alla

Andel skadade bilforare i tatort
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Figur 2 Andelen dédade, svart skadade samt samtliga skadade i tditort enligt polisen.
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skadade bilférare.

Som framgar av figur 2 &r situationen sedan hoger-
trafikoml&ggningen ganska stabil. Andelen dédade bil-
forarei tétort & mellan 15 och 20%. Andelen dddade
och svart skadadei tétort & mellan 25 och 30% och nér
det géller totala antal et skadade (inklusive dodade) finns
en tendenstill 6kad andel skadade bilférarei tétort. An-
delen "tétortstrafik” tenderar att bli jamstélld med lands-
bygdstrafiken och har okat frén 40 till 45% sedan 1970.
Fragan & om detta ger en bild av dverskattning av an-
delen biltrafik i tétort.

Generellt & andelen tatortstrafik beroende av totala
trafiknivan och nér totala trafiken minskar okar normalt
tétortstrafikens andel — &tminstone 6kar andelen skadade
bilforarei tétort.

Téatortsvagnétet har vuxit i kommunerna, men aven
dess andel av det statliga vagnétet torde ha okat. Det
senare har i viss utstréckning kompenserats av tillkom-
sten av forbifarter eller motsvarande padet statliga vag-
nétet som ar ndrmare 100 000 kilometer langt. Den kom-

munalavaglangden ar 1950 var omkring 10 000 kilometer
och 38900 kilometer & 1995. Idag saknas ett
trafikraknesystem som foérdelar motorfordonstrafiken pa
tatort/landsbygd och samtidigt pa statligt/kommunalt/
enskilt vagnat. Det enskilda vagnatet med kommunal
skotsel & 14 400 kilometer. | tabell 9 redovisas antal et
skadade bilforare 1995-1997 efter vagnéat och tétort/
landsbygd.

Som framgér av figur 3 nedan har skadade lastbils-
forare nagot lagre andel tétortstrafik &n personbilsforare,
medan bussforare har ndgot hégre aven om fluktua-
tionen &r stor, eftersom skadade bussforare &r séllan fo-
rekommande. Tvahjulingarnas forekomst innebér att de
Okar andelen motorfordonstrafik i tatort &ven om nivan
av deras trafikarbete &r 18g.

Generellt nér det galler bilforare har skaderisken i
tatort ansetts lagre an pa landsbygden, vilket i safall
inneb&r en underskattning av andelen ovan i forhalande
till trafiken. Daremot stammer den for dodade och svért
skadade. Det & dock tveksamt att den totala skaderisken
skulle skilja sig namnvart mellan tétort och landsbygd.

Tabell 9 Férdelning av andelen skadade bilforare 1995-1997. Kdlla: Vigverket.
Statligt vagnéat Kommunalt Enskilda végar Totalt
vagnat
Tatort 19,36% 25,42% 0,35% 45%
Landsbygd 50,17% 2,18% 2,65% 55%
Summa 69,40% 27,60% 3,00% 100%
Andel skadade forare i tatort for olika fordonstyper
0,9
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Figur 3 Andelen skadade fordonsforare i tdtort enligt polisen 1968—1996.
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4.6 Mopedtrafik
Mopedtrafikarbetet har [amnats utanfor senare ars skatt-
ningar av trafikarbetet for motorfordon, eftersom det
sedan 1959 inte funnits ndgon anvandbar information.
Det &r oklart hur mopeder beaktas vid trafikrékningar.
De &r heller inte foremdl for kontrollbesiktningar. En,
fran ovrigt trafikarbete oberoende tidsserie, redovisas
dock i figur 4.

Mopedtrafik registrerades forst 1952 pa det statliga
véagnétet, och rimliga skattningar finnsfram till 1959 for

1000

det statliga vagnatet. For att erhdlla totala mopedtrafik-
arbetet for helavagnétet har trafikarbetet pa det statliga
vagnétet fordubblats under denna period, och den ge-
nomsnittliga skaderisken har dérefter antagits vara 4,0
skadade mopedforare per miljon fordonskilometer for
perioden 1960-1997. De erhdlIna vardenastammer Gver-
ens med skattningar fran forsakringsforbundet 1980
1993, och TSV:s arliga enké 1989-1993 och 1 929
personkilometer per trafikforsékrad moped. Resultatet
frén 1978 och 1984 ars resvaneundersokningar speglas
relativt val (462 miljoner personkilometer 1978, 184
miljoner personkilometer 1984 samt 100-200 miljoner
personkilometer 1994-1997 enligt SCB). Personkilo-
meter kan betraktas som fordons(forar)kilometer.
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Skattad arlig mopedtrafik i miljoner fordonskilometer utifran skadade moped-

i polisrapporterade trafikolyckor. Antal skadade mopedforare/miljon forarkilo-

meter = 4,0 sedan 1960.
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5 Skattningar av totala trafikarbetet i fordonskilometer

enligt olika metoder

Utifran den information som behandlats i de tidigare
avsnitten, baseras rapportens skattning av totala trafik-
arbetet i Sverige pade drliga skattningarnaav antalet for-
donskilometer som finnstillgangligafor det statligavag-
natet. Den upprakningsfaktor som anvants redovisas i
avsnitt 5.3. Upprakningsfaktorn innebér att trafikens
fordelning pa det statliga och icke-statligavagnétet i stort
sett varit konstant sedan 1950, och att ungefar tva tred-
jedelar av totala antalet fordonskilometer utréttas pa det
statliga vagnatet. | avsnitt 5.1 redovisas, inledningsvis,
den erhdlIna skattningens niva med motsvarande skatt-
ning som erhdllits genom de andra metoderna.

5.1 Nivan pa det totala trafikarbetet

Det totala trafikarbetet (FKM) kan som tidigare redovi-
sats, skattas eller berdknas pa fyraolika sétt principiellt.

—Viatrafikrakningar pavagar
—Viaavlésning av véagmétare
—Viadrivmedelsleveranser
—Viaintervjuer/enkéter till forare

Nedanstaende fyra undersokningar ar exempel paan-
vandning av dessa matmetoder.

Rapportens modell baserad pa trafik-
matningar pa vagarna

Rapportens model | utgér fran trafikarbetet pa det statliga
vagnatet i axelparkilometer som transformeras till
fordonskilometer. Trafikarbetet pa det statliga vagnatet
multipliceras med 1,52 (1,51 fran 1991) for att téackain
det kommunala och enskilda vagnatet. For 1996 erhal-
les 66,6 och for 1997 66,7 miljarder fordonskilometer.
Metoden beaktar forekomst av all motortrafik i Sverige,
vilket & den priméarafragestallningen i projektet. Utveck-
lingen av trafikarbetet pa det statliga vagnéatet ar, med un-
dantag for de senaste &en, mycket stabil i forhdllandetill
totala bensinforbrukningen i Sverige. Samtidigt &r resul-
tatet fran trafikrékningar pa det statliga vagnétet den mest
kontinuerligakallan av arligadirektatrafikarbetsskattningar.
Som kontroll dller alternativ finns system av hel&rsréknade
punkter som skattar trafikutvecklingen.

Svensk Bilprovnings medelkdrstrackor
baserade pa bilarnas vagmatarstallning
Enligt en kalkyl i dennarapport blir det totala trafikarbetet
1997 ca 73 miljarder fordonskilometer. Detta & mer an
6 miljarder fordonskilometer hdgre an den férsta mo-
dellen och vasentligt hogre &n alla andra métt, som ba-
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seras patrafikrakningar, energiforbrukning och férarnas
resande. En orsak till det hoga vérdet &r att korstréckor
utomlands ingar. Har finns ocksa problem att hanfora
korstrackor till ett visst kalenderdar.

Drivmedelsleveranser och Transportradets
modell

Transportradet skattade trafikarbetet for 1980 till 46,8 och
for 1989 till 60,7 miljarder fordonskilometer baserat pa
uppgifter om drivmedelsleveranser. Har ingér utland-ska
fordon men inte mc/moped (bada grupperna hade ca0,5
miljarder fordonskilometer). En extrapolering till 1997
innebér omkring 4 miljarder fordonskilometer l&gre
skattning an den forsta modellen. Modellen baseras pa
tva oberoende skattningar for olika fordonstyper, arlig
korstrécka och genomsnittlig drivmedel sforbrukning/
korstrécka. En 6verskattning av drivmedel sférbrukning/
korstracka medfor underskattning av den arliga kor-
strackan.

Intervjuer baserad pa forarnas resande —
Resvaneundersokning

Enligt RVU skattas trafikarbetet till 58,2 miljarder for-
arkilometer & 1996 och 58,3 & 1997 (se tabell 18).
Nivaméssigt ligger detta drygt 8 miljarder fordonskilo-
meter under den forsta modellen. Eftersom RV U base-
ras pa att minnas resandet vid intervjun &r det troligt att
visst genomfort resande gléms, men mindre troligt att
icke genomfort resande anges. RVU kan dérfér betrak-
tas som en undre grans. RVU innehdller inte utlandsk
trafik i Sverige.

5.1.1 Jamforelse mellan olika undersok-
ningar
For 1997 ger de fyra metoderna som namnsi 5.1 ovan
67, 73, 63 och 58 miljarder motorfordonskilometer,
varav det forsta vérdet utnyttjas i denna rapport.
Resvaneundersokningen med 58 miljarder fordons-
kilometer har dels en slumpmassig osakerhet pa+4 mil-
jarder fordonskilometer, dels en systemati sk underskatt-
ning som beror pa den retrospektiva métmetoden. Stor-
leken pa denna underskattning kan g anges. Véardet 58
ligger 14% under vérdet 67 miljarder fordonskilometer.
Vérdet 73 miljarder fordonskilometer fran Svensk
Bilprovning bestémsi hog grad av medelkorstrackan for
personbilar pa 1 665 mil per ar (97/98). Rapportens
varde, 67 miljarder fordonskilometer, svarar mot en ar-
lig medelkorstrécka for personbilar pa drygt 1 500 mil.
| métningarnapa véigar och drivmedel ingdr utlandsk
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trafik i Sverige men € svensk trafik i utlandet. | mét-
ningarna pa forarna och fordonen géller det motsatta
forhallandet. Forarnastrafik i utlandet kan dock skattasi
RVU. Sefigur 5.

Valet av modell innebér att den relativt enkelt kan
differentieras dels genom information fran de 6vriga
kalorna, delsinnehdller deni sig en finarerumsligindel-
ning for det statliga vagnatet.

Bristen av skattningar avseende andelen trafik pa det
statliga vagnétet av totalatrafiken & genomgaende. Det
tycks emellertid som om det statliga vagnétets motor-
fordonstrafik & en relativt stabil andel av totala motor-
fordonstrafiken.

5.2 Modell samt val av uppraknings-
faktor av trafikarbetet pa det stat-
liga vagnatet till det totala trafik-
arbetet

Det arliga totala trafikarbetet skattas som en upprak-

ningsfaktor av trafikarbetet pa det statliga vagnétet.
Modellen, att fran skattning av trafikarbetet pa det
statliga vagnatet, multiplicera med en faktor 1,52 fram
till 1990 av det statligavéagnétets axel parkilometer sedan
1960 (1950) samt en faktor 1,51 sedan 1991 avseende det
statliga vagnétetsfordonskilometer, & sdledesenkel. Valet
av upprakningsfaktor redovisas nedan.
Trafikolycksstatistikkommittén (1975) redovisar en
skattning av totalatrafikarbetet i Sverige 1973 samt trafik-
arbetets fordel ning efter vaghallare och tétort/glesbygd.
Totalt 4042 miljarder fordonskilometer. En anled-
ningtill att uppgifter om den totalatrafiken interént nagot
primért intresse kan vara att trafikarbetet pa det statliga
vagnatet skattats arligen och samtidigt uppvisat en myck-
et stark korrelation med arligaleveranser av bensin, som
framgar av figur 6. Undersokningar visar att de arliga
indexseriernafor bensinférbrukning har ssmmautseende
som indexserierna for trafiken pa det statliga vagnétet.
Eftersom det inte finns anledning att tro att bransle-
forbrukningen forandratsolikai tétort eller palandsbygd,
visar detta att andelen trafik pa det statliga vagnatet va-
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Indexférandring sedan 1950 for antalet fordonskilometer pa det
statliga vagnatet, bensin- resp dieselleverenser i Sverige

Fordonskilometer pa det statliga vagnéatet

Bensinleverenser

Yo, Yo Yo, Yo ¥
D D> B

Figur 6
kilometer pa det statliga vigndtet.

rit relativt konstant i forhéllandetill totala trafikarbetet.

Végverket har sedan borjan av 70-talet métt trafik-
arbetets forandring pa det statliga vagnétet genom ett ur-
val padrygt 80 punkter dar trafiken réknats kontinuerligt
under heladret. Dettager en god grund for att métatrafik-
forandringar under perioden.

| figur 7 redovisas indexserier dér index 1970 = 1.

Férdndring av totala bensin- och dieselleveranserna i Sverige samt antalet fordons-

Under senare &r finns en tendens att bensinforbrukning-
en okar i en lagre takt an trafikarbetet. Detta beror pa
att det statliga vagnétet utdkades 1991, och till viss del
pa att andelen diesel som drivmedel, och andra driv-
medelskallor, okat i omfattning i forhallandetill bensin.
Detotalabensinleveransernaoch trafikarbetet pa det stat-
ligavagnatet &r, som framgar, mycket starkt korrelerade
(korrelationskoefficient=0,995).

Ytterligare ett argument for att det statliga vagnétet
utgér en bestamd andel av den totala trafiken &r att for-

Fordonskilometer pa det statliga vagnatet, bensin-
och dieselleverenser
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delningen av skadade forare patétort/landsbygd inte for-
andrats namnvért under perioden.

Att vélja en upprakningsfaktor i forhallande till an-
talet axel parkilometer pa det statliga vagnétet, for att er-
hallatotalaantalet fordonskilometer i Sverige, & sdledes
realistiskt. Den information som redovisasinledningsvis
visar et faktorn & av storleksordningen 1,5 vilket innebér
att tvatredjedelar av motorfordonstrafikeni Sverige ut-

del av den totalatrafiken med 0,5 procentenheter, fran
66,0% till 66,5% av totalatrafiken pa det statligavagna-
tet, innebér at upprakningsfaktorns andradecima &ndras
en enhet fran 1,515 till 1,504. Dettainnebar att trafiken,
grovt sett, 6kar med 1% pa det statliga vagnatet, samtidigt
som den minskar med 2% padet 6vrigavagnatet. Det se-
naretalar for en relativt konstant fordelning av trafiken

Tabell 10 Undersékningar som skattat det totala antalet fordonskilometer i Sverige och mot-
svarande skattning av andelen trafik pad det statliga vigndtet.
Andel trafik pa | Andel trafik | Upprikningsfaktor
statligt viigniit pé ovriga
% vigar %

TRASK 1973 66,0 34,0 1,515
VV/VV 1985 64,8 35,2 1,543
VV/RVU 1985 65,5 34,5 1,526
VV é&rsrapporter 1995-1997* 70,0 30,0 1,429
Skadade bilférare 1994—-1996 64,7 35,3 1,546

* Vagverket genomférde 1995 en provundersokning av trafikarbetet pA kommunalatatortsvagar som
resulteradei 14,9 + 2 miljarder fordonskilometer. Skattningsmetoden innebér enligt forfattarnaen un-
derskattning av trafikarbetet. Det erh@lInavéardet har, av V agverkets arsrapporter, tolkats som géllande
hela kommunal a vagnétet, varigenom den erhdllna upprakningsfaktorn blir kraftigt underskattad.

réttas pa det statligavagnétet. Dettaforhadllandet tycksvara
mycket stabilt under hela perioden.

Den faktor som primart valts &r 1,52. Faktorn kan
bli foremal for omvardering. Dettainnebér att de arliga
trafikarbetsskattningarna utrycktai fordonskilometer pa
det statliga vagnéatet multiplicerats med 1,52 (1950—
1959). Under borjan av 50-talet var fler an ett axelpar
per fordon ovanligt. Skattningarna av trafikarbetet ut-
tryckt i axelparkilometer har ocksa multiplicerats med
1,52 och sedan korrigerats med axelparfaktorn for att
erhdllatotala antalet fordonskilometer, 1960-1990. 1991
Overgick det statskommunalavagnétets delar av Europa-
och riksvégar fran kommuner till Vagverket. V agverket
tillfordes storleksordningen 1,2 miljarder fordonskilo-
meter, och det kommunala végnatets trafik minskade
med motsvarande trafikarbete. Upprakningsfaktorn har
darfér minskat. Men eftersom trafikarbetet nu uttrycks
i fordonskilometer istéllet for axelparkilometer, blir
minskningen reducerad, och omrakningsfaktorn blir
1,51. For ar 1995 finns sdval skattning av antalet axel-
parkilometer, som antalet fordonskilometer pa det stat-
liga vagnétet. Om detta utnyttjas kan det totala antalet
fordonskilometer erhallas fran ar 1991.

En kaéndighets- och rimlighetsanalys av den anvénda
faktorn visar att en férandring av det statliga vagnétets an-

mellan det statligavagnétet och dvrigavagar nér det géller
mo-torfordonstrafik, eftersom sadana forskjutningar av
trafiken i vagmiljon endast kan astadkommas genom ad-
ministrativaforandringar. Forandringen 1991 &r ett sadant
exempel.

Ett problem &r att Gverga fran axel parsskattning till
fordonsskattning. Det senare géllde fram till och med
19509. Idag kan antal et axel par per fordon skattastill 1,08.
Eftersom antalet axelpar per fordon tkat, dels genom
att lastbilarna fatt 6kat antal axlar, dels genom att sl &p-
vagn/husvagn blivit vanligare for personbil strafiken, samt
dels att de tyngre | astbilarnas sldp-/pahangsvagnar bade
okat i antal och fatt fler axlar, finns totalt sett en kon-
tinuerlig utveckling sedan 50-talet.

Denna utveckling har antagits vara en arlig 6kning
med faktorn 1,00165 sedan 1950 ((1,00165)1a-1949)
Observeraatt endast trafikarbetsdatafor det statligavag-
nétet sedan 1960 har transformerats fran axelpar till
fordon. Frén 1991 kan fordon anvandas igen.

Detta resulterar i en metod for att erhdlla en skatt-
ning av totala antal et miljoner fordonskilometer i Sverige
1950-1997. Osikerheten i de arliga skattningarnatorde
vara omkring +2 miljarder fordonskilometer for i stort
sett varje arsvérde, forutsatt antagandet om att trafiken
utanfor det statliga vagnéatet utvecklats pa samma satt
som pa det statliga vagnatet. Se tabell 11.
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Tabell 11 Skattat totalt antal miljoner motorfordonskilometer i Sverige 1950—1997 utifran tra-

f i k -
rdkneuppgifter fran det statliga vdgndtet.
Skattat Trafikarbete Miljon
trafikarbete pa Ovrig  |miljon axelpar Axel- |fordons-
Enhet Ar Statliga végnitet | vigfaktor | kilometer-Totalt faktor |kilometer
Fordon 1950 3383 1,52 5143 1,00165 5143
Fordon 1951 4229 1,52 6429 1,00330 6429
Fordon 1952 4771 1,52 7251 1,00496 7251
Fordon 1953 5684 1,52 8640 1,00662 8640
Fordon 1954 6767 1,52 10286 1,00828 10286
Fordon 1955 7680 1,52 11674 1,00994 11674
Fordon 1956 8628 1,52 13114 1,01161 13114
Fordon 1957 9914 1,52 15069 1,01328 15069
Fordon 1958 11064 1,52 16817 1,01495 16817
Fordon 1959 12282 1,52 18669 1,01662 18669
Axelpar 1960 13676 1,52 20787 1,01830 20413
Axelpar 1961 14437 1,52 21943 1,01998 21514
Axelpar 1962 15748 1,52 23936 1,02166 23429
Axelpar 1963 16264 1,52 24721 1,02335 24157
Axelpar 1964 18105 1,52 27519 1,02504 26847
Axelpar 1965 19813 1,52 30116 1,02673 29332
Axelpar 1966 21133 1,52 32122 1,02842 31234
Axelpar 1967 21980 1,52 33409 1,03012 32433
Axelpar 1968 22869 1,52 34761 1,03182 33689
Axelpar 1969 23980 1,52 36450 1,03352 35267
Axelpar 1970 25244 1,52 38371 1,03523 37065
Axelpar 1971 26506 1,52 40289 1,03694 38854
Axelpar 1972 27831 1,52 42304 1,03865 40730
Axelpar 1973 30684 1,52 46640 1,04036 44831
Axelpar 1974 29223 1,52 44419 1,04208 42625
Axelpar 1975 29764 1,52 45241 1,04380 43342
Axelpar 1976 32145 1,52 48860 1,04552 46733
Axelpar 1977 33752 1,52 51303 1,04724 48989
Axelpar 1978 34697 1,52 52739 1,04897 50277
Axelpar 1979 35426 1,52 53847 1,05070 51249
Axelpar 1980 35709 1,52 54278 1,05244 51573
Axelpar 1981 35530 1,52 54006 1,05417 51231
Axelpar 1982 36028 1,52 54762 1,05591 51863
Axelpar 1983 36676 1,52 55748 1,05765 52709
Axelpar 1984 37095 1,52 56384 1,05940 53222
Axelpar 1985 38319 1,52 58244 1,06115 54888
Axelpar 1986 38664 1,52 58769 1,06290 55291
Axelpar 1987 41073 1,52 62431 1,06465 58639
Axelpar 1988 43332 1,52 65864 1,06641 61763
Axelpar 1989 45715 1,52 69487 1,06817 65052
Axelpar 1990 45268 1,52 68807 1,06993 64310
Fordon 1991 42958 151 64867
Fordon 1992 43402 1,51 65537
Fordon 1993 42474 1,51 64135
Fordon 1994 42983 151 64905
Fordon 1995 43800 1,51 66138
Fordon 1996 44019 1,51 66469
Fordon 1997 44151 151 66668




Andel dodade och skadade bilister pa det statliga vagnatet av samtliga
skadade bilister
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Figur 8 Andelen dédade och skadade bilister pd det statliga vigndtet av samtliga skadade bilister 1977—

1993.

5.3 Upprakningsfaktor fran trafik-
arbetet pa det statliga vagnatet till
hela vagnatets trafikarbete

Den angivnafaktorn for att utifran det skattade trafikarbetet

padet statliga vagnétet skatta totalavagtrafiken har givet-

visen &lig variation. Tyvarr saknasett &rligt variationsmétt
patrafikensforde ning pahelavagnétet. Daremot finns ett

arligt variationsindex for det statligavagnatet. Sedan 1993

finns det for fordonskilometer (tidigare axelparkilometer)

De enda tidsserierna som finns ar bensin- och diesel-

leveranser arsvis for hela Sverige. Det finns ocksa arlig

trafikskadestatistik delsfor det statliga vagnétet och del
for helavagnétet. Har inférdes 1985 en ny olycksblankett
med delvisforandrat innehall. | jamforelse med dreninnan

Okade vagverketsandel av detrafikskadade bilisternai for-

hallandetill samliga skadade bilister frén 51-52%till 57—

58% for att efter 1991 vara av storleksordningen 62%.
Den senare 6kningen beror pa 6vertagandet av vaghdlning-
sansvaret fOr det tidigare statskommunal avagnétet av vag-
verket.

Bortsett fran de forandringar som skett har den rappor-
terade andelen dédade och skadade bilister padet statliga
vagnatet varit tamligen konstant.

Ofta blandas begreppen statligt vagnat och kommu-
nalt vagnét ihop med g téattbebyggt omrade och téttbe-
byggt omrade. 16-17% av de dédade och skadade bi-
listerna pa det statliga vagnatet skadasinom tattbebyggt
omrade och sedan 1991 ungefar 20%. Pa hela vagnatet
minskar andelen dodade och skadade bilister inom tétt-
bebyggt omrade och utgér mindre &n 45% under bor-

janav 90-talet enligt SCB.
Ovanstéende skulle kunnatolkas som att trafiken utan-
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Andel dodade och skadade bilister i tittbebvaat omrade pa det statliaa
vagnéatet och pa hela vagniétet
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Figur 9 Andelen dodade och skadade bilister inom tdttbebyggt omrdde pd det stat-
liga vdgndtet och pd hela vignditet.

for téttbebyggt omrade okat. Det finns dock inget som ty- av végnétet & relativt konstant.

der padetta padet statligavagnétet. Det angivnatotalatrafikarbetet for bensindrivna per-

Som visats tidigare finns det en mycket stark korre- sonbilar Gverensstdmmer ocksamed personbilars bensin-
lation mellan vagverkets trafikarbete och den totala ben- forbrukning och de totala bensinleveranserna under ett
sinférbrukningen. Dettaindikerar att &rsvariationen mel- ari Sverige.

lan trafikarbetet pa det statligavagnétet och resterande del
Av figur 10 framgdr indirekt att drivmedel sforbruk-

Trafikarbete och leveranser av bensin och diesel
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Figur 10 Trafikarbetet i miljarder fordonsmil pd det statliga vigndtet upprdknat med 1,52 for att motsvara

hela vigndtet samt levererad bensin m’och diesel m3, 1950—-1997.
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ningen minskar med aren. Antal et fordonskilometer/10 &r
detsamma som mil. | bdrjan av 1970-talet férbrukades 1
liter bensin per mil plusen dryg halvliter diesel i genom-
snitt. | dag &r bransledtgangen drygt 0,8 liter bensin och
nagot mindre 8n en halvliter diesel per utréttad mil. En del
av leveransernaav bensin och framfor allt diesel forbru-
kasinom andrasektorer an végtrafik.

Sammanfattningsvis giller sdledes att storleken av

upprikningsfaktorn frdn statligt viigndt till hela vig-
ndtet, utifran nuvarande kunskap, kan betraktas som
konstant och att upprikningsfaktorns storlek dr rela-
tivt viil bestimd. Underlag for en arsvis skattning av
uppriikningsfaktorn saknas.
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6 Statliga vagar, kommunala vagar och enskilda vagar

Tabell 12 Miljoner fordonskilometer pd statliga,
kommunala och enskilda vigar 1950—
1997.
Statliga | Kommunala | Enskilda | Sverige

vagar vagar vagar totalt
Ar
1950 3383 1554 206 5143
1951 4229 1942 257 6429
1952 4771 2191 290 7251
1953 5684 2610 346 8640
1954 6767 3107 411 10286
1955 7680 3527 467 11674
1956 8628 3962 525 13114
1957 9914 4552 603 15069
1958 11064 5081 673 16817
1959 12282 5640 747 18669
1960 13430 6167 817 20413
1961 14154 6499 861 21514
1962 15414 7078 937 23429
1963 15893 7298 966 24157
1964 17663 8111 1074 26847
1965 19297 8861 1173 29332
1966 20549 9436 1249 31234
1967 21337 9798 1297 32433
1968 22164 10178 1348 33689
1969 23202 10654 1411 35267
1970 24385 11198 1483 37065
1971 25562 11738 1554 38854
1972 26796 12305 1629 40730
1973 29494 13544 1793 44831
1974 28043 12877 1705 42625
1975 28515 13094 1734 43342
1976 30745 14118 1869 46733
1977 | 32229 14800 1960 48989
1978 33077 15189 2011 50277
1979 33716 15482 2050 51249
1980 33930 15581 2063 51573
1981 33705 15477 2049 51231
1982 34120 15668 2075 51863
1983 34677 15924 2108 52709
1984 35015 16079 2129 53222
1985 36111 16582 2196 54888
1986 36376 16704 2212 55291
1987 38579 17715 2346 58639
1988 40633 18659 2471 61763
1989 42798 19653 2602 65052
1990 42309 19428 2572 64310
1991 42958 19314 2595 64867
1992 43402 19514 2621 65537
1993 42474 19096 2565 64135
1994 42983 19325 2596 64905
1995 43800 19692 2646 66138
1996 44019 19791 2659 66469
1997 44151 19850 2667 66668
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Eftersom vi kanner trafikarbetet pa det statliga vagnatet
(FkmStatlige vagary och antar att det enskilda véagnétet
(Fkm£Enskilda vigar) har fyra procent av trafiken (enligt
Vagverkets arsredovisning 1995-1997), subtraheras
fyraprocent av det totala antal et fordonskilometer samt
antalet fordonskilometer pa det statliga vagnétet fran to-
tala antalet fordonskilometer for att erhdlla antalet for-
donskilometer pé det kommunalavagnétet (Flmomminala
vagar), Se tabell 12.

Nér det géller det statliga vagnétet kan trafikarbetet
sedan 1991 fordelas pa Europavégar och 6vriga riks-
véagar, varvid resterande trafikarbete av totala trafikar-
betet i Sverige avser Ovriga vagar. Detsamma kan goras
for motorvagar eftersom vagkategorierna Europavéag,
riksvdg samt motorvéag kan helt hanforastill det statliga
véagnétet och motsvarande trafikarbetsskattningar. Dessa
mdjligheter redovisasinte i dennarapport, eftersomin-
formationen tillbaka i tiden har saknats samtidigt som
omfattningen av detta vagnét forandrats.

| tabell 9 redovisas en skattad fordelning av trafikens
fordelning pa tétort/landsbygd for statliga, kommunala
och enskilda végar baserad pa fordelningen av skadade
bilforare. Tatortsbegreppet bygger saledes pa polisens
uppfattning om olycksplatsens &r i téttbebyggt (tdtort)
eller g tattbebyggt omrade (landsbygd).

Nar det galler det statligavagnétet sominnehdler ala
Europa- och 6vrigariksvégar, kan aven antalet fordons-
kilometer differentieras ytterligare efter rumdigavariab-
ler somvégtyp, [&n m.m.



7 Latt och tung motorfordonstrafik — axelavstand

Nésta steg &r att fordela den totala motorfordonstrafiken
palétt och tung motorfordonstrafik. Patrafikraknesidan
ar definitionen sedan 1990 baserad pa axelavstand < el-
ler > 3,3 meter, medan fordonsrékningar ar direkt knutna
till fordonens funktion. Uppgifter finns for det statliga
vagnatet 1950-1959 och fran och med 1990 och da i
form av trafikrdknedata avseende fordon. VTI har an-
vant sammadefinitioner vid hastighetsmatningar under
80-talet. Omfattande fordonsrakningar saknasi stort sett
for 60- och 70-talet. Indelning efter axelavstand inne-
bér att trafikarbetet fordel as pa 1étt motorfordonstrafik,
axelavstand < 3,3 meter (Fkm= 33 ™) och tung mo-
torfordonstrafik, axelavstand > 3,3 meter (Fkm=33 me
ter).

VTI har undersokt axelavstanden i bilregistret 1993,
" System for bestdmning av fordonskoder”, VTI Med-
delande nr 762, 1996. Resultatet var foljande:

o Uppgiften om axelavstind saknades for person-
bilar.

e  Litta lastbilar med en totalvikt <3,5 ton utgjorde
73% av lastbilarna. Av de tviaxliga liitta lastbilarna
hade 91% ett axelavstind som var <3,3 meter.

e 11% av de tunga lastbilarna hade ett axelavstind
< 3,3 meter.

® 6% av bussarna hade ett axelavstand <3,3 meter.

Sammanfattningsvisgdller att av dlalastbilar och bus-
sar hade 71,6% ett axelavstand <3,3 meter.

Vi har dérfor antagit att lastbilar med maximilast
mindre an tre ton motsvarar denna grupp, och tillhér den
population som betecknas som |&tt motorfordonstrafik
enligt Vagverket. Bakgrunden &r att denna uppgift om
lastbilsflottan finns dokumenterad sedan 1950.

VTI har under 80-talet och bérjan av 90-talet utfort
arliga hastighetsmétningar med samma definition som
Vagverket. Dessa uppgifter har bearbetats for statliga
vagar respektive dvrigavagar, samt med hansyn till an-
talet axlar och forekomst av sldgpvagn. Se tabell 13.

1995 utgjorde den l&tta motorfordonstrafiken 90,7%
av trafiken pa det statliga vagnatet, och 94,7% av mo-
torfordonstrafiken padet Gvrigavagnétet. | slutet av 80-
talet hade andelen I&tt motorfordonstrafik sitt maximum
varefter andelen minskat. Det senare beror pa att den
|atta motorfordonstrafiken i stort minskat sedan bdrjan
av 90-talet, medan den tunga motorfordonstrafiken dkat.

For att berékna andelen 1&tt motorfordonstrafik ef-
ter 1959, har andelen personbilar av totalafordonsparken,
uttryckt i procent, beraknats utifran antalet registrerade
motorfordon. Med utgangspunkt fran andelen person-
bilar padet statligavagnatet 1950-1959, har forhallandet
mellan andelen registrerade personbilar och andelen 1&tt
motorfordonstrafik skattats for hela vagnétet. Fran och
med 1997 & andelen registrerade personbilar av totala
bilparken (€] motorcyklar) ett direkt matt pa andelen
l&tt motorfordonstrafikarbete av totala motorfordons-
trafikarbetet. Setabell 14.

Tabell 13 Andel fordon i procent av totala motorfordonstrafiken 1995.
Latt trafik | Tung trafik (inkl. | Lastbil+slap
buss) ej slap
Statliga vagnatet(VTI) 90,24 4,48 5,28
Ovriga vagar(VTI) 94,67 4,28 1,05
Statliga vagnéatet(VV95) 90,68
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Tabell 14  Férdelning av antal miljoner fordonskilometer pa litt motorfordonstrafik med <3,3 me-
t e r N
axelavstdand och tung motorfordonstrafik med >3,3 meters axelavstand, 1950—1997.
Miljon fordonskilometer | Miljon fordonskilometer
Sverige Miljon Procent (%) Motorfordon Motorfordon
fordons latt motor- < 3,3 meters > 3,3 meters
Ar kilometer fordonstrafik axelavstand axelavstand
(FKM) (ka <3,3meter) (ka >3,3meter)
1950 5143 59,75 3073 2070
1951 6429 62,46 4015 2413
1952 7251 63,37 4596 2656
1953 8640 65,32 5643 2997
1954 10286 67,93 6987 3299
1955 11674 70,18 8193 3481
1956 13114 71,94 9435 3680
1957 15069 73,73 11110 3958
1958 16817 75,17 12642 4175
1959 18669 76,50 14281 4387
1960 20413 77,71 15864 4549
1961 21514 78,77 16946 4568
1962 23429 79,83 18704 4724
1963 24157 80,96 19558 4599
1964 26847 81,92 21994 4853
1965 29332 83,14 24388 4944
1966 31234 84,03 26245 4989
1967 32433 84,73 27481 4951
1968 33689 85,60 28837 4851
1969 35267 86,39 30467 4800
1970 37065 87,15 32302 4763
1971 38854 87,98 34182 4672
1972 40730 88,61 36091 4639
1973 44831 89,17 39978 4853
1974 42625 89,75 38257 4368
1975 43342 90,36 39165 4178
1976 46733 90,75 42410 4323
1977 48989 90,99 44575 4414
1978 50277 91,25 45877 4400
1979 51249 91,45 46868 4381
1980 51573 91,67 47279 4295
1981 51231 91,82 47041 4190
1982 51863 91,93 47676 4187
1983 52709 92,03 48509 4200
1984 53222 92,12 49027 4195
1985 54888 92,19 50600 4288
1986 55291 92,18 50967 4324
1987 58639 92,09 53999 4641
1988 61763 91,85 56730 5032
1989 65052 91,44 59486 5566
1990 64310 91,21 58657 5653
1991 64867 91,31 59232 5635
1992 65537 91,43 59920 5617
1993 64135 91,53 58701 5435
1994 64905 91,63 59472 5433
1995 66138 91,71 60656 5482
1996 66469 91,80 61016 5452
1997 66668 91,73 61156 5512




8 Fordonskilometer for olika motorfordon

Fordonstyperna motorcykel och personbil innehalls nés-
tan helt bland motorfordon med <3,3 meters axelav-
stand. De tungalastbilarna och bussar har genomgaende
>3,3 meters axelavstand. Det finns dock en stor grazon
nar det galler |ttalasthilar somtill stor del utgors av skap-
bilar och sma lastbilar ("vans och pick-ups’), som har
<3,3 meters axelavstand samtidigt som det finns regist-
rerade personbilar med axelavstand >3,3 meter. Det
skattade antalet miljoner fordonskilometer for fordons-
typernamotorcykel, personbil, 1&tt lastbil med <3,3 me-
ters axelavstand, lastbil med <3,5 tons maximilast och
>3,3 meters axelavstand, lastbil med 3,5-16 tons maxi-
milast, lastbil med >16 tons maximilast samt bussredo-
visasi tabell 16.

8.1 Motorfordon med slap
Trafikarbete uttryckt i axelpar har tidigare uttryckts i
fordonskilometer genom att antalet axelpar per fordon
skattats. Anledningen till att axelpar inte var synonymt
med fordonskilometer &r att vissa motorfordon har tre
axlar (eller fler) och dessutom kan forses med slép som
kan ha upp till fyra axlar.

Om enbart personbilar beaktas, har 4% av den létta
motorfordonstrafiken padet statligavagnétet en” enaxlig”

sldpvagn, och 1,3% av den |attamotorfordonstrafiken pa
det Gvrigavagnétet, har en d&pvagn. Det innebér att drygt
3% av det |&tta motorfordonstrafikarbetet utréttades med
s&p i mitten pa 90-talet. UVAV redovisar att 65-70% av
antalet motorfordonskilometer med tunga lastbilar utrét-
tas med d&p (se tabell 6).

38% av den tunga lastbilstrafiken utréttas med sju-
axligafordon (tre + fyraaxlar),1996. Tillsammans med
sexaxligafordon (tre + tre axlar) utgor de drygt 50% av
den tunga trafiken enligt SCB.

8.2 Berakningsunderlag for fordons-
typers arliga fordonskilometer

For att styra fordelningen av trafiken pa olika fordon
anvands fordelningen av registrerade motorfordoni olika
huvudgrupper. " Bilismen i Sverige” som kommit ut &r-
ligen & hér en ovérderlig kélla. | tabell 15 redovisas
motorfordonsbestandet i trafik 1950-1997. | tabellen
redovisas ett genomsnitt for aret, fordonsbestandet i
borjan respektivei sutet av aret dividerat med tva. Kans-
lighetsanalyser utifran manadsvarden visar att det er-
hallnavéardet & omkring en halv procent for 1agt. Efter-
som det géller i stort sett samtliga fordonstyper har det
totalt sett ingen inverkan pa trafikarbetsskattningarna.
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Tabell 15 Den registrerade motorfordonsparken i trafik for arsperioden 1950 till 1997. Antalet varje dr dr medel-
vdrdet av antalet fordon under daret utifran antalet 31/12 dret innan och antalet 31/12 det aktuella dret.
Alternativt medelvirde dr antalet den 1/1 det aktuella dret och 1/1 nésta ar. For motorcykel giller anta-
let 30/6. Antalet motorcyklar fore 1960 har korrigerats frdan 31/12.

Personbil.| MC. personbil. Lastbil Lastbil

Arsperiod MC Buss Personbil Lastbil |Personbil |buss och buss och <3tons | >3 tons

och lastbil [ lastbil lastbil maxlast [ maxlast

1950 208879 7280 223479 82204 305682 312962 521841 38186 44018
1951 255434 7682 282781 87195 369976 377658 633092 41911 45284
1952 296195 7978 336805 93288 430093 438071 734266 45833 47455
1953 322282 8205 395819 100033 495852 504057 826339 48986 51047
1954 336956 8318 483471 105539 589010 597328 934284 50795 54744
1955 329348 8337 586200 109072 695272 703608 1032956 51845 57227
1956 303804 8303 585538 111181 796719 805022 1108826 53761 57420
1957 279891 8230 798763 114058 912821 921050 1200941 55896 58163
1958 254891 8103 917483 116810 1034292 | 1042395 1297286 61212 55598
1959 225000 8064 1029753 119045 1148798 | 1156862 1381861 65994 53051
1960 196571 8168 1140723 121063 1261786 | 1269954 1466525 67394 53669
1961 171168 8475 1249082 123578 1372660 [ 1381135 1552303 69207 54371
1962 147991 8928 1364150 126953 1491103 [ 1500031 1648022 70510 56443
1963 127107 9430 1490027 129794 1619821 1629251 1756358 71309 58485
1964 107728 9904 1610894 132315 1743208 | 1753112 1860839 70161 62154
1965 87848 10200 1729227 132602 1861829 [ 1872028 1959876 69170 63432
1966 67740 10661 1840836 132420 1973256 | 1983917 2051657 70816 61605
1967 55027 11545 1932619 135541 2068160 | 2079705 2134731 72953 62588
1968 49747 12320 2023771 138279 2162049 [ 2174369 2224116 75363 62916
1969 46635 13078 2132469 140682 2273151 | 2286229 2332863 77718 62965
1970 45241 13917 2240672 143562 2384233 | 2398150 2443391 79117 64445
1971 44649 14219 2322145 143423 2465568 | 2479787 2524435 79679 63745
1972 44544 14771 2399932 143864 2543796 | 2558567 2603111 81327 62538
1973 45864 15760 2472955 146690 2619644 | 2635404 2681268 83353 63337
1974 48664 16321 2570756 150887 2721643 | 2737964 2786628 86005 64883
1975 49788 15274 2699575 155223 2854798 | 2870072 2919860 91583 63641
1976 49438 13638 2820788 160916 2981703 [ 2995341 3044778 97937 62979
1977 47664 13013 2869226 167156 3036382 | 3049395 3097058 103487 63669
1978 45834 12752 2856660 170952 3027611 | 3040363 3086196 108105 62847
1979 46369 12666 2862240 175327 3037567 | 3050232 3096601 112601 62726
1980 50679 12720 2875629 179725 3055354 | 3068074 3118753 117767 61959
1981 61700 12935 2888099 183911 3072010 | 3084945 3146645 123190 60721
1982 77409 13176 2914614 189856 3104470 | 3117645 3195054 129169 60687
1983 93071 13410 2971373 197589 3168962 | 3182372 3275443 136258 61331
1984 104149 13575 3043871 205848 3249719 | 3263294 3367442 143762 62086
1985 106529 13636 3116088 213879 3329967 | 3343602 3450131 151964 61915
1986 104339 13722 3202398 223848 3426246 | 3439967 3544306 162097 61751
1987 102182 13813 3310086 237824 3547909 [ 3561722 3663903 174766 63058
1988 100363 13976 3424613 256506 3681119 [ 3695095 3795458 192218 64288
1989 99000 14318 3530349 281091 3811440 | 3825758 3924758 215673 65418

99294 14563 3589280 302211 3891491 [ 3906053 4005347 236456 65755
1991 101510 14575 3609965 309526 3919490 [ 3934065 4035575 247011 62515
1992 105998 14404 3603059 307081 3910140 | 3924543 4030541 248484 58597
1993 111695 14190 3576374 303249 3879622 | 3893812 4005507 245674 57575
1994 114568 14210 3580120 302704 3882824 | 3897034 4011602 244551 58154
1995 116292 14435 3612480 305625 3918105 | 3932540 4048831 246765 58860
1996 119669 14665 3642840 309730 3952570 | 3967235 4086904 251106 58624
1997 125996 14799 3678849 316750 3995599 [ 4010398 4136393 258080 58670

Kalla: Bilismeni Sverige.

Fran tabell 15 erhalles underlaget till nedanstdende
berdkningar som redovisas i tabell 16 och formlerna
finns upprepade i kapitel 10.

Fordonskilometer for MOTORCYKEL: FkmMc= (An-
delen motorcyklar (30 juni) av samtliga |&tta motorfor-
don inklusive motorcyklar) (Antalet fordonskilometer-
for 1atta motorfordon) - (30% av de |&tta motorfordon-
ens skattade arliga korstracka).

Att en motorcykel under ett & i genomsnitt har en
arlig korstréacka som ar 30% av den arliga korstrackan
for 1atta motorfordon innebér en arlig korstréacka som
ar av storleksordningen 4 500-5 000 kilometer.
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Fordonskilometer for PERSONBILAR: Fkm?? = (An-
talet fordonskilometer for |étta motorfordon minskat
med trafikarbetet for motorcykel) - (Andelen genom-
snittligt registrerade personbilar under aret av antalet
genomsnittligt registrerade personbilar och lastbilar med
maximilast <3 ton).

Fordonskilometer for LATT LASTBIL med < 3,3 me-
ters axelavstand: Fkm LLb < 3.3 meter = (Antalet fordons-
kilometer for |attamotorfordon minskat med trafikarbetet
for motorcykel) - (Andelen genomsnittligt registrerade
lastbilar under &ret med maximilast <3 ton av antalet
registrerade personbilar och lastbilar med maximilast <3
ton).



Fordonskilometer for LASTBIL <3,5 tons maximilast
och >3,3 meters axelavstdnd: ~ Fkm TLb.maximi-last <3,5 ton
= (Antalet fordonskilometer for tung trafik) — (Antalet
fordonskilometer fran UVAV - 1,25/0,85) — (Antalet for-
donskilometer for buss). Fran 1950 till 1971 anvands
samma andel av trafikarbetet av den tunga motorfor-
donstrafiken (exklusive buss) som 1972 eller 21,6%.

Fordonskilometer for LASTBIL, 3,5-16 tons respek-
tive >16 tons maximilast = Fkm TLb.maximilast 3,5-16 ton
respektive Fkm TLbmaximilast2161ton = nngifter fran
UVAV/SCB multiplicerat med 1,25/0,85 varje ar fran
1972-1997. Berdkningar bakét i tiden utifran linjaradrs-

forandringar fram till 1972 for >16 tons maximilast med
utgangspunkt fran 1/23-del av 1972 ars varde ar 1950.

Fordonskilometer for BUSS = Fim "= (Andelen bus-
sar av fordon med totalvikt >3 ton) - (Trafikarbetet for
tunga motorfordon).

Den arliga korstrackan for personbilar och lasthilar
med <3,3 meters axelavstand har antagits vara den-
samma. Detsammagéller den arligakorstrackan for olika
typer av fordon med axelavstand >3,3 meter.

Arligakorstrackor anpassadetill delpopulationer av
motorfordon & under utveckling varvid ovanstaende kan
korrigeras for framtida bruk.

Tabell 16  Skattat antal miljoner fordonskilometer for olika fordonstyper 1950—1997.
Motorcykel| Personbil Latt Latt Tung lastbil/ekipage Buss Totalt
lastbil m.fl. | lastbil m.fl. B,5-16 tong >16 tons
Ar <3,3 meter >3,3 meter | maxlast | maxlast

1950 409 2275 389 313 1418 44 294 5143
1951 530 3035 450 364 1611 88 350 6429
1952 602 3516 478 401 1740 132 382 7251
1953 711 4389 543 456 1950 176 415 8640
1954 811 5589 587 505 2138 221 435 10286
1955 837 6758 598 536 2238 265 443 11674
1956 824 7984 626 567 2339 309 465 13114
1957 822 9615 673 612 2503 353 491 15069
1958 784 11116 742 643 2604 397 531 16817
1959 730 12735 816 672 2695 441 579 18669
1960 666 14350 848 697 2766 485 601 20413
1961 584 15503 859 697 2725 529 616 21514
1962 525 17286 893 720 2786 574 645 23429
1963 442 18243 873 699 2644 618 639 24157
1964 397 20695 901 739 2786 662 667 26847
1965 341 23122 925 752 2802 706 685 29332
1966 269 25013 962 751 2753 750 736 31234
1967 220 26269 992 738 2648 794 771 32433
1968 200 27609 1028 716 2503 838 794 33689
1969 189 29213 1065 701 2391 882 826 35267
1970 185 31021 1095 691 2299 926 846 37065
1971 187 32867 1128 674 2175 971 852 38854
1972 191 34723 1177 701 2037 1015 886 40730
1973 211 38470 1297 691 2136 1059 967 44831
1974 206 36819 1232 557 1830 1103 878 42625
1975 206 37681 1278 524 1698 1147 809 43342
1976 212 40782 1416 539 1823 1191 769 46733
1977 211 42819 1544 708 1721 1235 749 48989
1978 210 44002 1665 465 1913 1279 742 50277
1979 216 44886 1766 458 1863 1324 736 51249
1980 236 45192 1851 484 1712 1368 732 51573
1981 283 44845 1913 345 1697 1412 736 51231
1982 355 45313 2008 380 1604 1456 747 51863
1983 423 45977 2108 535 1412 1500 754 52709
1984 465 46372 2190 212 1557 1674 753 53222
1985 479 47790 2331 461 1474 1579 774 54888
1986 460 48074 2433 652 1326 1559 786 55291
1987 461 50852 2685 783 1440 1584 834 58639
1988 460 53280 2991 1179 1375 1579 899 61763
1989 459 55628 3398 1524 1303 1740 1000 65052
1990 445 54614 3598 1741 1310 1576 1025 64310
1991 456 55012 3764 1571 1257 1741 1065 64867
1992 481 55604 3835 1527 1144 1838 1108 65537
1993 500 54460 3741 977 1363 2020 1075 64135
1994 519 55184 3769 1320 1114 1932 1067 64905
1995 532 56279 3844 1248 1139 2016 1080 66138
1996 546 56571 3900 1035 1096 2231 1091 66469
1997 587 56599 3971 966 1161 2274 1110 66668
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9 Bensin och dieselfordon

Utifran skattningarna av fordonstrafikarbetet for olika
fordonsgrupper i tabell 16 &r fordonstrafikarbetet av
intresse med avseende pa brandetyp. Detta innebér att
det &r vasentligt att bestémmaeller skatta antalet fordon
som &r bensindrivna, dieseldrivnaeller anvénder annan
bransetyp. Fordonsbestandet redovisasi avsnitt 9.1, och
i 9.2 redovisas antalet fordonskilometer med de olika
fordonstyperna, samt da hansyn tagits till den genom-
snittliga arliga korstréckan for olika bransletyper.

9.1 Fordonsbestand

Skattningen av antalet |asthilar efter brénd etyp och maxi-
milastvikt fran 1950 och framét har baserats pa den pu-
blicerade statistik som funnits tillganglig. Interpolering
och extrapolering har skett for & dar information sak-
nats. Se figur 8.

Statistik fran " Bilismeni Sverige” har givit informa-
tion om det totala antalet lastbilar fordelat pa maximi-
lastvikt. Denna statistik técker perioden fran 1952 och
framat. FOr en 20- arsperiod fran mitten av 50-talet till

mitten av 70-talet finns dessutom uppdelning pa branse-
typ. Bristen & dock dadet galler statistiken fran " Bilis-
men i Sverige” att man inte kommer & information om
den 6vre kategorin maximilastvikt, den som &r >16 ton.
Fran "Bilismen i Sverige” har ocksd hamtats informa-
tion om det totala antalet lastbilar uppdelat pa branse-
typ.

Statistik fran SCB har ocksa forelegat da det galler
lastbilars maximilastvikt. Data har funnits for en tiodrs-
period frén borjan av 1970-talet till borjan av 1980-ta-
let. FOr ndgra av dessa ar har ocksa uppgift om bransle-
typ funnits. Den 6versta kategorin for maximilastvikten
har i detta material varit 15 ton eller mer. Data om last-
bilars maximilastvikt och brénsletyp har &ven forelegat
for aren 1994 till och med 1997. For dessa & har det
varit mgjligt att indela pa den Gvre viktklassen ” maximi-
lastvikt 16 ton eller mer”. Resultatet redovisas i tabell
17. | tabell 18 redovisas antalet personbilar i trafik for-
delat efter uppgift om drivmedel.

Lastbilar och bussar i trafik fordelade pa bransletyp och maximilastvikt

0,35
[JBuss diesel
0.30 1 B Buss bensin
m Lb max.lastvikt >16000 kg, diesel
O Lb max.lastvikt 3000-16000 kg, diesel
0.25 7 m Lb max.lastvikt 3000-16000 kg, bensin
c [ Lb max.lastvikt < 3000 kg, diesel
-g 0,20 — m Lb max.lastvikt < 3000 kg, bensin
L
s
= 0,15
=
0,10 -
0,05
0,00
Yo 0. %040 %o %o %o %o Yo %o Yo, %o, %o. %o, %o.%. %o.%0. Yo. %o %o. %o %o ¥
999990990& 9990999&99090
0% BB DR N BV RY VYR Y
Ar
Figur 11 Bussar och lastbilars fordelning pd bensin- respektive dieselfordon.
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Tabell 17  Lastbilar och bussar i trafik efter maximilastvikt och brénsletyp 1950—1997. Antalet i trafik dr
medelvirdet av antalet fordon i trafik vid borjan och slutet av respektive ar.
Lastbilar med maximi- |Lastbilar med maximi- |Lastbilar med maximi-
lastvikt < 3ton lastvikt 3 — 16 ton lastvikt > 16 ton Bussar

Ar Bensin Diesel Bensin Diesel Bensin Diesel Bensin Diesel
1950 38395 221 33500 10088 0 0 3156 3940
1951 41553 228 32552 12862 0 0 2998 4489
1952 45155 232 32251 15650 0 0 2836 4933
1953 49531 230 31618 18653 0 0 2704 5291
1954 53417 234 30172 21716 0 0 2532 5577
1955 55903 240 28595 24334 0 0 2319 5833
1956 57637 248 27075 26220 0 1 2102 6037
1957 59982 296 25616 28163 0 1 1936 6138
1958 62365 447 23754 30242 0 2 1809 6152
1959 64041 703 21792 32508 0 2 1732 6200
1960 65002 989 19834 35235 0 4 1751 6304
1961 66056 1339 18053 38124 0 6 1917 6459
1962 67417 1790 16505 41231 0 10 2146 6716
1963 68075 2436 14845 44426 0 13 2345 7027
1964 67973 3336 13106 47881 0 18 2529 7335
1965 65766 4395 11165 51251 0 25 2654 7543
1966 63597 5573 9427 53791 0 32 2903 7757
1967 63909 6907 8327 56359 0 39 3399 8144
1968 64304 8649 7383 57899 0 44 3843 8475
1969 64535 10828 6372 58899 0 48 4288 8789
1970 64748 12970 5382 60410 0 52 4826 9088
1971 64368 14748 4365 59886 0 55 5026 9189
1972 63700 16607 3233 60266 0 58 5389 9517
1973 63406 18947 2563 61710 0 63 5694 10201
1974 64356 21649 2324 62478 0 82 5479 10843
1975 67625 23958 2005 61527 0 110 4334 10940
1976 72436 25500 1686 61149 0 145 2865 10773
1977 76826 26661 1533 61949 0 187 2182 10831
1978 80566 27539 1555 61062 0 230 1759 10993
1979 84192 28342 1687 60830 0 276 1451 11215
1980 88398 29302 1691 59927 0 407 1219 11501
1981 92877 30313 1231 58944 0 546 1025 11910
1982 97074 32095 868 59107 0 712 857 12319
1983 101322 34936 838 59642 0 851 759 12651
1984 106514 37678 808 59780 0 1067 677 12894
1985 112816 39578 778 59300 0 1407 604 13022
1986 120998 41099 748 59329 0 1674 577 13112
1987 132213 42553 718 60372 0 1968 579 13184
1988 148008 44209 688 61311 0 2288 627 13306
1989 169269 46404 658 62123 0 2637 694 13584
1990 187978 48478 628 62114 0 3013 807 13699
1991 197563 49448 598 58499 0 3417 928 13573
1992 199504 48979 568 54178 0 3851 993 13334
1993 197538 48135 538 52722 0 4314 1018 13069
1994 196317 48234 469 52774 0 4911 1012 13049
1995 197162 49603 412 52830 0 5617 990 13234
1996 198296 52811 409 52013 0 6101 957 13366
1997 196596 61484 390 51391 0 6569 894 13413
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Tabell 18 Personbilar i trafik efter brénsletyp 1950—1997. Antalet i trafik dr medelvir-
det av antalet fordon i trafik vid bérjan och slutet av respektive ar.
Bensin Diesel, Ovriga
eller brannolja eller
bensin- eller Annan uppgift
Ar blandning | fotogen |Gengas | gas |Elkraft | saknas Totalt
1950 223 146 76 223 18 3 271 223 479
1951 282 436 126 191 16 2 231 282 781
1952 336 446 172 163 15 198 336 805
1953 395413 251 136 13 161 395 819
1954 482 810 536 112 11 127 483471
1955 585 081 1022 85 9 100 586 200
1956 683 983 1487 59 7 72 685 538
1957 796 756 1 958 44 3 51 798 763
1958 914 854 2 592 32 2 39 917 483
1959 1 026 069 3 658 21 3 30 [ 1029753
1960 1135639 5 057 15 3 39 (1140723
1961 1242 708 6 342 14 2 50 [ 1249082
1962 1 356 186 7934 7 1 38 | 1364 150
1963 1479 430 10 565 32 | 1490027
1964 1596 782 14 083 30 (1610894
1965 1710 405 18 799 23 | 1729 227
1966 1816 651 24 108 77 | 1840 836
1967 1902914 29 575 130 | 1932619
1968 1 987 544 36 109 119 | 2023771
1969 2 087 399 44 961 109 | 2132 469
1970 2186 100 54 469 103 | 2240672
1971 2 259 582 62 469 95 | 2322 145
1972 2322132 69 860 7940 | 2399932
1973 2 389 791 75 256 7908 | 2472955
1974 2 488 508 82 230 19 [ 2570756
1975 2 608 814 90 749 12 | 2699 575
1976 2 722 607 98 172 9 | 2820 788
1977 2 767 880 101 341 6 | 2869 226
1978 2 755 948 100 707 5 | 2856 660
1979 2 758 585 103 650 6 | 2862240
1980 2 765 785 109 837 7 | 2875629
1981 2772 024 116 044 32 | 2888 099
1982 2 792 955 121 517 142 | 2914 614
1983 2 844 502 126 590 282 | 2971373
1984 2914 028 129 466 378 | 3043871
1985 2 986 666 128 957 466 | 3116 088
1986 3074 296 125 988 2114 | 3202 398
1987 3184 678 122113 3296 | 3310086
1988 3304 939 117 086 2589 | 3424613
1989 3416 655 111 592 2103 | 3530349
1990 3480 684 106 895 1702 | 3589 280
1991 3506 704 101 877 1385 | 3609 965
1992 3 505 609 96 288 1163 | 3603059
1993 3481 954 93 426 994 | 3576 374
1994 3485 180 94 033 907 | 3580120
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Figur 12

Som framgér av figur 9 och tabell 18 utgjorde diesel-
drivnapersonbilar drygt 3% av personbilsparken 1997.

9.2 Fordelning av fordonskilometer pa
drivmedel for olika fordons-
kategorier

| tabell 16 redovisas en uppdelning av fordonskilometer

pa fordonskategori. Nu fordelas detta trafikarbete i ett

steg till pa drivmedel. Vi utgér fran data avseende for-

Personbilars fordelning efter bensin- och dieselfordon.
Kdlla: Bilismen i Sverige.

donsantal fran Bilismen i Sverige. Antalet aktivafordon
ett visst &r bestams som genomsnittet av antalet regist-
rerade fordon den 1/1 (egentligen 31/12 féregaende ar)
respektive den 31/12 ett visst &r.

Arlig kérstracka for fordon av olika kategorier har
ber&knats utgaende fran statistik fran AB Svensk Bilprov-
ning (se Arliga korstrackor skattade ur Bilprovningens
databas. VTI Notat 149, 1994). Med dessa data har re-
lationer mellan bensindrivnarespektive dieseldrivnafor-

Tabell 19  Relationer mellan drliga kérstrickor for fordon med olika drivmedel.
Korstracka per ar relativt en bensinbil
Bensin Diesel Ovrigt
Personbil 1 1,38 1
Latt lastbil (totalvikt < 3,5 ton) 1 1,20 1
Tung lastbil (totalvikt 3,5-16 ton) 1 1,41 1
Tung lastbil med slap (totalvikt > — 3,73 1
16 ton)
Buss 1 1,95 1

+ Relationstalet avser Tung lastbil (totalvikt 3,5-16 ton) i raden ovan
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don erhallits enligt tabell 19. deolikafordonskategoriernaredovisasi tabellerna 20-22
Det &ligaantalet fordonskilometer under perioden for (MC som utedutande drivs med bensin redovisastillsam-
mans med personbilar).

Tabell 20  Miljoner fordonskilometer uppdelat pa drivmedel: personbil & MC 1950-1997.

Personbilar
Bensin eller Diesel Summa
Bensin- Bréannolja Annan Ingen MC personbil
Ar blandning |eller fotogen|Gengas gas Elkraft | uppgift | Ovrigal Bensin
1950 2271,7 1,2 1,9 0,1 0,0 0,1 409 2275
1951 3030,9 1,9 20 0,2 0,0 0,1 530 3035
1952 3511.1 25 1,7 0,2 0,0 0,1 602 3516
1953 4383,4 3,8 15 0,1 0,0 0,1 711 4389
1954 5578,9 8,5 1,3 0,1 0,0 0,0 811 5589
1955 6741,0 16,2 1,0 0,1 0,0 0,0 837 6758
1956 7959,5 23,9 0,7 0,1 0,0 0,0 824 7984
1957 9582,2 32,5 0,5 0,0 0,0 0,0 822 9615
1958 11072,7 43,3 0,4 0,0 0,0 0,0 784 11116
1959 12672,7 62,3 0,3 0,0 0,0 0,0 730 12735
1960 14262,4 87,6 0,2 0,0 0,0 0,1 666 14350
1961 15393,8 108,4 0,2 0,0 0,0 0,2 584 15503
1962 17147,4 138,4 0,4 525 17286
1963 18064,9 178,0 0,4 442 18243
1964 20445,7 248,8 0,4 397 20695
1965 22776,7 345,5 0,3 341 23122
1966 24562,3 449,8 1,0 269 25013
1967 25716,1 551,6 1,8 220 26269
1968 26932,0 675,2 1,6 200 27609
1969 28368,7 843,2 15 189 29213
1970 29988,8 1031,1 1,4 185 31021
1971 31658,1 1207,8 1,3 187 32867
1972 33229,9 1379,6 113,6 191 34723
1973 36750,9 1597,1 121,6 211 38470
1974 35213,2 1605,7 0,3 206 36819
1975 35954,6 1726,0 0,2 206 37681
1976 38848,8 1933,1 0,1 212 40782
1977 40759,9 2059,4 0,1 211 42819
1978 41890,0 21124 0,1 210 44002
1979 42673,6 2212,7 0,1 216 44886
1980 42843,6 2348,0 0,1 236 45192
1981 42395,2 24492 0,5 283 44845
1982 427445 2566,4 2,2 355 45313
1983 43313,1 2660,1 4,3 423 45977
1984 43687,5 2678,5 57 465 46372
1985 45095,9 2687,0 7,0 479 47790
1986 454712 2571,6 313 460 48074
1987 48249,4 2553,1 49,9 461 50852
1988 50758,9 2481,6 39,8 460 53280
1989 53197,4 2397,7 32,7 459 55628
1990 52368,9 22194 25,6 445 54614
1991 52871,4 2119,7 20,9 456 55012
1992 53556,0 2030,0 17,8 481 55604
1993 52501,0 1944,0 15,0 500 54460
1994 53189,7 1980,4 13,8 519 55184
1995 54232,2 2033,7 13,1 532 56279
1996 54423,0 2136,6 11,3 546 56571
1997 54140,7 24474 11,2 587 56599
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Tabell 21 Miljoner fordonskilometer uppdelat pa drivmedel for lastbil 1950—1997.
Lb<3ton |Lb<3ton|Lb 3-16 ton| Lb 3-16 ton Lb >16ton [Summa|Summa

max. max. max. max.lastvikt max.lastvikt latt tung |Summa

lastvikt lastvikt lastvikt diesel diesel lasthil | lasthil | lastbil
Ar bensin diesel bensin | Slapandel:0,65| Slapandel:0,65
1950 697,3 48 779,0 1154 568,2 702 1463 [ 2165
1951 808,6 5,3 789,7 153,5 755,9 814 1699 [ 2513
1952 874,3 5,4 775,6 185,1 911,7 880 1872 [ 2752
1953 993,2 55 781,8 226,9 1117,3 999 2126 | 3125
1954 1086,9 5,7 761,4 269,6 13275 1093 2358 | 3451
1961 1519,4 36,9 4548 472,5 2327,2 1556 3254 | 4811
1962 1563,5 49,8 405,6 498,4 2455,4 1613 3359 | 4973
1963 1507,3 64,7 335,4 493,8 2432,5 1572 3262 | 4834
1964 1548,9 91,2 295,8 531,7 2620,0 1640 | 3448 [ 5088
1965 1552,1 1245 243,8 550,6 2713,1 1677 3507 | 5184
1966 1549,8 163,0 198,5 557,3 2746,7 1713 3503 | 5215
1967 1530,8 198,5 166,0 552,6 27241 1729 3443 | 5172
1968 1501,7 2424 139,9 539,8 2661,3 1744 | 3341 [ 5085
1969 1470,1 296,0 117,0 532,2 2624,1 1766 3273 | 5039
1970 1440,4 346,2 95,6 527,8 2602,5 1787 3226 | 5012
1971 1413,3 388,6 76,7 517,5 2551,7 1802 3146 | 4948
1972 1429,9 447 3 55,1 505,3 2491,7 1877 3052 | 4929
1973 1463,4 5247 44,8 531,0 2618,7 1988 3195 | 5183
1974 1274,6 514,5 36,9 488,0 2407,9 1789 2933 | 4722
1975 1264,6 537,6 31,4 473,9 2339,8 1802 2845 | 4647
1976 1374,2 580,5 28,2 502,6 2483,8 1955 3015 | 4969
1977 1590,5 662,3 24,8 4929 2438,5 2253 2956 | 5209
1978 1510,7 619,7 27,5 531,7 2633,5 2130 | 3193 | 5323
1979 1584,0 639,9 29,9 529,8 2626,9 2224 | 3187 | 5410
1980 1670,2 664,4 29,3 510,4 2539,8 2335 3079 | 5414
1981 1622,7 635,6 21,9 515,0 2571,9 2258 3109 | 5367
1982 1710,0 678,4 15,1 506,1 2538,4 2388 3060 | 5448
1983 1869,8 773,7 13,7 480,4 24175 2643 2912 | 5555
1984 1686,0 715,7 14,6 530,8 2685,5 2402 3231 | 5633
1985 1964,9 827,2 13,3 498,0 25417 2792 3053 | 5845
1986 2192,1 893,5 12,0 468,1 2405,2 3086 2885 | 5971
1987 2501,9 966,3 11,8 488,0 2523,7 3468 3024 | 6492
1988 3069.,6 1100,2 10,8 4742 2469.4 4170 | 2954 | 7124
1989 3704,1 1218,5 10,5 485,5 2546,7 4923 3043 | 7965
1990 4077,1 1261,8 9,4 4573 2420,0 5339 2887 | 8226
1991 4103,0 1232,3 9,8 469,4 2519,3 5335 2999 | 8334
1992 4141,2 1220,0 9,8 459,9 2512,6 5361 2982 | 8344
1993 3650,5 1067,5 10,7 515,3 2857,0 4718 3383 | 8101
1994 3930,2 1158,8 8,3 458,2 2579,5 5089 3046 | 8135
1995 3911,2 1180,8 7.4 467,7 2679,9 5092 3155 | 8247
1996 3739,8 1195,2 7,8 487,2 2832,0 4935 3327 | 8262
1997 3589,5 1347,1 7,7 498,2 2929,1 4937 | 3435 | 8372
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Tabell 22 Miljoner fordonskilometer uppdelat pd drivmedel for buss 1950—1997.
Diesel
Bussar | brénnolja
bensin eller Gengas |Annan gas| El.kraft | Ejuppgift| Ovriga Totalt
Ar fotogen totalt

1950 84,1 204,7 0,1 0,0 4,8 0,0 294
1951 87,8 256,5 0,1 0,0 5,6 0,0 350
1952 85,6 290,3 0,0 0,0 6,2 0,0 382
1953 84,8 323,6 0,0 0,0 6,5 0,0 415
1954 80,9 347,5 0,0 0,0 6,6 0,0 435
1955 74,0 362,8 0,0 0,0 58 0,0 443
1956 69,6 389,8 0,0 0,0 53 0,0 465
1957 67,6 4177 0,0 0,0 5,4 0,0 491
1958 68,9 456,8 0,0 0,0 54 0,0 531
1959 71,9 501,6 0,0 0,0 55 0,0 579
1960 74,3 521,8 0,0 0,0 4,8 0,0 601
1961 80,8 531,0 0,0 0,0 4,2 0,0 616
1962 90,3 551,0 0,0 0,0 3,9 0,0 645
1963 92,9 542,6 3,1 639
1964 100,0 565,5 1,6 667
1965 104,7 580,1 0,1 685
1966 118,5 617.4 0,1 736
1967 135,9 635,1 0,1 771
1968 149,9 644,5 0,1 794
1969 165,2 660,3 0,1 826
1970 181,0 664,8 0,1 846
1971 186,6 665,3 0,1 852
1972 199.4 686,9 0,1 886
1973 215,2 751,7 0,0 967
1974 180,7 697,2 0,0 878
1975 136,5 672,0 0,0 809
1976 92,3 677,1 0,0 769
1977 70,1 678,8 0,0 749
1978 56,3 685,9 0,0 742
1979 45,8 690,1 0,0 736
1980 37,7 693,8 0,0 732
1981 31,1 704,7 0,0 736
1982 25,7 721,1 0,0 747
1983 225 731,1 0,0 754
1984 19,7 732,8 0,1 753
1985 18,0 755,7 0,3 774
1986 17,3 767.,8 1,0 786
1987 18,3 813,9 1,6 834
1988 21,2 876,0 15 899
1989 25,5 972,6 15 1000
1990 30,0 992.8 2,1 1025
1991 36,0 1026,5 2,9 1065
1992 40,7 1064,5 3,2 1108
1993 41,1 1029,7 4,2 1075
1994 40,6 1020,4 6,0 1067
1995 39,6 1032,0 8,5 1080
1996 38,1 1039,2 13,7 1091
1997 36,0 1054,4 19,7 1110




10 Berakningsmodell for skattning av antalet fordons-
kilometer i Sverige 1950-1997

Fordonskilometer-Vagna

Statliga vagnatets
fordonskilometer x

Fordonskilometer i Sverige-FKM

Fordonskilometer Fordonskilometer i Sverige
Moped FKM
[ % ]
Statliga vagar Kommunala véagar Enskilda vagar
Fkm Fkm Fkm
§Landsbygd§ Tatort iLandsbygdi Tatort iLandsbygdi Tatort
[ ]
Fordon <3.3m axelavstand Fordon >3,3m axelavstand
Fkm Fkm
I l 1 I T l T 1
Motorcykel Personbil och I&tt lastbil Latt lastbil Tung lastbil 3,5-16 Tung lastbil Buss
Fkm Fkm Fkm tons maximilast 16 tons maximilast Fkm
Fkm Fkm
I % 1
‘ Bensin ‘ ‘ Diesel ‘ ‘ Ovrigt ‘ ‘ Bensin ‘ ‘ Diesel ‘ ‘ Med slap ‘ ‘Utan slap ‘ ‘ Med slap ‘ ‘ Utan slap ‘
Figur 13 Berdkningsmodellens struktur avseende skattningar av antalet motorfordonskilometer for olika

delpopulationer av totala antalet motorfordonskilometer.

Utgangspunkten &r att skatta totala antalet fordonskilo-
meter i Sverige fordelat efter vaghallningsansvar, for-
donskategorier och drivmedel 1950-1997 samt ange de
framtida maéjligheterna till noggrannare och mer diffe-
rentierade skattningar av antalet fordonskilometer for
fordonskategorier i olika miljoer. | figur 10 redovisas
berékningsmodellens struktur. | princip kan skattningen
av totala trafikarbetet, baserad pa det skattade antal et
fordonskilometer pa det statliga vagnatet, fordelas en-
ligt modellen for ett visst &. Observera att mopedtrafik
och fordelningen av trafikarbetet patétort/landsbygd inte
redovisasi modellen.

10.1 Totala trafikarbetet

Trafikarbetet pa det statliga vagnétet finns skattat pa
arsbasis vid fleratillfallen under den undersokta perio-
den genom trafikrakningar. Den direkta skattningen av
antalet fordonskilometer har dock blivit mgjlig forst under
1990-talet. Tidigare finns indexskattningar frén aren

1950-1959 (Bilismen i Sverige), skattningar av antalet
axel parkilometer 1958, 1963, 1984, 1987, 1990 och arlig
trafikutveckling sedan 1970 avseende axelpar och se-
dan 1993 fordon (Vé&gverksrapporter). Underlaget ar
sdledes omfattande och har resulterat i en bestamd tids-
serie. Tidsserien & emellertid inte tillamplig for det en-
skilda dret utan i forstahand en basfor att ge en tidserie
for totalaantal et fordonskilometer. Blandningen av axelpar
och fordon samt forandring av végansvaret resulterar i
olika upprakningsfaktorer av storleksordningen 1,5. For
att transformera trafikarbetet frén axelpar till fordons-
kilometer har antagits att antalet axlar per fordon okat
med 0,165% per & med start 1950. 1990 skattas sdle-
des antalet axlar per fordon till i genomsnitt
(1,00165)*'=1,07. Fran 1991 redovisas trafikarbetet av
Vé&gverket i form av fordonskilometer (Axelregistrering
sker dock fortfarande).

Antalet fordonskilometer uttrycks genomgaende i
miljoner fordonskilometer:

49



FKM = FordonskmStatligavigar . | 52

FKM = AxelparkmStatiiga vigar . | 52 /(axelpar/fordon)

FKM = FordonskmStatliga vigar . [ 5]
Se tabell 11. Kiilla Viigverket.

10.2 Statliga, kommunala och enskilda
vagar

Eftersom utgangspunkten & en skattning av antalet for-
donskilometer pa det statliga vagnatet, totala antalet
fordonskilometer eller totala antalet axelparkilometer -
1,52/(1,00165)&t@-1949 finns en skattning av antal et mil-
joner fordonskilometer. Fyra procent av totala antalet
fordonskilometer antas vara utréttat p& enskilda vagar.
Resterande antal miljoner fordonskilometer pa kommu-
nala vagar. Om trafikarbetet samtidigt skall fordelas pa

Fkm Statliga vigar — FKM/], 52

FlmStatliga vigar — FKM /1,52

ar 1950-1959  (1a)
dr 1960-1990 (1b)

ar 1991 (1c)

tétort/landsbygd kan férdelningen hamtas fran tabell 9.
Antal et fordonskilometer pa statligavagar kan hérledas

ur tabell 11.

Antalet fordonskilometer pa enskilda vagar ar fyra pro-

cent av totala antalet fordonskilometer i Sverige.

Antalet fordonskilometer pa kommunalavagar ar resten

av totalaantalet fordonskilometer sedan statligaoch en-

skilda vagars fordonskilometer subtraherats.

Kiilla: Viigverket.

ar 1950-1959 (29

ar 1960-1990  (2b)

FlmStatliga vigar — FKM/1,51 ar 1991— (20)
FkmKommunala vigar = FEM - FkmStatliga vigar —0,04 - FKM (3)
FlomEnskilda vigar = 0,04 - FKM (4)
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10.3 Latt och tung motorfordonstrafik
Trafikrakningar & numerautformade saatt de skiljer palétt
motorfordonstrafik med forstaaxelavsténd mindre 8n 3,3
meter (h&r ingdr motorcyklar, personbilar och mindre
skdpbilar och pick-ups), och tung motorfordonstrafik med
storre eler likamed 3,3 meters axelavstand. (tungalast-
bilar och bussar) och benédmns” Lastbilar” av Vagverket.
Fran V &gverket finns dennainformation for & 1993 och
dven skattat for aren 1950-1959. VTI har motsvarande
information fran 1980 och 1990-talet fran hastighets-
méatningar saval i tétort som palandsbygd. Informationen
finns ocksa tillganglig pa Véagverkets regionala
trafikfl6deskartor. 1997 utgjorde den |&tta mo-torfordons-
trafiken samma andel av den totala trafiken som per-
sonbilsparkens andel av helabilparken inklusive lasthbilar
och bussar. Den senare andelen har anvants som hjép-
information for att interpolera andelen |&t motor-
fordonstrafik mellan 1959 och 90-talet.

Andelen | &t motorfordonstrafik redovisasi tabell 14
tillsammans med antal fordonskilometer for &t respek-
tive tung motorfordonstrafik. Summan av antalet for-
donskilometer dverensstdmmer med tabell 11.

Killa: Bilismen i Sverige, Bilregistret (SCB), VTI och
Vigverket.

Flm=33meter= [ Gitt motorfordonstrafik hdrlett
fran trafikrdkningar pd det

statliga vigndtet

Fkmz 3.3 meter = Tyng motorfordonstrafik hérlett
fran trafikrdkningar pd det
statliga vigndtet

10.4 Fordonskilometer for olika fordon
For att fordela antal et fordonskilometer har motorcyklars
och bussars antal fordonskilometer beraknats utifran
tabell 15 som redovisar trafikarbetet fordelat pa létt res-
pektive tung motorfordonstrafik.

Definitioner:
NMC = antalet motorcyklar den 30 juni enligt bil-
registret

N = medelantalet personbilar under dret enligt

bilregistret

N 84S = medelantalet bussar under dret enligt bil-
registret

NP = medelantalet lastbilar med maximilast <3
ton enligt bilregistret

N0 = medelantalet lastbilar med maximilast >3

ton enligt bilregistret

Antal miljoner fordonskilometer for motorcyklar =
(Andelen motorcyklar av totala antalet motorcyklar, per-
sonbilar och lastbilar med maximilast <3ton) - 0,3. Fak-
torn 0,3 innebér att den arligakorstrackan for en motor-
cykel skattatstill 30% av dvrigaléta motorfordons &rliga
korstréckor.

Antal miljoner fordonskilometer for personbilar =
(Andelen personbilar av alapersonbilar och lasthilar med
maximilast <3 ton) - (Antal miljon fordonskilometer for
|att motorfordonstrafik minus antal miljon fordonskilo-
meter fér motorcykel).

Antal miljoner fordonskilometer for bussar = (An-
delen bussar av allabussar och lastbilar med maximilast
>3 ton) - (Antalet fordonskilometer for tung motor-
fordonstrafik).

Antalet miljoner fordonskilometer for lastbilar <3,3
meters axelavstind = (Andelen lastbilar med maximi-
last <3 ton av allapersonbilar och lastbilar med maximi-
last <3 ton) - (Antalet miljon fordonskilometer for |&tt
motorfordonstrafik minus antal miljon fordonskilometer
for motorcykel).

Nér det géller lastbil(-sekipage) med maxlast 3,5-16
ton eller >16 ton har UVAV:s information anvints
men multiplicerats med 1,25 (fOr att dverensstémma
med information fran det tidigare kilometerskatteregist-
ret) och dividerats med 0,85 for att innehalla utland-
ska lastbilar i Sverige, vars andel skattats till 15 pro-
centenheter av trafiken med tungalasthilar. Lastbilar med
maxlast >16 ton fannsinte 1950. M §jligen fanns enstaka
lastbilar som med sl8p nadde dessa maxlaster. Fram till
1972 har en 1/21-del av trafikarbetet 1972 adderat till
varje ar fran 1950.

Genom att subtrahera bussarnas fordonskilometer
och 1,25/0,85 - UVAV:s uppgifter frén tung motorfor-
donstrafik erhalles antalet miljon fordonskilometer
for motorfordon med maxlast <3,5 ton men med
>3,3 meters axelavstand.

Antalet fordon ett viss ar & ett medelvarde av an-
talet fordon i borjan resp. slutet av aret och redovisasi
tabell 15.

Kailla: Bilregistret, Bilismen i Sverige och UVAV.
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NMC

Mec _ <3,3m
Fhm™ = NMe | N Pb AL ~Flkm 0.3 5
NPb
Flkm® :(ka<3'3’" - kaM“)- _
NPt 4 NLLb (6)
LLb<3,3met 3,3met M N
<3,3meter < 3,3 meter c
kaTLb,Maximilast<3,5ton — kaz 3,3meter _n UVA V;‘omlt ", 1’25/0, 85— kaBuss (8)
kaTLb,Maximilast3,5—16 fon _n UVA V;'}]ﬁ on u.],25/0’ 85 (9)
kaTLb,MaximilastZlﬁmn " UVA I/>]6 on n.],25/0) 85 (10)
5 233 Nbuss
Fkm™ = Fkm™™ W (11)
10.4.1 Bensin- och dieselfordon K _ Flm (14)
i, Bensin
Utifran tillganglig statistik har antalet bensin- respektive Ni Bensin * 1+ N i pieser * ki
dieselfordon skattats for de tre lasthilsklasserna maxi-
mal lastvikt <3 ton, 3-16 ton och >16 ton i tabell 17, Fkm s = N posin K g (15)
samt for personbilar i tabell 18. Uppdelning efter maxi-
ml|aSt OCh branS| e[yp fInnS %dan 1994 Fkm I:‘/élli’sd = NI Diesel /fK i, Bensin * kl (16)
Kiilla: Bilregistret, Bilismen i Sverige, SCB. dar
k. = kvot mellan arlig korstracka for diesel-

10.4.2 Fordonskilometer for olika fordon
och drivmedel

Utifran kunskap om forhallandet mellan arligakorstrackor
for bensin- respektive dieseldrivna fordon av en viss
grupp och tabell 15 och 16 har antalet fordonskilometer
i tabell 14 fordelats pa bensindrivna respektive diesel-
drivnafordon ochi forekommandefall &ven andra bréns-
len enligt ekvationerna (11) — (14).

De anvanda korstracksforhallandena ar:

Personbil 1:1,38 Bensin/Diesel
Léatt lastbil med

totalvikt < 3,5 ton 1:1,20

Tung lastbil med

totalvikt 3,5-16 ton 1:1,41

Tung lastbil med

totalvikt >16 ton 1:3,73

Buss 1:1,95

Kidlla: VTI Notat 149, 1994.
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respektive bensindrivet fordon i kategori
1
fordonskilometer per & med fordon
fran kategori i

= arlig korstracka med bensindrivna for-
don frén kategori i

= antal fordon i kategori i

= antal fordon fran kategori i som drivs

i,Bensin

kai =

i,Bensin

Z =

med bensin eller ovriga drivmedel

(g diesdl)

antal fordon fran kategori i som drivs
med diesel

i,Diesel

10.4.3 Tunga lastbilar med sl&ap

For hansynstagande till att en stor andel av den tunga
trafiken sker med sldp réknas arlig korstracka ut for en
tung bensindriven lastbil i ekvation (15). Med ekvation-
erna (16)—(17) erhdlls sedan trafikarbete med diesel-
drivnatunga lastbilar uppdelat pa totalvikterna <16 ton
respektive >16 ton (dar fordonsekipagen med sl&p antas
ingd).



Fkm, + Fkm,

IJKI' Bensin = (15)
’ Na,Bensin : 1 + Na,Diesel : ka(I - 0() + Na,Diesel : kb SO+ Nb,Diesel : kb
dér
a = 0,65 = andelen tung lastbil med ddp ( >16 tons totalvikt for ekipaget)
=N +N
Tung lastbil a b . .
a = betecknar tung lastbil med totalvikt 3,5 — 16 ton for ekipaget
b = betecknar tung lastbil med totalvikt >16 ton for ekipaget (ofta med sl&p)
Uppdelning av arlig korstrécka for de tva kategoriernaa
och b gors nedan:
Flkm <16 ton, Bensin — Na,Bensin ’ Ki,Bensin (16)
Fkm < 16 ton,Diesel = Na,Diesel : ka . (] - O() : A’Ki,Bensin (17)
ka >16 ton = (Na,D[esel : kb o+t Nb,Diesel : kb ) : ‘JKLBensin (18)

Berikningarna illustreras med ett exempel. Vi utgar fran antal tunga lastbilar

1997:
Antal |b i trafik (skattat pa undergrupper) i borjan av respektive ar
Ar Lb 3-16 ton Lb 3-16 ton Lb >16 ton
max.lastvikt, bensin | max.lastvikt, diesel max.lastvikt, diesel
1997 390 51 391 6 569

Namnareni ekvation (17), Bensinbilsekv, beréknasnu som
390-1 + 1.41-0.35-51 391 + 3.73-(0.65-51 391 + 6 569) = 174 651

TLb 3-16t TLb

Bensinbilsekv Mil/Tlb (bensin) Mil/TIb (diesel) Mil/TIbmSlap

(diesel)

174 651 1967 2773 7 336

vilket utgdende fran det totalatrafikarbetet for tungalastbilar
Lastbilar 3,5-16 tons maxlast 3,3m, Lastbilar >16 tons maxlast>3,3m,
Miljon fordonskilometer miljon fordonskilometer
1161 2274

ger en &rlig korstrécka for bensindrivnalasthilar pa

(1 161+2 274) -10%/174 651 = 19 668 [Kn/4r]
respektive

1.41 - 19668 = 27732 [km/ar] fOr TIb diesel utan slép
3.73 - 19668 = 73362 [km/dr] for TIb diesel med slap

Med ekvationerna (18) — (20) erhdls nu for ar 1997

Fkm _, . =390-19 668 = 7.7 miljon fordonskilometer

Fkm <,6t0n:Die§d= 51 391-1.41-(1-0.65) - 19 668 = 498 miljon fordonskilometer

Fkmz, = (51391-3.73:0.65 + 6 569-3.73) - 19 668 = 2 929 miljon fordonskilomer
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11 Vagverkets trafikrakningar

Modellen fér att skatta trafikarbetet for hela Sverige ba-
seras paskattning av totalatrafikarbetet padet statliga viig-
nditet. | informationsteknikenstidevarv &r det nagot mot-
sagande att \VV agverket under senare &r har reducerat insat-
sernaoch redovisningens kvalitet nér det géller skattningar
av trafikarbetet for hela statligavagnétet. | tidigare system
fanns differentierade redovisningar for ar 1984, 1987,
1990 (vagkategori, 1an och timme) och i senare system for
1996 och 1998 (vagkategori, region och kommun). | de
bada senare fallen redovisas trafiken i axelparkilometer.
Samtidigt erhollstidigare veckovariationen under aret i
jamforelse med dret innan fran det heldrsréknande syste-
met. Sedan 1997 redovisas enbart manadsvariationen i
jamforelse med tidigare & och i form av en aktuell
manadsstatistik. Datamodeller finns utvecklade for arliga
skattningar av trafikarbetet pa det statliga vagnatet men
anvandsinte for dettadndamal. V dgverket anger inte hel-
ler i vilket métt trafiken méts. VTI har for dren 1991 och
1995 analyserat det statligavagnatet med avseende paan-
talet fordonskilo-meter. Av fleraské &r det vasentligt att
trafikarbete uttrycksi en andama senlig enhet. Den enhet
som & att foredra &@r fordons(forar)kilometer. Skillnaden
mellan axelpar och fordon &r ungefér 10%, vilket &r av
samma storleksordning som den tungatrafiken enligt Vég-
verket.

Det &r givetvisav stor vikt att det finns aktuell trafik-
information men ocksa viktigt att analyser sker av kva-
liteten i |amnade uppgifter i ett |angsiktigt perspektiv. Det
ar ocksaviktigt att trafikraknesystemen anpassastill den
registerklassificering som géller olikafordonstyper och
deras anvandning.

Tabell 23
1996 och 1998.

Bakom ovanstaende finnsett stort trafikraknepro-gram
vars primérasyfte & att for homogenaléankar skattatotala
arsmedel dygnstrafiken och den tunga trafiken och som
resulterar i regionala trafikflodeskartor. Syftet ar att ha
bed utsunderlag for att 6kastandarden pade vagar sominte
svarar mot trafikens storlek eller ssmmanséttning. Efter-
som det statliga vagnétet & kant och inmétt ar det darvid
modjligt att anvanda det ovan namnda dataprogrammet for
helariket. En anledning till att axelpar fortfarande anvands
som rékneenhet &r att vissadelar av vagnétet inte blivit fo-
remal for trafikrékningar under 90-talet.

Om modellen skall ha det véarde som avses &r det sdle-
desviktigt att vagverket arligen skattar trafikarbetet pa det
statliga vagnétet. Om végverket gor det for hela végnétet
erhalles upprakningsfaktorn automatiskt och har darmed
inget egenvarde. Om det inte & mojligt att skatta trafik-
arbetet &rligen pa det statligavagnétet, utan i ett flerdrs-
perspektiv eller under vissa ar, ar det viktigt att
upprakningsforfarandet mellan ar genom de helarsrék-
nande punkterna har s hdg kvalitet som mgjligt. Senare
arskvalitet kan inte ansestillfyllest.

Om Vé&gverket som vaghdllare inte har for avsikt att
skattatrafiken pa det statliga vagnétet arligen &r det vik-
tigt att ett heltdckande nationd It raknesystem skapas utan
direkt hansyn till vaghdllare utan efter vagkategori och
tétort/separerad trafikled i tétort/landsbygd.

V &gverketstrafikarbetsskattningar for 1996 och 1998
for det statliga vagnatet framgdr av nedanstdende tabell.

Uppréakningsfaktorn & for axel parkilometer fran 1996—

Vigverkets trafikarbeskattningar for det statliga vigndtet

Axelparkilometer | Fordonskilometer | Modellskattning

1996 48 344,5

43 950,0

44 019,0

1998 51 424,7

443724*

44 637,0

* En del av det statliga vagnétet saknas — Uppskattningsvis saknas omkring
en halv miljard fordonskilometer pa 11 000 km 6vrigalansvagar.
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1998= 1,006*1,014=1,020, en 6kning av antalet axel-
parkilometer med 2%.

Upprakningsfaktorn ar for fordonskilometer fran 1996—
1998= 1.003*1,011=1,014, en t6kning av antalet axel-
parkilometer med 1,4%.

V &gverkets trafikokning pa det statligavagnétet fran
1996 till 1998 i axel parkilometer, 6,4%, & hogre an an-
dra skattningar. Se tabell 18. Okningen ligger langt ut-
anfor bensinleveransférandringen som & en nedgang
med 4,65% medan dieselleveranserna dkat med 12,5%,
vilket innebér en i stort sett oférandrad fordonstrafik.
Vad som emellertid intréffat & en kraftig 6kning av an-
talet axelpar per fordon mellan 1996 och 1998. Denna
Okning &r av storleksordnigen 2,0-2,5% mellan 1996 och
1998, vilket forklarar storre delen av skillnaden. Till en
del beror minskningen i bensinleveranser av att den
dieseldrivna andelen av personbilsparken ¢kat mellan

1996 och 1998.

Generellt géller att grenar i trafikplatser inte ingér
vilket ger en marginell underskattning av trafikarbetet pa
det statliga vagnatet. Framskrivning av trafikuppgifter
frén tidigare &r till det senaste aret & heller inte gjort,
vilket ger en utjamnande effekt pa trafikutvecklingen —
en underskattning dar trafiken dkat och en dverskattning
dar trafiken minskat.

Eftersom vigverkets skattning av trafikarbetet pd
det statliga viignditet eller beriikning av landets trafik-
arbete iir av stor vikt for olika beskrivningar av vig-
trafiken bor den goras regelbundet med maojligheter till
skattningar pd drsnivd. Samtidigt bor identifieringen
av fordonstrafiken ndr det giller fordonstyp och funk-
tion ytterligare utvecklas. Pa sikt bor ett nationellt sys-
tem utvecklas dir héinsyn till vighdllningsansvar dr av
sekundir betydelse.
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12 Framtida skattningar av antalet fordonskilometer

Syftet med ett samordnat vagtrafikinformationssystem kan
uppfyllasenligt féljande:

1.
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Att fordelaantalet fordonskilometer under ett ar efter
tid, rum och fordonstyp efter axlar kréver ett na-
tionellt trafikréknesystem i Véagverkets regi .

Uppgifter om arliga korstrackor for enskilda for-
donstyper, &gargrupper samt korstrécka utomlands
for enskildafordon erhdlles fran Svensk Bilprovning
i samband med kontrollbesiktning, samt att fordonets
korstrécka registreras aven vid garbyten som sker
innan férsta kontrollbesiktningen.

Antalet forarkilometer erhdlles fran ”bilanvand-
nings’-undersbkning av den typ som utforts av
Konsumentverket men stratifierat for olikafordons-
grupper och kontinuerligt under &ret i stallet for vid
ett tillfalle. Kan ocksa betraktas som en utvidgad
"UVAV” -dagboksundersdkning av motorfordonsan-
vandningen.

Nationella resvaneundersokningar &r viktigafor att
erhdllainformation om hur totala resménstret and-
rasi tiden eller kan féréandras for olika persongrup-
per.

Till betydande del finns ovanstaende aktiviteter men
ett mer samordnat sektoransvar kréavs jamfort med da-
genssituation. | princip géller foljande:

o Vagverketstrafikraknesystem utvidgastill ett natio-
nellt system som técker hela vag- och gatunatet
(jémfor med nationell vagdatabas).

e Svensk Bilprovnings databas med angivna métar-
stéllningar for enskilda fordon kompletteras med
korstracka utomlands samt métarstalining for for-
don som byter gare och dnnu inte kontroll besiktigats
elerinregistrerats.

e Frégor om bilanvandning sker kontinuerligt till ett
stratifierat urval av bildgare. UVAV kan varaett stra-

tum.

e Resvaneundersokningar utférs kontinuerligt som
under 90-talet.

Samordning &r ett nyckelord!
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