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Forord

I de nuvarande transportpolitiska malen ingdr att kollektivtrafikens andel av antalet
resor bor oka. Bilen dr naturligtvis den storsta konkurrenten till kollektivtrafikresan-
det och inget tyder pé att bilen tappar i popularitet. Hur &r det da med kollektivtrafi-
ken som vi behandlar i denna rapport? Hur reser vi inom linen? Okar resandet? Hur
fordndras utbudet? Vad kostar trafiken som till knappt 50 procent finansieras av skat-
temedel? Dessa fragor vill vi forsoka besvara i denna rapport.

I april 2008 genomfordes en workshop med syfte att forbéattra kvaliteten av statisti-
ken. Merparten av uppgiftslamnare fran trafikhuvudménnen deltog. Diskussioner
fordes kring definitioner och forédndringar av vissa definitioner. De fordandringar som
gjordes finns vil beskrivna i denna rapport, i bilaga 2. Léasaren bor ha detta 1 atanke
vid jamforelser mellan &ren. SIKA:s kvalitetsarbetet fortsétter och nir kvaliteten dr
tillrackligt god kommer statistiken om lokal och regional kollektivtrafiken att bli
officiell statistik.

Undersokningen som ligger till grund {or denna rapport har genomforts sedan mitten
av 1980-talet i regi av trafikhuvudménnens branschorganisation (SLTF). Fran och

med 2004 har undersokningen gjorts av SIKA.

Undersokningen har genomforts pé uppdrag av SIKA, av Statisticon AB med Mats
Nyfjéll som uppdragsansvarig. Projektledare pd SIKA har varit Christina Eng.

Ostersund i juli 2008

Maria Melkersson
Statistikchef, SIKA
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1 Sammanfattning

Sammanstillningen av uppgifter om lokal och regional kollektivtrafik syftar till att pa
arlig basis astadkomma en beskrivning av utvecklingen av kollektivtrafiken i Sveri-
ges samtliga lan.

Mellan ar 2006 och 2007 har kollektivtrafikresandet 6kat med drygt 28 miljoner re-
sor, vilket motsvarar en 6kning pa drygt 2 procent. Bussresorna 6kade néstan inte
alls, medan tadg- och sparvigsresorna 6kade med mellan 7 och 8 procent. Drygt hélf-
ten 56 procent av resorna gors 1 Stockholms 1dn, 17 procent 1 Véstra Gotalands lén
och 11 procent i Skéne l4n. En resa ér i medeltal kortast i Stockholms lédn, drygt 7
kilometer, foljt av Vistra Gotaland dér en resa 1 medeltal 4r nistan 9 kilometer. I
Skéne &r en resa i medeltal ndstan 13 kilometer. I dessa tre 14n utgors en stor del av
kollektivtrafiken av arbetspendling.

Skillnaden mellan lénen &r stor nér det giller kollektivtrafik. De befolkningstita re-
gionerna har mest kollektivtrafik. Stockholms ldn utmirker sig med ndrmare 350
resor per invanare dr 2007. Dérefter foljer Véstra Gotaland med 136 resor per inva-
nare, Skane med 108 resor per invénare. I Gotlands ldn ar resandet lagst med 21 resor
per invénare.

Ar 2007 uppgick kostnaderna och verksamhetsintikterna for kollektivtrafiken till
cirka 27 respektive 14,5 miljarder kronor. Dérutéver uppgick bidragen frdn kommun,
landsting och stat till ndrmare 12,5 miljarder kronor. Sedan 1999 har kostnaderna
Okat med 37 procent medan verksamhetsintidkterna endast 6kat med 32 procent. Un-
der samma period har bidragen frdn kommun och landsting 6kat med 46 procent.
Kommuner och landsting star alltsé for en allt stérre andel av kostnaderna.

Den genomsnittliga kostnaden per kollektivtrafikresa var 22 kronor medan verksam-
hetsintékten var 12 kronor under 2007. Det innebér att cirka 54 procent av resan be-
talas med verksamhetsintékter, resten i huvudsak med bidrag fran landsting eller
kommun. Den statliga andelen av bidragen till kollektivtrafiken har minskat fran
drygt 1 procent ar 1999 till under en procent de senaste aren. I samtliga ldn var kost-
naden for en kollektivtrafikresa storre dn verksamhetsintdkten. I Blekinge, Skéne,
Uppsala, Stockholms, Vistra Gotalands och Norrbottens 14n dr andelen verksamhets-
intdkter storre dn vad det dr 1 medeltal i riket. P4 Gotland, som har minst andel verk-
samhetsintékter, star bidragen for 78 procent av den totala kostnaden.



2 Summary

Our compilation of information on local and regional public transport aims at pro-
ducing a description of the trend in public transport in all Swedish counties on a ye-
arly basis.

Between the years 2006 and 2007, there has been an increase in the number of jour-
neys by public transport of slightly more than 28 million journeys, which corre-
sponds to an increase of about 2 percent. There was almost no increase in journeys
by bus, while journeys by train and tramway increased by 7-8 percent. Slightly more
than half of the journeys, i.e. 56 percent, take place in the County of Stockholm, 17
percent in the County of Vistra Gotaland and 11 percent in the County of Skane. The
average journey is shortest in the County of Stockholm, slightly more than 7 kilome-
ters, followed by the County of Vistra Gotaland where the average journey is almost
9 kilometers. In the County of Skéne, the average journey is almost 13 kilometers.

The difference between counties as concerns public transport is large. Densely popu-
lated regions have the largest amount of public transport. Stockholm excels with al-
most 350 journeys per inhabitant in 2007. Then follows Véstra Gotaland with 136
journeys per inhabitant and Sk&ne with 108 journeys per inhabitant. Gotland has the
lowest number of journeys with 21 journeys per inhabitant.

In 2007, the costs and revenues for public transport amounted to about SEK 27 and
SEK 14.5 billion, respectively. In addition, subsidies from municipalities, county
councils and the government amounted to almost SEK 12.5 billion. Since 1999, the
costs have increased by 37 percent while the revenues have only increased by 32
percent. In the same period, subsidies from municipalities and county councils have
increased by 46 percent. Municipalities and county councils thus cover an increas-
ingly large share of the costs.

The average cost per journey by public transport thus amounted to SEK 22, while the
revenue per journey was SEK 12 in 2007. This means that about 54 percent of the
journeys are paid by revenues, while the rest is mainly covered by subsidies from
county councils or municipalities. The government share of the subsidies to public
transport has decreased from slightly more than 1 percent in 1999 to less than 1 per-
cent in the last few years. In all counties, the cost for a journey by public transport
was higher than the revenue. In the counties of Blekinge, Skane, Uppsala, Stock-
holm, Vistra Gotaland and Norrbotten, the share of the revenues is larger than the
country average.



3 Inledning

I f6ljande rapport redovisas resultatet av den undersokning som SIKA arligen
genomfor avseende lokal och regional allmén kollektivtrafik som bedrivs i landet.
Syftet med undersokningen é&r att beskriva utvecklingen av kollektivtrafiken i Sveri-
ges samtliga ldan. Uppgifterna som samlas in avser all utford linjelagd trafik inom
respektive trafikhuvudmans ansvarsomride, géillande buss, fartyg, tunnelbana, spar-
véig och tag. Statistiken omfattar uppgifter om antal resor, utbudskilometer, personki-
lometer, verksamhetsintikter, bidrag/tillskott och kostnader for kollektivtrafiken. I
arets undersokning har vissa definitioner dndrats 1 syfte att oka statistikens kvalitet.
Definitionsforandringarna kan i viss mén ha paverkat resultaten.

Rapporten bestar av tvé delar. I forsta delen ges en dverblick av de begrepp och lag-
rum som géller for kollektivtrafiken. Inledningsvis ges d@ven en beskrivning av kol-
lektivtrafikens utveckling och aktuella propositioner presenteras kortfattat. I den
andra delen presenteras den lokala och regionala kollektivtrafiken genom tre separata
avsnitt. [ det forsta avsnittet beskrivs konsumtionen av kollektivtrafik och i det andra
avsnittet redovisas de tjédnster som kollektivtrafiken erbjuder. I det tredje avsnittet
presenteras kollektivtrafikens verksamhetsintékter, kostnader och bidrag. Bilaga 1
bestér av en ordlista dir huvudbegreppen i rapporten har oversatts till engelska. En
noggrann genomgang av fordndringarna och deras eventuella paverkan pa olika vari-
abler gors 1 Bilaga 2. I Bilaga 3 presenteras tabeller per lén, trafikslag och &r. En
oversiktlig beskrivning av statistiken hittas i Bilaga 4 och en mer ingdende beskriv-
ning av statistiken finns i1 Bilaga 7. I Bilaga 5 och 6 aterfinns frageformuldret och
begreppsdefinitioner.

3.1 Begrepp och lagrum

Kollektivtrafik dr i forvig organiserade, regelbundet tillgdngliga transporter som
erbjuds allmcnheten eller en scrskild personkrets enligt givna regler.'

Nyckelbegreppen i definitionen &r att forutsittningarna for resan, den kollektiva nyt-
tigheten, &r givna och kéinda i férviag samt erbjuds den resande regelbundet genom
kop av biljett, avgift, via en foreskriven réttighet eller erbjuden forman.

"' SIKA. Kollektivtrafik och samhdllsbetalda resor 2003 (2005:2).



Kollektivtrafikbegreppet delas upp 1 tre huvudgrupper — allmén kollektivtrafik, sér-
skild kollektivtrafik samt turist- och chartertrafik. A//mdn kollektivtrafik erbjuds all-
ménheten exempelvis via tidtabeller och annan information. Trafiken kan vara linje-
lagd, ha anropsstyrda linjeavvikelser och/eller avgéngar eller vara helt anropsstyrd. I
begreppet sdrskild kollektivtrafik ingér fardtjénst, skolskjutsar och sjukresor. Dess-
utom omfattar begreppet kollektivtrafik sddan turist- och chartertrafik som erbjuds
allménheten 1 former som kan betraktas som kollektivtrafik. Allmén och sarskild
kollektivtrafik dr delvis samhéllsfinansierad medan turist- och chartertrafik séllan ar
finansierad av samhéillet.

Kollektivtrafiken indelas &ven efter det geografiska omrade som trafiken omfattar.
Det finns tre trafikeringsomraden — lokal och regional, interregional samt internatio-
nell trafik. Lokal och regional trafik avser kollektivtrafik som huvudsakligen sker
inom ett ldn, interregional trafik avser trafik mellan tva eller flera 14n och internatio-
nell trafik avser trafik 6ver en nationsgrins.

I Figur 1 presenteras det statistiksystem som géller for kollektivtrafiken. I statistiksy-
stemet ingar bland annat lokal och regional allmin kollektivtrafik, vilken markerats i
figuren nedan.

Figur 1. Funktionell indelning av kollektivtrafiken efter typ av trafik och trafikeringsomra-
de.

Typ av trafik
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Ansvaret for utvecklingen av kollektivtrafiken ligger hos ménga olika organ. Staten
ar en av aktorerna vars framsta roll 4r att sdkerstdlla att de grundlaggande transport-
behoven kan tillgodoses samt att forutsittningar skapas fér samordning och utveck-
ling av kollektivtrafiken. Detta sker framst genom lagstiftningsarbete och invester-
ingar i trafikens infrastruktur.

Dérutover dr det flera statliga myndigheter som utgor viktiga aktorer inom utveck-
lingen av kollektivtrafiken. Rikstrafiken medverkar till utveckling genom sin roll
som upphandlare av flyg-, bit-, tdg- och busstrafik samt som samordnare av kollektiv
persontrafik i riket. Vidare medverkar Rikstrafiken tillsammans med trafikverken —
Banverket, Vigverket, Luftfartsverket och Sjofartsverket — och andra myndigheter
till att forverkliga transportpolitiken.



Pé lokal och regional niva ansvarar trafikhuvudménnen f6r den allménna kollektiv-
trafiken. Enligt lagen om ansvar for viss kollektiv persontrafik (1997:734) skall det
for att fraimja en tillfredsstillande trafikforsorjning 1 varje lan finnas en lénstrafikan-
svarig som ansvarar for den lokala och regionala linjetrafiken for persontransporter.
Kommunerna och landstingen i respektive 1dn har gemensamt ansvar for ldnets loka-
la och regionala kollektivtrafik. Vidare framgér av lagstiftningen att de lanstrafikan-
svarigas uppgifter skall handhas av en trafikhuvudman. Trafikhuvudménnen upp-
handlar i sin tur vanligen den faktiska trafikeringen av kollektivtrafiken av olika ope-
ratorer.

3.2 Kollektivtrafikens utveckling

Kollektivtrafiken har en relativt l&ng historia. Redan pa 1800-talet firdades allmén-
heten med angbatar. Sedermera kom trafiken att utvecklas genom att de storre sté-
derna fick sparvagnar som forst var histdragna och senare elektrifierade. Genom
forbranningsmotorns tillkomst under senare delen av 1800-talet forsags droskor med
motor, vilket medférde uppkomsten av sévil taxi som bussar. Under 1900-talet 6ka-
de sambhillets intresse for kollektivtrafik och fram till slutet av 1970-talet var kollek-
tivtrafikmarknaden splittrad mellan olika féretag med sina respektive taxor och bil-
jettsystem.’

Som ett led 1 att forbéttra lokal och regional persontrafik beslutade riksdagen ér
1978’ att tillsdtta en huvudman inom varje ldn med ansvar fér den lokala och regio-
nala kollektivtrafiken pa vig, det vill sdga busstrafik. Huvudmannens huvudsakliga
uppgifter var att besluta om trafikutbud och taxor. Ar 1997 gjordes en forindring*
som innebar att bestimmelserna om organisationsformerna var i stort sett oforandra-
de med den skillnaden att kommuner och landstingen nu bendmndes linstrafikansva-
riga.

3.3 Aktuella utredningar

Den lokala och regionala kollektivtrafiken kan ses som en del av den grundldggande
samhdllsservicen vilken har stor betydelse for uppfyllande av de transportpolitiska
mélen. Det 6vergripande malet for transportpolitiken® 4r att sikerstilla en samhills-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning fér medborgarna och
nidringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet har vidare preciserats genom sex

? Erik Sundstrom. Utveckling av en integrerad ticinst: En fallstudie inom kollektivtrafikbranschen
(2006).

3 Om atgirder for att forbittra lokal och regional kollektiv persontrafik (prop.1977/78:92).

* Lagen om ansvar for kollektiv persontrafik (1997:734).

> Moderna transporter (prop. 2006/2007:160).
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delmal, tillgdnglighet, regional utveckling, transportkvalitet, miljo, trafiksédkerhet och
jamstilldhet.

I slutet av december ar 2007 ldmnades ett forslag till handlingsprogram for hur kol-
lektivtrafiken ska utvecklas 1 framtiden for att uppna mélen. Programmet har tagits
fram av Vigverket och Banverket tillsammans med kollektivtrafikbranschen, pa
uppdrag av regeringen. Forslaget 4r nu ute pa remiss.’

Programmet 4r brett och omfattar hela kollektivtrafiken, resendren har satts 1 cent-
rum. Syftet 4r att skapa en mer attraktiv kollektivtrafik som bidrar till regional ut-
veckling och skapar en béttre miljo. | handlingsplanen slés fast att problemen é&r vl
kdnda, det krdvs inga fler utredningar. Man vill arbeta for en 6kning av kollektivtra-
fikens andel av den totala trafiken, genom lyhoérdhet och omsorg om resenérernas
behov samt hédnsyn till 1&ngsiktig hallbarhet och miljo.

3.4 Kollektivtrafikens andel av persontransportarbetet

Under 1950-talet bestod cirka hélften av persontransportarbetet, métt i personkilome-
ter, av kollektivtrafik. Sedan borjan av 1970-talet har andelen legat omkring 20 pro-
cent med smirre variationer. Nedgangen mellan 1960 och 1970 dterspeglar naturligt-
vis bilismens inmarsch i samhéllet samt den dkade levnadsstandarden. Detta dr inga-
lunda typiskt for enbart Sverige. Av 27 studerade ldnder i Europa &r 2002 var det
bara Osterrike, Irland och Grekland av de 15 linder som ingick i EU fore utvidg-
ningen som har en hogre andel kollektivtrafik av persontransportarbetet &n 20 pro-
cent. | USA var mindre &n fem procent av det totala persontransportarbetet kollektiv-
trafik ar 2002.’

Kollektivtrafikandelen &r av naturliga skl hogre 1 de befolkningstéta regionerna, dir
en stor del av kollektivtrafiken utnyttjas av arbetspendlare. Resvaneundersékningen®
visar att i storstéder sker 32 procent av arbetsresorna kollektivt medan motsvarande
giller for 26 procent av arbetsresorna i forortskommunerna. I andra typer av kom-
muner’ ir motsvarande andel mindre #n 10 procent.

Urbaniseringen gor att vi far allt férre och storre regioner eftersom en allt storre an-
del av befolkningen koncentreras till storstadsregionerna. Vil fungerande kollektiv-
trafik ger dd mojlighet att vilja bostadsort mer fritt i forhéllande till platsen dér vi
arbetar eller studerar. Att sidana fordandringar sker just nu visar sig bland annat i att
det framfor allt &r den regionala kollektivtrafiken, sarskilt d& regionaltagstrafiken,

¢ KOLL framat — Nationell handlingsplan for kollektivtrafikens framtida utveckling (2007).
" Transek AB. Kollektivtrafikens marknadsutveckling — tendenser och samband (2006:43).
¥ SIKA. Res 2005-2006 — Den nationella resvaneundersékningen (2007:19).

? Kommunindelning enligt Sveriges Kommuner och Landsting (SKL).
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som Okar. I manga omraden i landet har denna fordubblats det senaste artiondet. 1
vissa omraden okar den &rligen med upp till 15-20 procent.'® Framfor allt uppmiirk-
sammas behovet av regional tagtrafik 1 storstadsregionerna. Samtidigt har kollektiv-
trafiken ocksa stor potential att knyta samman titorter utanfor storstdderna. Pa sé satt
kan de i1 ndtverk fungera som stérre och mer variationsrika arbetsmarknadsregioner.
Regionforstoring som leder till storre arbetsmarknader anses av manga vara en forut-
sdttning for tillvdxt och konkurrenskraft pa en globaliserad marknad.

Kvinnor har fortfarande generellt en mer begrinsad restidsbudget &n mén, och reser

samtidigt 1 hogre grad kollektivt. En snabb och konkurrenskraftig kollektivtrafik &r

darfor viktig for att kvinnor och min ska fa en mer jamstélld nytta av regionforsto-
: 11

ringen.

' KOLL framét — Nationell handlingsplan for kollektivtrafikens framtida utveckling (2007).
"VTL Mcn och kvinnor i trafiken - en litteraturstudie (2005:522).
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4 Lokal och regional allman kollektivtrafik

I foljande avsnitt redovisas forst konsumtionen av den lokala och regionala kollektiv-
trafiken i form av antal kollektivtrafikresor och medelreslangd. Darefter presenteras
de tjanster som kollektivtrafiken bistdr med, i form av utbudskilometer. Uppgifterna
for konsumtion och tjénster redovisas efter dr, trafikslag och ldn. Sedan beskrivs kol-
lektivtrafiken med hjélp av ekonomiska variabler — sdsom verksamhetsintékter, bi-
drag och kostnader. Aven de ekonomiska variablerna redovisas utifran ar, trafikslag
och lén.

4.1 Konsumtion

Nyttjandet av lokal och regional kollektivtrafik framstélls 1 antal resor och medelres-
langd. Med en resa menas en pastigning. Reser man tur och retur rdknas det som tva
resor och reser man med 6vergang riknas varje 6vergang som en ny resa. Samtliga
resor, savil avgiftsbelagda som kostnadsfria resor ingér.

Resor

Av Figur 2 framgér antalet lokala och regionala kollektivtrafikresor som genomfor-
des med buss, tunnelbana, sparvig, tag, fartyg och samtliga trafikslag mellan ar
1999-2007. Flest resor gors med buss medan man reser minst med fartyg, motsva-
rande 639 respektive 7 miljoner resor under ar 2007. Totalt sett har antalet resor 6kat
med 15 procent, frdn 1 053 till 1 213 miljoner resor, mellan ar 1999 och 2007. Sedan
slutet av 1990-talet har resandet med sparvig okat mest, motsvarande cirka 39 pro-
cent. Under samma tidsperiod kade tagresandet med 35 procent och buss- respekti-
ve tunnelbaneresandet med drygt 10 procent vardera.
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Figur 2. Antal resor per trafikslag i riket ar 1999-2007. Miljoner resor.
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Av samtliga resor gors flertalet i Stockholms lin. Ar 2007 genomfordes 676 miljoner
resor 1 Stockholm, vilket motsvarar mer &n hélften av samtliga resor 1 landet. Dessa
resor sker fraimst med tunnelbana och buss. Sedan ar 2006 har resandet 6kat knappt

2 procent i Stockholms 14n vilket dr ndgot mindre dn 6kningen i medeltal i riket.

Att kollektivtrafikresandet har 6kat med aren kan bero pé tva saker — att befolkning-
en har okat och/eller att kollektivtrafikresandet per invanare har dkat. Sedan 1999 har
savil befolkningen som antalet resor per invénare 6kat. Mellan ar 1999 och 2007
okade befolkningen med omkring en kvarts miljon personer, vilket motsvarar en 6k-
ning pa 3,5 procent. Under samma tidsperiod dkade antalet kollektivresor med mer
an 15 procent. Kollektivresorna per invanare 6kade fran 119 till 131 resor per inva-
nare mellan 1999 och 2007, en 6kning med drygt 11 procent.

For att vidare beskriva kollektivtrafikresandet redovisas antal resor per invanare f6r
respektive 14n i Figur 3. Kollektivresandet dr som forvéntat intensivast i Stockholms
1an, 350 resor per invanare under 2007. I Viastra Gotaland har resandet okat frén med
133 till 136 resor per invénare mellan 2006 och 2007. Okningen i Skéne #r ungefir
densamma, 102 resor per invanare 2006 och 108 resor ar 2007. I vriga lén var skill-
naderna mellan ar 2006 och 2007 sma. I Uppsala ldn minskade resandet nagot till 81
resor per invénare och Ostergétland 6kade nigot till 62 resor per invénare. Minst
antal resor har, liksom tidigare ar, Gotlands 1an med 21 resor per invanare. Mest fre-
kvent reser man saledes med lokal och regional kollektivtrafik i storstadsregionerna
och Milardalen.
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Figur 3. Antal resor per invanare efter lan ar 2007.
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Av Tabell 1 framgér att i Sodermanland, Kalmar, Gotland, Jamtland, Vésterbotten
och Norrbotten gors samtliga kollektivtrafikresor med buss. Aven i dvriga lidn gors
flest resor per invdnare med buss. Undantaget &r dock Stockholm dir flest resor per
invanare gors med tunnelbana samt Vistra Gotaland dér kollektivtrafikresandet dr
forhallandevis jamt fordelat mellan buss och sparvég.

Tabell 1. Antal resor per invanare efter trafikslag och lan ar 2007.

Resor per invanare

Ar Buss Tag Sparvéag Tunnelbana Fartyg
Stockholm 139 43 9 157 2
Uppsala 72 9 - - -
Sodermanland 35 - - - -
Ostergétland 48 7 8 - -
Jénképing 44 5 - - -
Kronoberg 32 1 - - -
Kalmar 27 - - - -
Gotland 21 - - - -
Blekinge 40 9 - - 1
Skane 81 28 - - -
Halland 28 11 - -

Vastra Gétaland 62 7 65 - 2
Varmland 33 3 - - -
Orebro 43 2 - - -
Vastmanland 33 3 - - -
Dalarna 45 1 - - -
Gavleborg 42 3 - - -
Vasternorrland 39 0 - - -
Jamtland 42 - - - -
Vasterbotten 34 - - - -
Norrbotten 34 - - - -

Riket 70 16 13 33
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Resans langd i medeltal

Som framgar av Figur 4 har medelresldangden for samtliga trafikslag inte varierat
sarskilt mycket under de senaste 6 dren, utan har uppgatt till 9-10 kilometer. Langst
medelreslangd giller for tdg, motsvarande 24 kilometer under ar 2007. Medelres-
langden for sparvig har minskat frén 6 till 5 kilometer mellan 2002 och 2007.

Figur 4. Medelresléngd efter trafikslag i riket ar 2002-2007.
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I Figur 5 redovisas medelresldngden for respektive 14n under 2007. Resornas langd i
medeltal varierar ndgot mellan de olika ldnen. I Dalarnas, Kalmar och Gotlands lian
var resorna i medeltal 1dngst, 25 kilometer, och i titbefolkade 14n kortast. I de mest
tatbefolkade ldnen, Stockholms och Vistra Goétalands 14n, understeg resorna i medel-

tal 10 kilometer.
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Figur 5. Medelresldngd efter 1én &r 2007.
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Reslangden 1 medeltal uppdelat pa trafikslag och l4n redovisas i Tabell 2. T Stock-
holm &r resorna med buss relativt korta, 6 kilometer 1 medeltal. I Kalmars, Gotlands
och Dalarnas ldn &r de nédstan fem ganger liangre (25 kilometer i medeltal). I Stock-
holms och Vistmanlands lén &r resan med tag i medeltal kortast (16 kilometer for
Stockholms och 13 kilometer for Vastmanlands lén). De langsta tdgresorna gors i
Givleborgs, Kronobergs och Blekinge lin."

12 Tidigare var tdgresorna i Jimtlands léin lingst i medeltal. Sedan juni 2007 bedrivs inte tagtrafiken i
huvudmannens regi, utan upphandlas genom Rikstrafiken. Lanstrafiken i Jimtlands l4dn valde att inte
redovisa uppgifter for 2007. Uppgifterna bor dock ingd i statistiken och kommer att kompletteras vid
senare tillfdlle och dérefter redovisas i nésta ars rapport.
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Tabell 2. Medelresldangd efter trafikslag och lidn ar 2007.
Medelreslangd

Ar Buss Tag Sparvéag Tunnelbana
Stockholm 6 16 3 6
Uppsala 14 45 - -
Soédermanland 20 - - -
Ostergétland 12 40 3 -
Jonkdping 9 40 - -
Kronoberg 18 60 - -
Kalmar 25 - - -
Gotland 25 - - -
Blekinge 14 62 - -
Skane 8 27 - -
Halland 14 34 - -
Vastra Gétaland 9 46 5 -
Varmland 18 47 - -
Orebro 9 27 - -
Véastmanland 13 13 - -
Dalarna 25 45 - -
Gavleborg 15 84 - -
Vasternorrland 16 32 - -
Jamtland 15 - - -
Vasterbotten 23 - - -
Norrbotten 20 - - -
Riket 10 24 5 6

4.2 Tjanster

De tjanster som den lokala och regionala kollektivtrafiken erbjuder trafikanterna re-
dovisas genom utbudskilometer. Utbudet ska avse den faktiskt utfoérda persontrafi-
ken. Utbudskilometer dr detsamma som tidtabellskilometer och exkluderar den trafik
som stélls in och inkluderar den trafik som sitts in vid behov. Trafik sdsom ut- och
inkorning samt tomkdrning exkluderas.

Av Figur 6 framgar att antalet utbudskilometer uppgick till 722 miljoner kilometer i
riket under 2007. Detta innefattar en 6kning med 5 procent sedan 2006 och 9 procent
sedan 1999." Utbudet av buss och T-bana &r ungefir detsamma 2007 som 2006. Av
det totala utbudet under 2007 utgér buss 70 procent, tunnelbana 13 procent, tag 13
procent och sparvég 4 procent. Under de senaste 9 aren har bussutbudet 6kat med
cirka 7 procent och tunnelbaneutbudet 6kat med 3 procent. Okningen av tig och
sparvig dr tyvarr missvisande pa grund av att siffrorna for 1999 och 2007 inte ar
jamforbara."

"> Mellan 2006 och 2007 éndrades definitionerna av hur utbudskilometrar beriknas for spartrafik. Den
stora 6kningen av utbudskilometrarna for tdg och sparvig beror delvis pa definitionsforindringen.
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Figur 6. Antal utbudskilometer efter trafikslag i riket &r 1999-2007. Miljoner kilometer."*
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Av det totala kollektivtrafikutbudet star Stockholms lén for 33 procent, Vistra Gota-
land for 20 procent och Skane for 10 procent under ar 2007. Utbudet &r minst i Got-
lands 14n, mindre @n en halv procent av det totala utbudet.

Under 2006 pagick det sa kallade trangselskatteforsoket i Stockholm. Efter forsoket
beslutades det att infora trédngselskatt i Stockholm fran och med 1 augusti 2007. 1
samband med tringselskatteforsoket 6kande efterfragan pa kollektivtrafik vilket
gjorde att utbudet 6kade markant mellan 2005 och 2006. Det har sedan legat pa
samma niva i Stockholms lan.

Mellan 2006 och 2007 har utbudskilometrarna 6kat markant for flera lan. P& grund
av definitionsfordndringen dr det svart att klargora vad som &r en reell 6kning och
vad som beror pa definitionsfordandring. Det finns emellertid anledning att férmoda
att 6kande bensinpriser gor att efterfragan pa kollektivtrafik 6kar.

Det totala antalet utbudskilometer belyser 6vergripande kvantiteten av de tjanster
som resendrerna erbjuds. For att ytterligare klarlagga utbudet relateras det till antalet
invanare i respektive lén 1 Figur 7. Utbudet var storst i Stockholm och Uppsala, dir
erbjods 6ver 100 kilometer kollektivtrafik per invanare under 2007. I Viastmanland
uppgick utbudet till 30 kilometer per invanare under samma tidsperiod.

' Definitionerna for utbudskilometer har #ndrats mellan &r 2006 och &r 2007. For ytterligare informa-
tion, se bilaga 2.
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Figur 7. Antal utbudskilometer per invanare efter lén ar 2007.
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Utbudet illustreras ytterligare i Tabell 3 genom utbudskilometer per invanare for re-
spektive ldn och trafikslag. Uppsala och Jamtland har hogst utbudskilometer per in-
véanare for buss, motsvarande 95 och 87 kilometer. Vastmanlands och Jonkopings lan
har lagst utbudskilometer per invanare med 30 kilometer respektive 40 kilometer.

I de 14n dér det finns flera olika trafikslag dr utbudet av buss storst. Dock dr utbudet
av tunnelbana férhallandevis stort i Stockholm. Utbudet av tg per invénare &r bety-
dande i Stockholm, Vistra Gotaland, Gavleborg, Jonkoping och Blekinge. Vistra
Gotaland 4r det enda 1dn som har ett betydande utbud per invanare av sparvig.
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Tabell 3. Antal utbudskilometer per invénare efter trafikslag och léan &r 2007.

Utbudskilometer per invanare

Ar Buss Tag Sparvéag Tunnelbana
Stockholm 56 18 1 47
Uppsala 95 8 - -
Sédermanland 49 - - -
Ostergétland 54 7 2 -
Joénkdping 40 20 - -
Kronoberg 54 - - -
Kalmar 52 - - -
Gotland 51 - - -
Blekinge 42 21 - -
Skane 49 9 - -
Halland 42 - - -
Vastra Gétaland 57 16 19 -
Varmland 53 9 - -
Orebro 49 - R .
Vastmanland 30 - - -
Dalarna 51 - - -
Gavleborg 60 14 - -
Vasternorrland 58 3 - -
Jamtland 87 - - -
Vasterbotten 74 - - -
Norrbotten 71 - - -
Riket 55 10 4 10

4.3 Ekonomi

I f6ljande avsnitt redovisas kollektivtrafikens kostnader, verksamhetsintékter och
bidrag/tillskott. Kostnader innefattar trafikeringskostnader per trafikslag, samt ovriga
kostnader och kostnader for infrastruktur som inte kan hdnforas till specifikt trafik-
slag. Verksamhetsintikter inkluderar trafikintdkter per trafikslag, samt 6vriga afférs-
intdkter som inte kan inordnas under nagot specifikt trafikslag. Bidragen/tillskotten
kommer fran kommunen, landstinget och staten/Rikstrafiken. Samtliga ekonomiupp-
gifter har riknats om till 2007 ars priser for att skapa béttre mojlighet till jaimforbar-
het mellan &ren. Samtidigt har definitionerna forandrats vilket kan paverka jamfor-
barheten &ver tiden."

Kostnader, verksamhetsintakter och bidrag/tillskott

Av Figur 8 framgér att kostnaderna respektive verksamhetsintékterna for kollektiv-
trafiken uppgick till cirka 26,7 miljarder respektive 14,5 miljarder kronor under ar
2007. Sedan 1999 har kostnaderna 6kat i hogre takt &n verksamhetsintikterna. Me-
dan kostnaderna har 6kat med 37 procent har verksamhetsintdkterna endast 6kat med
32 procent. Ar 2007 utgick bidrag/tillskott till kollektivtrafiken pa nirmare 12,5 mil-
jarder kronor, varav 9,2 respektive 3,1 miljarder fran landstingen respektive kommu-
nerna samt 260 miljoner kronor fran staten/Rikstrafiken. Bidraget/tillskottet fran

"% Definitionerna for kostnader, intikter och bidrag/tillskott har #ndrats mellan &r 2006 och &r 2007.
For ytterligare information, se bilaga 2.
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kommunerna har 6kat med 47 procent och landstingsbidragen med 46 procent sedan
slutet av 1990-talet. Statsbidragen har 6kat med 39 miljoner, vilket motsvarar en
18-procentig 6kning, under de senaste 9 aren.

Figur 8. Kostnader, verksamhetsintékter och bidrag/tillskott i riket ar 1999-2007. Miljoner
kronor.'®
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Som en foljd av den savél stora konsumtionen som utbudet har ocksé Stockholms lédn
de enskilt storsta kostnaderna, verksamhetsintidkterna och bidragen. Av de totala
kostnaderna for kollektivtrafiken 1 Sverige utgor Stockholms léns kostnader 45 pro-
cent. Véstra Gotalands kostnader utgor 17 procent av de totala kostnaderna och Ska-
nes 11 procent av de totala kostnaderna for kollektivtrafiken.

Sjalvfinansieringsgrad och bidragsférdelningen

For att ytterligare beskriva kollektivtrafikens ekonomiska férhallanden kalkyleras
sjdlvfinansieringsgraden, det vill sdga andelen av trafikens kostnader som ticks av
verksamhetsintékter.

Av Figur 9 framgar att sedan slutet av 1990-talet har verksamhetsintékterna uppgatt
till 54-58 procent av kostnaderna for kollektivtrafiken. Under de senaste 9 aren har
bidragen till kollektivtrafiken uppgatt till mellan 42 och 46 procent. Samtliga ar har

' Definitionerna for kostnader, intikter och bidrag/tillskott har dndrats mellan ar 2006 och ar 2007.
For ytterligare information, se bilaga 2.
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verksamhetsintidkterna utgjort en nagot storre andel, jamfort med bidraget/tillskotten,
av de totala intdkterna.

Figur 9. Fordelning mellan verksamhetsintikter och bidrag/tillskott i tdckningen av kollek-
tivtrafikens kostnader i riket &r 1999-2007. Andel (%)."”
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Sjalvfinansieringsgraden under ar 2007 skiljer sig inte sdrskilt mycket t for riket,
vare sig inklusive eller exklusive Stockholm. For hela riket uppgick den till 54 pro-
cent och for Stockholm uppgick sjélvfinansieringsgraden till 57 procent. Skane och
Blekinge har hogst sjélvfinansieringsgrad med 6ver 60 procent vardera medan den &r
lagst 1 Gotlands 14n med 22 procent.

Utover verksamhetsintdkter (trafikintékter och ovriga affarsintékter) finansieras kol-
lektivtrafiken genom bidrag. Av totala intékter under &r 2007 utgor verksamhetsin-
tiakterna 54 procent och kommunbidragen 11 procent, landstingsbidragen 34 procent
och statsbidragen resterande 1 procent. Den procentuella fordelningen mellan verk-
samhetsintékterna och bidragen liksom mellan de olika bidragen har varit forhéllan-
devis lika under de senaste 9 dren.

Att landstingsbidraget utgor en stor del av de totala intdkterna beror till stor del pa att
Stockholms l4dn endast far bidrag fran landstinget. Om man exkluderar Stockholm

' Definitionerna for verksamhetsintikter och bidrag/tillskott har éndrats mellan ar 2006 och ar 2007.
For ytterligare information, se bilaga 2.

Observera att verksamhetsintdkterna och bidragen inte nodvandigtvis summerar till 100 procent av
kostnaderna for respektive ar. Vissa ar dr summan av verksamhetsintdkterna och bidragen storre dn
kostnaderna (6verskott) medan den for andra ar 4r mindre &n de totala kostnaderna (underskott).
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uppgar verksamhetsintdkterna till 52 procent, kommunbidraget till 21 procent, lands-
tingsbidraget till 25 procent och statsbidraget till nira 2 procent under 2007.

Kostnader och verksamhetsintikter per resa

For att tydliggora kollektivtrafikens kostnader och verksamhetsintikter redovisas
kostnad och verksamhetsintikt per resa 1 Figur 10. Under 2007 kostade en kollektiv-
trafikresa 22 kronor medan verksamhetsintékten var 12 kronor per resa. Kostnaden
per resa har dkat sedan 2004 medan verksamhetsintékten per resa varit stabil under
samma tidsperiod. Nedgangen i kostnad och verksamhetsintékt per resa ar 2007 kan
bero pa att definitionerna har dndrats.

Figur 10. Kostnader och verksamhetsintikter per kollektivtrafikresa i riket &r 1999-2007."
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I Figur 11 redovisas kostnad och verksamhetsintdkt per resa for respektive lan under
2007. Kostnaden per resa &r storre én verksamhetsintékten per resa i samtliga lén.
Kostnaden per resa var hogst 1 Kalmar, 65 kronor, och ldgst, 18 kronor, i Stockholm.
Stockholm och Gotland hade lagst verksamhetsintékt per resa, omkring 10 kronor. I
Visterbotten var kostnaden per resa 55 kronor och verksamhetsintékten hogst (29
kronor). Kalmar och Gotland hade den hogsta nettokostnaden per resa. I Kalmar var
skillnaden 38 kronor mellan verksamhetsintikt och kostnad per resa och pa Gotland
cirka 5 kronor mindre. Légst netto har Ské&ne, Stockholm och Vistra Gotaland med
8-10 kronor vardera.

'8 Definitionerna for kostnader och verksamhetsintikter har dndrats mellan ar 2006 och ar 2007. Fér
ytterligare information, se bilaga 2.
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Figur 11. Kostnader och verksamhetsintékter per kollektivtrafikresa och lan ar 2007.
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Kostnader och bidrag per invanare

Eftersom den lokala och regionala allménna kollektivtrafiken delvis dr samhaéllsfi-
nansierad &r det av vikt att belysa vad den kostar och hur stor del som samhillet bi-
drar med. Detta forhallande beskrivs i Figur 12 och 13 genom att relatera kostnader
och bidrag till antalet invénare.

Sedan 1999 har kostnaden per invanare okat fran drygt 2 200 till nédstan 3 000 kro-
nor, vilket motsvarar en 6kning pa 33 procent. Under samma tidsperiod har bidraget
per invanare 6kat med 41 procent, fran néstan 1 000 kronor till cirka 1 400 kronor.
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Figur 12. Kostnader och bidrag/tillskott per invanare i riket ar 1999-2007."
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Kostnaderna for kollektivtrafiken per invénare dr lagre i riket totalt jamfort med riket
exklusive Stockholms lin. Ar 2007 uppgick kostnaden i riket till néistan 3 000 kronor
per invanare. Stockholm har mycket hogre kostnad per invanare for kollektivtrafiken
an ovriga Sverige. Om man exkluderar Stockholm sjunker kostnaden per invénare till
cirka 2 000 kronor. Aven bidragen per invénare #r ligre i riket totalt jimfort med
riket exklusive Stockholm. Om man exkluderar Stockholm blir bidraget/tillskottet
per invanare cirka 400 kronor ldgre.

Av Figur 13 framgar att kostnaden per invénare skiljer sig mycket at mellan lanen.
Stockholm har en kostnad pa cirka 6 200 kronor under 2007 medan Gotlands kollek-
tivtrafik kostar drygt 920 kronor per invanare. Aven bidragen per invanare varierar
mycket, fran cirka 2 900 kronor i Stockholm till omkring 550 kronor i Blekinge och
drygt 600 kronor i Viistmanland. Aven andelen av bidragen per invanare som ticker
kostnaden per invanare varierar mellan léanen. I Gotlands lén ticker bidraget 78 pro-
cent av kostnaden medan endast 37 procent av kostnaden finansieras med bi-
drag/tillskott i Blekinge.

"% Definitionerna for kostnader och bidrag/tillskott har éndrats mellan ar 2006 och &r 2007. For ytterli-
gare information, se bilaga 2.
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Figur 13. Kostnader och bidrag/tillskott per invanare efter ldn ar 2007.
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Bilaga 1. Ordlista

Svenska/Swedish

Engelska/English

Svenska/Swedish

Engelska/English

allman kollektivtrafik
andel

annan

antal

bidrag
bil
biljettintakter

bortfall

buss

efter
ekonomi
exklusive
fartyg
funktionshindrad
férdelning
ingen uppgift
inklusive
internationell
interregional
intakt
kilometer
kollektivtrafik

kommun
konsumtion
kostnader

lag

landsting

lokal

lan
medelreslangd

miljard

miljon

per

per invanare
personkilometer
procent

public transportation
fraction, share

other

number

subsidy
car

receipts from the sale of

tickets
non-response

bus

after

economic situation
excluding

ship

disabled person
distribution

no data
including
international
interregional
revenue
kilometer
public transport

municipality
consumption
expenditure, costs
law

county council
local

county

average length of
journey

billion

million

per

per capita
kilometer per person
percent

regional
resor
resultat
Rikstrafiken

samtliga
sekretess
senaste

SIKA

sparvag

staten

summa

svenska

sarskild kollektivtrafik
tabell

tillganglig

tjianster

total

trafik
trafikeringskostnader
trafikhuvudman
trafikslag
trangselskatteforsoket

tunnelbana
tusen

tag

under
underskott
uppgifter
utbudskilometer
utveckling

varierar
verksamhet
ar

6kning
odverskott
Ovriga

regional

journeys

results

The National Public
Transport Agency
all

secrecy

latest

Swedish Institute for
Transport and
Communications
Analysis

tramway

state

sum, total

Swedish

transport service
table

available

services

total

traffic

traffic costs

traffic principal
mode of transport
trial implementation of
congestion charges
underground
thousand

train

during

deficit

information
kilometers available
development

vary
activity
year
increase
surplus
others
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Bilaga 2. Férandringar av variabeldefinitioner

Infor Kollektivtrafikundersokningen 2007 genomfordes, 1 syfte att 6ka kvaliteten,
andringar av vissa definitioner. I samband med detta holls en workshop 1 april 2008
dar samtliga uppgiftslamnare i undersokningen var inbjudna. Syftet med workshopen
var att informera om definitionsdndringarna samt ha diskussioner kring detta. Mer-
parten av uppgiftslamnarna deltog.

Definitionséndringarna paverka @ven vilka uppgifter som efterfragas i undersokning-
en. I denna bilaga beskrivs hur dndringarna av definitionerna paverkar statistiken i
tabellverket och jamforbarheten mot tidigare ar. Frageformuléret och definitionerna
ar 2007 aterfinns 1 bilaga 5 respektive 6, frigeformuldret och definitionerna i 2006
ars undersokning aterfinns i 2006 &rs rapport.

Konsumtion

Konsumtionen av kollektivtrafik omfattar antal resor och antal personkilometer. Fré-
gorna rorande antal resor har paverkats marginellt. Det 4r ingen principiell forénd-
ring 1 definitionen mellan 2006 och 2007, dock &r det en viss skillnad i formulering-
en.

Aven frgorna rorande personkilometer har paverkats marginellt. Det 4r ingen prin-
cipiell fordndring 1 definitionen mellan 2006 och 2007. Dock har definitionen gjorts
tydligare 1 2007 ars undersokning. Infor 2007 ars undersdkning tillhandaholl SIKA
uppgifter om medelresldngder for kollektivtrafik uppdelat pé lan. Dessa uppgifter
stod det fritt for uppgiftslamnarna att anvénda vid berékningar av variabeln personki-
lometer. Om en uppgiftsldmnare tidigare ar har anvint en egen uppskattning av me-
delresldangd och 1 2007 &rs unders6kning anvinder den medelresldngd SIKA tillhan-
dahéller kan det paverkar resultaten om medelresldngden skiljer sig mycket ét.

Slutsatsen ir att jimforbarheten avseende antal resor dr god mellan 2007 och tidiga-
re ar. Rorande personkilometer och medelresléangd &r jamforbarheten god mellan
2007 och tidigare &r med reservation for att vissa uppgiftslimnare kan anvénda an-
norlunda medelreslédngder.

Tabeller som paverkas: Jimforande uppgifter 6ver aren avseende konsumtion finns
1 tabellerna 8, 9, 10, 12, 14, 15, 16.

Tjénster

Tjanster inom kollektivtrafik avser utbudet vars definition har stramats upp. Det
finns en tydligare distinktion mellan utbudskilometer och vagnkilometer (berér ban-
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trafik). Aspekten vagnkilometer fanns inte med 1 tidigare ars definitioner. De upp-
giftslamnare som tidigare ar utgick fran tdgkilometer, dvs. antal kilometer fo6r hela
tdget, och 1 ar byter till vagnkilometer kommer att rapportera ett storre virde 1 ar dn
tidigare ar. Om taget 1 genomsnitt bestar av tre vagnar kommer den rapporterade sta-
tistiken att vara ca tre ganger storre 1 ar én tidigare ar.

Slutsatsen &r att det &r troligt att statistiken avseende utbud 1 ar ligger pa en hogre
niva dn tidigare ar.

Tabeller som paverkas: Jamforande uppgifter 6ver aren avseende tjanster finns i
tabellerna 8, 9, 10, 13 och 16.

Intakter

Intdkter bestar av trafikintékter, 6vriga afférsintékter samt bidrag/tillskott. En viktig
aspekt 1 arets undersokning som bade paverkar intdkter och kostnader var f6ljande
formulering 1 definitionerna:

e Vid redovisning av de ekonomiska uppgifterna, bor papekas att det endast ar
de ekonomiska uppgifter som ror den lokala och regionala allminna kollek-
tivtrafiken som redovisas. Uppgifterna behover déarfor inte stimma med érs-
redovisningen.

Tidigare &r har formuleringarna snarare varit att kostnader och intékter avseende all
verksamhet ska inkluderas (oavsett om det har med allmén kollektivtrafik att gora).
For manga trafikhuvudmaén &r detta dock samma sak, all deras verksamhet ror allmén
kollektivtrafik. Dock &r de sa att vissa trafikhuvudmain har verksamhet som inte &r att
betrakta som allmin kollektivtrafik, t.ex. sdrskild kollektivtrafik, drift av flygplats,
budverksamhet. I dessa fall kommer intékts- och kostnadsuppgifterna som ldmnas
inte att stimma med det som finns i trafikhuvudménnens arsredovisning.

Trafikintikter

12007 ars undersokning efterfrdgades trafikintdkterna medan i tidigare &rs undersok-
ningar efterfragades biljettintdkterna. Trafikintékter omfattar mer 4n endast biljettin-
takter. Exempelvis ingér intdkter fran godstrafik i trafikintdkter men inte i biljettin-
takter. Vid en jaimforelse mellan vérdena fran tabell 1 1 2006 och 2007 rs rapporter
framgar att biljettintdkterna &r 2006 uppgar till 10 527 599 tkr i riket medan trafikin-
tiakterna ar 2007 uppgér till 11 592 507 tkr, bada vérdena &r uttryckta i nominella
priser.

Slutsatsen &r att i och med att biljettintdkter som efterfrdgades tidigare ar utgor en
del i trafikintdkter som efterfragas i arets undersokning &r det troligt att nivderna
kommer att ligga ndgot hogre i ar jaimfort med tidigare &r.
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Tabeller som paverkas: Jamforande uppgifter 6ver aren avseende trafikintédkter
finns inte explicit 1 ndgon tabell. Dock ingar trafikintékter 1 verksamhetsintdkter och
historiska tabeller 6ver verksamhetsintdkter aterfinns i tabellerna 8, 10 och 11.

Ovriga affiirsintikter

Ovriga affirsintikter efterfrigas i 2007 &rs undersékning som en (1) uppgift. I 2006
ars undersokning och tidigare undersokningar efterfrdgades uppgifter kring 6vriga
intékter uppdelat pé transportslag (fem separat uppgifter). Dessutom efterfridgades
intiktsposten Ovrig verksamhet”. I tabellerna i arets rapport som visar historiska
data har dessa sex intéktsposter slagits samman for att motsvara dvriga afférsintikter
1 arets undersokning.

Vid en jamforelse av definitionerna mellan 2006 och 2007 framgér att det finns ge-
mensamma intdktsslag 1 definitionerna frdn 2007 och 2006. Dock finns det dven in-
taktsslag 1 definitionen ar 2006 som inte ingér i definitionen ar 2007, exempelvis
intékter fran fardtjanst. Exempelvis uppgar ovriga intédkter i riket 1 tabell 1 1 2006 ars
rapport till 4 086 281 tkr. I tabell 1 1 2007 ars rapport uppgér dvriga affarsintékter 1
riket till 2 934 623 tkr vilket &r drygt 1 miljard lagre.

Slutsatsen &r att det verkar som om definitionsfoérdandringen paverkar sé att nivin for
ovriga afférsintikter blir (betydligt) lagre &r 2007 jamfort med 2006 och tidigare. Vid
jamforelse mellan aren 2007 och tidigare bor forsiktighet iakttagas.

Tabeller som paverkas: Jamforande uppgifter 6ver aren avseende dvriga affarsin-
takter finns inte explicit i ndgon tabell. Dock ingér 6vriga afférsintikter 1 verksam-
hetsintdkter och historiska tabeller 6ver verksamhetsintdkter aterfinns i tabellerna 8,
10 och 11.

Bidrag

12007 ars undersokning efterfrdgas bidrag frdn kommun, landsting och sta-
ten/rikstrafiken, dvs. tre uppgifter. Motsvarande efterfragade uppgifter i 2006 ars
undersokning var mer detaljerade. Bidrag fran t.ex. kommun skulle delas upp pa bi-
drag till samtliga trafikslag och till 6vrig verksamhet. I 2007 ars undersokning har
detta slagits samman till bidrag frdn kommun. P4 motsvarande sitt har bidragen fran
landsting och staten/Rikstrafiken hanterats.

Rorande definitionerna nedan &r formuleringarna ar 2007 mer precisa én tidigare ar.
Det dr dock svért att sdga om definitionsdndringen kommer att paverka statistiken.
Baserat pa de uppgifter som ldmnats i ar jamfort med foregaende ars uppgifter finns
inga indikationer pa nagra storre skillnader.
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Slutsatsen ir att mojligheterna till jimforelser mellan &ren 2007 och tidigare verkar
vara relativt goda.

Tabeller som paverkas: Jimforande uppgifter 6ver aren avseende bidrag finns i
tabellerna 8, 10 och 11.

Summerade variabler: Verksamhetsintiikter och totala intikter
Verksambhetsintékter 4r summan av trafikintdkter och vriga affarsintdkter. Om bi-
drag adderas till verksamhetsintékter erhills totala intdkter. I 2006 ars rapport och
tidigare anvindes ett ndgot annat spradkbruk. Summan av biljettintdkter och dvriga
intdkter bendmndes totala intdkter, vilket 1 ar bendmns verksamhetsintdkter. Summan
av totala intékter och bidrag bendmndes Total med underrubriken Intékter och bidrag
12006 ars rapport. I 2007 &rs rapport bendmns summan av verksamhetsintékter och
bidrag for totala intdkter. Tabellen nedan sammanfattar detta:

2006 &rs rapport 2007 &rs rapport
Biljettintakt motsvaras av  trafikintdkt

Ovriga intikter motsvaras av  Ovriga affirsintdkter
Totala intikter motsvaras av  verksamhetsintikter

Total (Intékter + bidrag) motsvaras av totala intdkter

Slutsatsen ir att eftersom trafikintékter troligtvis ligger pa en ndgot hogre niva i ar
men att 6vriga affdarsintdkter verkar ligga pa en (betydligt) ldgre niva sa ligger tro-
ligtvis summan av dessa, dvs. verksamhetsintédkter, pa en nagot ldgre niva i ar jam-
fort med tidigare ar. Viss forsiktighet bor iakttagas vid jamforelser med tidigare ars
virden. Eftersom bidragen inte verkar ha paverkats s mycket mellan &ren &r slutsat-
sen rorande totala intdkter, dvs. nér bidragen adderats till verksamhetsintikterna,
samma som slutsatserna for verksamhetsintékter.

Tabeller som paverkas: Jamforande uppgifter 6ver aren avseende verksamhetsin-
tiakter och totala intdkter finns i tabellerna 8, 10 och 11.

Kostnader

Kostnadsposter 1 2007 &rs undersokning dr trafikeringskostnader, 6vriga kostnader
samt kostnader for infrastruktur. Som patalats ovan under avsnittet om Intédkter finns
en overgripande aspekt som pdverkar statistiken:

e Vid redovisning av de ekonomiska uppgifterna, bor papekas att det endast &r
de ekonomiska uppgifter som ror den lokala och regionala allménna kollek-
tivtrafiken som redovisas. Uppgifterna behover déarfor inte stimma med &rs-
redovisningen.



32

Trafikeringskostnader

Omfattningen pé de efterfragade uppgifterna dr samma i arets undersokning som i
tidigare ars. Formuleringarna av definitionerna har dock fortydligats betydande i
2007 éars undersokning jamfort med tidigare ars undersokningar. Vissa kostnadspos-
ter som tidigare hanforts till 6vriga kostnader héanfors 1 ar 2007 till trafikeringskost-
nader, exempelvis kostnader for godstrafik med buss. Trafikeringskostnaderna i ta-
bell 112006 ars rapport uppgér till 18 442 113 tkr vilket kan jaimforas med

21 983 139 tkr i tabell 1 1 2007 ars rapport (bada uppgifterna i nominella priser).
Skillnaden beror troligtvis bade pa en viss kostnadsékning och pa férdndringar i de-
finitionerna.

Slutsatsen &r att det &r troligt att definitionsfordndringen mellan 2006 och 2007
kommer att paverka sa att nivan for trafikeringskostnader ligger hogre fr.o.m. ar
2007. Vid jamforelse mellan aren 2007 och tidigare bor forsiktighet iakttagas.

Tabeller som paverkas: Jamforande uppgifter 6ver aren avseende trafikeringskost-
nader finns i tabell 11. I tabellerna 8 och 10 ingar trafikeringskostnader indirekt som
en delkomponent i totala kostnader.

Ovriga kostnader

En stor fordndring for uppgiftslimnarna i 2007 &rs undersokning var att endast en (1)
uppgift avseende 6vriga kostnader efterfragades. 1 2006 ars undersokning efterfraga-
des uppgifter for 6vriga kostnader uppdelat pa transportslag, dvs. fem uppgifter, och
en uppgift for kostnad for 6vrig verksamhet, dvs. sammanlagt sex uppgifter. Dessa
sex uppgifter har for 2006 och tidigare lagts samman for att jamforas med Gvriga
kostnader 1 2007 &rs insamling.

Formuleringarna av definitionerna dr olika mellan ar 2006 och &r 2007. Definitionen
2006 delades upp pé rubrikerna ”Ovriga kostnader” och Ovrig verksamhet”. 12007
ars definition har allt skrivits under samma rubrik. Mycket av det som skrivs ar 2006
finns atergivet ar 2007 dock i nagot andra lydelser. Det finns dock viktiga undantag.
Under "Ovrig verksamhet” &r 2006 star att kapitalkostnader for infrastruktur hianfo-
ras. Denna kostnadspost har i 2007 &rs undersokning separerats fran 6vriga kost-
nadsposter och utgér numera en egen kostnadspost (se avsnitt nedan). Dessutom har
t.ex. kostnader for godstransporter hinforts till trafikeringskostnader. Ovriga kostna-
der i tabell 1 1 2006 ars rapport uppgar till 8 569 971 tkr vilket kan jamforas med
3987 191 tkri tabell 112007 ars rapport (bada uppgifterna i nominella priser). Detta
ar en stor skillnad och den storsta orsaken é&r troligtvis beroende pé fordndringar i
definitionerna.

Slutsatsen &r att det &r troligt att 6vriga kostnader 2007 ligger pé en betydligt ldgre
niva dn 6vriga kostnader 2006 och tidigare. Stor forsiktighet bor iakttagas vid jamfo-
relser mellan &r 2007 och bakét.
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Tabeller som paverkas: Jimforande uppgifter 6ver aren avseende trafikeringskost-
nader finns i tabell 11. I tabellerna 8 och 10 ingar trafikeringskostnader indirekt som
en delkomponent 1 totala kostnader.

Kostnader infrastruktur
Posten kostnad for infrastruktur har renodlats 1 2007 ars undersékning. Tidigare in-
gick denna post som en del i posten “Ovrig verksamhet”.

Slutsatsen ir att denna kostnadspost &r ny f6r undersékningen 2007 och ingen jam-
forande statistik avseende tidigare ar existerar.

Summerad variabel: Total kostnad

Totala kostnader utgdrs av summan av trafikeringskostnader, 6vriga kostnader och
kostnader for infrastruktur. Delkomponenterna har paverkats av definitionsdndring-
arna vilket visats ovan. Den totala kostnaden borde dock inte paverkas sa mycket.
Det som skulle kunna paverka den totala kostnaden é&r att den delen av trafikhuvud-
mannens verksamhet som inte omfattar kollektivtrafik ska exkluderas i arets under-
s6kning. Storleken pa denna verksamhet dr dock ringa. Jaimfors totala kostnader fran
tabell 1 12006 &rs rapport, vilken uppgér till 27 012 084 tkr, med totala kostnader
fran tabell 1 12007 rs rapport, vilken uppgér till 26 734 874 tkr, framgar att uppgif-
terna dr jamforbara (bdda uppgifterna i nominella priser).

Slutsatsen ir att de totala kostnaderna ar 2007 har relativt god jamforbarhet med
tidigare ars virden.

Tabeller som paverkas: Jamforande uppgifter 6ver aren avseende totala kostnader
finns i tabell 8,10 och 11.
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Bilaga 3. Tabeller fordelat pa lan, trafikslag och ar

Tabellforteckning List of tables
Tabell 1 Trafik- och ekonomiuppgifter efter l&n ar Table 1 Information on traffic and the economic
2007. situation according to county 2007.

Tabell 2 Nyckeltal for trafikuppgifter efter 1&an ar 2007. Table 2 Key figures on information on traffic
according to county 2007.
Tabell 3 Nyckeltal fér ekonomiuppgifter efter 1an ar Table 3  Key figures on the economic situation

2007. according to county 2007.

Tabell 4  Nyckeltal fér ekonomiuppgifter efter 1an ar Table 4  Key figures on the economic situation
2007. according to county 2007.

Tabell 5 Foérdelning mellan verksamhetsintakter, Table 5  Distribution between revenues, subsidies and
bidragltillskott respektive kostnader efter 1&n costs according to county 2007.
ar 2007.

Tabell 6  Trafikuppgifter och nyckeltal for Table 6  Key figures and information on traffic
trafikuppgifter efter trafikslag ar 2007. according to mode of transport 2007.

Tabell 7 Trafikuppgifter, ekonomiuppgifter och Table 7 Information on traffic situation, key figures
nyckeltal for ekonomiuppgifter efter trafikslag and information on economic situation
ar 2007, exklusive Stockholms lan. according to mode of transport excluding

Stockholm conuty, 2007.

Tabell 8  Trafik- och ekonomiuppgifter ar 1999-2007  Table 8  Information on traffic and the economic

(2007 ars priser). situation in 1999-2007.

Tabell 9  Nyckeltal for trafikuppgifter ar 1999-2007. Table 9  Key figures on information on traffic 1999-

2007.

Tabell 10 Nyckeltal fér ekonomiuppgifter ar 1999-2007 Table 10 Key figures on the economic situation 1999-
(2007 ars priser). 2007.

Tabell 11 Férdelning mellan verksamhetsintakter, Table 11  Distribution between revenues, subsidies and
bidrag/tillskott respektive kostnader ar 1999- costs in 1999-2007.
2007.

Tabell 12 Antal resor efter trafikslag i riket ar 1999- Table 12 Number of journeys in the country per mode
2007 (miljoner resor). of transport in 1999-2007 (million journeys).

Tabell 13 Antal utbudskilometer efter trafikslag i riket ar Table 13 Number of kilometers available per mode of
1999-2007 (miljoner kilometer). transport in the country in 1999-2007 (million
kilometers).
Tabell 14 Antal personkilometer efter trafikslag i riket ar Table 14 Number of kilometers per person per mode
2002-2007 (miljoner kilometer). of transport in the country in 2002-2007
(million kilometers).
Tabell 15 Medelreslangd efter trafikslag i riket ar 2002- Table 15 Average length of journey according to mode
2007 (kilometer). of transport in the country 2002-2007
(kilometers).
Tabell 16 Resor, utbudskilometer och personkilometer Table 16 Journeys, kilometers per person and nhumber
efter lan ar 2004-2007 (1000-tal). of kilometers available according to county
2004-2007 (in thousands).

Kommentar

En viktig aspekt att notera &r att infor Kollektivtrafikundersékningen 2007 genomférdes &ndringar av
vissa definitioner. Detta far aterverkningar pa hur tidsserier (tabellerna 8-16) kan tolkas. | bilaga 2 be-
skrivs hur férédndringarna av definitionerna paverkar statistiken och jamférbarheten med tidigare ar.
Ytterligare en aspekt vard att notera ar att sprakbruket rérande vissa intaktsposter har andrats i arets
rapport jamfort med tidigare ars rapporter. Tabellen nedan sammanfattar sprakbruket i 2006 respektive
2007 ars rapport:

2006 ars rapport 2007 ars rapport
Biljettintakt motsvaras av  trafikintakt

Ovriga intakter motsvaras av  6vriga affarsintakter
Totala intékter motsvaras av  verksamhetsintékter

Total (Intakter + bidrag) motsvaras av__totala intakter

Uppgifter i tidigare ars tryckta rapporter kan dock skiljas sig nagot at i jamférelse med denna rapport.
Detta beror pa att nagon/nagra trafikhuvudman har adndrat/rattat sina inrapporterade uppgifter for tidi-
gare ar i och med insamlingen av uppgifter for ar 2007.



Tabell 1. Trafik- och ekonomiuppgifter efter lan ar 2007."

Utbuds- Person-
Resor kilometer kilometer Intdkter (1000-tal kr)

(1000-tal) (1000-tal) (1000-tal) Trafik- Ovriga Bidrag/tillskott Bidragttillskott Bidrag/tillskott  Totala verksam- Totala Totala
Lan intékter affarsintakter Kommun Landsting Staten/Rikstrafiken hetsintékter bidrag/tillskott intékter
Stockholm 676 261 235 991 4761 400 4 565 263 2226 165 - 5530 400 - 6791428 5530400 12321828
Uppsala 26 093 33188 468 680 490 948 34 165 213 097 184 164 - 525113 397 261 922 374
Sédermanland 9230 12924 184 600 145 370 465 137 503 125 924 - 145 835 263 427 409 262
Ostergétland 25935 26 740 364 342 338 607 20 328 282512 190 795 - 358 935 473 307 832 242
Jonkoping 16 335 19 866 190 564 220 290 61 853 120 257 120 257 46 216 282 143 286 730 568 873
Kronoberg 6 035 9797 117 825 103 409 3422 61480 55 288 - 106 831 116 768 223 599
Kalmar 6 278 12 077 156 950 133 440 3063 116 075 108 293 16 680 136 503 241 048 377 551
Gotland 1224 2935 30 600 11611 - 41087 - - 11 611 41 087 52 698
Blekinge 7 569 9 686 169 950 107 318 36 292 38 371 30778 13 627 143 610 82776 226 386
Skane 128 790 69 827 1662 959 1713 475 76 519 21611 1106 398 3581 1789 994 1131590 2921584
Halland 11 400 12126 228 991 174 815 4972 100 921 74 456 3033 179 787 178 410 358 197
Vastra Gotaland 209 955 141 865 1832 204 1986 547 409 366 999 533 992 789 71117 2395913 2063439 4459352
Varmland 9753 17 059 196 348 206 877 4821 99 000 95 500 4 551 211698 199 051 410 749
Orebro 12 313 13427 123 791 157 916 1180 115 590 74 035 1374 159 096 190 999 350 095
Vastmanland 8 769 7 448 110 799 120 956 6 269 77750 72 750 - 127 225 150 500 277 725
Dalarna 12 680 14 000 325100 193723 13 575 124 168 120 864 26 371 207 298 271 403 478 701
Gavleborg 12 467 20 245 246 995 232 469 3983 125 167 99 310 3147 236 452 227 624 464 076
Vasternorrland 9533 15079 149 767 125 665 2796 106 486 50 256 15 269 128 461 172 011 300 472
Jamtland 5 391 11 009 80 491 117 327 4 866 55 558 55 350 10 663 122 193 121 571 243 764
Vasterbotten 8 636 19 051 196 973 246 934 3125 134 864 68 019 23479 250 059 226 362 476 421
Norrbotten 8 421 17 873 168 105 199 547 17 398 102 084 56 637 21962 216 945 180 683 397 628
Riket 1213 068 722 213 11767 434 11 592 507 2934 623 3073 114 9212 263 261 070 14 527 130 12 546 447 27 073 577

' Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 1. Trafik- och ekonomiuppgifter efter lan ar 2007 (forts.).1

Kostnader (1000-tal kr)

Trafikerings- Kostnader for Ovriga Totala
Lan kostnader infrastruktur kostnader  kostnader
Stockholm 8 697 845 588 198 2706 557 11992 600
Uppsala 836 599 - 85 635 922 234
Sodermanland 374 815 743 28 364 403 922
Ostergétland 760 593 - 82 088 842 681
Jonkoping 524 691 3980 40 202 568 873
Kronoberg 192 497 - 31102 223 599
Kalmar 350 974 177 26 386 377 537
Gotland 52 698 - - 52 698
Blekinge 219176 1454 5756 226 386
Skane 2 844 538 45 803 28211 2918552
Halland 344 031 1547 24 594 370172
Vastra Gotaland 3690 294 101200 667858 4459 352
Véarmland 415 093 6 555 31297 452 945
Orebro 334 872 3053 25110 363 035
Véastmanland 247 395 5000 25317 277 712
Dalarna 380 988 2135 30 045 413 168
Gavleborg 413 787 4 699 33217 451 703
Vasternorrland 280 659 - 19 813 300472
Jamtland 225 806 - 18 357 244 163
Véasterbotten 445 213 - 31208 476 421
Norrbotten 350 575 - 46 074 396 649
Riket 21983 139 764 544 3987 191 26 734 874

' Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 2. Nyckeltal for trafikuppgifter efter 1an ar 2007.

Utbuds- Person- Resor/

Invanare? Resor/ kilometer/ kilometer/  Bilar/1000 Medel- utbuds- Personkilometer/
Lan (1000-tal)  Antal bilar  invanare invanare invanare invanare resliangd kilometer utbudskilometer
Stockholm 1934 783 417 350 122 2 462 405 7,04 2,87 20,18
Uppsala 322 142 099 81 103 1457 442 17,96 0,79 14,12
Sdédermanland 264 126 857 35 49 699 480 20,00 0,71 14,28
Ostergétland 419 191610 62 64 869 457 14,05 0,97 13,63
Jonkoping 333 163 519 49 60 573 492 11,67 0,82 9,59
Kronoberg 180 90 375 33 54 654 501 19,52 0,62 12,03
Kalmar 234 118 800 27 52 671 508 25,00 0,52 13,00
Gotland 57 31876 21 51 535 557 25,00 0,42 10,43
Blekinge 152 77 548 50 64 1121 511 22,45 0,78 17,55
Skane 1192 559 398 108 59 1395 469 12,91 1,84 23,82
Halland 290 148 258 39 42 789 511 20,09 0,94 18,88
Vastra Gétaland 1543 702 395 136 92 1188 455 8,73 1,48 12,92
Varmland 274 142 364 36 62 717 520 20,13 0,57 11,51
Orebro 276 130 022 45 49 449 472 10,05 0,92 9,22
Vastmanland 249 118 149 35 30 445 475 12,64 1,18 14,88
Dalarna 276 148 112 46 51 1179 537 25,64 0,91 23,22
Gavleborg 276 139 430 45 73 896 506 19,81 0,62 12,20
Vasternorrland 244 124 620 39 62 615 511 15,71 0,63 9,93
Jamtland 127 67 094 42 87 634 528 14,93 0,49 7,31
Vasterbotten 258 121682 34 74 765 472 22,81 0,45 10,34
Norrbotten 251 130 820 34 71 669 521 19,96 0,47 9,41
Riket 9148 4 258 445 133 79 1286 466 9,70 1,68 16,29

' Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.

2 Medelfolkmangd (under aret).
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Tabell 3. Nyckeltal fér ekonomiuppgifter efter 1an ar 2007

Totala verksam-
hetsintakter/

Totala verksamhetsintéakter per Totala kostnader per Totala kostnader
resa personkilometer utbudskilometer resa personkilometer utbudskilometer (Andel, %)

Lén (kr/resa) (kr/km) (kr/km) (kr/resa) (kr/km) (kr/km)
Stockholm 10,04 1,43 28,78 17,73 2,52 50,82 56,6
Uppsala 20,12 1,12 15,82 35,34 1,97 27,79 56,9
Soédermanland 15,80 0,79 11,28 43,76 2,19 31,25 36,1
Ostergétland 13,84 0,99 13,42 32,49 2,31 31,51 42,6
Joénkoping 17,27 1,48 14,20 34,83 2,99 28,64 49,6
Kronoberg 17,70 0,91 10,90 37,05 1,90 22,82 47,8
Kalmar 21,74 0,87 11,30 60,14 2,41 31,26 36,2
Gotland 9,49 0,38 3,96 43,05 1,72 17,96 22,0
Blekinge 18,97 0,85 14,83 29,91 1,33 23,37 63,4
Skane 13,90 1,08 25,63 22,66 1,76 41,80 61,3
Halland 15,77 0,79 14,83 32,47 1,62 30,53 48,6
Vastra Gotaland 11,41 1,31 16,89 21,24 2,43 31,43 53,7
Varmland 21,71 1,08 12,41 46,44 2,31 26,55 46,7
Orebro 12,92 1,29 11,85 29,48 2,93 27,04 43,8
Vastmanland 14,51 1,15 17,08 31,67 2,51 37,29 45,8
Dalarna 16,35 0,64 14,81 32,58 1,27 29,51 50,2
Gavleborg 18,97 0,96 11,68 36,23 1,83 22,31 52,3
Vasternorrland 13,48 0,86 8,52 31,52 2,01 19,93 42,8
Jémtland 22,67 1,52 11,10 45,29 3,03 22,18 50,0
Vasterbotten 28,96 1,27 13,13 55,17 2,42 25,01 52,5
Norrbotten 25,76 1,29 12,14 47,10 2,36 22,19 54,7
Riket 11,98 1,23 20,11 22,04 2,27 37,02 54,3

' Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 4. Nyckeltal fér ekonomiuppgifter efter 1an ar 2007

Trafikintakter/ Totala Totala verksam- Totala bidrag/
trafikerings- kostnader/ hetsintakter/ tillskott/
Trafikintakter per Trafikeringskostnader per kostnader invanare invanare invanare
resa personkilometer utbudskilometer resa personkilometer utbudskilometer (Andel, %)

Lén (kr/resa) (kr/km) (kr/km) (kr/resa) (kr/km) (kr/km)
Stockholm 6,75 0,96 19,35 12,86 1,83 36,86 52,5 6 202 3512 2 860
Uppsala 18,82 1,05 14,79 32,06 1,79 25,21 58,7 2 868 1633 1235
Soédermanland 15,75 0,79 11,25 40,61 2,03 29,00 38,8 1529 552 997
Ostergétland 13,06 0,93 12,66 29,33 2,09 28,44 44,5 2009 856 1129
Jonkoping 13,49 1,16 11,09 32,12 2,75 26,41 42,0 1711 848 862
Kronoberg 17,13 0,88 10,56 31,90 1,63 19,65 53,7 1241 593 648
Kalmar 21,26 0,85 11,05 55,91 2,24 29,06 38,0 1615 584 1031
Gotland 9,49 0,38 3,96 43,05 1,72 17,96 22,0 921 203 718
Blekinge 14,18 0,63 11,08 28,96 1,29 22,63 49,0 1493 947 546
Skane 13,30 1,03 24,54 22,09 1,71 40,74 60,2 2449 1502 949
Halland 15,33 0,76 14,42 30,18 1,50 28,37 50,8 1276 620 615
Véstra Gotaland 9,46 1,08 14,00 17,58 2,01 26,01 53,8 2890 1553 1337
Varmland 21,21 1,05 12,13 42,56 2,11 24,33 49,8 1655 774 727
Orebro 12,83 1,28 11,76 27,20 2,71 24,94 47,2 1317 577 693
Vastmanland 13,79 1,09 16,24 28,21 2,23 33,22 48,9 1116 511 605
Dalarna 15,28 0,60 13,84 30,05 1,17 27,21 50,8 1499 752 985
Gavleborg 18,65 0,94 11,48 33,19 1,68 20,44 56,2 1639 858 826
Vasternorrland 13,18 0,84 8,33 29,44 1,87 18,61 44.8 1233 527 706
Jamtland 21,76 1,46 10,66 41,89 2,81 20,51 52,0 1923 962 957
Vaésterbotten 28,59 1,25 12,96 51,55 2,26 23,37 55,5 1850 971 879
Norrbotten 23,70 1,19 11,16 41,63 2,09 19,61 56,9 1579 863 719
Riket 9,56 0,99 16,05 18,12 1,87 30,44 52,7 2922 1588 1371

' Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 5. Férdelning mellan verksamhetsintakter, bidrag/tillskott respektive kostnader efter l&n ar 2007."

Intdkter (Andel, %, av totala intakter)

Kostnader (Andel, %, av totala kostander)

Trafik- Ovriga affdrs- Bidrag/tillskott Bidrag/tillskott Bidrag/tillskott Totala verksam- Totala bidrag/  Totala Trafikerings-  Kostnader for Ovriga Totala
Lan intakter intakter Kommun Landsting Staten/Rikstrafiken hetsintakter tillskott intékter kostnader infrastruktur kostnader kostnader
Stockholm 371 18,1 - 44,9 - 55,1 44,9 100 72,5 4,9 22,6 100
Uppsala 53,2 3,7 231 20,0 - 56,9 43,1 100 90,7 - 9,3 100
Sodermanland 35,5 0,1 33,6 30,8 - 35,6 64,4 100 92,8 0,2 7,0 100
Ostergétland 40,7 2,4 33,9 22,9 - 43,1 56,9 100 90,3 - 9,7 100
Jonkoping 38,7 10,9 211 211 8,1 49,6 50,4 100 92,2 0,7 7,1 100
Kronoberg 46,2 1,5 27,5 24,7 - 47,8 52,2 100 86,1 - 13,9 100
Kalmar 35,3 0,8 30,7 28,7 4,4 36,2 63,8 100 93,0 0,0 7,0 100
Gotland 22,0 - 78,0 - - 22,0 78,0 100 100,0 - - 100
Blekinge 47,4 16,0 16,9 13,6 6,0 63,4 36,6 100 96,8 0,6 2,5 100
Skane 58,6 2,6 0,7 37,9 0,1 61,3 38,7 100 97,5 1,6 1,0 100
Halland 48,8 1,4 28,2 20,8 0,8 50,2 49,8 100 92,9 0,4 6,6 100
Vastra Gotaland 44,5 9,2 22,4 22,3 1,6 53,7 46,3 100 82,8 2,3 15,0 100
Varmland 50,4 1,2 241 23,3 1,1 51,5 48,5 100 91,6 1,4 6,9 100
Orebro 45,1 0,3 33,0 211 0,4 45,4 54,6 100 92,2 0,8 6,9 100
Vastmanland 43,6 2,3 28,0 26,2 - 45,8 54,2 100 89,1 1,8 9,1 100
Dalarna 40,5 2,8 25,9 25,2 5,5 43,3 56,7 100 92,2 0,5 7,3 100
Gévleborg 50,1 0,9 27,0 21,4 0,7 51,0 49,0 100 91,6 1,0 7,4 100
Vasternorrland 41,8 0,9 35,4 16,7 5,1 42,8 57,2 100 93,4 - 6,6 100
Jamtland 48,1 2,0 22,8 22,7 4,4 50,1 49,9 100 92,5 - 7,5 100
Vasterbotten 51,8 0,7 28,3 14,3 4,9 52,5 47,5 100 93,4 - 6,6 100
Norrbotten 50,2 4,4 25,7 14,2 55 54,6 45,4 100 88,4 - 11,6 100
Riket 42,8 10,8 11,4 34,0 1,0 53,7 46,3 100 82,2 2,9 14,9 100

' Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 6. Trafikuppgifter och nyckeltal for trafikuppgifter efter trafikslag ar 2007."

Utbuds- Person- Medel- Resor/utbuds- Personkilometer/
Resor kilometer kilometer reslangd kilometer utbudskilometer
(1000-tal) (1000-tal) (1000-tal)

Trafikslag
Buss 639 118 506 128 6 096 592 9,54 1,26 12,05
T-bana 303 000 91 336 1 690 000 5,58 3,32 18,50
Sparvag 121 666 33 061 547 646 4,50 3,68 16,56
Tag 142 012 91688 3433 196 24,18 1,55 37,44
Fartyg 7272 - - - - -
Samtliga trafikslag 1213 068 722213 11767 434 9,70 1,68 16,29

'se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.

Tabell 7. Trafikuppgifter, ekonomiuppgifter och nyckeltal fér ekonomiuppgifter efter trafikslag ar 2007, exklusive Stockholms lan."

Trafikintakter/

Utbuds- Person- Trafikerings- trafikerings-
Resor kilometer kilometer Trafikintakter kostnader Trafikintdkter per Trafikeringskostnader per kostnader

(1000-tal) (1000-tal) (1000-tal) (1000-tal kr) (1000-tal kr) person-  utbuds- person-  utbuds- (Andel, %)

resa kilometer kilometer resa kilometer kilometer

Trafikslag (kr/resa)  (kr/lkm)  (kr/km) (kr/resa)  (kr/km)  (kr/km)
Buss 370 118 398 245 4 442 592 5043 983 9922 832 13,63 1,14 12,67 26,81 2,23 24,92 50,8
Sparvag 103 666 30476 486 746 670 997 900 480 6,47 1,38 22,02 8,69 1,85 29,55 74,5
Tag 59 512 57 501 2 076 696 1256 956 2308 363 21,12 0,61 21,86 38,79 1,11 40,14 54,5
Fartyg 3511 - - 55 308 153 619 15,75 - - 43,75 - - 36,0
Samtliga trafikslag 536 807 486 222 7 006 034 7 027 244 13 285 294 13,09 1,00 14,45 24,75 1,90 27,32 52,9

'Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 8. Trafik- och ekonomiuppgifter ar 1999-2007 (2007 ars priser).1

Utbuds- Person- Kostnader
Resor kilometer kilometer Intdkter (Miljoner kr) (Miljoner kr)
(Miljoner) (Miljoner) (Miljoner)  Totala verksam- Bidrag/tillskott Bidrag/tillskott Bidrag/tillskott Totala bidrag/ Totala Totala
Ar hetsintakter Kommun Landsting Staten/Rikstrafiken tillskott intakter kostnader
1999 1053 661 - 10 995 2087 6 289 222 8 597 19 592 19 535
2000 1078 676 - 11917 2184 6 280 230 8 694 20 610 20492
2001 1098 697 - 11728 2135 6 188 204 8528 20 256 20 313
2002 1103 692 9528 12 906 2 366 6 605 363 9334 22 240 22 160
2003 1117 700 9871 12 828 2779 7107 291 10177 23 006 22 589
2004 1121 676 10 111 13621 2737 7015 284 10 036 23 657 23 201
2005 1126 679 10 602 14 208 2934 7623 266 10 824 25032 24 680
2006 1185 687 11 166 14 945 3102 8314 256 11672 26 617 27 617
2007 1213 722 11767 14 527 3073 9212 261 12 546 27 074 26 735
' Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.
Tabell 9. Nyckeltal for trafikuppgifter ar 1999-2007."
Invanare? Resor/ Utbudskilometer/ Personkilometer/  Bilar/1000 Medel- Resor/utbuds- Personkilometer/
Ar (1000-tal)  Antal bilar invanare invanare invanare invanare reslangd kilometer utbudskilometer
1999 8 858 3890 159 119 75 - 439 - 1,59 -
2000 8 872 3998 614 122 76 - 451 - 1,59 -
2001 8 896 4018 533 123 78 - 452 - 1,58 -
2002 8 925 4042792 124 78 1068 453 8,64 1,59 13,77
2003 8 958 4075414 125 78 1102 455 8,84 1,60 14,10
2004 8 994 4113 424 125 75 1124 457 8,87 1,66 14,96
2005 9030 4153 674 125 75 1174 460 9,42 1,66 15,62
2006 9 081 4202 446 130 76 1230 463 9,43 1,72 16,25
2007 9 148 4 258 445 133 79 1286 466 9,70 1,68 16,29

' Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.

2 Medelfolkmangd (under aret).
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Tabell 10. Nyckeltal fér ekonomiuppgifter ar 1999-2007 (2007 ars priser).1

Totala verksam- Totala Totala verksam- Totala bidrag/
hetsintéakter/ Total kostnader/ hetsintakter/ tillskott/
Totala verksamhetsintdkter per Totala kostnader per kostnad invanare invanare invanare
resa personkilometer utbudskilometer resa personkilometer utbudskilometer (Andel, %)
Ar (kr/resa) (kr/km) (kr/km)  (kr/resa) (kr/km) (kr/km)
1999 10,44 - 16,63 18,55 - 29,55 56,3 2205 1241 971
2000 11,05 - 17,63 19,01 - 30,31 58,2 2310 1343 980
2001 10,68 - 16,83 18,50 - 29,14 57,7 2283 1318 959
2002 11,70 1,35 18,65 20,09 2,33 32,02 58,2 2483 1446 1046
2003 11,48 1,30 18,33 20,22 2,29 32,27 56,8 2522 1432 1136
2004 12,15 1,35 20,15 20,70 2,29 34,32 58,7 2580 1515 1116
2005 12,62 1,34 20,93 21,92 2,33 36,35 57,6 2733 1574 1199
2006 12,61 1,34 21,75 23,31 2,47 40,19 54,1 3041 1646 1285
2007 11,98 1,23 20,11 22,04 2,27 37,02 54,3 2922 1588 1371
' Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
Tabell 11. Fordelning mellan verksamhetsintékter, bidrag/tillskott respektive kostnader ar 1999-2007."
Intékter (Andel, %, av totala intakter) Kostnader (Andel, %, av totala kostnader)
Totala verksam- Bidrag/tillskott Bidrag/tillskott Bidrag/tillskott Totala bidrag/ Totala  Trafikerings- Kostnader for Ovriga Totala
Ar hetsintakter Kommun Landsting Staten/Rikstrafiken tillskott intakter kostnader infrastruktur kostnader kostnader
1999 56,1 10,7 32,1 1.1 43,9 100 - - - -
2000 57,8 10,6 30,5 1,1 42,2 100 - - - -
2001 57,9 10,5 30,6 1,0 42,1 100 - - - -
2002 58,0 10,6 29,7 1,6 42,0 100 - - - -
2003 55,8 12,1 30,9 1,3 44,2 100 69,8 - 30,2 100
2004 57,6 11,6 29,7 1,2 42,4 100 70,1 - 29,9 100
2005 56,8 1,7 30,5 1,1 43,2 100 69,0 - 31,0 100
2006 56,1 1,7 31,2 1,0 43,9 100 68,3 - 31,7 100
2007 53,7 11,4 34,0 1,0 46,3 100 82,2 2,9 14,9 100

' Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 12. Antal resor efter trafikslag i riket ar 1999-2007 (miljoner resor).1

Trafikslag

Samtliga
Ar Buss T-bana Sparvég Tég Fartyg trafikslag
1999 580 273 88 105 - 1053
2000 592 284 91 103 - 1078
2001 601 283 95 111 - 1098
2002 601 283 96 115 8 1103
2003 610 279 101 120 8 1117
2004 609 278 108 118 7 1121
2005 608 276 110 124 8 1126
2006 635 297 114 131 8 1185
2007 639 303 122 142 7 1213

'se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.

Tabell 13. Antal utbudskilometer efter trafikslag i riket ar 1999-2007 (miljoner kiIometer).1

Trafikslag

Samtliga
Ar Buss T-bana Sparvag Tag trafikslag
1999 473 88 26 75 661
2000 487 87 26 76 676
2001 489 88 25 77 697
2002 493 89 27 83 692
2003 502 - - - 700
2004 495 90 17 74 676
2005 499 91 17 72 679
2006 503 94 18 68 687
2007 506 91 33 92 722

' Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 14. Antal personkilometer efter trafikslag i riket ar 2002-2007 (miljoner kiIometer).1

Trafikslag

Samtliga
Ar Buss T-bana Sparvég Tag trafikslag
2002 4945 1581 584 2419 9 528
2003 5128 1558 429 2757 9871
2004 5456 1556 462 2636 10 111
2005 5764 1541 498 2800 10 602
2006 5985 1657 513 3012 11 166
2007 6 097 1690 548 3433 11767

' Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 15. Medelreslangd efter trafikslag i riket ar 2002-2007 (kilometer).1

Trafikslag

Samtliga
Ar Buss T-bana Sparvig Tag trafikslag
2002 8,23 5,59 6,08 21,03 8,64
2003 8,41 5,58 4,25 22,98 8,84
2004 8,68 5,60 4,28 22,34 8,87
2005 9,48 5,58 4,53 22,58 9,42
2006 9,42 5,58 4,50 22,99 9,43
2007 9,54 5,58 4,50 24,18 9,70

' Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.



Tabell 16. Resor, utbudskilometer och personkilometer efter 1&n ar 2004-2007 (1000-tal).1

Resor per ar

Utbudskilometer per ar

Personkilometer per ar

Lan 2004 2005 2006 2007 2004 2005 2006 2007 2004 2005 2006 2007
Stockholm 625 697 626 745 664 667 676 261 223 937 229 490 237 244 235 991 4388500 4407000 4668400 4761400
Uppsala® 24 578 25000 25433 26 093 31 261 32134 31778 33 188 357 383 363 480 334 402 468 680
Soédermanland 9173 8737 9174 9230 12 381 12479 12 550 12 924 183 970 174 740 183 480 184 600
Ostergoétland 26 194 24 706 25415 25935 28 566 25955 26 235 26 740 376 528 342 582 355 620 364 342
Joénképing 15 353 15 240 16 033 16 335 16 420 16 205 16 208 19 866 160 385 172 641 189 464 190 564
Kronoberg 5859 5 541 5927 6 035 10 226 9912 9 890 9797 113 400 100 501 116 086 117 825
Kalmar 6 590 6 495 6271 6278 13 066 12 958 12176 12 077 34 587 151 500 156 775 156 950
Gotland 995 960 1110 1224 2200 2485 2985 2935 24 875 24 000 27 750 30 600
Blekinge 6 407 6 895 7218 7 569 7616 9519 10 180 9 686 97 893 135 741 138 421 169 950
Skane 103 345 108 740 120 218 128 790 65 936 67 367 69 977 69 827 1369076 1332185 1477056 1662959
Halland 11 559 11100 11 351 11 400 11 849 11878 11 903 12126 227 694 191 347 199 900 228 991
Vastra Gétaland 197 193 200 305 204 311 209 955 112 039 108 813 112 852 141 865 1269000 1708299 1742455 1832204
Vérmland 8670 8620 9 307 9753 12752 14 209 14 544 17 059 159 498 165 708 181 126 196 348
Orebro 11 800 11493 12 106 12 313 14 479 14 519 13181 13 427 120712 118 017 121 386 123 791
Véstmanland 8 756 8278 8 756 8 769 11109 11 067 9320 7 448 102 640 94 345 98 585 110 799
Dalarna 12705 12 500 12633 12 680 17 600 17 800 15000 14 000 292 200 299 500 323 985 325 100
Gévleborg 12 336 11 870 12 252 12 467 18725 17 642 17 961 20 245 240 078 233 330 241 404 246 995
Vésternorrland 10 160 9 871 9 854 9533 14 701 14 511 13717 15079 146 444 140 100 153 515 149 767
Jamtland 5499 5919 5601 5 391 11 296 11397 11 363 11 009 95 325 95 530 97 130 80 491
Vésterbotten 9523 8 846 8 891 8 636 17 834 18 956 18 660 19 051 190 430 191 607 201 252 196 973
Norrbotten 8198 8 269 8211 8 421 19 636 19 573 19 386 17 873 159 990 160 345 158 050 168 105
Riket 1120590 1126130 1184739 1213068 675 956 678 869 687 110 722213 10110608 10602498 11166242 11767 434

' Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
2 Okningen av personkilometer mellan 2006 och 2007 beror delvis pa utékningen av trafiken med Upptaget samt ny berékninga av medelreslangd.
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Bilaga 4. Om statistiken

SIKA &r huvudansvarig for lokal och regional kollektivtrafikstatistik 1 Sverige. Stati-
stik om lokal och regional kollektivtrafik har framstillts sedan mitten av 1980-talet av
Sveriges lokaltrafikforening (SLTF) och fran och med ar 2004 har statistiken sam-
manstéllts av SIKA. Statisticon AB har pa uppdrag av SIKA genomfort undersok-
ningen om lokal och regional kollektivtrafik i Sverige ar 2007. Uppgifterna avser
kalenderdret 2007. I foljande avsnitt ges en kortfattad beskrivning av undersdkningen.
En fullstdandig kvalitetsdeklaration finns i Bilaga 7.

Undersokningen omfattar trafikhuvudmén och primarkommunala trafikhuvudmén i
samtliga 21 14dn. Totalt ingar 25 trafikhuvudmaén, vilka utgors av 21 lansovergripande
trafikhuvudmaén, 3 primdrkommunala trafikhuvudmain (Luled, Lund och Karlstad)
samt Waxholms Angfartyg AB.

Data har samlats in via en webbenkét under perioden mars-maj ar 2008. Huvudut-
skicket gjordes bade per post och per e-post. En paminnelse skickades ut via e-post
och direfter pAmindes de trafikhuvudmén som dnnu inte inkommit med svar per tele-
fon. Datainsamlingen har genomforts av Statisticon AB. Svarsandelen i undersok-
ningen dr hog, samtliga trafikhuvudmén har inkommit med uppgifter.

Databearbetningen bestod av kontroll och rittningar av uppgifter utifran aterkontakter
med trafikhuvudmén som via telefon/webbformuldret kompletterade saknade eller
korrigerade orimliga uppgifter. Trafikhuvudménnen har éven via tele-
fon/webbformulér gett forklaringar till uppgifter som det varit fragetecken kring.

Kontrollen av de inrapporterade uppgifterna har huvudsakligen gjorts genom jamfo-
relser med tidigare ars uppgifter. Sidana skillnader kan vara ett resultat av faktiska
skillnader i trafikering och ekonomi eller sa kan det eventuellt vara en indikering pa
att nagot ar fel 1 inrapporteringen. I webbformuléret har automatiska kontroller gjorts
av de inrapporterade védrdena for 2007, jimfort med motsvarande véirden for 2006,
vad det géller uppgifter om resor, utbudskilometer och personkilometer. I de fall d&
differensen mellan de tva arens olika véarden uppgick till 15 procent eller mer uppma-
nades uppgiftsinldmnarna att skriva en kommentar om orsaken till skillnaden. Upp-
gifter om ekonomi har inte jamforts mellan aren da definitionerna av dessa variabler
har dndrats sa pass mycket att jamforelser mellan viardena kan bli missvisande. Se
bilaga 2 for en utforlig beskrivning om fordndringar av variabeldefinitioner.

Statistiken redovisar antal resor, utbudskilometer, personkilometer, verksamhetsintak-
ter, bidrag/tillskott och kostnader for trafikhuvudménnens lokala och regionala kol-
lektivtrafik. Variablerna i undersokningen redovisas nedan.
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Variabel Beskrivning

Resor Antal resor ar ett matt pa antal pastigningar i lokal och regional kollektiv-
trafik. Reser man tur och retur rédknas det som tva resor och reser man
med 6vergang raknas varje évergang som en resa. Samtliga resor (av-
giftsbelagda och kostnadsfria) per ar redovisas.

Utbudskilometer Utbudet ska avse den faktiskt utférda persontrafiken. Utbudskilometer ar
detsamma som tidtabellskilometer och exkluderar den trafik som stélls in
och inkluderar den trafik som sétts in vid behov. Trafik sdsom ut- och
inkérning samt tomk&rning bér om méjligt exkluderas.

Utbudet fér bantrafik mats i vagnkilometer. Vagnkilometer &r den strécka
i kilometer som vagnar upplatna for resande framforts i jarnvags-, tun-
nelbane- och sparvagstag. Det vill séga, en vagn som kor en kilometer,
&r det samma som en vagnkilometer. Ar det tva vagnar som kér en kilo-
meter, blir det tva vagnkilometer och sa vidare.

Personkilometer Antal personkilometer &r ett matt av den sammanlagda reslangden.
Personkilometer raknas ut genom att multiplicera den genomsnittliga
reslangden (medelreslangden) med antal resor. SIKA tillhandahaller
exempel pa medelreslangd. | webbenkaten finns exempel pa medelres-
langd for alla 1&an, som respektive trafikhuvudman kan anvanda om det
inte finns egna framtagna medelreslangder.

Verksamhetsintékter | Intakter skall vara summan av trafikintékter och 6évriga affarsintakter.

Bidragftillskott Bidrag/tillskott skall vara summan av bidrag/tillskott fér samtliga trafikslag
fran kommun, landsting respektive Staten/Rikstrafiken.

Kostnader Kostnader skall vara summan av trafikeringskostnader, kostnader foér
infrastruktur och 6vriga kostnader.

Tidsatgang Har fyller uppgiftslamnaren i den uppskattade totala tidsatgangen for att
samla in och fylla i uppgifterna i féreliggande insamling. Skriv svaret i
antal mantimmar. Observera att det &r merkostnaden fér just den har
undersckningen som ska uppskattas, inte tidsatgangen fér moment som
anda skulle ha gjorts inom ordinarie verksamhet.

Betriffande variabeln tidsdtgang kan ndmnas att samtliga uppgiftslimnare har redovi-
sat tidsatgangen. Tidsatgdngen ar 2006 och 2007 framgar av tabellen nedan. Vi ser att
mediantiden ar 2007 dr fem timmar, dvs. for hélften av alla uppgiftslamnare har tids-
itgangen for ifyllandet av uppgifterna varit fem timmar eller mindre. Ar 2006 var
mediantiden nagot lagre. En tankbar forklaring till detta dr att definitionséndringarna i
arets undersokning har lett till visst merarbete for uppgiftslamnarna. Tredje kvartilen
ar sex timmar i ar jamfort med atta timmar foregaende ar, vilket indikerar en mindre
spridning i tidsatgangen for uppgiftslimnandet i ar jaimf{ort med foregéende &r. Det
storst angivna vardet i ar dr 14 timmar och det minsta dr en timme.

Redovisad tidsatgang i timmar, 2006 och 2007

Tidsatgang i timmar
Ar Q1 Median Q3 P90 Medelvarde

2006 2,0 3,0 80 8,0 4,4
2007 3,0 50 60 80 5,1

Alla trafik- och ekonomiuppgifter i1 foreliggande unders6kning har samlats in ldnsvis
uppdelat pa trafikslag. Pa grund av sekretess presenteras dock inte de ekonomiska
variablerna sa detaljerat. Ofta finns endast en operator for ett trafikslag i ett lan vilket
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gor att en redovisning av kostnader och intdkter l4tt blir identifierbara som uppgifter
for just en specifik operator.

Det finns vissa aspekter av vissa variabler som bor beaktas vid tolkning av data, se
vidare i bilaga 2 och avsnitt 2.2 i kvalitetsdeklarationen i bilaga 7.

I den tryckta rapporten redovisas statistiken pa riks- och lansniva efter trafikslag och
ar. Uppgifter aterfinns dven pa SIKA:s hemsida, www.sika-institute.se.
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=alhf:

Kollektrvitrafik
Statistik 2007

Walkommen
Instruktioner
Definitioner | pdf-format

Enkatsidor:

Klar kontaktuppagifter
Klar  Resor

-- Ekonomi

Klar  Tids3tging

Utskrifter:
Utskrift av ldmnade uppgifter

| Loggaut

RESOR

Uthud (1000-tal)

Buss/Bil 10000
Tunnelbana [ ]
Spaveg [
Tig L]

Totalt : 10000

] Utbuds-/vagnkilometer

Denma sida i KLAR. 7 | Spara

Antal resor
(1000-tal)

BussBil 100
Tunnelbana [ |
Spérvag [ |
Tég L 1
Fatyg [ ]

Totalt : 100!

K ommentarer till awnlelser mellan arets och féregiende &rs varden

Personkilometer
(LOO0-tal)
100

[ |

Grrd siffvor: firegdende drs uppgifter. Gula filt: drets uppgifter. Om &rets virden avviker mer dn 15% frdn fitra drets virden
rédmatkeras itnmatningsfaltet. Vanlizen beshriv trolig anledning till avvikelsen i kommentaranitan ovan.
Foregdende &rs virden visas dock inte for utbud av tunnelbana, spitvig och tdg. Detta beror pd att definitionerna dndeats i drets

undersékning vilket gbr att jimfarelser med foregdende ares virden inte blir relevant.

2008-08-07 10:52:00
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Kollektrvitrafil
Statistilz 2007
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wvalkommen
Instruktioner

Definitioner i pdf-format

Enkétsidor:

Klar Kontaktuppaifter
Klar  Resor

-- Ekonomi

Klar  Tids3tglng

FKOINOMI

INTAKTFR ?
Trafikmtikter
Buss/Bd
Tummelbana
Sparvag

Tag

Fartyg

Summa

Ovriga
affarsintikter

1000-tals kronor

..............

Dena sida ér KLAR T |

Spara

Bidvag/tillskott frin: 1000-tals kronor

K ormrnun ]
Landsting L 1]

Staten/Fikstrafiken [ |

RESULTATSAMMANSTALINING

Intikter

Kosmader

1000-tals kronor

______________

+ o

..............
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Overskott/Underskott fore bidrag = o 0,
Utskrifter: KOSTNADER ¢ Bidragftillskott + | 0;
Utskrift av ldmnade uppgifter Trafikeringskostnader 1000-tals kronor Overskott/Underskott efter bidrag = .::::::::::::i_]]
Buss/Bil ]
Tunnelbana ] E ommentarer till awrikelse mellan &rets och foregdende ars
| Logzat Splrvie — varden r
Tig L 1]
Fartyg L |
Swmna

Ovrig konstnader

Kostmader I:I
infrastuktur

[

Fareghende &rs virden visas inte f5r ekonominppgifterna. Detta beror pd att definitionerna &ndrats i drets undersdkning wilket
gir att jémfarelser med foregiende res wirden inte blir relevant.

2008-05-07 10:52:00
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till under sander jag harmed et meddelande om att jag 4r Klar.
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| Loggaut Om du vill dndra ndgon uppgift efter att du skackat ett meddelande gér det bra att
= andra uppgiften och darefter pd nytt klicka pa knappen Sand mina uppgifter.

€S
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Bilaga 6. Instruktioner och definitioner till frageformuléaret

2008-03-12

INSTRUKTIONER

I menyn till véinster finns ldnkar olika delar av understkningen. Genom att klicka pa
respektive rubrik (lédnk) kommer du till respektive del. Under rubriken:

Definitioner (i pdf-format), hittar du definitioner rérande kollektivtrafik
uppgiftsldmnare, aterfinns namn och kontaktuppgifter till den som &r uppgiftslimnare
for ett lan/kommun. Vinligen kontrollera att det dr réitt person som star som
uppgiftsldmnare for ditt ldn/din kommun

resor, finns frigor rorande efterfragan och utbud av resor fordelat pa trafikslag
ekonomi, finns fragor rorande intiikter, kostnader och bidrag fordelat pa trafikslag
tidsétgéng, uppges den totala tidsatgéngen for att samla in och fylla i uppgifterna i
foreliggande insamling

utskrifter, &terfinns en utskriftsversion av ldmnade uppgifter.

Viktigt att veta:

Fyll alltid i 0 om uppgiften &r noll.

Om du saknar uppgifter ldmnar du filtet tomt.

I enkdten for statistik rérande resor aterfinns féregdende ars inrapporterade uppgifter
vid respektive uppgiftsfilt. Dessa uppgifter anges i gra text vid respektive uppgiftsfilt.
Vid inmatning av 2007 ars uppgifter kontrolleras dessa mot 2006 ars uppgifter. Om
arets virden avviker mer én 15% fran forra drets viirden rédmarkeras inmatningsfiltet.
Vinligen beskriv trolig anledning till avvikelsen i kommentarsrutan. Observera dock att
en avvikelse inte automatiskt behdver betyda att det 4r nagot fel pa de uppgifter som
lamnas.

Foregdende &rs vérden visas inte for ekonomiuppgifterna. Detta beror pé att
definitionerna 4ndrats i drets undersSkning vilket gér jimforelser med foregdende ars
viirde inte blir relevant.

Till vénster pé sidan finns lénkar till undersokningens 4 enkétsidor. Genom att klicka p&
ldnken kommer du till inmatningssidan f6r &mnesomradet. Vi ber dig att besvara
samtliga frigor inom varje dmnesomrade. Nir du &r klar med fragorna inom ett
amnesomrade bockar du av sidan genom att markera rutan efter texten *Denna sida &r
klar”. P4 detta sétt vet du vilka dmnesomraden du besvarat. Nir du bockat av samtliga
#mnesomraden #r enkéten fardigifylld.

Du kan nér du vill avbryta inmatningen och logga ut for att sedan &terkomma och
fortséitta besvara enkiten dér du slutade. De uppgifter du skrivit in sparas nér du gar till
ndgon annan sida, klickar p& Spara-knappen pé enkitsidorna eller nér du loggar ut.

Nér du vill avsluta arbetspasset, avsluta alltid med Logga ut-knappen.

Nér du dr klar med samtliga uppgifter klickar du pa knappen “Sénd mina uppgifter”.
Den knappen ligger pa enkétsidan Tidsatgang. D4 skickas ett meddelande till
Statisticon med datum och klockslag att du #r féirdig. Om du vill dndra nagon uppgift
efter att du skickat ett meddelande gar det bra att éindra uppgiften och dérefter skicka ett
nytt meddelande.
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Bilaga 6. Instruktioner och definitioner till frageformularet

Statistik om lokal och regional kollektivtrafik

Vad som samlas in

Uppgifterna som samlas in avser all utford linjelagd trafik inom respektive
trafikhuvudmans ansvarsomrade, gillande trafikslag s& som, buss, fartyg, tunnelbana,
sparviig och tig. Insamlingen avser variablerna resor, utbudskilometer, personkilometer,
intiikter, kostnader samt bidrag. Sérskild kollektivtrafik s& som skolresor, sjukresor och
firdtjinstresor, som sker i linjelagd kollektivtrafik ska ingd. Den trafik dér
huvudsakligen skolresor gors, men &r ppen for enstaka resenirer, ska inte redovisas i
denna statistik. Trafiken riiknas som sérskild kollektivirafik (skolresor) och #r oftast inte
linjelagd.

Uppgifterna avser helér 2007.

Definitioner
Resa

Antal resor #r ett matt pa antal pastigningar i lokal och regional kollektivtrafik. Reser
man tur och retur rilknas det som tva resor och reser man med Gvergéng réknas varje
Gvergang som en resa. Samtliga resor (avgiftsbelagda och kostnadsfria) per ar redovisas.

Personkilometer

Antal personkilometer #r ett matt av den sammanlagda reslingden. Personkilometer
riknas ut genom att multiplicera den genomsnittliga reslingden (medelreslingden) med
antal resor. SIKA tillhandahéller exempel pd medelresliingd. I webbenkiiten finns
exempel pa medelresléingd for alla lén, som respektive trafikhuvudman kan anvéinda om
det inte finns egna framtagna medelreslédngder.

Utbud

Utbudet ska avse den faktiskt utforda persontrafiken. Utbudskilometer #r detsamma som
tidstabellkilometer och exkluderar den trafik som stélls in och inkluderar den trafik som
sétts in vid behov. Trafik sdsom ut- och inkdrning samt tomkdrning bér om méjligt
exkluderas.

Utbudet for bantrafik méts i vagnkilometer. Vagnkilometer #r den striicka i kilometer
som vagnar upplatna for resande framfSrts i jarnviigs-, tunnelbane- och spéarvégstag. Det
vill séiga, en vagn som kor en kilometer, dr det samma som en vagnkilometer. Ar det tvé
vagnar som kdr en kilometer, blir det tva vagnkilometer och s vidare. I fordon som
bestdr av permanent sammankopplade vagnar riknas varje ingdende vagnenhet som en
separerat vagn. Det vill siga att en trevagnars X50 i jirnviigsdrift som korts en kilometer
genererar tre vagnkilometer pd motsvarande séitt genererar en C20 som kérts en kilometer
i tunnelbanedrift ocksé tre vagnkilometer.
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Bilaga 6. Instruktioner och definitioner till frageformuléaret

Ekonomi

Vid redovisning av de ekonomiska uppgifterna, bér papekas att det endast ir de
ekonomiska uppgifter som ror den lokala och regionala allméinna kollektivirafiken som

redovisas. Uppgifterna behdver dérfor inte stimma med &rsredovisningen.

Kostnader

Kostnader som illustreras hiir avser endast kostnader for lokal och regional allmén
kollektivtrafik. Trafikhuvudméinnen ldmnar uppgifter om kostnader sérredovisade efter:

1. trafikhuvudmans trafikeringskostnader,

2. trafikhuvudmans kostnader for infrastruktur, och
3. trafikhuvudmans Svriga kostnader.

Totala kostnader
A

Kostnad fér B

infrastruktur Ovriga kostnader
Kapital- Drift- och - Tryck och
kostnader underhéll av {foring och de istribution av
(exkI. fordon) fasta trafik- trafik- tidtabeller.

anlaggningar information Kontrollanter
Trafikerings-
kostnader
Vagnkm. - och Leasing ait. Ovriga Kostnader Kostnader for
i i i I, godstrafik

beroende 6r fordon kostnader; personal, med buss
kostnader. samt t.ex. bifjett- tagvardar etc
Direkta drifts- utrustning i hantering,
eller fordonen depaer,
produktions- banavgifter
kostnader
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Bilaga 6. Instruktioner och definitioner till frageformuléaret

Med totala kostnader avses samtliga kostnader med direkt anknytning till
persontrafiksverksamheten. Dessa kostnader utgdr alltsd summan av de i
sammanstillningen ingdende delposterna, vilka definieras utforligare i texten nedan.

1. Med trafikeringskostnader avses de direkta kostnaderna for att genomfbra
trafiken. Det giiller bade for persontransporter och for de godstransporter som
utfors med buss.

Forutom de vagnkilometer och vagntimmeberoende kostnader som da ingér, vare
sig trafiken kors i egen regi eller i entreprenadform, ska leasing-, hyres- eller
kapitalkostnader for fordon inkluderas. Dessutom ska kostnader for utrustning i
fordonen, kostnader for depéer, biljetthantering, och banavgifter inkluderas.

Till gruppen trafikeringskostnader fSrs dven kostnader for personal ombord pa
fordonen, som forare och tagvérdar, stations- och terminalpersonal, verksamma
inom trafikeringen. De eventuella fordelade trafikeringskostnader enligt
taxesamarbete, samtrafik eller liknande avtal mellan trafikhuvudmén eller
operatorer ingér dven i trafikeringskostnaderna.

Kostnader for godstrafik med buss ska ing8, eftersom kostnaderna for persontrafik
med buss inte alltid gér att skilja frn kostnaderna for godstrafik med buss. Bland
annat kan persontrafiken utféras med fordon sérskilt anpassade for godstrafik och
med terminaler anpassade for att hantera gods. Dessutom kan avtalen for gods-
och persontrafik férhandlas tillsammans och paverka varandra. Kostnaderna for
godstrafiken genererar ocksé intiikter som dr en fSrutstittning for viss persontrafik.

2. Med kostnader for infrastruktur avses kapitalkostnader och kostnader for drift
och underhall av fasta trafikantanléiggningar som inte ligger hos kommunerna i
lénet.

I infrastrukturkostnader ingér kapitalkostnader och underhallskostnader for
héllplatser, perronger, egna sparsystem, resecentra, stationer och viiderskydd.
Dessa uppgifter 1imnas i de fall trafikhuvudmannen har direkta egna kostnader
for infrastrukturen. Kapitalkostnader for fordon ingér inte utan fors till
trafikeringskostnaderna med den motivering som tidigare redovisats.

3. Ovriga kostnader avser i detta sammanhang de kostnader som hiirror fran eller
har ett direkt samband med trafikverksamhetens kostnader for information,
marknadsforing och reklam samt planering, administration mm. Kostnader for
verksamhet som tryck och distribution av tidtabeller och sirskild
férdbeviskontroll firs dven hit.



58

Bilaga 6. Instruktioner och definitioner till frageformuléaret

Intiikter

Intikter som illustreras hiir avser endast intéikter for lokal och regional allméin

kollektivtrafik. Trafikhuvudménnen lmnar uppgifter om intéikter sirredovisade efter:
1. trafikhuvudmannens trafikintikter,

2. trafikhuvudmannens 6vriga affirsintiikter, och
3. trafikhuvudmannens intékter i form av riktade bidrag eller tillskott.

Totala intékter
A
Ovriga affirsintikter Bgdrégltlllskolt
Reklam- Finansiella Riktade bidrag Tillskott for
intakter m.m. intakter, m.m. tackning av
intékter fran driftunderskott
infrastruktur
Trafikintikter
Alimén Godstrafik

kollektivtrafik

/N

Bifjeftintakter, Kontroll- Intdkter
fakturerade avgifter, godstrafik
intékier fran intakter med buss

t.ex. skolresor
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Bilaga 6. Instruktioner och definitioner till frageformuléaret

alkA-

Med fotala intékter avses samtliga intdkter med direkt anknytning till person-
trafikverksamheten. Dessa intikter utgor alltsi summan av de i sammanstéiliningen ovan
ingéende delposterna, vilka definieras utforligare i texten nedan.

1. Trafiktintdkterna omfattar direkta intiikter frin trafikanterna i form av biljettintikter.
De intéikter som faktureras, dér skolresor kan ingd, ska redovisas som biljettintikt,
Kontrollavgifter och erséittningar i enlighet med taxesamarbete och samtrafik eller
liknande avtal mellan trafikhuvudman eller operatérer redovisas som trafikintékter.
Dessutom ingér intékter fran sidan godstrafik med buss som samordnats med
persontrafiken.

2. Med évriga affdirsintdkter avses intdkter frén reklam p4 och i fordon och terminaler.
Intiikter frdn forsdlining av tidtabeller och andra eventuella andra finansiella intikter
redovisas som 6vrig affirsintakt. Dessutom ingdr trafikhuvudmannens intikter frén
infrastruktur, det vill siiga stationshus och resecentra om sadan verksamhet finns.

3. Med bidrag och tillskott avses samh#llsfinansierade intékter i form av tillkdp av
trafik utSver avtalat basutbud, riktade eller allménna bidrag samt tillskott avsedda att
técka driftsunderskott. Bidragen ska redovisas uppdelat for kommun, landsting och
stat/rikstrafiken.

Tidsatging

Hér fyller uppgiftslimnaren i den uppskattade totala tidsitgangen for att samla in och
fylla i uppgifterna i foreliggande insamling. Skriv svaret i antal mantimmar. Observera
att det &r merarbetet for just den hér undersskningen som ska uppskattas, inte
tidsitgangen for moment som #nda skulle ha gjorts inom ordinarie verksamhet.
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Bilaga 7. Kvalitetsdeklaration

0 Inledning

Denna bilaga utgor en kvalitetsdeklaration av undersékningen. En
kvalitetsdeklaration har som ambition att beskriva alla olika moment 1 under-
sokningen pa ett sadant sitt att en anvindare av statistiken har mojlighet att bilda

sig en uppfattning om kvaliteten.

Arets och forra arets undersokning har genomforts av Statisticon pa uppdrag av

SIKA. De ndrmaste dren dessforinnan har Transek genomfort undersokningen.

En viktig nyhet i rets undersokning ar att definitionerna for de flesta variablerna
har fortydligats och i vissa fall fordndrats. Detta paverkar dven, i vissa fall, vilka
uppgifter som efterfragas i undersokningen. Dessa fordndringar genomfordes i
syfte att 6ka kvaliteten 1 undersokningen, ndrmare bestdmt avseende aspekten
métning. Tidigare ars definitioner har varit oklara pa vissa punkter, dessutom har
vissa uppgifter efterfragats uppdelat pa trafikslag nér sa ej var motiverat. [
samband med foréndringen av definitionerna holls en workshop 1 april 2008 dér
samtliga uppgiftsldmnare 1 undersdkningen var inbjudna. Syftet med workshopen
var att informera om definitionsédndringarna samt ha diskussioner kring detta.
Merparten av uppgiftslamnarna deltog. I bilaga 2 beskrivs ndrmare hur

fordndringar av definitioner paverkar statistiken och jamforbarheten mellan aren.

Denna kvalitetsdeklaration foljer kapitelindelningen i skriften "Kvalitetsbegrepp
och riktlinjer for kvalitetsdeklaration av officiell statistik™ av Statistiska
Centralbyrén i deras serie Meddelande 1 Samordningsfrdgor 2001:1(MiS).
Undersokningen Lokal och regional kollektivtrafik ingar inte 1 den officiella

statistiken men kan dndé kvalitetsdeklareras.
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1 STATISTIKENS INNEHALL

1.1 Statistiska malstorheter

De malstorheter som efterfragas i undersokningen har varit desamma de senaste
aren. En viktig nyhet 4r att definitionerna fortydligats, se vidare bilaga 2 vilka
fordndringar som genomforts samt hur detta paverkar statistiken. I bilaga 6
aterfinns de definitioner som anvénds i arets undersokning. Mélstorheterna kan

grupperas efter foljande rubriker:

Konsumtion
Konsumtionen av kollektivtrafik avser resandet med kollektivtrafik samt antalet
personkilometer. Konsumtionen redovisas uppdelat pa trafikslagen pa buss/bil,

tunnelbana, sparvig, tdg och fartyg.'

Tjéinster
Tjanster inom kollektivtrafiken avser utbudskilometer for buss/bil och

vagnkilometer for bantrafik och redovisas totalt som uppdelat pd trafikslag.

Intiikter och kostnader

Intdikterna for kollektivtrafiken avser trafikintékter, dvriga afférsintékter samt
bidrag/tillskott. Trafikintékterna redovisas uppdelat pa trafikslag, 6vriga
affarsintakter redovisas totalt och bidrag/tillskott uppdelat pa bidragsgivare
(kommun, landsting och stat/Rikstrafiken).

P& motsvarande sitt avser kostnaderna for kollektivtrafiken trafikeringskostnader,
ovriga kostnader samt kostnader fran infrastruktur. Trafikeringskostnader
redovisas uppdelat pa trafikslag, kostnader for infrastruktur och 6vriga kostnader

redovisas totalt.

Nyckeltal
Forutom ovanstaende mélstorheter &r ett flertal nyckeltal eller kvoter mellan
malstorheter av intresse. Exempelvis

- Antal personkilometer per invanare

- Antal utbudskilometer per invanare

- Antal resor per invanare

- Antal resor per utbudskilometer
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- Antal personkilometer per resa (medelresldngd)

- Antal personkilometer per utbudskilometer

- Intédkter per resa, per personkilometer samt per utbudskilometer

- Trafikintdkter per resa, per personkilometer samt per utbudskilometer

- Kostnader per resa, per personkilometer samt per utbudskilometer

- Trafikeringskostnader per resa, pers personkilometer samt per
utbudskilometer

- Intékter per kostnader

I de fall malstorheterna uttrycks per invanare har medelbefolkning under éret
anvints. For tidpunkt 7 och aldersgrupp i definieras medelbefolkningen enligt
Bef, + Bef "

2
dir Bef,' dr befolkningen den 31/12 &r .

Bef,! =

1.1.1 Uppgiftslamnare och population

Uppgiftslamnarna i undersokningen dr lanstrafikhuvudmén samt ett fatal
primdrkommunala trafikhuvudman i Sverige. Vissa lidn har alltsé uppgifts-
lamnandet uppdelat pa mer 4n en aktor. I tabellen nedan redovisas uppgifts-
lamnarna 1 arets undersokning. Till exempel 1 Stockholms ldn &r bade
Storstockholms lokaltrafik AB och Waxholms Angfartygs AB uppgiftslimnare.
Det finns totalt 25 uppgiftslamnare vilka tillsammans utgér méalpopulationen for

undersdkningen.

Uppgiftslamnare ar 2007

Lan Uppgiftslamnare

Stockholm Storstockholms lokaltrafik AB
Stockholm Waxholms Angfartygs AB
Uppsala Upplands Lokaltrafik AB

Soédermanland | Lanstrafiken S6rmland AB

Ostergétland OstgétaTrafiken

Joénkoping Jonkdpings Lanstrafik AB
Kronoberg Lanstrafiken i Kronoberg
Kalmar Kalmar Lans Trafik AB
Gotland Gotlands kommun
Blekinge Blekingetrafiken AB
Skane Skanetrafiken

Skane Stadstrafiken i Lund

! For fartyg anges bara uppgifter om resor, ej personkilometer.

SIKA
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Lan Uppgiftslamnare

Halland Hallandstrafiken
Vastra Gotaland | Vasttrafik AB

Varmland Karlstadsbuss
Varmland Varmlandstrafik AB
Orebro Lanstrafiken Orebro AB

Vastmanland Vastmanlands Lokaltrafik AB

Dalarna Dalatrafik AB

Gavleborg X-trafik AB

Vasternorrland | Vasternorrlands I&ns Trafik AB
Jémtland Lanstrafiken i JAmtlands Lan AB
Vasterbotten Lanstrafiken i Vésterbotten AB
Norrbotten Lulea Lokaltrafik AB

Norrbotten Lanstrafiken i Norrbotten AB

1.1.2 Variabler

I frageblanketten, se bilaga 5, finns det nio svarsfilt avseende konsumtion — antal
resor och personkilometer. Det finns fyra svarsfilt avseende utbud av
kollektivtrafik — utbudskilometer/vagnkilometer. Vidare finns det nio svarsfalt
avseende intdkter och bidrag/tillskott och sju svarsfilt avseende kostnader samt en
avslutande fraga om tidsatgdngen for uppgiftslamnandet. Detta blir sammanlagt
9+4+9+7+1=30 svarsfilt. Baserat pa dessa variabler berdknas direfter ett visst
antal summavariabler, t.ex. summan av antal resor med olika trafikslag. Dessa
summavariabler behévde uppgiftslimnarna inte summera sjédlva utan detta sker

automatiskt i Internetformuldret. Se vidare avsnitt 2.2.3 om Mitning.
1.1.3 Statistiska matt

[ avsnitt 1.1.1 redovisas mélstorheterna i undersdokningen. De flesta av
malstorheterna dr av typen total, t.ex. totalt antal resor. Vissa av mélstorheterna &r
kvoter mellan tva totaler. Exempelvis dr mélstorheten ”Antal resor per invanare”

kvoten mellan antal resor och antal invanare.

1.1.4 Redovisningsgrupper

Statistiken redovisas uppdelat pé lan samt for riket. Vidare redovisas statistiken
dven uppdelat pa trafikslag, men detta dr snarare olika variabler &n olika

redovisningsgrupper. For vissa variabler redovisas @ven statistiken i tidsserier.

SIKA
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1.2 Referenstider

Samtliga variabler 1 undersokningen har referensperioden heléret 2007. Enda

undantaget dr uppgiften om tidsatgangen for uppgiftslamnandet.
1.3 Fullsténdighet

SIKA ér statistikansvarig myndighet for statistik inom transport- och kom-
munikationsomradet. Inom ramen f6r detta ansvar publicerar SIKA ett flertal
rapporter vilka finns publicerade pa www.sika-institute.se dar d&ven
undersokningen om Lokal och regional kollektivtrafik finns.

2 STATISTIKENS TILLFORLITLIGHET

2.1 Tiliférlitlighet totalt

All statistik dr behéftad med viss osdkerhet. Detta avsnitt avser att belysa olika
typer av osdkerhetskéllor och att diskutera dess konsekvenser pa kvaliteten 1
resultaten. Den killa som mest paverkar osdkerheten i resultaten dr métfel. Infor
arets undersokning genomfordes dock fordndringar av definitionerna i syfte att
hoja kvaliteten och ndrmare bestimt minska métfelen. En workshop genomfordes
dér samtliga uppgiftslamnare var inbjudna for att diskutera definitionerna och
forhoppningsvis erhélla en samsyn kring vilken statistik som efterfragas. Det finns
indikationer pa att det skett en harmonisering kring de uppgifter som lamnas,

vilket &r positivt.

En annan osdkerhetskilla &r bortfall. Bortfall hanteras traditionellt via imputering
av saknade vérden i kollektivtrafikundersokningen. I arets undersékning har dock
inget bortfall forekommit som krdver imputering, varfoér ingen imputering har

genomforts.

2.2 Osakerhetskallor

En vanlig indelning av osékerhetskallor dr urval, ramtidckning, svarsbortfall och
bearbetning och ibland dven modellantaganden. Nedan redogors for respektive
kélla.
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2.2.1 Urval

Undersokningen om Lokal och regional kollektivtrafik dr en totalundersékning.

Detta betyder att det inte existerar ndgon osidkerhet som kan hénforas till urvalet.

2.2.2 Ramtackning

Med osékerhetskillan ramtéckning avses att den urvalsram som anvénds antingen
saknar individer som ingar i populationen, s.k. undertdckning, eller innehaller
individer som inte ingar 1 mélpopulationen, s.k. 6vertdckning. I unders6kningen
om Lokal och regional kollektivtrafik dr undersokningsenheterna entydigt

definierade och inga oklarheter finns rérande populationen.

2.2.3 Matning

Uppdatering av kontaktuppgifter

[ urvalsramen finns for varje trafikhuvudman uppgifter om vilken person som é&r

uppgiftslamnare samt kontaktuppgifter till uppgiftslémnaren. For att urvalsramen
ska vara s aktuell som mojligt genomfors en uppdatering av kontaktuppgifterna

innan datainsamlingen startar.

Datainsamling

Datainsamlingen sker via en Internetenkaét, for andra aret 1 rad. Uppgiftsldmnarna
fick en inbjudan till undersokningen via ett e-postbrev samt via vanlig post. Det
postala missivet aterfinns i bilaga A. I missivet fanns en beskrivning av processen
och en Internetdress. Dér ska uppgiftsldmnarna vilja rétt trafikhuvudman och
logga in med det 16senord som bifogades. Internetenkiten dr ordnad sé att flera
olika personer kan gé in pa samma trafikhuvudman for att [imna uppgifter. Vidare
kan en uppgiftslamnare logga ut och vid ett senare tillfdlle logga in och ldgga till
ytterligare uppgifter. Det &r i1 princip samma uppgifter som efterfragas i arets
undersokning som i féregdende ars undersokning. Det dr dock en viss skillnad 1

definitionerna, se vidare bilaga 2.

Internetenkéten aterfinns i bilaga 5. De filt med hel ram med gula filt ska
uppgiftslimnaren fylla i. De filt med streckad ram é&r filt dir summan av de
ovanstaende filten automatiskt beréknas. Till hoger om varje filt visades de
uppgifter som limnats foregaende ér, for att mojliggora jamforelser”. I och med
att definitionerna adndrats infor arets undersokning visas foregdende ars vérde inte

for samtliga efterfraga variabler. Endast for de variabler som bedémdes ha

21 ”Bilaga 5. Frageblankett pa Internet — Resor” har foregaende uppgift lagts in avseende Buss/Bil
som illustration.
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tillrackligt likartade definitioner i &r som forra &ret visades foregéende érs vérde.
For ekonomiuppgifter visades inte foregédende ars varden for nagon variabel. For
utbudsvariablerna visades inte heller foregdende ars virden for tunnelbana,
sparvig och tag, beroende pa dndringar i definitionerna. For de variabler dér
foregdende ars virde visas far uppgiftslimnare en markering om &rets lamnade
uppgift avviker mer dn 15 procent fran foregadende ars uppgift. Tanken &r att

uppgiftslamnaren da kan skriva en forklaring till avvikelsen 1 kommentarsfiltet.

Niér en uppgiftsldmnare loggat in finns allmédnna anvisningar, instruktioner och
definitionerna tillgidngliga for uppgiftslimnarna, se bilaga 6. Dessutom finns
definitionerna lattillgdngligt i samband med varje efterfragad uppgift genom en

klickbar lénk 1 form av ett frigetecken, se bilaga 5.

I tabellen nedan redovisas tidpunkter for viktiga moment under datainsamlingen.
Sista svarsdatum sattes till den 15 april (vecka 16) i pAminnelse 1, darefter foljde
telefonpadminnelser under ndgra veckor. Datainsamlingen avslutades vecka 21.
Efter att datainsamlingen avslutats skickades ett tackkort ut till samtliga
uppgiftslamnare. Tackkortet aterfinns i bilaga C.

Moment och tidpunkter under datainsamlingen 2008

Aktivitet Vecka
Huvudutskick 12
Paminnelse 1, e-postalt och postalt 14
Telefonpaminnelse 16-21
Datainsamlingen avslutas 21
Tackkort 20
Miitfel

Med osédkerhetskéllan métfel avses att det registrerade vérdet pa en under-
s6kningsvariabel, d.v.s. en fraga i frageformuliret, inte 6verensstimmer med det
sanna vérdet. Det finns ett flertal anledningar till att detta kan intrdaffa. Frdgornas
utformning samt medf6ljande definitioner &r av stor betydelse for eventuella
mitfel. Fragorna i undersékningen har varit likartade i manga ar vilket innebér att
uppgiftslimnarna kidnner igen fragorna. En viktig aspekt i arets undersokning &r
dock de fordndringar i definitioner som genomfordes. I bilaga 2 beskrivs
fordndringarna och trolig paverkan pa statistiken. Som tidigare ndmnts
genomfordes en workshop for uppgiftslimnarna i undersékningen veckan innan
undersokningen startade. Syftet var att beskriva de nya definitionerna och att 6ka

kdnnedomen hos uppgiftsldmnarna samt att uppgiftsldmnarna skulle f4 mojlighet
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att ge kommentarer och synpunkter. Merparten av alla uppgiftslamnare deltog i
workshopen. Trots dessa insatser finns det dock ingen garanti for att métfel inte
forekommer. Uppgiftsldmnarna kan fortfarande uppfatta frigorna eller
definitioner olika. Métfel kan antingen verka pd ett systematiskt sétt, vilket
medfor skevhet i resultaten, eller pé ett slumpmaissigt sétt, vilket inte medfor
skeva resultat men osdkerheten okar. Att utvirdera konsekvenserna av métfel
kraver omfattande utvédrderingsstudier vilka inte ligger inom ramen f6r denna

undersokning.

For att hjilpa uppgiftslimnarna nir uppgifterna matas in via Internetformuléret
redovisas foregaende ars vérde till hoger om inmatningsfiltet. Som nidmnts
visades dock inte foregaende ars virde for samtliga uppgifter, beroende pa
fordndringarna i definitionerna. Om &rets vérde avviker mer dn 15 procent frén
foregédende ars varde far uppgiftslimnaren en markering. Detta dr en enkel och bra
metod att avhjdlpa rena inmatningsfel. Vid stora avvikelser har uppgiftsldmnaren
uppmanats att kommentera orsaken. I vissa fall har dock forklaringen antingen
helt uteldmnats, varit svéar att tolka eller pa annat sétt varit bristfillig. I dessa fall
har Statisticon aterkontaktat uppgiftslamnarna for att fa en forklaring. Statisticon
har lyckats komma 1 kontakt med samtliga berdrda uppgiftslamnare. Statisticon
har fatt godtagbara forklaringar till avvikelserna eller sa har uppgiftslimnaren
korrigerat sina lamnade uppgifter. Ett exempel pa en godtagbar forklaring till en
stor avvikelse 4r om trafikhuvudmannen genomfort en stor investering under ett

o

ar.

I foregéende &rs undersokning blev Statisticon uppmérksamma pa att
distinktionen mellan allmén och sérskild kollektivtrafik inte &r helt uppenbar. I
Figur 1 i rapporten i avsnitt 3.1 papekas att denna undersokning avser allmén
kollektivtrafik, inte sdrskild kollektivtrafik (skolskjuts, férdtjanst och sjukresor). I
foregaende ars undersokning fanns det exempel pa huvudmén som i
redovisningen av t.ex. kostnader for kollektivtrafiken har inkluderade den
sdrskilda kollektivtrafiken. I arets undersokning har denna distinktion, samt andra
aspekter, fortydligats genom forédndringarna i definitionerna. Férhoppningsvis &r
det ingen uppgiftslamnare som fortfarande inkluderar t.ex. kostnader for sérskild

kollektivtrafik i sina lamnade uppgifter.

I foregdende ars kvalitetsdeklaration papekades att i tabell 3 1 rapporten, intikter
och kostnader efter ldn ar 2006, fanns det stora skillnader mellan ldnen avseende
t.ex. uppgifterna om totala intékter och kostnader per resa, per personkilometer

och per utbudskilometer. Slutsatsen da var att skillnaderna var sa stora att det

SIKA
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rimligtvis maste bero pa olikheter i vad som inkluderades i statistiken. I arets
tabell 3, Nyckeltal for ekonomiuppgifter efter 1an ar 2007, redovisas motsvarande
statistik. Jamfor man statistiken mellan de tva aren framgar att det fortfarande
finns stora skillnader mellan lanen men att skillnaderna har minskat i arets
rapport. Detta kan betyda att det har skett en viss harmonisering avseende vilka
definitioner uppgiftslamnarna anvinder. Motsvarande resonemang giller for tabell
4 1 arets och foregaende ars rapport.

Rorande jaimforelser bakat i tiden bor ndmnas att insamlingsmetoden for
uppgifterna om utbudskilometer varierat mellan aren. Fram till a&r 2002 samlades
all statistik in av SLTF. Ar 2003 och 2004 samlade Banverket in uppgifter
avseende trafikuppgifter (resor, utbudskilometer och personkilometer) for tag,
sparvédg och tunnelbana medan trafikuppgifterna for buss och bat tillsammans med
alla ekonomiuppgifter samlades in av Transek AB. Ar 2005 samlade Transek AB
in samtliga uppgifter via trafikhuvudminnen. Aven ar 2006 och 2007 samlades
samtliga uppgifter in via trafikhuvudmainnen, d& Statisticon ansvarade for
insamlingen. Ytterligare en aspekt rorande utbudskilometer vérd att nimna &r att i
definitionerna i drets undersokning har det skett en fortydlig att rérande spartrafik
avses vagnkilometer, begreppet utbudskilometer 4r inte relevant inom spartrafik.
Tidigare drs definitioner har inte varit helt tydliga i denna distinktion. Det finns
indikationer p4 att vissa uppgiftslamnare tidigare ar har anvént det som kallas
tagkilometer for att méta utbudet for spartrafik. Om taget bestar av en vagn ar
tagkilometer och vagnkilometer liktydigt, men vanligare dr att tdget har flera
vagnar vilket medfor att vagnkilometer alltid 4r storre &n tdgkilometer. De
uppgiftsldmnare som tidigare dr lamnat uppgifter om tagkilometer men i ar lamnar
vagnkilometer kommer att fa ett hogre virde avseende utbudet jamfort med

tidigare ar. Se vidare bilaga 2 for diskussioner kring detta.

Ytterligare en indikation pd métfel &r om det partiella bortfallet &r stort. I
instruktionen till uppgiftslamnarna star det ’Fyll alltid i 0 om uppgiften ar noll”
samt ”Om du saknar uppgift lamnar du féltet tomt”. Detta betyder att samtliga falt
ska fyllas 1 om uppgift finns, eller &r 0. Dock ir ett flertal filt inte applicerbara for
en majoritet av uppgiftslimnarna. Det &r t.ex. endast i Stockholm som det finns
tunnelbana. Enligt instruktionen ska da uppgiftslamnaren ange 0 pa uppgifter om
tunnelbana snarare 4n limna filtet tomt. Av de limnade svaren for tunnelbana’
har fyra angivit 0 1 svarsfiltet och 20 har ldmnat féltet tomt och SL har besvarat

fragan. Dessa 20 uteldmnade svar betraktas principiellt som partiellt bortfall.

3 Avseende utbudskilometer/vagnkilometer.
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Detta dr dock mojligtvis en alltfor strdng definition. Om man anvénder en mer
liberal definition av partiellt bortfall och studerar i vilken méan en uppgiftslamnare
har avstatt fran att lamna svar dér ett svar borde registreras dr det partiella
bortfallet forsumbart. Med borde avses att trafikhuvudmannen har den verksamhet
som svarsfiltet avser. Utifrdn denna mer liberala syn har Statisticon inte noterat
nagra partiella bortfall rorande omradena konsumtion och tjanster. Motsvarande

géller for kostnader och intdkter.

Rorande bidrag/tillskott dr vissa svarsfélt dr [imnade tomma och i dessa fall 4r det
svart att bedoma om ett saknat virde betyder virdet O eller att uppgift saknas, men
borde vara storre dn 0. Rorande bidrag/tillskott fran kommun har alla
uppgiftslimnare lamnat svar. Betrdffande bidrag fran landsting har tva
uppgiftslimnare lamnat filtet blankt. For bidrag fran Stat/Rikstrafiken har atta
uppgiftslimnare 1dmnat filtet tomt. For de filt som ldmnats tomma har Statisticon

antagit att det rédtta vérdet dr virdet 0.

Overlag gor Statisticon bedomningen att det partiella bortfallet 4r litet i
undersokningen vilket medfor att osédkerheten i resultaten beroende pa partiellt

bortfall dr negligerbart.

Betriffande variabeln tidsdtging &r tanken att den totala tidsatgdngen for att samla
in och fylla 1 uppgifterna ska anges. Det har kommit till Statisticons kénnedom att
vissa trafikhuvudmén delar upp uppgiftslimnandet pa flera olika personer inom
organisationen. I en sddan situation 4r tanken med frdgan om tidsatgéng att den
sammanlagda tidsatgangen® for alla personer ska anges. Det ir oként for
Statisticon huruvida detta forfaringssitt tillimpas eller inte. Samtliga uppgifts-

lamnare har angivit tidsatgang for ifyllandet.

I forra arets undersokning var Umeé Lokaltrafik AB uppgiftslamnare liksom
Lénstrafiken 1 Vésterbotten vilka svarade for hela Visterbotten exklusive Umea. 1
arets undersokning lamnar dock Lénstrafiken 1 Visterbotten uppgifter for hela

l4net.

2.2.4 Svarsbortfall och skattingsféorfarande

Svarsbortfall kan delas upp i tvd komponenter: objektsbortfall och partiellt
bortfall. Med objektsbortfall menas att svar saknas helt och héllet fran en

uppgiftsldmnare. Samtliga uppgiftslimnare har inkommit med svar vilket gor att

4 Med tidsatgang avses mertid, se definitionen i bilaga 6.
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objektsbortfallet dr noll procent. Med partiellt bortfall menas att en
uppgiftslimnare har avstétt fran att besvara en eller flera fragor. I foregaende
avsnitt konstaterades att det partiella bortfallet dr begransat. Detta har medfort att
ingen imputering har anvints for att kompensera for det partiella bortfallet.

Skattningsforfarandet bygger endast pa (ovigd) summering av uppgifterna for att

t.ex. erhélla rikstotaler.

2.2.5 Bearbetning

Data fran de kommuner som besvarade undersokningen via Internet lagrades
under datainsamlingen direkt i en databas. Som ndgmnts ovan har 2007 ars virden
kontrollerats mot féregdende ars vérden. I vissa fall har uppgiftslamnaren
aterkontaktats for att limna en forklaring till avvikelsen mellan 2006 och 2007 &rs
uppgifter. I de flesta av dessa dterkontakter fick Statisticon godtagbara
forklaringar till avvikelserna. I ett fatal fall andrade uppgiftslamnaren sina

uppgifter.

I databearbetningsfasen har data bearbetats i flera steg pa Statisticon till en slutlig
analysdatabas vilken har anvints som datakilla for att skapa tabellverket. I
processen med att bearbeta data kontrolleras samtliga vidtagna steg innan de
godkénns. Detta arbete utgr fran Statisticons normer for arbete med statistik —
Good Statistical Practice (GSP) — vilka regleras via interna styrdokumenet, s.k.
Standard Operating Procedures (SOP).

2.2.6 Modellantaganden

Inga modellantagande forekommer.

2.3 Redovisning av osdkerhetsmatt

Inga osékerhetsmatt redovisas i tabellrapporten.
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3 STATISTIKENS AKTUALITET

3.1 Frekvens

Undersokningen om Lokal och regional kollektivtrafik genomfors arligen.

3.2 Framstallningstid

Datainsamlingen paborjades vecka 12 och avslutades vecka 21. Dérefter pagar

databearbetning, tabellframstédllning och rapportskrivning till vecka 26.
3.3 Punktlighet

Publiceringen av undersokningen Lokal och regional kollektivtrafik gors den 3
juli. Rapporten publiceras tillsammans med ett pressmeddelande pa SIKA:s

hemsida.

4 JAMFORBARHET OCH
SAMANVANDBARHET

4.1 Jamforbarhet over tiden

Jamforbarheten i arets undersokning om Lokal och regional kollektivtrafik med
tidigare ars undersokningar ér avseende vissa variabler ndgot sémre i ar. Detta
beror pa fordndringarna i definitionerna som genomforts, se bilaga 2 for en
beskrivning av detta. Undersokningsvariablerna (s nir som pa definitionerna),

malstorheterna och redovisningsgrupperna har varit samma i manga ar.
4.2 Jamfoérbarhet mellan grupper

Tabellverket bygger endast pa data som samlats in i undersékningen om Lokal
och regional kollektivtrafik, d.v.s. det finns inga andra kéllor eller méitningar for
den presenterade statistiken vilka kunde haft andra definitioner. I detta avseende

ar statistiken enhetlig i sin definition. Det enda undantaget &r uppgifter om antal
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bilar i Tabell 2 i tabellverket. Dessa uppgifter dr himtade frén tabell RS2 i SIKA:s
rapport Fordon 2007 Tema Miljo.

4.3 Samanvandbarhet med annan statistik

Det finns olika aspekter pd samanviandbarhet med annan statistik. En aspekt &r
huruvida olika indelningsgrunder i tabellverket stimmer 6verens med
indelningsgrunderna i annan statistik. Uppdelningen av tabellerna pa lan
mojliggdr samanvindning med all annan typ av statistik med denna

indelningsgrund.

En annan aspekt pd samanvéndbarhet dr huruvida undersdokningen om Lokal och
regional kollektivtrafik kan samanvéndas med annan statistik t.ex. inom
transportomradet for att ge en helhetsbild av omradet. SIKA &r statistikansvarig
myndighet for statistik inom transport- och kommunikationsomradet och inom
ramen for detta uppdrag publicerar SIKA resultat fran flera olika undersokningar.
Just nu pagar arbetet med att skapa ett statistiksystem som omfattar all
kollektivtrafik och samhéllsbetalda resor. Inom ramen for detta kommer hela
statistiksystemet inom kollektivtrafik och samhéllsbetalda resor att granskas bland
annat utifran sddana aspekter som samanvéndbarhet mellan statistik, jamforbara
variabler skall skapas och s& vidare. En forsta publikation baserad pa detta system
utkom under 2005, ”Kollektivtrafik och samhéllsbetalda resor 2003

5 TILLGANGLIGHET OCH FORSTAELIGHET

5.1 Spridningsformer

Rapporten Lokal och regional kollektivtrafik 2007 sprids via

www.sika-institute.se
5.2 Presentation

Presentationen av resultaten framgar av tabellverket och rapporten. Presentationen

av kvalitetsdeklarationen framgér av denna bilaga.

SIKA
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5.3 Dokumentation

Dokumentationen av resultaten och genomforande av undersokningen om Lokal
och regional kollektivtrafik framgar av rapporten och kvalitetsdeklarationen. I och
med fordndringarna i definitionerna har en separat bilaga, bilaga 2, tagits fram.
Forutom denna bilaga har Statisticon skrivit en separat rapport som pa ett
detaljerat satt beskriver tillvdgagéngssittet for att skapa den analysdatabas som

innehaller 2007 och tidigare ars uppgifter.

5.4 Tillgang till primarmaterial

Tillgang till primdrmaterial kan erhéllas efter provning fran SIKA.
5.5 Upplysningstjanster

Fragor rérande kollektivtrafik i allmédnhet kan stillas till Christina Eng (063-14 00
15, Christina. Eng@sika-institute.se) pa SIKA. Fragor rorande rapporten,
tabellverket och kvalitetsdeklarationen kan stéllas till Mats Nyfjéll (018-18 22 34,
mats.nyfjall@statisticon.se) pa Statisticon AB.

6 OVRIGT

Projektledare for undersokningen om Lokal och regional kollektivtrafik och tillika
forfattare av kvalitetsdeklarationen har varit Mats Nyfjéll pa Statisticon AB.
Jenny Lagerqvist har ansvarat for framtagandet av tabellverket i samarbete med

programmerare Kerstin Dahne. Gun Alm Stenflo har forfattat rapporttexten.

SIKA
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Bilaga A — Missiv huvudutskick

: SI H H e 2008-03-19

Huvudman (link)

Kontaktperson (link)

Adress (l4nk)

Postnummer(léink) Kommun(link)

Insamiing av kollektivtrafikstatistik for 2007

Nu 4r det dags for statistikinsamlingen avseende kollektivtrafikens verksamhetsér 2007,
Datainsamlingen genomftrs via en webbenkit. Nedan finns en utforlig instruktion for hur
man hittar och loggar in i webbenkiten. Statisticon AB genomfSr undersskningen i ar,
liksom forra dret.

Definitionerna om resor och personkilometer ser ut som féregdende ar medan
definitionerna om ekonomiuppgifterna och utbud har foréndrats ndgot. Vilka uppgifter
som ska ingd i respektive redovisningspost framgér av definitionerna i webbformuliret, 1
och med dessa forindringar kommer automatiska kontreller mellan de uppgifter som
lamnades for &r 2007 och de som har limnats for &r 2006 endast att giras for uppgifierna
om resor och personkilometer. Har det har skett stora foréindringar visas en varning och
uppgiftslimnaren uppmanas att kommentera foréindringen.

I &r plancrar vi att publicera rapporten i bdtjan av juli manad. Vi vill darfor ha ert svar s&
snart som mdjligt, senast fredagen den 4 april Ar 2008. Varje svar #r viktigt for att
statistiken ska fa s bra kvalitet som mdjligt. Som tidigare ar kommer den tryckta
rapporten att distribueras till trafikhuvudmiin, niringsdepartementet, universitet och
hogskolor samt till media.

Instruktion for ifyllande av webbenkiit:

1. Gatill hemsidan: hitps://svara.statisticon.se/kollektivtrafik
Vilj din trafikhuvudman fran listan

Skriv in ditt unika 16senord <l8senord> i filtet I5senord.

Tryck pa knappen Logga in.

Du kommer nu tifl startsidan for undersokningen om Kollektivirafik 2007. F5lj
instruktionerna pa sidan for hur man fyller i enkéten.

I NN

Har ni frigor angdende inloggning, l6senord eller allmént om datainsamlingen, kontakta
Margareta Andersson pé Statisticon AB (e-post kollektivirafik@statisticon.se,
tfn 018-18 22 30). Har ni sakfrdgor om kollektivtrafiken &r ni vélkomna att kontakta

Christina Eng pa SIKA (e-post christina.eng(@sika-institut.se, tfh 063-14 00 15),

Tack pé forhand fér er medverkan!

Maria Melkersson Christina Eng
Statistikchef Analytiker
SIKA, Statistikavdelningen SIKA, Statistikavdeiningen

Statens Institut for KommunikationsAnalys
Akademigatan 2 « 831 40 Ostersund « Tel: 063-14 00 00
E-post: sika@sika-institute.se » www.sika-institute.se
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Bilaga B — Missiv paminnelse 1

: SI H " ﬁé;ﬁ 2008-04-07

Paminnelse: Insamling av kollektivtrafikstatistik for 2007

For ungefir tva veckor sedan fick samtliga trafikhuvudmiin en enkiéit avseende
kollektivtrafiken ar 2007. Eftersom vi énnu inte fatt nigot svar frin er, vill vi pAminna om
att besvara enkéten. Datainsamlingen sker via en webbenkit och nedan finns en utforlig
instruktion for hur man hittar och loggar in i webbenkéten.,

I &r planerar vi att publicera rapporten i bdrjan av juli ménad. Vi vill dérfor ha ert svar sa
snart som mdjligt, senast tisdagen den 15 april &r 2008. Varje svar #r viktigt for att
statistiken ska fa s bra kvalitet som md&jligt. Som tidigare &r kommer den tryckta
rapporten att distribueras till samtliga trafikhuvaodmin.

Instruktion for ifyllande av webbenkiit:
1. Gatill hemsidan: hitps:/svara.statisticon.se/kollektivirafik
Vilj din trafikhuvudman fran listan
Skriv in ditt unika l5senord <lésenord> i filtet 16senord.
Tryck pa knappen Logga in.
Du kommer nu till startsidan f5r undersékningen om Kollektivtrafik 2007. F5lj
instruktionerna pé sidan £or hur man fyller i enkéten.

LAl

Om du vill slippa logga in sjilv, kan du klicka pa nedanstiende link:
<LANK>

Om ni fir denna padminnelse trofs att ni besvarat enkiiten kan det bero att uppgifterna ¢j
har stints med knappen “séind mina uppgifter” pd den sista enkiitsidan. Uppgifterna som
sparats finns dock i Statisticons databas.

Har ni frigor angéende inloggning, 16senord eller aliméint om datainsamlingen, kontakta

Margareta Andersson pd Statisticon AB (e-post kollektivtrafik@statisticon.se,
tfn 018-18 22 30). Har ni sakfragor om kollektivtrafiken #r ni viilkomna att kontakta

Christina Eng p& SIKA (e-post christina.eng@sika-institut.se, tfn 063-14 00 15).

Tack pa forhand fr er medverkan!

Maria Melkersson Christina Eng
Statistikchef Anatytiker
SIKA,Statistikavdelningen SIKA, Statistikavdelningen

Statens Institut for KommunikationsAnalys
Alkademnigatan 2 » 831 40 Ostersund  Tel: 063-14 00 00
E-post: sika@sika-institute.se « www.sika-institute.se
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Bilaga C - Tackkort
Framsida:

-
e 5' H H i Maj 2008

SIKA har under viren samlat in uppgifter fran trafikhuvud-
minnen om kollektivtrafiken. Samtliga av de tillfrigade har

svarat.

Vi som atbetat med kollektivtrafikstatistiken pa STKA vill
tacka alla som deltagit i enkitundersdkningen och hoppas pa
ett lika bra samatbete iven i framtiden.

Den insamlade statistiken kommer att publiceras under juli
manad i SIKA:s statistikserie SIKA satistik. 1 samband med
publicetingen kommer rapporten att skickas ut till samtliga
trafikhuvudmin. Vill man ta del av dldte statistikrapporter

kan man gora detta pi vir webbplats www.sika-institute.se.
Trevlig sommat!
Matia Melketsson & Christina Eng

SIKA
Telefon: 063-14 00 00

Avsiindare: Statisticon AB, Ostea Agatan 31, 753 22 Uppsala

Baksida:

Visste du att...

... det gjordes 1184 miljoner resor med kollektivtafi

i Sverige under dr 20067

... under 4r 2006 genomfsrdes 635 mz’]joﬁ& bussres.
kollektivtrafiken? ’ e

... kostnaderna 1ot kollektivirafiken 6kade med 2,9 miljarder mellan
dren 2005 och 20067

KA Statistik 2007:20



SIKA ar en myndighet som arbetar inom transport- och kommunikationsomradet. Vara
huvudsakliga uppgifter ar att géra analyser, nulagesbeskrivningar och andra utredningar at
regeringen, att utveckla prognos- och planeringsmetoder och att ansvara fér den officiella

statistiken.

Utredningarna publiceras i serierna S/KA Rapport och S/IKA PM. Statistiken publiceras i
serien SIKA Statistik. Samtliga publikationer finns tillgangliga pa SIKA:s webbplats

www.sika-institute.se.

Statens institut for
kommunikationsanalys
Akademigatan 2, 831 40 Ostersund
Telefon 063-14 00 00

Fax 063-14 00 10
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