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Forord

Rapporten om lokal och regional kollektivtrafik utges for fjarde aret i SIKA:s
regi.

Under$kningen syftar till att belysa utvecklingen av samhallsfinansierad kollek-
tivtrafik genom att beskriva den service som erbjuds, till vilkken kostnad och hur
tjansterna nyttjas av medborgarna i saval riket som i respektive lan.

Trafikhuvudmannen i samtliga lan tillfrdgas en gang om aret om utbud, ekonomi,
antal resor och personkilometer, indelat efter trafikslag. Undersékningen har ge-
nomforts sedan mitten av 1980-talet i regi av trafikhuvudmé&nnens branschorgani-
sation (SLTF). Fran ar 2004 har undersokningen gjorts av SIKA.

Rapporten har utformats av Statisticon AB, pa uppdrag av SIKA. Projektledare

vid SIKA har varit Christina Eng och vid Statisticon AB har Mats Nyfjall varit
uppdragsansvarig.

Ostersund i juli 2007

Maria Melkersson
Statistikchef, SIKA
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1 Sammanfattning

Sammanstallningen av uppgifter om lokal och regional kollektivtsafitar till att
pa arlig basis astadkomma en beskrivning av utvecklingen av kollektivtrafiken i
Sveriges samtliga lan.

Mellan ar 2005 och 2006 har kollektivtrafikresandet 6kat med 58 miljoner resor,
vilket motsvaar en 6kning pa 5 procent. Cirka 65 procent av den totala 6kningen
har skett i Stockholms lan, vilket motsvarar 37 miljoner resor. Aven antalet ut-
budskilometer har 6kat, fran 679 miljoner kilometer ar 2005 till 687 miljoner ki-
lometer ar 2006. Sedan 2005 har kostnaderna 6kat med 3 miljarder kronor medan
intdkterna 6kat med 900 miljoner kronor. Sjalvfinansieringsgraden uppgick till 58
procent under 2005 men har minskat till 54 procent under ar 2006.

Stockholms lan utmarker sig med narmare 350 resor per invanare ar 2006. Daref-
ter foljer Vastra Gotaland med 133 resor per invanare, Skane med 102 resor per
invanare, Uppsala med 83 resor per invanare och Ostergétland med 61 resor per
invanare. | Gotlands lan ar resandet lagst med 19 resor per invanare. Kollektivtra-
fikresandet ar saledes hdgst i storstadsregionerna och Malardalen.

Ar 2006 uppgick kostnaderna och intékterna for kollektivtrafiken till cirka 27 re-
spektive 14 mjarder kronor. Darutover uppgick bidragen fran kommun, landsting
och stat till narmare 11,5 miljarder kronor. Sedan 1999 har kostnaderna 6kat med
42 procent medan intékterna endast 6kat med 37 procent.

Den genomsnittliga kostnaden per kollektivtrafikresa var 23 kronor medan intak-
ten var 12 kronor und&006. | samtliga lan var kostnaden for en kollektivtrafik-
resa storre an intakten.

Sedan 1999 har det totala kollektivtrafikresandet 6kat fran 1 053 till 1 184 miljo-
ner resor, viket motsvarar en 6kning pa 12 procent. Sparvagsresandet har dkat
med 30 procent, tagresandet med 24 procent samt buss- och tunnelbaneresandet
med 8 procent vardera.

Aven kollektivtrafikutbudet har 6kat. Under de senaste 8 aren har det 6kat fran
661 till 687 miljone kilometer, vilket motsvarar en fyraprocentig 6kning. Utbudet
varierar fran 37 kilometer per invanare i Vastmanland till 125 kilometer per inva-
nare i Stockholm.



2 Summary

The compilation of information on local and regional public transport aims at
achieving a dscription of the development of public transport in all Swedish
counties on a yearly basis.

Between the years 2005 and 2006, there has been an increase in the number of
journeys by pubt transport of 58 million journeys. About 65 percent of the total
increase has taken place in Stockholm County, which corresponds to 37 million
journeys. The number of kilometers in the public transport network has also in-
creased from 679 million kilometers in 2005 to 687 million kilometers in 2006.
The costs have increased by SEK 3 billion since 2005 while the proceeds have
increased by SEK 900 million. The degree of self-financing amounted to 58 per-
cent in 2005 but decreased to 54 percent in 2006.

Stockholm County excels with close to 350 journeys per inhabitant in 2006. Then
follows Vasta Gotaland with 133 journeys per inhabitant, Skane with 102 jour-
neys per inhabitant, Uppsala with 83 journeys per inhabitant and Ostergétland
with 61 journeys per inhabitant. The number of journeys was lowest in the County
of Gotland with 19 journeys per inhabitant. Most journeys by public transport thus
take place in the metropolitan areas and Mélardalen.

In 2006, the costs and proceeds for public transport amounted to about SEK 27
billion and SEK14 bilion, respectively. In addition, the subsidies from munici-
palities, counties and the state amounted to almost SEK 11.5 billion. Since 1999,
the costs have increased by 42 percent while the proceeds have only increased by
37 percent.

The average cost per journey by public transport was SEK 23 while the corre-
sponding proceedsexre SEK 12 in 2006. The costs for a journey by public trans-
port exceeded the proceeds in all counties.

Since 1999, the total number of journeys by public transport has increased from
1 053 to 1 184 million joureys, which corresponds to a 12-percent increase.
Journeys by tram have increased by 30 percent, journeys by train by 24 percent
and journeys by bus and underground by 8 percent each. The supply of public
transport has also increased. In the last 8 years, it has increased from 661 to 687
million kilometers, which corresponds to a four-percent increase.



3 Inledning

| foljande rgport redovisas resultatet av den undersokning som SIKA arligen
genomfor avseende lokal och regional allman kollektivtrafik som bedrivs i landet.
Syftet med undersokningen ar att pa arlig basis astadkomma en beskrivning av
utvecklingen av kollektivtrafiken i Sveriges samtliga |&n. Statistiken omfattar upp-
gifter om antal resor, utbudskilometer, personkilometer, intakter, bidrag och kost-
nader for kollektivtrafiken for respektive lan och trafikslag.

Rapporten bestar av tva delar. | forsta delen ges en 6verblick av de begrepp och
lagrum som galler for kollektivtrafiken. Inledningsvis ges &ven en beskrivning av
kollektivtrafikens utveckling och aktuella propositioner presenteras kortfattat. |
den andra delen presenteras den lokala och regionala kollektivtrafiken genom tre
separata avsnitt. | det férsta avsnittet beskrivs konsumtionen av kollektivtrafik och
| det andra avsnittet redovisas de tjanster som kollektivtrafiken erbjuder. | det
tredje avsnittet presenteras kollektivtrafikens intakter, kostnader och bidrag. Bila-
ga 1 bestar av en ordlista dar huvudbegreppen i rapporten har oversatts till engels-
ka. | Bilaga 2 presenteras tabeller per lan, trafikslag och ar. En 6versiktlig be-
skrivning av statistiken hittas i Bilaga 2 och en mer ingaende beskrivning av stati-
stiken finns i Bilaga 6. | Bilaga 4 och 5 aterfinns frageformularet och begreppsde-
finitioner.

3.1 Begrepp och lagrum

Kollektivtrafik ar i forvag organiserade, regelbundet tillgangliga transporter som
erbjuds allmanhien eller en sarskild personkrets enligt givna regler.

Nyckelbegrepen i definitionen ar att férutsattningarna fér resan, den kollektiva
nyttigheten, ar givna och kanda i férvag samt erbjuds den resande regelbundet
genom kop av biljett, avgift, via en foreskriven rattighet eller erbjuden férman.

Kollektivtrafikbegreppet delas upp i tre huvudgrupper — allman kollektivtrafik,
sarskild kollektivtrafik samt turist- och chartertrafik. Allman kollektivtrafik er-
bjuds allmanheten exempelvis via tidtabeller och annan information. Trafiken kan

! SIKA (2005),Kollektivtrafik och samhallsbetalda resor 2003005:2).



vara linjelayd, ha anropsstyrda linjeavvikelser och/eller avgangar eller vara helt
anropsstyrd. | begreppsérskild kollektivtrafik ingar fardtjanst, skolskjutsar och
sjukresor. Dessutom omfattar begreppet kollektivtrafik sadan turist- och charter-
trafik som erbjuds allménheten i former som kan betraktas som kollektivtrafik.
Allman och sarskild kollektivtrafik ar delvis samhallsfinansierad medan turist-
och chartertrafik sallan &r finansierad av samhallet.

Kollektivtrafiken indelas aven efter det geografiska omrade som trafiken omfattar.
Det finns tre trafikeringsomraden — lokal och regional, interregional samt interna-
tionell trafik. Lokal och regional trafik avser kollektivtrafik som huvudsakligen
sker inom ett lan, interregional trafik avser trafik mellan tva eller flera lan och
internationell trafik avser trafik 6ver en nationsgrans.

| Figur 1 presenteras det statistiksystem som galler for kollektivtrafiken. | stati-
stiksystemet ingar bland annat lokal och regional allméan kollektivtrafik, vilken
markerats i figuren nedan.

Figur 1. Funktionell indelning av kollektivtrafiken efter typ av trafik och trafikeringsom-
rade.

Typ av trafik

Trafikerings- Allméan Sarskild kollektivtrafik Turist- och
omraden kollektivtrafik Skolskjuts Fardtjanst Sjukresor chartertrafik
Lokal och Foéreliggande

regional trafik rapport

Interregional

trafik

Internationell

trafik

Ansvaret for utvecklingen av kollektivtrafiken ligger hos manga olika organ. Sta-
ten ar en av akterna vars framsta roll ar att sékerstalla att de grundlaggande
transportbehoven kan tillgodoses samt att forutsattningar skapas for samordning
och utveckling av kollektivtrafiken. Detta sker framst genom lagstiftningsarbete
och investeringar i trafikens infrastruktur.

Darutover ar det flera statliga myndigheter som utgor viktiga aktorer inom utveck-
lingen av kollektivtrafiken. Rikstrafiken medverkar till utveckling genom sin roll
som upphandlare av flyg-, bat-, tdg- och busstrafik samt som samordnare av kol-
lektiv persontrafik i riket. Vidare medverkar Rikstrafiken tillsammans med trafik-
verken — Banverket, Vagverket, Luftfartsverket och Sjofartsverket — och andra
myndigheter till att forverkliga transportpolitiken.



Pa lokal och reignal niva ansvarar trafikhuvudmannen for den allménna kollek-
tivtrafiken. Enligt lagen om ansvar for viss kollektiv persontrafik (1997:734) skall
det for att framja en tillfredsstéllande trafikférsérjning i varje lan finnas en lans-
trafikansvarig som ansvarar for den lokala och regionala linjetrafiken fér person-
transporter. Kommunerna och landstingen i respektive lan har gemensamt ansvar
for lanets lokala och regionala kollektivtrafik. Vidare framgar av lagstiftningen att
de lanstrafikansvarigas uppgifter skall handhas av en trafikhuvudman. Trafikhu-
vudmannen upphandlar i sin tur vanligen den faktiska trafikeringen av kollektiv-
trafiken av olika operatorer.

3.2 Kollektivtrafikens utveckling

Kollektivtrafiken har en relativt lang historia. Redan pa 1800-talet fardades all-
manheten medngbatar och annu tidigare fanns roddarmadammer i Stockholm
som rodde passagerare kortare strackor. Saval resan med angbat som roddbat be-
stod av kommersiell kollektivtrafik dar flera personer med liknande resbehov fick
resa tillsammans mot betalning. Sedermera kom trafiken att utvecklas genom att
de storre staderna fick sparvagnar som forst var hastdragna och senare elektrifie-
rade. Genom forbranningsmotorns tillkomst under senare delen av 1800-talet for-
sags droskor med motor, vilket medforde uppkomsten av saval taxi som bussar.
Under 1900-talet 6kade samhaéllets intresse for kollektivtrafik och fram till slutet
av 1970-talet var kollektivtrafikmarknaden splittrad mellan olika foretag med sina
respektive taxor och biljettsystem.

Ar 1978 beslutadeksdagen om trafikhuvudmannaskapreformen efter férslag av
regeringen i dess proposition "Om atgarder for att forbattra lokal och regional
persontrafik” (prop. 1977/78:92). Reformen innebar att det i varje |&n bildades en
huvudman med ansvar fér den lokala och regionala kollektivtrafiken pa vag, det
vill sdga busstrafik. Huvudmannens huvudsakliga uppgifter var att besluta om
trafikutbud och taxor. Huvudmannalagen ersattes 1997 med Lagen om ansvar for
viss kollektiv persontrafik (1997:734). Bestammelserna om organisationsformerna
var i stort sett oférandrade med den skillnaden att kommuner och landstingen nu
benamndes lanstrafikansvariga.

3.3 Aktuella utredningar och propositioner

Den lokala och regionala kollektivtrafiken kan ses som en del av den grund-
laggande samHigservicen vilken har stor betydelse fér uppfyllande av de trans-

2 Erik Sundstrém (2006)/Jtvecklirg av en integrerad tjanst: En fallstudie inom kollektivtrafik-
branschen
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portpolitiska n@len. | mars 2006 lade regeringen fram en transportpolitisk propo-
sition — "Moderna transporter” (prop. 2005/2006:160) — dar de transportpolitiska
malen formuleras med hjalp av 6vergripande mal samt del- och etappmal. Det
overgripande malet for transportpolitiken ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning fér medborgarna och nérings-
livet i hela landet. Det 6vergripande malet har vidare preciserats genom sex del-
mal:

« Tillganglighet Transportsystemet ska utformas sa att medborgarnas och
naringslivets grundlaggande transportbehov kan tillgodoses. Information,
bytespunkter samt en kraftsamling for en kollektivtrafik som ar tillganglig
for funktionshindrade prioriteras. Trafikhuvudmannen bor utarbeta lang-
siktiga och strategiska planer for kollektivtrafiken.

* Regional utveckling: Transportsystemet ska framja en positiv regional ut-
veckling genom att dels utjamna skillnader i méjligheterna for olika delar
av landet att utvecklas, dels motverka nackdelar av langa transportavstand.

» Transportkvalitet Transportsystemets utformning och funktion ska medge
en hog transportkvalitet for medborgarna och naringslivet.

* Miljo: Transportsystemets utformning och funktion ska anpassas till krav
pa en god och halsosam livsmiljo for alla, dar natur- och kulturmiljon
skyddas mot skador.

« TrafikséakerhetDet langsiktiga malet for trafiksakerheten ar att ingen ska
skadas allvarligt eller dodas till f6ljd av trafikolyckor.

» JamstalldhetMalet ska vara ett jamstallt transportsystem, dar transportsy-
stemet ar utformat sa att det svarar mot bade kvinnors och mans transport-
behov.

For kollektivtrafiken galler forst och framst det forsta delmalet, men aven de
ovriga malen bor beaktas i verksamheten.
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4 Lokal och regional allman kollektivtrafik

| féljande avsitt redovisas forst konsumtionen av den lokala och regionala kol-
lektivtrafiken i form av antal kollektivtrafikresor och medelreslangd. Déarefter
presenteras de tjanster som kollektivtrafiken bistar med, i form av utbudskilome-
ter. Uppgifterna for konsumtion och tjanster redovisas efter ar, trafikslag och lan.
Sedan beskrivs kollektivtrafiken med hjalp av ekonomiska variabler — sasom in-
takter, bidrag och kostnader. Aven de ekonomiska variablerna redovisas utifran
ar, trafikslag och lan.

4.1 Konsumtion

Nyttjandet av lokal och regional kollektivtrafik framstélls i antal resor och medel-
reslangd. Md en resa menas en pastigning, tur- och returresa raknas alltsa som

tva resor och en resa med en Overgang raknas som tva resor. Saval avgiftsbelagda
som fria resor ingar.

Resor

Av Figur 2 framgar antalet lokala och regionala kollektivtrafikresor som genom-
fordes med buss, tunnelbana, sparvag, tag, fartyg och samtliga trafikslag mellan ar
1999-2006. Flest resor gors med buss medan man reser minst med fartyg, motsva-
rande 635 respektive 8 miljoner resor under ar 2006. Totalt sett har antalet resor
okat med 12 procent, fran 1 053 till 1 184 miljoner resor, mellan ar 1999 och

2006. Sedan slutet av 1990-talet har resandet med sparvag 6kat mest, motsvarande
cirka 30 procent. Under samma tidsperiod 6kade tagresandet med 24 procent och
buss- respektive tunnelbaneresandet med 8 procent vardera.
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Figur 2. Antal resor per trafikslag i riket ar 1999-2006. Miljoner resor.
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Av samtliga resor gors flertalet i Stockholms lan. Ar 2006 genomfordes 665 mil-
joner resor i Stockholms lan, vilket motsvarar 56 procent av samtliga resor i lan-
det. | Stockholms lan gors kollektivtrafikresorna framst med tunnelbana och buss,
297 respektive 267 miljoner resor. Sedan ar 2005 har resandet 6kat med 6 procent
I Stockholms lan och med 4 procent i vriga riket.

Att kollektivtrafikresandet har 6kat med aren kan bero pa tva saker — att befolk-
ningen har 6kat och/eller att kollektivtrafikresandet per invanare har 6kat. Sedan
1999 har saval befolkningen som antalet resor per invanare dkat. Mellan ar 1999
och 2006 6kade befolkningen med 223 000 personer, vilket motsvarar en 6kning
pa 2,5 procent. Under samma tidsperiod 6kade antalet resor fran 119 till 130 resor
per invanare, vilket motsvarar en okning av kollektivtrafikresandet pa 9 procent
per invanare.

For att vidare beskriva kollektivtrafikresandet redovisas antal resor per invanare

for respektive lan i Figur 3. Stockholm utmarker sig med narmare 350 resor per
invanare under 2006. Darefter foljer Vastra Gotaland med 133 resor per invanare,
Skane med 102 resor per invanare, Uppsala med 83 resor per invanare och Oster-
gotland med 61 resor per invanare. Minst antal resor har genomforts i Gotlands
lan, 19 resor per invanare. Mest frekvent reser man saledes med lokal och regional
kollektivtrafik i storstadsregionerna och Malardalen.
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Figur 3. Antal resor per invanare efter lan ar 2006.
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Riket

Av Tabell 1 frangér att i S6dermanland, Kalmar, Gotland, Vasterbotten och Norr-
botten gors samtliga kollektivtrafikresor med buss, eftersom kollektivtrafiken i
dessa lan endast omfattar busstrafik. Aven i 6vriga lan gors flest resor per invana-
re med buss. Undantaget ar dock Stockholm dar flest resor per invanare gérs med
tunnelbana samt Vastra Gotaland dar kollektivtrafikresandet ar forhallandevis
jamt fordelat mellan buss och sparvag.
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Tabell 1. Antal resor per invanare efter trafikslag och lan ar 2006.

Resor per invanare

Ar Buss/bil Tag Sparvag Tunnelbana Fartyg
Stockholm 140 42 9 156 2,0
Uppsala 79 4 - -
Sodermanland 35 - -
Ostergétland 47 6 8 -
Jonkdping 44 4 -
Kronoberg 32 1 -
Kalmar 27 - -
Gotland 19 - - -
Blekinge 40 7 - 0,8
Skane 78 24 -
Halland 28 12 - - -
Vastra Gétaland 64 6 61 - 2,4
Varmland 31 3 - - -
Orebro 42 2 -
Véastmanland 31 3 -
Dalarna 45 1 -
Gavleborg 41 3 -
Vasternorrland 40 0 -
Jamtland 43 1 -
Vasterbotten 35 - -
Norrbotten 33 - -

Medelresl angd

Som framgar av Figur 4 har medelreslangden for samtliga trafikslag inte varierat
mycket sarskilt under de senaste 5 aren, utan har uppgatt till 9-10 kilometer.
Langst medelreslangd galler for tag, motsvarande 25 kilometer under ar 2006.
Medelreslangden for sparvag har minskat fran 7 till 5 kilometer mellan 2002 och
2006.



15

Figur 4. Medelreslangd efter trafikslag i riket ar 2002-2006.
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| Figur 5 redovisas medelreslangden for respektive [an under 2006. Medelreslang-
den varierar agot mellan de olika lanen. | Dalarnas, Kalmar och Gotlands lan var

medelreslangden 25 kilometer eller mer medan den understeg 10 kilometer i

Stockholm och Vastra Goétaland. Medelreslangden uppgick till 15-20 kilometer i 9

lan.
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Figur 5. Medelreslangd efter lan ar 2006.
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Medelreslaigden uppdelat pa trafikslag och lan redovisas i Tabell 2. Medelres-
langden med buss varierar mellan 6 kilometer i Stockholm till 25 kilometer i
Kalmar, Gotland och Dalarna. Jamtlands l&an utmarker sig med en medelreslangd
med tag pa 121 kilometer. Medelreslangden med tag ar daremot lagst i Stock-
holms lan, motsvarande 16 kilometer.
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Tabell 2. Medelreslangd efter trafikslag och lan ar 2006.

Medelreslangd

Ar Buss/bil Tag Spéarvag Tunnelbana
Stockholm 6 16 3 6
Uppsala 12 34

Sodermanland 20 - -
Ostergétland 12 39 3
Jonkdping 9 40 -
Kronoberg 18 60

Kalmar 25 -

Gotland 25 -

Blekinge 13 54

Skane 7 28

Halland 13 29 -
Vastra Goétaland 10 37 5
Varmland 16 47 -
Orebro 9 27

Vastmanland 10 25

Dalarna 25 45

Gavleborg 15 83

Vasternorrland 15 45

Jamtland 15 121

Vasterbotten 23 -

Norrbotten 19

4.2 Tjanster

De tjanster som den lokala och regionala kollektivtrafiken erbjuder trafikanterna
redovisas geom utbudskilometer. | begreppet utbudskilometer inkluderas saval
tidtabellskilometer som forstarkningstrafik. Saledes avses kilometer i aktivt arbete
medan ut- och inkérning samt 6vrig tomkorning exkluderas.

Av Figur 6 framgar att antalet utbudskilometer uppgick till 687 miljoner kilometer

I riket under 2006. Detta innefattar en 6kning med 1 procent sedan 2005 och 4
procent sedan 1999. Av det totala utbudet under 2006 utgor buss 74 procent, tun-
nelbana 14 procent, tag 10 procent och sparvag 2 procent. Under de senaste 8 aren
har buss- och tunnelbaneutbudet 6kat med 7 procent vardera medan utbudet av
sparvag och tag har minskat med 31 respektive 9 procent.
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Figur 6. Antal utbudskilometer efter trafikslag i riket &r 1999-2006. Miljoner kilometer.
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Av det totala kdektivtrafikutbudet star Stockholms lan for 35 procent, Véastra
Gotaland for 16 procent och Skane for 10 procent under ar 2006. Utbudet ar minst
i Vastmanlands och Gotlands lan, motsvarande 1 procent vardera av det totala
utbudet.

Vid jamforelse mellan 2004 och 2006 har utbuilett mest i Stockholm medan

det har minskat mest i Dalarna. Okningen i Stockholms lan torde bland annat héra
samman med trangselskatteforsoket som pagick fran 3 januari till 31 juli &r 2006.
Stockholms lanstrafik AB utokade dock trafiken redan fran och med hésten 2005.

Det totala antalet utbudskilometer belyser dvergripande kvantiteten av de tjanster
som resendrerna erbjuds. For att ytterligare klarlagga utbudet relateras det till an-
talet invanare i respektive lan i Figur 7. Utbudet var storst i Stockholm och Upp-
sala, dar erbjods 6ver 100 kilometer kollektivtrafik per invanare under 2006. |
Vastmanland uppgick utbudet till 37 kilometer per invanare under samma tidspe-
riod.
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Figur 7. Antal utbudskilometer per invanare efter lan ar 2006.
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Jamfort med 2005 har utbudet per invanare 6kat i 9 1an, minskat i 7 lan samt varit
ofoérandrat i 5 I[&n under 2006.

Utbudet illustreras ytterligare i Tabell 3 genom utbudskilometer per invanare for
respektive lan och trafikslag. Uppsala och Jamtland har hdgst utbudskilometer per
invanare for buss, motsvarande 99 och 86 kilometer. Vastmanlands och JOnko-
pings lan har lagst utbudskilometer per invanare med 37 kilometer respektive 39
kilometer.

Aven i de lan dar det finns flera olika trafikslag ar utbudet av buss storst. Dock ar
utbudet av tunnelbana forhallandevis stort i Stockholm och tagutbudet per invana-
re ar stort i Blekinge.
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Tabell 3. Antal utbudskilometer per invanare efter trafikslag och lan ar 2006.

Utbudskilometer per invanare

Ar Buss/bil Tag Sparvag Tunnelbana
Stockholm 56 18 1 49
Uppsala 99 5

Sodermanland 48 - -
Ostergétland 53 7 2
Jonkdping 39 10 -
Kronoberg 55

Kalmar 52

Gotland 52 -

Blekinge 44 23

Skane 52 8

Halland 41 0 -
Vastra Gétaland 58 6 9
Varmland 48 5 -
Orebro 48 -

Véastmanland 36

Dalarna 54

Gavleborg 59 7

Vasternorrland 56 -

Jamtland 86 4

Vasterbotten 72 -

Norrbotten 77

4.3 Ekonomi

| féljande avsnitt redovisas kollektivtrafikens kostnader, intékter och bidrag.
Kostnader innedttar trafikeringskostnader, 6vriga kostnader per trafikslag samt
ovriga kostnader som inte kan hanfoéras till specifikt trafikslag. | intakter inklude-
ras biljettintakter, dvriga intékter per trafikslag och 6vriga intakter som inte kan
inordnas under nagot specifikt trafikslag. Bidragen kommer fran kommunen,
landstinget och staten. Samtliga ekonomiuppgifter har raknats om till 2006 ars
priser for att skapa battre majlighet till jamférbarhet mellan aren.

Kostnader, intdkter och bidrag

Av Figur 8 framgar att kostnaderna respektive intéakterna for kollektivtrafiken
uppgick till cirka 27 miljarder respektive 14 miljarder kronor under ar 2006. Se-
dan 1999 har kostnaderna okat i hégre takt an intakterna. Medan kostnaderna har
okat med 42 procent har intékterna endast 6kat med 37 procent. Ar 2006 utgick
bidrag till kollektivtrafiken pa narmare 11,4 miljarder kronor, varav 8,1 respektive
3 miljarder fran landstingen respektive kommunerna samt 250 miljoner kronor
fran staten. Bidraget fran kommunerna har 6kat med 49 procent och landstingsbi-
dragen med 32 procent sedan slutet av 1990-talet. Statsbidragen har 6kat med 33
miljoner, vilket motsvarar en 15-procentig 6kning, under de senaste 8 aren.



21

Figur 8. Kostnader, intakter och bidrag i riket ar 1999-2006. Miljoner kronor.
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Som en foljd av den saval stora konsumtionen som utbudet har ocksa Stockholms
l&an de enskilt storsta kostnaderna, intdkterna och bidragen. Av de totala kostna-
derna for kollektivtrafiken i Sverige utgoér Stockholms lans kostnader 45 procent.
Vidare utgor dess intékter 44 procent och bidrag 42 procent av de totala intékterna
och bidragen i riket.

Sjalvfinansieringsgrad och bidragsférdelningen

For att ytterligare beskriva kollektivtrafikens ekonomiska forhallanden kalkyleras
sjalvfinansieringsgraden, det vill sdga andelen av trafikens kostnader som tacks av
intakter.

Av Figur 9 framgar att sedan slutet av 1990-talet har intakterna uppgatt till 54-58
procent av kostnaderna for kollektivtrafiken. Mellan 2005 och 2006 6kade kost-
naderna med 2,8 miljarder kronor medan intakterna endast 6kade med 713 miljo-
ner kronor. Kostnaderna okade saledes mer an intékterna och sjalvfinansierings-
graden minskade fran 58 till 54 procent. Under de senaste 8 aren har bidragen till
kollektivtrafiken uppgatt till mellan 42 och 45 procent. Sedan 2005 har bidragsan-
delen minskat fran 44 till 42 procent.
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Figur 9. Fordelning mellan intékter och bidrag i tAckningen av kollektivtrafikens kostna-
der i riket&r 1999-2006. Andel (94).
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Sjalvfinansieringsgraden under ar 2006 skiljer sig inte sarskilt mycket at for riket,
vare sig inklusive eller exklusive Stockholm. For hela riket uppgick den till 54
procent och exkluderas Stockholm uppgick sjalvfinansieringsgraden till 55 pro-
cent. Skane och Varmland har hogst sjalvfinansieringsgrad med 62 procent varde-
ra medan den ar lagst i Gotlands |&n med 22 procent.

Utover biljettintakter och 6vriga intakter finansieras kollektivtrafiken genom bi-
drag. Av samtliga intékter och bidrag under ar 2006 utgor intakterna 56 procent
och kommunbidragen 12 procent, landstingsbidragen 31 procent och statsbidragen
resterande 1 procent. Den procentuella férdelningen mellan intdkterna och bidra-
gen liksom mellan de olika bidragen har varit férhallandevis lika under de senaste
8 aren.

Att landstingsbidraget utgor en stor del av intdkterna och bidragen beror till stor
del pa att Stockholms lan endast far bidrag fran landstinget. Om man exkluderar
Stockholm uppgar intakterna till 55 procent, kommunbidraget till 20 procent,
landstingsbidraget till 23 procent och statsbidraget till 2 procent under 2006.

% Observera att intékterna och bidragen inte nédvandigtvis summerar till 100 procent av kostna-
derna f& respektive ar. Vissa ar ar summan av intakterna och bidragen storre an kostnaderna
(6verskott) medan den for andra ar ar mindre an de totala kostnaderna (underskott).
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Kostnader och intakter per resa

For att tydliggora kollektivtrafikens kostnader och intékter redovisas kostnad och
intékt per resa i Figur 10. Under 2006 kostade en kollektivtrafikresa 23 kronor
medan intéakten var 12 kronor per resa. Sedan 1999 har kostnaderna per resa 6ka
med 5 kronor medan intakterna endast okat med 2 kronor. Kostnaden per resa har
Okat markant sedan 2004 medan intakten per resa varit stabil under samma tidspe-
riod.

Figur 10. Kostnader och intékter per kollektivtrafikresa i riket ar 1999-2006.
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| Figur 11 redowsas kostnad och intakt per resa for respektive lan under 2006.
Kostnaden per resa ar storre an intakten per resa i samtliga lan. Saval kostnaden
som intékten per resa ar hogst i Varmland och lagst i Stockholm. Kostnhaden for
en resa uppgick till 65 kronor i Varmland och 18 kronor i Stockholm. Samtidigt ar
intdkten 41 kronor for resan i Varmland medan den endast &r 10 kronor i Stock-
holm. Daremot har Gotland det hégsta nettot med en skillnad pa 37 kronor mellan
intakt och kostnad per resa. Lagst netto har Skane, Stockholm och Vastra Goéta-
land med 8-9 kronor vardera.
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Figur 11. Kostnader och intakter per kollektivtrafikresa och lan ar 2006.
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Kostnader och bidrag per invanare

Eftersom den lokala och regionala allmé&nna kollektivtrafiken delvis ar samhalls-
finansierad ar det av vikt att belysa vad den kostar och hur stor del som samhaéllet
bidrar med. Detta forhallande beskrivs i Figur 12 och 13 genom att relatera kost-
nader och bidrag till antalet invanare.

Sedan 1999 har kostnaden per invanare 6kat fran narmare 2 200 till nastan 3 000
kronor, vilket motsvarar en 6kning pa 37 procent. Under samma tidsperiod har
bidraget per invanare 6kat med 32 procent, fran drygt 900 kronor till narmare

1 300 kronor.
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Figur 12. Kostnader och bidrag per invanare i riket ar 1999-2006.
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Kostnadernadr kollektivtrafiken per invanare ar lagre i riket totalt jamfért med

riket exklusive Stockholms lan. Ar 2006 uppgick kostnaden i riket till 3 000 kro-
nor per invanare medan den var 2 100 kronor per invanare i riket exklusive Stock-
holm. Aven bidragen per invanare ar lagre i riket totalt jamfort med riket exklusi-
ve Stockholm. Bidragsdifferensen uppgick till 370 kronor per invanare mellan
riket och riket exklusive Stockholm.

Av Figur 13 framgar att kostnaden per invanare skiljer sig mycket at mellan lanen.
Stockholm har en kostnad pa narmare 6 300 kronor under 2006 medan Gotlands
kollektivtrafik kostar drygt 900 kronor per invanare. Aven bidragen per invanare
varierar mycket, fran cirka 2 500 kronor i Stockholm till narmare 600 kronor i
Vastmanland. Aven andelen av bidragen per invanare som tacker kostnaden per
invanare varierar mellan lanen. | Gotlands lan tacker bidraget 78 procent av kost-
naden medan endast 37 procent av kostnaden finansieras med bidrag i Varmland.
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Figur 13. Kostnader och bidrag per invanare efter lan ar 2006.
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Swedish English Swedish English

allman kollektivtrafik public transportation regional regional

andel fraction, share resor journeys

annan other resultat results

antal number Rikstrafiken The National Public
Transport Agency

bidrag subsidy samtliga all

bil car sekretess secrecy

biljettintakter receipts from the sale senaste latest

bortfall non-response SIKA Swedish Institute for
Transport and
Communications Analysis

buss bus sparvag tramway

efter after staten state

ekonomi economic situation summa sum, total

exklusive excluding svenska Swedish

fartyg ship sarskild kollektivtrafik ~ transport service

funktionshindrad disabled person tabell table

férdelning distribution tillganglig available

ingen uppgift no data tjianster services

inklusive including total total

internationell international trafik traffic

interregional
intakt
kilometer
kollektivtrafik

kommun
konsumtion
kostnader

lag

landsting

lokal

lan
medelreslangd
miljard

miljon

per

per invanare
personkilometer
procent

interregional
proceeds
kilometer
public transport

municipality
consumption
expenditure, costs
law

county council
local

county

average length of
billion

million

per

per capita

kilometer per person
percent

trafikeringskostnader
trafikhuvudman

trafikslag
trangselskatteforsoket

tunnelbana
tusen

tag

under
underskott
uppgifter
utbudskilometer
utveckling

varierar
verksamhet

ar

o6kning
Overskott
ovriga

traffic costs

traffic principal

kind of transport
trial implementation of
congestion charges
underground
thousand

train

during

deficit

information
kilometers available
development

vary

activity

year

increase

surplus

others
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Bilaga 2. Tabeller fordelat pa lan, trafikslag och ar

Tabellforteckning List of tables

Tabell 1 Trafik- och ekonomiuppgifter efter lan Table 1  Information on traffic and the economic situation
ar 2006. according to county 2006.

Tabell 2 Trafikuppgifter efter lIan ar 2006. Table 2  Information on traffic according to county 2006.

Tabell 3 Intakter och kostnader efter lan ar Table 3 Proceeds and costs according to county 2006.
2006.

Tabell 4  Biljettintakter och kostnader efter lan Table 4  Receipts from the sale of tickets and subsidies
ar 2006. according to county in 2006.

Tabell 5 Fordelning mellan intdkter och bidrag Table 5 Distribution between proceeds and subsidies
efter lan ar 2006. according to county 2006.

Tabell 6  Trafikuppgifter efter trafikslag ar 2006. Table 6  Traffic information according to type of transport

2006.

Tabell 7 Intékter och kostnader efter trafikslag, Table 7 Proceeds and costs according to type of
exklusive Stockholms lan, ar 2006. transport excluding Stockholm county, 2006.

Tabell 8  Biljettintakter och kostnader efter Table 8 Receipts from the sale of tickets and costs
trafikslag, exklusive Stockholms lan, according to type of transport, excluding
ar 2006. Stockholm county, 2006.

Tabell 9  Trafik- och ekonomiuppgifter &r 1999- Table 9  Information on traffic and the economic situation
2006. in 1999-2006.

Tabell 10 Trafikuppgifter ar 1999-2006. Table 10 Traffic information 1999-2006.

Tabell 11 Intékter och kostnader ar 1999-2006. Table 11 Proceeds and costs 1999-2006.

Tabell 12 Foérdelning mellan intkter och bidrag Table 12 Distribution between proceeds and subsidies in
ar 1999-2006. 1999-2006.

Tabell 13 Antal resor per trafikslag i riket &r Table 13 Number of journeys in the country per type of
1999-2006 (miljoner resor). transport in 1999-2006 (million journeys).

Tabell 14 Antal utbudskilometer per trafikslag i Table 14 Number of kilometers available per type of
riket ar 1999-2006 (miljoner transport in the country in 1999-2006 (million
kilometer). kilometers).

Tabell 15 Antal personkilometer per trafikslagi Table 15 Number of kilometers per person per type of
riket &r 2002-2006 (miljoner transport in the country in 2002-2006 (million
kilometer). kilometers).

Tabell 16 Medelreslangd efter trafikslag i riket ar Table 16 Average length of journey according to type of
2002-2006 (kilometer). transport in the country 2002-2006 (kilometers).

Tabell 17 Resor, personkilometer och Table 17 Journeys, kilometers per person and number of
ubudskilometer efter lan ar 2004-2006 kilometers available according to county 2004-
(1000-tal). 2006 (in thousands).

Kommentar

Observera att uppgifterna for Umea lokaltrafik inte inkommit for &r 2006. Detta gor att de lam-
nade uppgifterna for Vasterbottens lan skulle vara for laga om de endast baserats p& uppgif-
terna fran Lanstrafiken i Vasterbotten. For att den redovisade statistiken pa riks- och lansniva
ska bli sa korrekt och rattvisande som mgjligt adderas foregaende ars uppgifter for Umea till
arets lamnade uppgifter for Lanstrafiken i Vasterbotten

Det som i tidigare rapporter har kallats personkilometer per resa benamns i arets rapport som
medelreslangd. Genom att personkilometer beraknas som antal resor ganger medelreslangd
blir personkilometer per resa likstallt med medelreslangd.

Uppgifterna fran Stockholms lan om antal utbudskilometer &r 2005 skiljer sig at mellan arets
och foregadende ars rapport. Detta beror pa att de extra utbudskilometer som tillkom som en
foljd av trangselskatteforsoket for ar 2005 inte rapporterades in forran till rets rapportsam-
manstélining. Aven 2006 ars uppgifter om utbudskilometer i Stockholms lan innefattar den
utdkade trafiken som hanger samman med trangselskatteforsoket.



Tabell 1. Trafik- och ekonomiuppgifter efter lan ar 2006.

Utbuds-
Invanare Resor kilometer Kostnader (1000-tal kr) Intakter (1000-tal kr)

Medelbefolkning (1000-tal) (1000-tal) Trafik- Ovriga Totala Biljett- Ovriga Tota
Lan (1000-tal) kostnader  kostnader  kostnader intékter intékter intakt
Stockholm 1904 664 667 237 244 6925145 5145622 12070767 4134662 2230484 636514
Uppsala 305 25433 31778 699 739 97 569 797 308 398 479 70 388 468 86
Soédermanland 262 9174 12 550 361 249 43 704 404 953 136 574 31399 167 97
Ostergétland 417 25 415 26 235 733536 70 311 803 847 330 497 12 140 342 63
Jonkdping 331 15762 16 208 435 452 249 016 684 468 207 464 207 938 415 40
Kronoberg 179 5927 9 890 185 229 28 428 213 657 101 891 3168 105 05
Kalmar 234 6271 12 176 304 522 33187 337 709 143 823 4302 148 12
Gotland 57 1110 2985 49 331 3701 53 032 11 645 200 11 84
Blekinge 151 7218 10 180 180 617 72 090 252 707 78 783 70 401 149 18
Skane 1177 120 218 69 977 1942 519 658 869 2 601 388 1376 015 240103 161611
Halland 287 11 351 11 903 291 278 87 906 379 184 164 294 39 878 204 17
Vastra Goétaland 1533 204 311 112 852 3283173 1156501 4439674 1947 694 654 172 2601 86
Varmland 273 9 307 14 544 465 530 141 417 606 947 277 216 101 546 378 76
Orebro 275 12 106 13181 301 163 235636 536 799 143 676 174 245 317 92
Vastmanland 262 8 756 9320 249 341 34199 283 540 128 420 12 000 140 42
Dalarna 276 12 633 15 000 328 089 130534 458 623 154 812 52 585 207 39
Gavleborg 276 12 252 17 961 384 763 158 867 543 630 202 797 19 320 22211
Vasternorrland 244 9854 13 717 351 200 34 800 386 000 122 300 6 700 129 00
Jamtland 127 5601 11 363 208 423 61 938 270 361 103 653 56 405 160 05
Vasterbotten 258 8 891 18 660 406 725 57 194 463 919 209 397 37 566 246 96
Norrbotten 252 8211 19 386 355 089 68 482 423571 153 507 61 341 214 84
Riket 9 081 1184 468 687 110 18442113 8569971 27012084 10527599 4086281 14613 88




Tabell 1. Trafik- och ekonomiuppgifter efter lan ar 2006 (forts.).

Intakt / Antal resor/
Bidrag (1000-tal kr) kostnad invanare
Totala (Andel, %)

Lan Kommun Landsting Stat bidrag
Stockholm - 4 750 500 - 4750500 52,7 349
Uppsala 188 221 143 126 - 331 347 58,8 83
Sodermanland 126 967 117 779 - 244 746 41,5 35
Ostergétland 265 193 193 750 - 458 943 42,6 61
Joénkodping 110 495 110 495 48 076 269 066 60,7 48
Kronoberg 57 573 51025 - 108 598 49,2 33
Kalmar 94 616 94 968 - 189 584 43,9 27
Gotland 41187 - - 41 187 22,3 19
Blekinge 51 282 38 541 13 700 103 523 59,0 48
Skane 40 605 960 409 3700 1004714 62,1 102
Halland 91 877 72 478 3200 167 555 53,8 40
Vastra Gotaland 917 297 847 228 73283 1837808 58,6 133
Varmland 129 223 86 000 7962 223185 62,4 34
Orebro 126 697 93 755 - 220 452 59,2 44
Véastmanland 74 602 68 500 - 143 102 49,5 33
Dalarna 90 833 86 712 29 861 207 406 45,2 46
Gévleborg 176 164 145 349 - 321513 40,9 44
Vasternorrland 142 149 101 651 13 200 257 000 33,4 40
Jamtland 48 006 51 690 10 606 110 302 59,2 44
Vésterbotten 125 127 66 379 24 609 216 115 53,2 35
Norrbotten 136 339 54 076 22180 212 595 50,7 33
Riket 3 034 453 8134 411 250 377 11419 241 54,1 130




Tabell 2. Trafikuppgifter efter lan ar 2006.

Person- Utbuds- Resor/  Bilar/ 1000 Personkilo-
Invanare  Antal bilar Resor kilometer kilometer invanare invdnare meter/ invanare
Medelbefolkning (1000-tal) (1000-tal) (1000-tal)

Lan (1000-tal)
Stockholm 1904 768 957 664 667 4 668 400 237 244 349 404 2452
Uppsala 305 133 191 25433 334 402 31778 83 436 1095
Sodermanland 262 125 364 9174 183 480 12 550 35 478 699
Ostergétland 417 188 930 25415 355 620 26 235 61 453 853
Jonkdping 331 161 191 15 762 178 624 16 208 48 487 540
Kronoberg 179 89 293 5927 116 086 9 890 33 499 648
Kalmar 234 117 593 6271 156 775 12 176 27 503 670
Gotland 57 31 627 1110 27 750 2 985 19 551 484
Blekinge 151 76 406 7218 138 421 10 180 48 506 916
Skane 1177 548 832 120 218 1477 056 69 977 102 466 1255
Halland 287 146 275 11 351 199 900 11 903 40 509 696
Vastra Gotaland 1533 694 809 204 311 1742 455 112 852 133 453 1136
Varmland 273 141 074 9 307 181 126 14 544 34 516 663
Orebro 275 129 200 12 106 121 386 13181 44 471 442
Vastmanland 262 124 128 8 756 98 585 9 320 33 474 377
Dalarna 276 146 591 12 633 323 985 15 000 46 532 1175
Gavleborg 276 138 064 12 252 241 404 17 961 44 501 875
Vasternorrland 244 123 611 9 854 153 515 13 717 40 507 630
Jamtland 127 66 408 5601 97 130 11 363 44 523 765
Vasterbotten 258 120 494 8 891 201 252 18 660 35 468 781
Norrbotten 252 130 408 8211 158 050 19 386 33 518 628
Riket 9 081 4 202 463 1184 468 11 155 402 687 110 130 463 1229




Tabell 3. Intakter och kostnader efter 1an ar 2006.

Totala Totala Person- Utbuds-

intakter kostnader Resor kilometer kilometer ~ Totala intakter per Totala kost

(1000-tal kr) (1000-tal kr) (1000-tal) (1000-tal) (1000-tal) resa personkilo- utbudskilo- resa

Lan (kr/resa) meter (kr/lkm) meter (kr/km) (kr/resa)
Stockholm 6 365 146 12 070 767 664 667 4 668 400 237 244 9,58 1,36 26,83 18,16
Uppsala 468 867 797 308 25433 334 402 31778 18,44 1,40 14,75 31,35
Soédermanland 167 973 404 953 9174 183 480 12 550 18,31 0,92 13,38 44,14
Ostergétland 342 637 803 847 25415 355620 26 235 13,48 0,96 13,06 31,63
Jonko6ping 415 402 684 468 15762 178 624 16 208 26,35 2,33 25,63 43,43
Kronoberg 105 059 213 657 5927 116 086 9890 17,73 0,91 10,62 36,05
Kalmar 148 125 337 709 6271 156 775 12 176 23,62 0,94 12,17 53,85
Gotland 11 845 53 032 1110 27 750 2985 10,67 0,43 3,97 47,78
Blekinge 149 184 252 707 7218 138 421 10 180 20,67 1,08 14,65 35,01
Skane 1616 118 2601 388 120 218 1477 056 69 977 13,44 1,09 23,09 21,64
Halland 204 172 379 184 11351 199 900 11 903 17,99 1,02 17,15 33,41
Vastra Gotaland 2 601 866 4439 674 204 311 1742 455 112 852 12,73 1,49 23,06 21,73
Véarmland 378 762 606 947 9307 181 126 14 544 40,70 2,09 26,04 65,21
Orebro 317 921 536 799 12 106 121 386 13181 26,26 2,62 24,12 44,34
Véastmanland 140 420 283 540 8 756 98 585 9320 16,04 1,42 15,07 32,38
Dalarna 207 397 458 623 12 633 323985 15 000 16,42 0,64 13,83 36,30
Gavleborg 222 117 543 630 12 252 241 404 17 961 18,13 0,92 12,37 44,37
Vésternorrland 129 000 386 000 9 854 153 515 13717 13,09 0,84 9,40 39,17
Jamtland 160 058 270 361 5601 97 130 11 363 28,58 1,65 14,09 48,27
Vésterbotten 246 963 463 919 8891 201 252 18 660 27,78 1,23 13,23 52,18
Norrbotten 214 848 423571 8211 158 050 19 386 26,17 1,36 11,08 51,59
Riket 14 613 880 27 012 084 1184 468 11 155 402 687 110 12,34 1,31 21,27 22,81




Tabell 4. Biljettintakter och kostnader efter lan ar 2006.

Biljett- Totala Person- Utbuds-
intakter kostnader Resor kilometer kilometer  Biljettintakter per Totala kostr

(1000-tal kr) (1000-tal kr) (1000-tal) (1000-tal) (1000-tal) resa personkilo- utbudskilo- resa
Lan (kr/resa) meter (kr/lkm) meter (kr/km) (kr/resa)
Stockholm 4 134 662 12 070 767 664 667 4 668 400 237 244 6,22 0,89 17,43 18,16
Uppsala 398 479 797 308 25433 334 402 31778 15,67 1,19 12,54 31,35
Sddermanland 136 574 404 953 9174 183 480 12 550 14,89 0,74 10,88 44,14
Ostergétland 330 497 803 847 25 415 355 620 26 235 13,00 0,93 12,60 31,63
Jonkdping 207 464 684 468 15 762 178 624 16 208 13,16 1,16 12,80 43,43
Kronoberg 101 891 213 657 5927 116 086 9890 17,19 0,88 10,30 36,05
Kalmar 143 823 337 709 6271 156 775 12 176 22,93 0,92 11,81 53,85
Gotland 11 645 53 032 1110 27 750 2985 10,49 0,42 3,90 47,78
Blekinge 78 783 252 707 7218 138 421 10 180 10,91 0,57 7,74 35,01
Skane 1376 015 2 601 388 120 218 1477 056 69 977 11,45 0,93 19,66 21,64
Halland 164 294 379 184 11 351 199 900 11 903 14,47 0,82 13,80 33,41
Vastra Goétaland 1947 694 4439 674 204 311 1742 455 112 852 9,53 1,12 17,26 21,73
Véarmland 277 216 606 947 9 307 181 126 14 544 29,79 1,53 19,06 65,21
Orebro 143 676 536 799 12 106 121 386 13181 11,87 1,18 10,90 44,34
Véastmanland 128 420 283 540 8 756 98 585 9320 14,67 1,30 13,78 32,38
Dalarna 154 812 458 623 12 633 323 985 15 000 12,25 0,48 10,32 36,30
Géavleborg 202 797 543 630 12 252 241 404 17 961 16,55 0,84 11,29 44,37
Vasternorrland 122 300 386 000 9 854 153 515 13717 12,41 0,80 8,92 39,17
Jamtland 103 653 270 361 5601 97 130 11 363 18,51 1,07 9,12 48,27
Vasterbotten 209 397 463 919 8 891 201 252 18 660 23,55 1,04 11,22 52,18
Norrbotten 153 507 423 571 8211 158 050 19 386 18,70 0,97 7,92 51,59
Riket 10 527 599 27012084 1184468 11 155 402 687 110 8,89 0,94 15,32 22,81




Tabell 5. Fordelning mellan intakter och bidrag efter lan ar 2006.

Intakter Bidrag

Biljettintakter  Biljettintakter  Ovriga intakter ~ Ovriga intékter Kommun Kommun Landsting Landsting {
Léan (1000-tal kr) (Andel, %) (1000-tas kr) (Andel, %) (1000-tal kr)  (Andel, %) (1000-tal kr) (Andel, %) (1000-tal
Stockholm 4134 662 37,2 2230484 20,1 - - 4 750 500 42,7
Uppsala 398 479 49,8 70 388 8,8 188 221 23,5 143 126 17,9
Sédermanland 136 574 33,1 31399 7,6 126 967 30,8 117 779 28,5
Ostergétland 330 497 41,2 12 140 1,5 265 193 33,1 193 750 24,2
Jonkoéping 207 464 30,3 207 938 30,4 110 495 16,1 110 495 16,1 48 (
Kronoberg 101 891 47,7 3168 1,5 57 573 26,9 51 025 23,9
Kalmar 143 823 42,6 4 302 1,3 94 616 28,0 94 968 28,1
Gotland 11 645 22,0 200 0,4 41187 77,7 - -
Blekinge 78 783 31,2 70 401 27,9 51 282 20,3 38 541 15,3 13°
Skane 1376 015 52,5 240 103 9,2 40 605 1,5 960 409 36,6 3
Halland 164 294 44,2 39878 10,7 91 877 24,7 72 478 19,5 3
Vastra Gotaland 1947 694 43,9 654 172 14,7 917 297 20,7 847 228 19,1 73
Varmland 277 216 46,1 101 546 16,9 129 223 21,5 86 000 14,3 7
Orebro 143 676 26,7 174 245 32,4 126 697 23,5 93 755 17,4
Véastmanland 128 420 45,3 12 000 4,2 74 602 26,3 68 500 24,2
Dalarna 154 812 37,3 52 585 12,7 90 833 21,9 86 712 20,9 29 ¢
Gavleborg 202 797 37,3 19 320 3,6 176 164 32,4 145 349 26,7
Vasternorrland 122 300 31,7 6 700 1,7 142 149 36,8 101 651 26,3 13
Jamtland 103 653 38,3 56 405 20,9 48 006 17,8 51 690 19,1 10 ¢
Vasterbotten 209 397 45,2 37 566 8,1 125 127 27,0 66 379 14,3 24 ¢
Norrbotten 153 507 35,9 61 341 14,4 136 339 31,9 54 076 12,7 22
Riket 10 527 599 40,4 4 086 281 15,7 3034 453 11,7 8134 411 31,2 250 :




Tabell 6. Trafikuppgifter efter trafikslag ar 2006.

Person- Utbuds- Medelres- Resor/utbuds- Personkilometer/

Resor kilometer kilometer langd kilometer utbudskilometer
Trafikslag (1000-tal) (1000-tal) (1000-tal)
Buss/bil 635 309 5984 503 507 338 9,42 1,25 11,80
T-bana 297 000 1657 000 93 801 5,58 3,17 17,67
Sparvag 113 787 512 554 17 920 4,50 6,35 28,60
Tag 130 735 3001 345 68 051 22,96 1,92 44,10
Fartyg 7637
Samtliga trafikslag 1184 468 11 155 402 687 110 9,42 1,72 16,24




Tabell 7. Intakter och kostnader efter trafikslag, exklusive Stockholms lan, ar 2006.

Totala Totala Person- Utbuds-

intakter kostnader Resor kilometer kilometer  Totala intékter per Totala kos
(1000-tal kr) (1000-tal kr) (1000-tal) (1000-tal) (1000-tal) resa personkilo- utbudskilo- rese
Trafikslag (kriresa) meter (kr/lkm) meter (kr/km) (kr/resa;
Buss/bil 5 055 937 9 320 370 635 309 5984 503 507 338 7,96 0,84 9,97 14,67
Sparvag 456 786 775 692 113 787 512 554 17 920 4,01 0,89 25,49 6,82
Tag 1 258 346 1959 179 130 735 3001 345 68 051 9,63 0,42 18,49 14,99
Fartyg 60 770 153 986 7 637 7,96 20,16
Samtliga trafikslag 6 831 839 12 209 227 887 468 9 498 402 593 309 7,70 0,72 11,51 13,76

Ovrig verksamhet 1424 375 2739 367
Total 8 256 214 14 948 594 887 468 9 498 402 593 309 9,30 0,87 13,92 16,84




Tabell 8. Biljettintakter och kostnader efter trafikslag, exklusive Stockholms lan, ar 2006.

Biljett- Totala Person- Utbuds-

intakter kostnader Resor kilometer kilometer  Biljettintakter per Totala ke
(2000-tal kr) (2000-tal kr) (1000-tal) (1000-tal) (1000-tal) resa personkilo- utbudskilo- res
Trafikslag (kr/resa) meter (kr’/km) meter (kr/km) (kr/res
Buss/bil 4759 272 9 320 370 635 309 5984 503 507 338 7,49 0,80 9,38 14,6
Sparvag 453 924 775 692 113 787 512 554 17 920 3,99 0,89 25,33 6,8
Tag 1121 268 1959 179 130 735 3001 345 68 051 8,58 0,37 16,48 14,9
Fartyg 58 473 153 986 7 637 7,66 20,1
Samtliga trafikslag 6 392 937 12 209 227 887 468 9 498 402 593 309 7,20 0,67 10,78 13,7

Ovrig verksamhet 2 739 367
Total 6 392 937 14 948 594 887 468 9 498 402 593 309 7,20 0,67 10,78 16,8




Tabell 9. Trafik- och ekonomiuppgifter ar 1999-2006.

Invanare Resor Utbudskilometer Totala kostnader Totala intakter Bidrag (Miljoner kr)
Ar (1000-tal) (Miljoner) (Miljoner) (Miljoner kr) (Miljoner kr) Kommun Landsting Stat Totala bidrag
1999 8 858 1053 661 19 112 10 757 2041 6 153 217 8411
2000 8872 1078 676 20048 11 659 2137 6 144 225 8 505
2001 8 896 1098 697 19873 11 474 2089 6 054 200 8343
2002 8 925 1103 692 21 680 12 627 2 315 6 462 355 9132
2003 8 958 1117 700 22100 12 551 2719 6 953 285 9 957
2004 8 994 1121 676 22 699 13 326 2678 6 863 278 9819
2005 9 030 1126 679 24 146 13901 2871 7 458 261 10 589
2006 9 081 1184 687 27 012 14 614 3034 8134 250 11 419




Tabell 10. Trafikuppgifter ar 1999-2006.

Person- Utbuds- Resor/ Bilar/ 1000 Personkilometer/

Invdnare  Antal bilar Resor kilometer kilometer invanare invanare invnare Medelres-lan
Ar (1000-tal) (Miljoner) (Miljoner) (Miljoner)
1999 8 858 3890 159 1053 - 661 119 439 -
2000 8 872 3998 614 1078 - 676 122 451 -
2001 8 896 4018 533 1098 - 697 123 452 -
2002 8 925 4042 792 1103 9528 692 124 453 1068 €
2003 8 958 4075 414 1117 9871 700 125 455 1102 €
2004 8 994 4113 424 1121 9939 676 125 457 1105 €
2005 9 030 4 153 674 1126 10 602 679 125 460 1174 S
2006 9081 4 202 463 1184 11 155 687 130 463 1228 S




Tabell 11. Intakter och kostnader ar 1999-2006.

Totala Totala Person- Utbuds-
intakter kostnader Resor kilometer kilometer  Totala intakter per Totala kostnader per

(Miljoner kr) (Miljoner kr) (Miljoner) (Miljoner) (Miljoner) resa personkilo- utbudskilo- resa personkili
Ar (kr/resa) meter (kr/km) meter (kr/km) (kr/resa) meter (kr/kn
1999 10 757 19 112 1053 - 661 10,22 - 16,27 18,15
2000 11 659 20 048 1078 - 676 10,82 - 17,25 18,60
2001 11474 19 873 1098 - 697 10,45 - 16,46 18,10
2002 12 627 21 680 1103 9528 692 11,45 1,33 18,25 19,66 2,2
2003 12 551 22 100 1117 9871 700 11,24 1,27 17,93 19,79 2,2
2004 13 326 22 699 1121 9939 676 11,89 1,34 19,71 20,25 2,2
2005 13 901 24 146 1126 10 602 679 12,35 1,31 20,48 21,44 2,2

2006 14 614 27 012 1184 11 155 687 12,34 1,31 21,27 22,81 2,4




Tabell 12. Fordelning mellan intékter och bidrag ar 1999-2006.

Intakter Bidrag Total

Totala intakter Totala intakter Kommun Kommun  Landsting Landsting Stat Stat (Andel, Intékter och bidrag
Ar (Miljoner kr) (Andel, %)  (Miljoner kr)  (Andel, %) (Miljoner kr)  (Andel, %) (Miljoner kr) %) (Miljoner kr)
1999 10 757 56,1 2041 10,7 6 153 32,1 217 11 19 168
2000 11 659 57,8 2137 10,6 6 144 30,5 225 11 20 164
2001 11 474 57,9 2089 10,5 6 054 30,6 200 1,0 19 817
2002 12 627 58,0 2315 10,6 6 462 29,7 355 1,6 21758
2003 12 551 55,8 2719 12,1 6 953 30,9 285 1,3 22 508
2004 13 326 57,6 2678 11,6 6 863 29,7 278 1,2 23 145
2005 13901 56,8 2871 11,7 7 458 30,5 261 11 24 490
2006 14 614 56,1 3034 11,7 8134 31,2 250 1,0 26 033




Tabell 13. Antal resor per trafikslag i riket &r 1999-2006 (miljoner resor).

Trafikslag

Samtliga
Ar Buss T-bana  Sparvig Tag Fartyg trafikslag
1999 580 273 88 105 - 1053
2000 592 284 91 103 - 1078
2001 601 283 95 111 - 1098
2002 601 283 96 115 8 1103
2003 610 279 101 120 8 1117
2004 609 278 108 118 7 1121
2005 608 276 110 124 7 1126
2006 635 297 114 131 8 1184

Tabell 14. Antal utbudskilometer per trafikslag i riket ar 1999-2006 (miljoner kilometer).

Trafikslag

Samtliga
Ar Buss T-bana  Sparvig Tag trafikslag
1999 473 88 26 75 661
2000 487 87 26 76 676
2001 489 88 25 77 697
2002 493 89 27 83 692
2003 502 - - - 700
2004 495 90 17 74 676
2005 499 91 17 72 679

2006 507 94 18 68 687




Tabell 15. Antal personkilometer per trafikslag i riket ar 2002-2006 (miljoner kilometer).

Trafikslag

Samtliga
Ar Buss T-bana  Sparvig Tag trafikslag
2002 4 945 1581 584 2419 9528
2003 5128 1558 429 2757 9871
2004 5285 1556 462 2 636 9939
2005 5764 1541 498 2 800 10 602
2006 5985 1657 513 3001 11 155

Tabell 16. Medelreslangd efter trafikslag i riket &r 2002-2006 (kilometer).

Trafikslag
Samtliga
Ar Buss T-bana Spéarvag Tdg trafikslag
2002 8,5 5,8 6,6 23,0 9,0
2003 8,7 55 4,7 26,8 9,2
2004 8,8 55 4,9 23,7 9,1
2005 9,6 5,4 5,2 24,3 9,6

2006 9,8 5,9 5,1 25,0 10,0




Tabell 17. Resor, personkilometer och utbudskilometer efter Ian ar 2004-2006 (1000-tal).

Resor per ar

Personkilometer per ar

Utbudskilometer per ar

Lan 2004 2005 2006 2004 2005 2006 2004 2005

Stockholm 625 697 626 745 664 667 4 388 500 4 407 000 4 668 400 223 937 229 490 22
Uppsala 24 578 25 000 25433 357 383 363 480 334 402 31 261 32134 K
Sdédermanland 9173 8 737 9174 183 970 174 740 183 480 12 381 12 479 1
Ostergdtland 26 194 24 706 25415 376 528 342 582 355 620 28 566 25 955 z
Jonkdping 15 353 15 240 15762 160 385 172 641 178 624 16 420 16 205 1
Kronoberg 5 859 5541 5927 113 400 100 501 116 086 10 226 9912

Kalmar 6 590 6 495 6271 34 587 170 700 156 775 13 066 12 958 1
Gotland 995 960 1110 24 875 24 000 27750 2200 2485

Blekinge 6 407 6 895 7218 97 893 135741 138 421 7616 9519 1
Skane 103 345 108 740 120 218 1369 076 1332185 1477 056 65 936 67 367 €
Halland 11 559 11 100 11351 227 694 191 347 199 900 11 849 11878 1
Vastra Gotaland 197 193 200 305 204 311 1269 000 1708 299 1742 455 112 039 108 813 11
Véarmland 8 670 8 620 9 307 159 498 165 708 181 126 12752 14 209 1
Orebro 11 800 11 493 12 106 120 712 118 017 121 386 14 479 14 519 1
Vastmanland 8 756 8 278 8 756 102 640 94 345 98 585 11 109 11 067

Dalarna 12 705 12 500 12 633 292 200 299 500 323 985 17 600 17 800 1
Gavleborg 12 336 11 870 12 252 240 078 233 330 241 404 18 725 17 642 1
Vasternorrland 10 160 9871 9 854 146 444 140 100 153515 14701 14 511 1
Jamtland 5499 5919 5601 95 325 95 530 97 130 11 296 11 397 1
Vasterbotten 9523 8 846 8 891 190 430 191 607 201 252 17 834 18 956 1
Norrbotten 8198 8 269 8211 159 990 160 345 158 050 19 636 19 573 1
Riket 1120 590 1126 130 1184 468 10 129 712 10 621 698 11 155 402 675 956 678 869 6€
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Bilaga 3. Om statistiken samt definitioner

SIKA ar huvudansvarig for lokal och regional kollektivtrafikstatistik i Sverige. Stati-
stik om lokal och regional kollektivtrafik har framstallts sedan mitten av 1980-talet av
Sveriges lokaltrafikforening (SLTF) och fran och med ar 2004 har statistiken sam-
manstéallts av SIKA. Statisticon AB har pa uppdrag av SIKA genomfort en undersok-
ning om lokal och regional kollektivtrafik i Sverige ar 2006. Uppgifterna avser kalen-
deraret 2006 alternativt trafikaret 2005/2006 beroende pa redovisningsperiod. | fol-
jande avsnitt ges en kortfattad beskrivning av undersokningen. En fullstandig kvali-
tetsdeklaration finns i Bilaga 6.

Undersokningen omfattar trafikhuvudman och primarkommunala trafikhuvudman i
samtliga 21 lan. Totalt ingar 25 trafikhuvudman, vilka utgors av 21 lansévergripande
trafikhuvudman, 3 primarkommunala trafikhuvudman (Luled, Lund och Karlstad)
samt Waxholms Angfartyg AB.

Data har samlats in via en webbenkat under perioden mars-maj ar 2007. Huvudut-
skicket gjordes bade per post och per e-post. En paminnelse skickades ut saval postalt
som via e-post och darefter pamindes de trafikhuvudméan som annu inte inkommit

med svar per telefon. Datainsamlingen har genomforts av Statisticon AB forutom
telefonpaminnelserna som utférts av Statisticon AB och SIKA gemensamt.

Svarsandelen i undersdkningen ar hdg, samtliga trafikhuvudmé&n har inkommit med
uppgifter. Dock saknas det for Vasterbottens lan uppgifter om Umea lokaltrafik.
Aven om samtliga trafikhuvudman har lamnat uppgifter kan bortfall p& enskilda vari-
abler forekomma. Saknade svar har i sa stor utstrackning som mgijligt imputerats.

Databearbetningen bestod av kontroll och rattningar av uppgifter utifran aterkontakter
med trafikhuvudman som via telefon kompletterade saknade eller korrigerade orimli-
ga uppgifter. Trafikhuvudmé&nnen har &ven via telefon gett forklaringar till uppgifter
som det varit fragetecken kring.

Kontrollen av de inrapporterade uppgifterna har huvudsakligen gjorts genom jamfo-
relser med tidigare ars uppgifter. Sadana skillnader kan vara ett resultat av faktiska
skillnader i trafikering och ekonomi eller sa kan det eventuellt vara en indikering pa
att nagot ar fel i inrapporteringen. | webbformularet har automatiska kontroller gjorts
av de inrapporterade vardena for 2006, jamfort med motsvarande varden for 2005. |
de fall da differensen mellan de tva arens olika varden uppgick till 15 procent eller
mer uppmanades uppgiftsinlamnarna att skriva en kommentar om orsaken till skillna-
den.

Statistiken redovisar antal resor, utbudskilometer, personkilometer, intakter, bidrag
och kostnader for trafikhuvudmannens lokala och regionala kollektivtrafik. Variab-
lerna i undersékningen redovisas i nedan.
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Variabel Beskrivning

Resor Resor = pastigande. Samtliga resor (avgiftsbelagda och gratis) per ar re-
dovisas. Som matt anvands antal pastigande, det vill séga tur- och returre-
sa raknas som tva resor, resa med en 6vergang raknas som tva resor etc.
Redovisas separat for buss, tunnelbana, tag, sparvag och fartyg.

Utbudskilometer Utbudskilometer = tidtabellskm + forstarkningstrafik. Avser kilometer i aktivt
arbete i persontrafiken exkl. ut- och inkdérning samt évrig tomkérning. Redo-
visas separat for buss, tunnelbana, tdg och sparvag.

Personkilometer Personkilometer = antal resor ganger medelreslangd. Redovisas separat
for buss, tunnelbana, tdg och sparvag.

Intakter Intékter skall vara summan av biljettintdkter, summan av 6vriga intékter och
intakter 6vrig verksamhet. Uppgiften skall 6verensstamma med totala inték-
ter i rsredovisningen (bidrag redovisas separat).

Bidrag Bidragttillskott skall vara summan av bidrag/tillskott for samtliga trafikslag
och 6vrig verksamhet frdn kommun, landsting respektive Rikstrafiken.

Kostnader Kostnader skall vara summan av trafikeringskostnader, summan av évriga
kostnader och kostnader fér 6vrig verksamhet. Uppgiften skall dverens-
stamma med totala kostnader i arsredovisningen.

Tidsatgang Har fyller uppgiftslamnaren i den uppskattade totala tidsatgangen for att
samla in och fylla i uppgifterna i féreliggande insamling. Skriv svaret i antal
mantimmar. Observera att det &r merkostnaden for just den har undersok-
ningen som ska uppskattas, inte tidsatgangen for moment som anda skulle
ha gjorts inom ordinarie verksamhet.

Betraffande variabeln tidsatgdng kan namnas att 23 av 25 uppgiftslamnare har redovi-
sat tidsatgngen. For dessa ar medianvardet for tidsatgangen 3 timmar, dvs. for half-
ten av alla uppgiftslamnare har tidsatgangen for ifyllandet av uppgifterna varit 3 tim-
mar eller mindre. Forsta kvartilen &r 2 timmar, dvs. for 25 procent av uppgiftslamnar-
na har tidsatgangen varit 2 timmar eller mindre. Tredje kvartilen &r 8 timmar, dvs. for
75 procent av uppgiftslamnarna har tidsatgangen varit 8 timmar eller mindre. Det
minsta angivna vardet pa tidsatgang ar 1 timme och det storsta ar 12 timmar.

Alla trafik- och ekonomiuppgifter i féreliggande undersoékning har samlats in lansvis
uppdelat pa trafikslag. P& grund av sekretess presenteras dock inte de ekonomiska
variablerna sa detaljerat. Ofta finns endast en operator for ett trafikslag i ett lan vilket
gor att en redovisning av kostnader och intakter latt blir identifierbara som uppgifter
for just en specifik operator.

Det finns vissa aspekter av vissa variabler som bor beaktas vid tolkning av data, se
vidare i avsnitt 2.2 i kvalitetsdeklarationen.

| den tryckta rapporten redovisas statistiken pa riks- och lansniva efter trafikslag och
ar. Uppgifter aterfinns aven pa SIKA:s hemsida, www.sika-institute.se
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Bilaga 4. Frageblankett pa Internet - Resor

18R] aprlaEunnE 1ap vd Uas[aLasr T SvmupaTe 208 AtR{saq UASTUR 4 tanddn vSsep 10] MApRISIR|IAUMIOY SEIX]EUNE
TEPIEA S1ATE BIOJ URLT 00T TR TANT I5TAAR UapIRA Slate wiry repRddn stam ey eng vao 1eqpBddn s apustBaog onms w1

0 m o m Tee],

[ 1 3arg

L1 1 EA

— [ Seamdg
1 _H_ BURQIEaTTIN T, T EEE IS T EET
ooL ool _H_ Frssng HENTINE LT

(®3-0007) 110wo[[uos I3 (®3-000T) T0sa1 eIy
Buebiespll -
NVOVHIILLAR v
wouo®g  --
o dosay -
0L JayiBddngyeyuoy  —-
el sopisyEul
[ Semd
00521 +#0-90-2002 [ JeweqpEuumg, JauaiiuyEd
AaUoRyrgsUl
_ ereds | ook [ ] passsng cmr._._u._n_x_mb
] W T SRS e (23-000T) 1erewIo{spnqiy)

andrn - -
9007 HsHELS




48

“Jaqe] epriapeuna jap vd vas[alase [ Bumupaqre Snorn amjsaq waEMUE i, reqpddn vssap 10] UspRISEIAUNICY SEISENS
USPIRA S1ATE BIIOE TR 040 T U AT JOTIALT USpIRA s1are urgy raipaddn sjam el epng oo sep2ddn sm spuaeBargg ogms vIg

_H_ jayuresjran Suag
i T |
5 I
NN Y aTs TN R1IR]NE

< _H_ Seardg il P | HUlad
".m L — I IS ENET IR I}
£ . 1 TEIBTON SpEUWIE] RE WIS

! L 1 [ ] mwdesng HECTTEY Ealy)
—

Q (10u0.0f S[EI-QQQT) TeP[RI BELIAG (10u0.0 5TeY-QOQT) 13 [RIML (Y

= Bueblespll -
Q . IO Cach
m ¢ T HALAY LN wouoyy -
o© Josay -
€5 st
— ] i = BSeapiq 19)ja NOYSIAPU)MONSIAA]) Jeyibddneuoy -
k) uopIsieyul
v + [ LIO¥STIL/ Dvdald |

c
ﬁla e H = mm.H.—u_m_n— m-.H_“.-.m tﬂ&mh@ﬁﬂpﬁﬂxmhmﬁﬂ ._mCD_u_C_u_.m_H_
% 00°LE L BZ50-£002 T - [(9309NISOH | 18I0 NISUT
(o)) srnizzniziini LBLILIOH B,
o® _ Y | 0 b+ [H3DEIND ]
L YT T s e -
< 9007 HUSNELS
© ¢ d (10w sTe3-000T) IVITNSTH YERARHa[o
(@]
<
m

VB P

[~

‘apemue asnyadsar wow sapEddn apeaelap m
euure] np wey [ LLOMSTIIL/ 9740l | [ d309NLI50H | [ J3L0MgLnI | eureddew] an ap ed eyom ge wouas . u




49

Bilaga 4. Frageblankett pa Internet - Kostnader

“JaiEg eperapEand fop vd wasiaaan T Sumpeue 2qon amsag uaBnuE 4 regnddn essap I0f vepRIsEISULNOY SeraRUlnE
UapIRA S]AKE BIIOJ TR 050 UB I9UL I0AAR Hapma sjam o T2 ddn sjam g e oo @ ddn sm apuasBaog 1oims wig

J9UIESIaA BLIA()
[ ] Bamg
L L 1 EA
[ ] Seardg
I == cjawan
[ ] masesng
(1ouorq sTe1-goQ ) Jepewsoy mm_.br@ (100 S[eI-QOOT) J9pewnsoSSuULIaIel],
g rmd TAAYNISON

=
I

SeIpIq J91]a NONSIAPU) NOHSIDAL)
+ [ LLOHSTIIL/ ©gdard |

=
I

Seaprq 197 POSIOPU[] MOSIIAQ)
[(¥307NISOM |

00 1E61 BE-50-£002 i 1

| wmdg _ O R i A E TS T
] 9T T8 BRLS BUUAC]
¢ JAuonIga (1ouo.ny se3-000T) LV LLNSTA

‘appnno aanyadsar wom sagEddn apeialelap
euurE] np wey [ TIOASTILL/ O9a0ld |[ 8309NLIS0H | [ d3lfgin | euedden] ax ap ed 2oy e wouan

neEReT

BEIUIN e VaTe W E [V RN Tl

FEULOHIPd [ JB00Rqna501

Tabddn apEUlE] AE PHASH1
HASIN

Buefjespll  --
ouox3 -

osgy --
Jaybddniqejuoy -
Hopisjeyuy

Jaunniuyag
Jauonynsul
LAy e,

- E -
900T AUsHElS
YERARO3]

UHIS =




50

“JayRs sprramunn jop vd uastaians 1 Sumpeue 2o Atnfsaq uaBnue o tfeiddn vssap 107 UspRISIRIUAUNIOY SRISRUNE
USRIRA F1ATE BIIQT URI 00 [ U JAWE JaTAAR UapIRL s1are wigy Tap2ddn sjam qeg vpng oo rapaddn s spuseBarog 1o1ms vig

‘appane aanyadsar wom sappEddn apeialfeiap
v np wey [ LLONSTIIL/ OF4ald | [ d309HLIS0H |[ d30FINT | eumdden] an ap ed exom] ge wouan

=
@)
4
n
L [ Juomensry
5 [ ] Sumspue]
o0 L1 [ e s]
| aTeAIR
2 (Touo.ny s[eI-QQOT) 39YWres3jiaa SLAg I, (1ouo.ny s[e3-00QT) Fe[syen eSpures [, - I
o T
-
m ¢, FUCRIERT ILOMSTOLOVAAE
of®
o = BeIpIq 191]8 NONSIAPU[)POSIIA
= C
m + [ LLOHSTIIL/ ©vdard |
m = Seapq aagj BONSIAPU[) NOHSIIAY
% 00°1E6L 625072002 : v- [W30wNISOH |
oS _ erdg | 0+ [(HEDIL
c L FEees 0 i
L | I TR RS BTA
M ¢ SUOHIR( {1ouo.n] se3-000T) LVITNSTA
(@]
)
[a79]

n eEBeT

FFUICFpd [ 1aUoRAIgan

JEUNOHIpd T 18000501

TEQEdan SpEUIE] AE HHA5I0
HEMTEETy

Gugbiespll -
wouox3y  --

Josgy --
Jaybddniqejuoy -
+0p153eyul

Jaunniuyag
Jauonynasul
=TI

- D.dhr -
900T HUsHE)S
YEDARO3]

WIS =




51

Bilaga 4. Frageblankett pa Internet — Tidsatgang

JagEddn vunn pugg uaddewry vd exor péu vd 1agamp yoo vagEddn epue In 5507
1e BIq 19 WE apUR[appatl Y3 RHons np Je Jaga Jeddn wospu vipime [ np unsy

REJUIF a1 el B P[Pl TT I T

Jaybddn euiw pues TaIBOOn SpeEUE] A 101595371

_._m.t_.._v_ma_._
‘T 12 Bel e wo apuelappaw pa pauey Sel Japtes Japun 1 vaddeny

ed e3o 1R wouaE yao europlsieaus  ap gd tofey edquumes vd jereas nu ey Fer

Buebiespll  --

wouoyy  --

053y --

JayBddryqEquoy -
LOp1s1EYU

00:9501 1-50-2002 Spumedg _ eredg _

SENLIRINIET
Jauoynasu]

LS WLWOY[EA,
© TEUNI e

] 9T & BpISs BUUa(]

jenrapEddn 1Ay yao W eMuRs 1e 103 [ WRASUEEEspY B[Rl uap eheysddp) - [, -
9007 UsnELS
ﬁ.ﬂmﬁo_ﬁd@mﬁ ONYOILYSAIL HYENALHAOZ]

m%m_——“*——_mm mmmm




52

Bilaga 5. Instruktioner och definitioner till frageformularet

[Z= =1

2007-03-13

INSTRUKTIONER TILL KOLLEKTIVTRAFIKSTATISTIKEN

I menyn till véinster finns l4nkar olika delar av undersdkningen. Genom att klicka pi
respektive rubrik (link) kommer du till respektive del. Under rubriken:

definitioner, hittar du vissa begrepp och definitioner rérande kollektivtrafik
uppgifislimnare, aterfinns namn och kontaktuppgifter till den som #r uppgifislimnare
for ett Lin/kommun. Vinligen kontrollera att det #r riitt person som stir som
uppgiftslimnare for ditt tin/din kommun

resor, hittas frigor rirande efterfrigan och utbud av resor fordelat pa trafikslag
ekonomi, hittas fragor rrande intiikter, kostnader och bidrag fSrdelat pa trafikslag
tidsatgang, uppges den totala tidsatgangen for att samla in och fylla i uppgifterna i
foreliggande insamling

utskrifter, aterfinns instruktioner och definitioner i pdf-format samt en utskriftsversion
av lmnade uppgifter.

Viktigt att veta:

Fyll alltid i 0 om uppgiften #r noll.

Om du saknar uppgifter limnar du filtet fomt.

I enkiten aterfinns fregdende ars inrapporterade uppgifter vid respektive uppgiftsfilt
(dessa uppgifter anges i grd text vid respektive uppgiftsfilt). Vid inmatning av 2006 ars
uppgifter kontrolleras dessa mot 2005 &rs uppgifter. De véirden som avviker mer dn 15
procent fran foregiende ars uppgifter markeras genom att de §ppna skrivfiltet bredvid
uppgiftsfiltet firgas gult. Pa detta skrivfilt ges mojligheten att beskriva troliga
anledningar till avvikelserna. Observera dock att en avvikelse inte automatiskt behdver
betyda att det &r ndgot fel pd de uppgifter som limnas.

Till véinster pa sidan finns linkar till understkningens 4 enkiitsidor. Genom att klicka pa
linken kommer du till inmatningssidan for imnesomridet. Vi ber dig att besvara
samtliga fragor inom varje &mnesomride. Nir du #r klar med frigorna inom ett
dmnesomréde bockar du av sidan genom att markera rutan efter texten *Denna sida &r
klar”. P4 detta siitt vet du vilka dmnesonmraden du besvarat. Niir du bockat av samtliga
dmnesomraden ir enkéten firdigifylld.

Du kan nér du vill avbryta inmatningen och logga ut for att sedan aterkomma och
fortsitta besvara enkéten dir du slutade. De uppgifter du skrivit in sparas nér du gér till
nigon annan sida, klickar pa Spara-knappen pé enkiitsidorna eller nér du loggar ut.

Nir du vill avsluta arbetspasset, avsluta ailtid med Logga ut-knappen.

Nir du 4r klar med samtliga uppgifter klickar du pa knappen ”Sénd mina uppgifter”,
Den knappen ligger pa enkitsidan Tidsatging, DA skickas ett meddelande till
Statisticon med datum och klockslag att du ér firdig. Om du vill sindra ndgon uppgift
efter att du skickat ett meddeiande gr det bra att &ndra uppgiften och direfter skicka ett
nytt meddelande.
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2007-03-13

DEFINITIONER TILL KOLLEKTIVTRAFIKSTATISTIKEN

Kollektivirafikstatistiken syftar till att belysa utvecklingen av samhiillsfinansierad
kollektivtrafik i Sverige. Understkningen beskriver resandet, trafikproduktionen, intiikter,
bidrag och kostnader for olika trafikslag samt nyckeltal for trafiken pa riksnivd och i
respektive liin, Uppgiftsldmnare &r siledes respektive linstrafikforetag.

P4 uppdrag av SIKA genomfr Statisticon AB datainsamlingen. SIKA dr statistikansvarig
myndighet for Sveriges officiella statistik om transporter och kommunikationer.

ANVISNINGAR TILL FORMULARET

Liinsvis redovisning

Redovisningen skall omfatta all teafik enligt trafikhuvudmannaskapet samt all &vrig
verksamhet. Lénstrafikféretagen (trafikhuvudmiinnen) ansvarar f6r redovisningen. All trafik
skall inga oavsett om trafiken dr upphandiad, bedrivs i anknutet foretag eller i egen regi och
oavsett hur underskottet fordelas inom Hinet.

OBS! I de fall diir annan #in linstrafikfSretaget ansvarar for vissa delar av
lanshuvudmannaskapet (till exempel trafiken i vissa titorter) inhiimtar linstrafikforetaget
uppgifter frdn respektive foretag/lkommun/kommunalférbund. Det vill siga lanstrafikforetaget
ska samla in uppgifter frin all verksamhet inom respektive kin forutom den som faller under
nagon av fSljande primiirkommunala trafikhuvudmiin: Karlstads buss, Lunds kommun och
Lules Lokaltrafik,

Redovisningsperioder

Kalenderaret 2006 alternativt trafikiret 2005/2006 beroende pa redovisningsperiod.

Kontroller mot féregiende ar

I enkiiten aterfinns foregdende ars intapporterade uppgifter vid respektive uppgiftsfilt (dessa
uppgifter anges i grd text vid respektive uppgiftsfilt). Vid inmatning av 2006 &rs uppgifter
kontrolleras dessa mot 2005 &rs uppgifter. De viirden som avviker mer 4n 15 procent frin
fBregéiende 4rs uppgifter markeras genom att de 8ppna skriviiltet bredvid uppgiftsfiltet firgas
gult. P4 detta skrivfilt ges mojligheten att beskriva troliga anledningar till avvikelserna.
Observera dock att en avvikelse inte automatiskt behdver betyda att det 4r nfgot fel pa de
uppgifter som limnas.
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Definitioner giillande resor

Utbud

¢  Utbudskilometer = tidtabellskm + forstirkningstrafik

Avser kilometer i aktivt arbete i persontrafiken exkl. ut- och inkérning samt dvrig
tomk&rning.

Efterfrigan

s Resor = pastigande
Samtliga resor (avgiftsbelagda och gratis) per ar redovisas. Som matt anviinds antai-
péstigande, det vill siiga tur- och returresa riiknas som tvd resor, resa med en Sverging
réknas som tva resor etc.

e Personkilometer = antal resor X medelreslingd
Saknas métningar gors en bedmning.

Definitioner av ekonomi — totalt resultat

s Intiikter, totalt

Intiikter skall vara summan av biljettintiikter, summan av dvriga intiikter och intékter
Gvrig verksamhet. Uppgiften skall Sverensstimma med totala intikter i rsredovisningen
(bidrag redovisas separat).

¢ Kostnader, totalf

Kostnader skall vara summan av trafikeringskostnader, summan av 6vriga kostnader och
kostnader ovrig verksamhet. Uppgiften skall dverensstimma med totala kostnader i
arsredovisningen.

» Bidrag/tillskott, totalt

Bidrag/tillskott skall vara summan av bidrag/tillskott och bidrag/tillskott Gvrig
verksamhet frin kommun, landsting respektive Rikstrafiken.

Definitioner géllande ekonomi — for respektive intéikt, kostnad och bidrag/tiliskott
Intiikter

s Biljettintikter

Biljettintiikter, inkl. skolors kip av periodkort eller motsvarande intéikter som héinfrs till
respektive trafikslag,

s Ovriga intiikter

Ovriga intikter som direkt kan hinfSras ill resp. trafikslag. Kan t ex gilla intkter fo¢
reklamplats pa fordonen.
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OBS! Alla intéikter som inte direkt kan hiinfSras till ett angivet trafikslag redovisas under
POvrig verksamhet”,

Ovrig verksamhet

Hir redovisas alla §vriga intiikter som inte kan hiinforas till trafik enligt
huvudmannaskapslagen — sdsom intikter frin godstransporter, speciallinjetrafik,
bestillningstrafik, firdtjinst, finansiella intikter etc.

Kostnader

Trafikeringskostnader

Avser kostnader f6r att uppréitthilia trafiken. Det vill siiga den erséittning som
trafikhuvudmannen betalar till entreprendrer eller kostnader f5r motsvarande verksamhet
som bedrivs i egen regi.

OBS! For att fa jaimfSrbarhet mellan buss- och tagtrafik skall dven huvudmannens
kapitatkostnader for rullande tAgmaterie! redovisas hiir.

Ovriga kostnader

Omfattar eventuella 6vriga kostnader som direkt kan héinfras tilf trafikslaget och som
inte #r att betrakta som kostnader for infrastruktur (se vidare “Ovrig verksamhet”).

OBS! Alla kostnader som inte direkt kan hiinforas till ett angivet trafikslag redovisas
under ”Ovrig verksamhet”.

Ovrig verksamhet

Hir redovisas alla kostnader som inte kan hiinforas till trafik enligt
huvudmannaskapstagen — sdsom kostnader for godstransporter, speciallinjetrafik,
bestiliningstrafik, firdtjéinst, finansiella kostnader samt interna personal-,
administrations- och kapitalkostnader. Vidare redovisas hiir kapitalkostnader for
infrastruktur sdsom sparanléggningar, terminaler, depder, Gvriga byggnader eller andra
fasta anldggningar.

Bidrag/itiliskott

Kommun och Landsting

Avser samtliga bidrag/tillskott fran figarna, sévil ordinarie tillskott som extra tillskott for
ldgre taxa, extra turer, extra linjer och dylikt. Ange a-conto inbetalt belopp minus
eventuella dterbetalda och fonderade medel. Tilligg g8rs fSr upplésning av fonderade
medel.

Rikstrafiken
Avser bidrag eller ersiittning frdn Rikstrafiken {or utfort arbete.

Ovrig verksamhet

Hir redovisas eventuella bidragtillskott som 4r specialdestinerade till viss verksamhet
som inte omfattas av huvudmannaskapslagen.
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Definition av Tidsatging

Hir fyfler uppgiftsldimnaren i den uppskattade totala tidstgdngen for att samla in och fylla i
uppgifterna i foreliggande insamling. Skriv svaret i antal mantimmar. Observera att det dr
merkostnaden for just den hiir undersdkningen som ska uppskattas, inte tidsatgingen for
moment som #ndé skulle ha gjorts inom ordinarie verksamhet.
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Bilaga 6 Kvalitetsdeklaration

O Inledning

Denna bilaga utgér en kvalitetsdeklaration av undersdkningen. En
kvalitetsdekaration har som ambition att beskriva alla olika moment i under-
sokningen pa ett sddant sétt att en anvandare av statistiken har majlighet att bilda
sig en uppfattning om kvaliteten.

Arets undersokning har genomforts av Statisticon pa uppdrag av SIKA.
Foregaende ar och de narmaste aren dessforinnan har Transek genomfért
undersokningen.

Denna kvalitetsdeklaration féljer kapitelindelningen i skriften "Kvalitetsbegrepp
och riktlinjer for kvalitetsdeklaration av officiell statistik” av Statistiska
Centralbyran i deras serie Meddelande i Samordningsfragor 2001:1(MiS).
Undersokningen Lokal och regional kollektivtrafik ingar inte i den officiella
statistiken men kan anda kvalitetsdeklareras.

1 STATISTIKENS INNEHALL

1.1 Statistiska malstorheter

De malstorheter som efterfragas i undersokningen har varit desamma de senaste
aren. Nytt bri ar ar dock att datainsamlingen genomférdes via Internet, se vidare
avsnitt 2.2.3 om matning. Frageformularet pa Internet redovisas i bilaga 4.
Malstorheterna kan grupperas efter foljande rubriker:

Konsumtion
Konsumtionen av kollektivtrafik avseende resandet med kollektivtrafik samt
antalet personkilometer. For definitioner av begrepp se bilaga 5 i rapporten.
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Konsumtionen redovisas totalt for alla trafikslag samt uppdelat pa buss/bil,
tunnelbana, spaag, t&g och farty

Utbud
Utbudetav kollektivtrafiken avser utbudskilometer och redovisas totalt som
uppdelat pa trafikslag.

Intékter och kostnader

Intéakterna for kollektivtrafiken avser biljettintakter, ovriga intékter samt intakter
frn 6vrig verksamhét| bilaga 5 redovisas exempel pa dessa intékter. Intékterna
redovisas talt samt uppdelat pa trafikslagDessutom efterfragas bidrag/tillskott
fran kommun, landstg och stat dels summerat fér de olika trafikslagen dels till
ovrig verksamhet.

Pa motsvarande satt avser kostnaderna for kollektivtrafiken trafikeringskostnader,
ovriga kostnader samt kostnader fran 6vrig verksamAeen kostnaderna
redovisas tofasamt uppdelat pa trafikslag.

Nyckeltal
Forutom ovanstaende malstorheter ar ett flertal nyckeltal eller kvoter mellan
malstorheter av intresse. Exempelvis
- Antal personkilometer per invanare
- Antal utbudskilometer per invanare
- Antal resor per invanare
- Antal resor per utbudskilometer
- Antal personkilometer per resa
- Antal personkilometer per utbudskilometer
- Int&kter per resa, per personkilometer samt per utbudskilometer
- Biljettintékter per resa, per personkilometer samt per utbudskilometer
- Kostnader per resa, per personkilometer samt per utbudskilometer
- Int&kter per kostnader

| de fall malstorheterna uttrycks per invanare har medelbefolkning under aret
anvants. For tidpunktdch aldersgruppdefinieras medelbefolkningen enligt

! For fartyg anges bara uppgifter om resor, ej personkilometer.
2 Intakter vilka inte kan hanforas till trafikslag.

% Intakter fran 6vrig verksamhet delas inte upp pa trafikslag.

“ Kostnader vilka inte kan hanféras till trafikslag.
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dar Bef' &r befolkningen den 31/12 @r

1.1.1 Uppgiftslamnare och population

Uppgiftslamnarna i undersokningen ar lanstrafikhuvudméan samt ett fatal
primarkommunala trafikhuvudman i Sverige. Vissa lan har alltsa uppgifts-
lamnandet uppdelat pa mer an en aktor. | tabellen nedan redovisas uppgifts-
lamnarna i arets undersokning. Vi ser t.ex. att i Stockholms lan &r bade
Storstockholms lokaltrafik AB och Waxholms Angfartygs AB uppgiftslamnare.
Det finns totalt 25 uppgiftslamnare vilka tillsammans utgdr malpopulationen for
undersokningen. De senaste aren har det varit en trend att koncentrera
uppgiftslamnandet i respektive lan till en uppgiftslamnare - trafikhuvudmannen.
Detta betyder att antalet uppgiftslamnare har minskat de senaste aren.

Uppgiftslamnare ar 2006

Lén Uppgiftslamnare

Stockholm Storstockholms lokaltrafik AB
Stockholm Waxholms Angfartygs AB
Uppsala Upplands Lokaltrafik AB

Sddermanland | Lanstrafiken S6rmland AB

Ostergotland OstgotaTrafiken

Jénkdping Jonkopings Lanstrafik AB
Kronoberg Lanstrafiken i Kronoberg
Kalmar Kalmar Léans Trafik AB
Gotland Gotlands kommun
Blekinge Blekingetrafiken AB
Skane Skanetrafiken

Skane Stadstrafiken i Lund
Halland Hallandstrafiken

Vastra Gotaland | Vasttrafik AB

Varmland Karlstadsbuss
Varmland Varmlandstrafik AB
Orebro Lanstrafiken Orebro AB

Vastmanland Vastmanlands Lokaltrafik AB

Dalarna Dalatrafik AB
Géavleborg X-trafik AB

Vasternorrland | Vasternorrlands lans Trafik AB

Jamtland Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
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Lan Uppgiftslamnare

Vasterbotten Lanstrafiken i Véasterbotten AB
Norrbotten Luled Lokaltrafik AB
Norrbotten Lanstrafiken i Norrbotten AB

1.1.2 Variabler

| frageblanketten, se bilaga 4, finns det nio svarsfalt avseende konsumtion — antal
resor och personkilometer. Det finns fyra svarsfalt avseende utbud av
kollektivtrafik - utbudskilometer. Vidare finns det 11 svarsfalt avseende intakter.
Pa motsvarande satt finns det 11 svarsfalt avseende kostnader — trafikerings-
kostnader, 6vriga kostnader och kostnader for 6vrig verksamhet. Slutligen ar det 6
svarsfalt avseende bidrag/tillskott fran kommun, landsting och Rikstrafiken
(staten) samt en avslutande fraga om tidsatgangen for uppgiftslamnandet. Detta
blir sammanlagt 9+4+11+11+6+1=42 svarsfalt. Baserat pa dessa variabler
beréknas darefter ett visst antal summavariabler, t.ex. summan av antal resor med
olika trafikslag. Dessa summavariabler behdvde uppgiftslamnarna inte summera
sjalva utan detta skedde automatiskt i Internetformuléret. Se vidare avsnitt 2.2.3
om Matning.

1.1.3 Statistiska matt

| avsnitt 1.1.1 redovisas malstorheterna i undersékningen. De flesta av
malstorheterna ar av typen total, t.ex. totalt antal resor. Vissa av malstorheterna ar
kvoter mellan tva totaler. Exempelvis ar malstorheten "Antal resor per invanare”
kvoten mellan antal resor och antal invanare.

1.1.4 Redovisningsgrupper

Statistiken redovisas uppdelat pa lan samt for riket. Vidare redovisas statistiken
aven uppdelat pa trafikslag, men detta ar snarare olika variabler &n olika
redovisningsgrupper. FOr vissa variabler redovisas aven statistiken i tidsserier.

1.2 Referenstider

Samtliga variabler i undersokningen har referensperioden helaret 2006. Enda
undantaget anppgiften om tidsatgangen for uppgiftslamnandet. | instruktionerna
till uppgiftslamnarna, se bilaga 5, star att redovisningsperioden kan omfatta
trafikaret 2005/2006 beroende pa uppgiftslamnarens redovisningsperiod.
Information om redovisningsperiod efterfragas dock inte i undersokningen och det
ar darfor okant for Statisticon om nagon anvander sig av trafikaret 2005/2006 som



61
SIKA

redovisningsperiod. Detta ar en brist och infor kommande undersdkningar bor det
klargoras Viken redovisningsperiod som en uppgiftslamnare anvander.

1.3 Fullstandighet

SIKA ar statistikansvarig myndighet for statistik inom transport- och kom-
munikationsomrdet. Inom ramen for detta ansvar publicerar SIKA ett flertal
rapporter vilka finns publicerade pa www.sika-institute.se dar aven
undersokningen om Lokal och regional kollektivtrafik finns.

2 STATISTIKENS TILLFORLITLIGHET

2.1 Tillforlitlighet totalt

All statistik ar behaftad med viss osakerhet. Detta avsnitt avser att belysa olika
typer av oskerhetskallor och att diskutera dess konsekvenser pa kvaliteten i
resultaten. Den kalla som mest paverkar osakerheten i resultaten ar matfel.
Osékerhetskallan matfel ar svar att utvardera utan omfattande utvarderingsstudier.
Undersokningsvariablerna har varit samma eller likartade i manga ar vilket ar en
fordel. Om enskilda uppgiftslamnare anvander samma definitioner mellan aren
och lamnar statistik baserat pa samma utgangspunkter mellan aren kan tidsserier
studeras, aven om matfel kan finnas inom respektive ar.

En annan osakerhetskalla ar bortfall. Bortfall hanteras via imputering av saknade
varden. Denna osékerhetskalla ar av liten betydelse i foreliggande undersdkning.

2.2 Osakerhetskallor

En vanlig indelning av osakerhetskallor ar urval, ramtackning, svarsbortfall och
bearbetningdh ibland &ven modellantaganden. Vi redogoér nedan for respektive
kalla.

2.2.1 Urval

Undersdkningen om Lokal och regional kollektivtrafik ar en totalundersokning.
Detta betyder att det inte existerar nagon osakerhet som kan hanforas till urvalet.
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2.2.2 Ramtéckning

Med osékerhekallan ramtackning avses att den urvalsram som anvands antingen
saknar individer som ingar i populationen, s.k. undertackning, eller innehaller
individer som inte ingar i malpopulationen, s.k. évertackning. | undersokningen
om Lokal och regional kollektivtrafik ar undersékningsenheterna entydigt
definierade och inga oklarheter finns rérande populationen.

2.2.3 Métning

Uppdatering av kontaktuppgifter

| urvalsramen har vi for varje trafikhuvudman uppgifter om vilken person som ar
uppgiftslamnare samt kontaktuppagifter till uppgiftslamnaren. Foér att urvalsramen
ska vara sa aktuell som mgjligt nar datainsamlingen startar genomfordes en
uppdatering av kontaktuppgifterna. Denna uppdatering genomférdes av SIKA
innan datainsamlingen startade genom att kontakta samtliga uppgiftslamnare via
telefon for att bekrafta eller &ndra kontaktinformationen.

Datainsamling

En nyhet i arets datainsamling var att den genomfordes via Internet. Uppgifts-
lamnarna fick en inbjudan till undersékningen via ett e-postbrev samt via vanlig
post. Det postala missivet aterfinns i bilaga A. | missivet fanns en beskrivning av
processen och en Internetdress. Dar ska uppgiftslamnarna valja ratt trafik-
huvudman och logga in med det I6senord som bifogades. | och med att en
Internetenkat anvandes hade den nagot annorlunda layout jamfort med den
Excelfil som anvants for uppgiftslamning foregaende ar. Det ar samma uppgifter
som efterfragas i arets undersokning som i féregaende ars undersokning. Innan
datainsamlingen startade fick Statisticon en del fragor kring hur insamlingen
skulle ske. En vanlig fraga var oolika personer kunde ga in i Internetformularet
for att lammauppgifter kring olika delar av undersdkningen. En annan fraga var
om man kunde svara pa nagra uppgifter, logga ut och vid ett senare tillfalle logga
in och lagga till ytterligare uppgifter. Svaret pa bada fragorna &r ja.

Internetenkaten aterfinns i bilaga 4. De falt med hel ram med gula falt ska
uppgiftslamnaren fylla i. De falt med streckad ram ar falt dar summan av de
ovanstaende falten automatiskt beréknas. Till hoger om varje félt visades de
uppgifter som lamnats féregdende &r, for att mojliggora jamforeder den
uppgift som lamades i &r avvek mer an 15 procent fran foregadende ars uppgift

®| "Bilaga 4. Frageblankett pa Internet — Resor” har féreg&ende uppgift lagts in avseende Buss/Bil
som illugration.
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markerades uppgiften och tanken ar att uppgiftslamnaren da skulle skriva en
forklaring fill avvikelsen p& raden till hoger om faftet

Nar en uppgilamnare loggat in fanns instruktioner till uppgiftslamnarna samt
mojlighet att skriva ut. Instruktionerna till uppgiftslamnarna aterfinns i bilaga 5
och innehaller allménna anvisningar samt definitioner av begrepp.

| tabellen nedan redovisas tidpunkter for viktiga moment under datainsamlingen.
De uppgiftslamnare som inte hade svarat efter den forsta paminnelsen kontaktades
via telefon. Paminnelserna via telefon genomfordes av Statisticon och SIKA
gemensamt. Datainsamlingen avslutades vecka 21. Efter att datainsamlingen
avslutats skickades ett tackkort ut till samtliga uppgiftslamnare. Tackkortet
aterfinns i bilaga C.

Moment och tidpunkter under datainsamlingen 2007

Aktivitet Vecka
Huvudutskick 12
Paminnelse 1, e-postalt och postalt 14
Telefonpaminnelse 16-21
Datainsamlingen avslutas 21
Tackkort 21
Matfel

Med osékerhetskallan matfel avses att det registrerade vardet pa en under-
sokningsvariabel, d.v.s. en fraga i frageformularet, inte 6verensstammer med det
sanna vardet. Det finns ett flertal anledningar till att detta kan intraffa. Fragornas
utformning samt medfdljande definitioner ar av stor betydelse for eventuella
matfel. Fragorna i undersokningen har varit likartade i manga ar vilket innebéar att
uppgiftslamnarna kanner igen fragorna. Detta ar dock ingen garanti for att métfel
inte forekommer. Uppgiftslamnarna kan uppfatta fragorna eller definitioner olika,
vissa tvetydigheter kan kvarstd, vissa definitioner kan vara oklara m.m. Matfel
kan antingen verka pa ett systematiskt satt, vilket medfor skevhet i resultaten, eller
pa ett slumpmassigt sétt, vilket inte medfor skeva resultat men osakerheten okar.
Att utvardera konsekvenserna av matfel skulle krdva omfattande
utvarderingsstudier vilka inte ligger inom ramen for denna undersokning.

® Mer text &n den synliga raden kan skrivas in i detta textfalt.
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For att hjalpa uppgiftslamnarna nar uppgifterna matas in via Internetformuléret
redovisas forgdende ars varde till hdger om inmatningsfaltet. Om arets varde
avviker mer an 15 procent fran foregaende ars varde far uppgiftslamnaren en
anvisning. Detta ar en enkel och bra metod att avhjalpa rena inmatningsfel. Vid
stora avvikelser har uppgiftslamnaren uppmanats att kommentera orsaken. | vissa
fall har dock forklaringen antingen helt utelamnats, varit svar att tolka eller pa
annat satt varit bristfallig. | dessa fall har Statisticon aterkontaktat uppgifts-
lamnarna for att fa en forklaring. Av dem Statisticon 6nskade aterkontakta har vi
lyckats komma i kontakt med samtliga forutom en trafikhuvudman. Bland dem vi
fatt kontakt med har vi fatt godtagbara forklaringar till avvikelserna men i ett fatal
fall har uppgiftslamnaren andrat sina uppgifter, se vidare avsnitt 2.2.5 nedan. Ett
exempel pa en godtagbar forklaring till en stor avvikelse ar om trafikhuvud-
mannen genomfort en stor investering under ett ar.

| samband med aterkontakterna har Statisticon blivit uppmarksammade pa att
uppgiftslamnare tolkar definitionerna delvis olika. Ett exempel pa detta ar att
distinktionen mellan allman och sarskild kollektivtrafik inte &r helt uppenbar. |
Figur 1 i rapporten i avsnitt 3.1 papekas att denna undersokning avser allman
kollektivtrafik, inte sarskildkollektivtrafik (skolskjuts, fardtjanst och sjukresor).
Det finns exempel pa huvudman som i redovisningen av t.ex. kostnader for
kollektivtrafiken har inkluderat den sarskilda kollektivtrafiken. Detta ar inte
nddvandigtvis uppgiftslamnarnas fel utan snarare otydligheter i definitionerna. |
definitionerna kring intakter och kostnader for évrig verksamhet star foljande i
texten vad 6vriga kostnader omfattar: ” Har redovisas alla kostnader,..., sdsom
kostnader for godstransporter, ..., fardtjanst,...”. Har star alltsa att kostnader for
fardtjanst kan inkluderas i kostnader for 6vrig verksamhet. Eftersom den
kostnaden kan vara relativt stor for en trafikhuvudman blir uppgifterna om
kostnaderna olika om en uppgiftslamnare véljer att inkludera eller exkludera
fardtjanstkostnaden. Dessutom ar det sa att i Stockholms lan ligger ansvaret for
fardtjanst pa Stockholms lans landsting vilket gor att kostnaderna for
Storstockholms lokaltrafik per definition inte omfattar fardtjanst. Detta kan vara
en av orsakerna till att vissa uppgifter om kostnader och intakter skiljer sig
mycket at mellan lanen. | exempelvis Tabell 3 i rapporten, intékter och kostnader
efter lan ar 2006, finns det sa stora skillnader mellan lanen avseende t.ex.
uppgifterna om totala intakter och kostnader per resa, per personkilometer och per
utbudskilometer att det rimligtvis maste beror pa olikheter i vad som inkluderas i
statistiken. Motsvarande aspekt galler Tabell 4 avseende biljettintakter. Denna
statistik bor alltsa anvandas med stor forsiktighet vid lansvisa jamforelser.
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Det ar inte tillfredsstallande att dessa oklarheter finns i definitionerna. Under ett
mote med stagtikgruppen for kollektivtrafikehdiskuterades ett forslag att under
hdsten 2007 anordnat gemensamt méte foér samtliga uppgiftslamnare av
undersokningen. Ett syfte med motet ar att diskutera definitioner och forstka
astadkomma en samsyn rorande vilken statistik som ska lamnas.

Rorande jamforelser bakat i tiden bér namnas att insamlingsmetoden for
uppgifterna onutbudskilometevarierat mellan aren. Fram till ar 2002 samlades

all statigik in av SLTF. Ar 2003 och 2004 samlade Banverket in uppgifter
avseende trafikuppgifter (resor, utbudskilometer och personkilometer) for tag,
sparvag och tunnelbana medan trafikuppgifterna fér buss och bat tillsammans med
alla ekonomiuppgifter samlades in av Transek AB. Ar 2005 samlade Transek AB

in samtliga uppgifter via trafikhuvudmannen. Aven ar 2006 samlades samtliga
uppgifter in via trafikhuvudmannen, da Statisticon ansvarade for insamlingen.

Ytterligare en indikation pa matfel & om det partiella bortfallet ar stort. Vi
konstaterade tidigare att det finns 42 svarsfalt i Internetformularet. | instruktionen
till uppgiftslamnarna star det "Fyll alltid i 0 om uppgiften &ar noll” samt "Om du
saknar uppgift lamnar du faltet tomt”. Detta betyder att samtliga 42 falt ska fyllas
i om uppagift finns, eller ar 0. Dock ar ett flertal falt inte applicerbara fér en
majoritet av uppgiftslamnarna. Det ar t.ex. endast i Stockholm som det finns
tunnelbana. Enligt instruktionen ska da uppgiftslamnaren ange 0 pa uppgifter om
tunnelbana snarare &n lamna faltet tomt. Av de lamnade svaren for tunfielbana
har sju angiit O i svarsfaltet och 17 har lamnat faltet tdrftessa 17 utelamnade
svar betrakta principiellt som partiellt bortfall. Detta & dock maijligtvis en alltfér
strang definition. Om vi anvander en mer liberal definition av partiellt bortfall och
studerar i vilken man en uppgiftslamnare har avstatt fran att lamna svar dar ett
svar borde registreras ar det partiella bortfallet féorsumbart. Med borde avses att
trafikhuvudmannen har den verksamhet som svarsfaltet avser. Utifran denna mer
liberala syn har Statisticon inte noterat nagra partiella bortfall rérande omradena
konsumtion och tjanster. Motsvarande géller for kostnader och intékter.

Roérande bidrag/tillskott ar det inte riktigt lika latt att bedoma. Vissa svarsfalt ar
lamnade tomma och i dessa fall ar det svart att bedéma om ett saknat varde
betyder véardet O eller att uppgift saknas, men borde vara storre an 0. For t.ex.
variabeln bidrag/tillskott fran kommun till samtliga trafikslag &r det 20

" Statistikgruppen ar en referensgrupp med representanter frAn SIKA samt nagra trafikhuvudman.
8 Avseende utbudskilometer.
° SL har svarat p& denna fraga.
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uppgiftslamnare som har angivit svar (storre &n 0), 1 uppgiftslamnare har angivit
vardet 0 och 4 uppd#lamnare har lamnat faltet tomt. Betraffande bidrag fran
landsting till samtliga trafikslag ar situationen densamma. Foér bidrag fran
Rikstrafiken till samtliga trafikslag ar fordelningen 9, 3 och 13 for uppgifts-
lamnare som har angivit varden storre an 0, vardet 0 respektive lamnat faltet tomt.
For falten avseende bidrag/tillskott till 6vrig verksamhet ar situationen liknande
den for bidrag fran Rikstrafiken till samtliga trafikslag. Dessa utelamnade falt ar
att betrakta som partiell bortfall.

De falt som lamnats tomma har Statisticon inte atgardat utan latit kvarstd som
tomma. For det objektsbortfall som dock uppstod i undersékningen har vi
imputerat saknade varden. Se vidare avsnitt 2.2.4 nedan.

Overlag gor Statisticon bedomningen att det partiella bortfallet ar litet i
undersokningen vilket medfor att osékerheten i resultaten beroende pa partiellt
bortfall ar litet.

Betraffande variabeln tidsatgang ar tanken att den totala tidsatgangen for att samla
in och fylla i uppgifterna ska anges. Det har kommit till Statisticons kannedom att
vissa trafikhuvudman delar upp uppgiftslamnandet pa flera olika personer inom
organisationen. | en sadan situation ar tanken med fragan om tidsatgang att den
sammanlagdaidsatgangel! for alla personer ska anges. Det &r okant for

Statistcon huruvida detta forfaringssatt tillampas eller inte. 23 av 25 uppgifts-
lamnare har angivit tidsatgang for ifyllandet.

2.2.4 Svarsbortfall och skattingsférfarande

Svarsbortfall kan delas upp i tva komponenter: objektsbortfall och partiellt
bortfall. Med objektsbortfall menas att svar saknas helt och hallet fran en
uppgiftslamnare. Med patrtiellt bortfall menas att en uppgiftslamnare har avstatt
fran att besvara en eller flera fragor. Vi konstaterade i foregaende avsnitt att det
partiella bortfallet &r begransat. Aven objektsbortfallet &r mycket begransat i
undersokningen. Rent formellt har samtliga uppgiftslamnare svarat vilket betyder
att svarsandelen ar 100 procent. Dock finns det ett bortfall som kan liknas vid ett
objektsbortfall beroende pa 6vertagande av uppgiftslamnandet.

| forra arets undersokning var Umea Lokaltrafik AB uppgiftslamnare liksom
Lanstrafiken i Vasterbotten vilka svarade for hela Vasterbotten exklusive Umea.

19 Med tidsatg&ng avses mertid, se definitionen i bilaga 5.
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Infor arets undersokning var det tankt att Lanstrafiken i Vasterbotten skulle svara
for hela lane(inklusive Umea). Dock har Lanstrafiken haft problem med sina
datasystem och haft svart att fa fram underlag for Umeds uppgifter. Detta har
medfort att Lanstrafiken i Vasterbotten @ven i ar har svarat for lanet exklusive
Umea. Statisticon har inte heller haft nagra mojligheter att erhalla data direkt fran
Ume&™. Detta gor att de lamnade uppgifterna for Vasterbottens lan skulle vara for
laga om de endabaserats pa uppgifterna fran Lanstrafiken i Vasterbotten. For att
den redovisade statistiken pa lansniva samt pa riksniva ska bli sa korrekt och
rattvisande som mojligt har féregaende ars uppgifter for Umed adderats till arets
lamnade uppgifter for Lanstrafiken i Vasterbotten. Enligt foregaende ars rapport
om kollektivtrafik (2006:24) framgar det i avsnitt 7 "Forandringar jamfort med
2004” att Umea Lokaltrafik inte har lamnat uppgifter for 2005, 2004 eller 2003.
De senast lamnade uppgifterna ar for 2002. Uppgifterna fran 2002 har anvants och
adderats till uppgifterna pa riksniva for 2003-2005 for att fa en rattvisande uppgift
for riket. P& lansniva har detta forfarande dock endast anvéants for ar 2005, samt i
arets undersokning. Detta har medfort att pa lansniva ar det ett trendbrott mellan
2004 och 2005 for Vasterbotten. Det bor understrykas att de uppgifter som
anvands i arets undersokning for Umed baseras pa 2002 ars lamnade uppgifter.

| tabellverket i bilaga 2 ingar alltsa de adderade uppgifterna fran Umea avseende
uppgifter pa riksniva samt for Vasterbottens lan. Denna addering ar att betrakta
som en form av imputering. | 6vrigt har inga imputeringar anvants.

2.2.5 Bearbetning

Data fran de kommuner som besvarade undersdkningen via Internet lagrades
under datainsamlingen direkt i en databas. Som namnts ovan har 2006 ars varden
kontrollerats mot foregaende ars varden. | vissa fall har uppgiftslamnaren
aterkontaktats for att lamna en forklaring till avvikelsen mellan 2006 och 2005 ars
uppgifter. | de flesta av dessa aterkontakter fick Statisticon godtagbara
forklaringar till avvikelserna. | ett fatal fall andrade uppgiftslamnaren sina
uppgifter.

| databearbetningsfasen har data bearbetats i flera steg pa Statisticon till en slutlig
analysdatabas vilken har anvants som datakalla for att skapa tabellverket. |
processen med att bearbeta data kontrolleras samtliga vidtagna steg innan de
godkanns. Detta arbete utgar fran Statisticons normer for arbete med statistik —
Good Statistical Practice (GSP) — vilka regleras via interna styrdokumenet, s.k.
Standard Operating Procedures (SOP).

' Mest beroende pa tidsaspekten. Att Lanstrafiken i Vasterbotten inte kunde svara fér Umed stod
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2.2.6 Modellantaganden

Det enda modedintagandet ar att foregaende ars varden for Umea adderas till
2006 ars varden. Eftersom vardena for Umea baserats pa 2002 ars uppgifter finns
betydande osékerhet i dessa uppgifter. Dock ar paverkan av detta forfarande
begransad pa lansniva och mycket begransad pa riksniva.

2.3 Redovisning av osékerhetsmatt

Inga osékerhetsmatt redovisas i tabellrapporten.

3 STATISTIKENS AKTUALITET

3.1 Frekvens
Undersokningen om Lokal och regional kollektivtrafik genomférs arligen.
3.2 Framstallningstid

Datainsamlingen paborjades vecka 12 och avslutades vecka 21. Déarefter pagar
databearbeing, tabellframstélining och rapportskrivning till vecka 25.

3.3 Punktlighet

Publiceringsplanen fér undersdkningen Lokal och regional kollektivtrafik ar att
slutrapporta levereras till SIKA under vecka 24. Darefter publiceras rapporten pa
SIKA:s hemsida. Rapporten har publicerats i enlighet med planen.

klart i ett sa pass sent skede i undersokningen att det inte gick att géra nagot at.
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4 JAMFORBARHET OCH
SAMANVANDB ARHET

4.1 Jamforbarhet 6ver tiden

Jamforbarheten i arets undersokning om Lokal och regional kollektivtrafik med
tidigare @s undersokningar ar god. Undersokningsvariablerna, malstorheterna och
redovisningsgrupperna har varit samma i manga ar. Skattningsmetodiken de tva
senaste aren har varit densamma. Mellan aren 2004 och 2005 andrades dock sattet
att redovisa uppgifter pa lansniva for Vasterbottens lan, beroende péa avsaknad av
uppgifter fran Umea, se vidare avsnitt 2.2.4.

4.2 Jamforbarhet mellan grupper

Tabellverket bygger endast pa data som samlats in i undersékningen om Lokal
och regional kdkektivtrafik, d.v.s. det finns inga andra kallor eller matningar for
den presenterade statistiken vilka kunde haft andra definitioner. | detta avseende
ar statistiken enhetlig i sin definition. Det enda undantaget &r uppgifter om antal
bilar i Tabell 2 i tabellverket. Dessa uppgifter ar hamtade fran SIKA Statistik
rapport 2007:5 och 2007:6.

4.3 Samanvandbarhet med annan statistik

Det finns olika aspekter pa samanvandbarhet med annan statistik. En aspekt ar
huruvida olika indmingsgrunder i tabellverket stammer éverens med
indelningsgrunderna i annan statistik. Uppdelningen av tabellerna pa lan
mojliggdér samanvandning med all annan typ av statistik med denna
indelningsgrund.

En annan aspekt pa samanvandbarhet &ar huruvida undersékningen om Lokal och
regional kollektivtrafik kan samanvandas med annan statistik t.ex. inom
transportomradet for att ge en helhetsbild av omradet. SIKA ar statistikansvarig
myndighet for statistik inom transport- och kommunikationsomradet och inom
ramen for detta uppdrag publicerar SIKA resultat fran flera olika undersokningar.
Just nu pagar arbetet med att skapa ett statistiksystem som omfattar all
kollektivtrafik och samhaéllsbetalda resor. Inom ramen for detta kommer hela
statistiksystemet inom kollektivtrafik och samhaéllsbetalda resor att granskas bland
annat utifran sadana aspekter som samanvandbarhet mellan statistik, jamforbara



70
SIKA

variabler skall skapas och sé vidare. En forsta publikation baserad pa detta system
utkom under 2005, "Kollivtrafik och samhallsbetalda resor 2003”

5 TILLGANGLIGHET OCH FORSTAELIGHET

5.1 Spridningsformer

Rapporten Lokal och regional kollektivtrafik 2006 sprids via www.sika-
institute.®

5.2 Presentation

Presentationen av resultaten framgar av tabellverket och rapporten. Presentationen
av kvalitetsdklarationen framgar av denna bilaga.

5.3 Dokumentation

Dokumentationen av resultaten och genomférande av undersékningen om Lokal
och regional kotktivtrafik framgar av rapporten och kvalitetsdeklarationen.

5.4 Tillgang till primarmaterial
Tillgang till primarmaterial kan erhallas efter provning fran SIKA.
5.5 Upplysningstjanster

Fragor rérande kollektivtrafik i allménhet kan stéllas till Christina Eng (063-14 00
15, Christina.Bg@sika-institute.se) pa SIKA. Fragor rérande rapporten,
tabellverket och kvalitetsdeklarationen kan stallas till Mats Nyfjall (018-18 22 34,
mats.nyfjall@statisticon.se) pa Statisticon AB.
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6 OVRIGT

Projektledare for undersokningen om Lokal och regional kollektivtrafik och tillika
forfattareav kvalitetsdeklarationen har varit Mats Nyfjall pa Statisticon AB.
Jenny Lagerqvist har ansvarat fér framtagandet av tabellverket och forfattat

rapporttexten.
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Bilaga A — Missiv huvudutskick

alhf

Insamling av kollektivirafikstatistik fér 2006

2007-03-19

Huvudman
Kontaktperson
Adress
Postnummer Ort

Nu #r det dags for statistikinsamlingen avseende kollektivtrafikens verksamhet &r 2000.
Understkningen genomfors i r av Statisticon AB pé uppdrag av SIKA. Nytt for i &r ér att
datainsamlingen sker via en webbenkit. Nedan finns en utforlig instruktion for hur man
hittar och loggar in 1 webbenkiiten,

Frageformuliret har fatt ett annorlunda utseende jimfort med tidigare ar, men de
uppgifter som efterfrigas 4r desamma som tidigare. Likt foregdende &r kommer det i drets
undersikning att gras automatiska kontroller mellan de uppgifter som limnas for &r
2005 och de som l&mmnats for ar 2005. Om det skett stora forindringar uppmérksammas
detta och uppgiftslimnaren uppmanas att kommentera fordndringen. Definitioner och
instruktioner finns tillgdngliga i anslutning till webbenkiten.

I &r planeras rapporten att publiceras i borjan av juli manad. Vi vill ddrfor ha ert svar s&
snart som mdjligt, senast onsdag den 4 april ir 2007. Varje svar 4r viktigt for att
statistiken ska f4 s4 bra kvalitet som mdjligt. Som tidigare & kommer den tryckta
rapporten att distribueras till samtliga trafikhuvudmén,

Sammanstillningen av kollektivtrafikstatistiken dr till stor nytta i flera sammanhang. Det
dr viktigt att det finns underlag att presentera for beslutsfattare, journalister, forskare m.fl.
som p4 ett bra siitt beskriver branschens tillstdnd och utveckling,

Instruktion fir ifyllande av webbenkiit

1. Starta det program som anvénds for Internet (t.ex. Explorer eller Netscape). I
adressfiltet skriver du in Internetadressen www.rapportor.se/kollektivtrafik
Vilj din trafikhuvudman frén listan

Skriv in ditt unika 16senord <18senord> i fiiltet 1ésenord.

Tryck p knappen Logga in.

e L

Du kommer nu till startsidan for undersdkningen om Kollektivirafik 2006. F8lj
instruktionerna pd sidan for hur man fyller 1 enkéten.

Har ni frigor angiende inloggning, 16senord eller allmént om datainsamlingen, kontakta
Margareta Andersson pé Statisticon AB (tfn 018-18 22 30, e-post
kollektivtrafik(@statisticon.se). Har ni sakfrigor om kollektivirafiken 4r ni vélkomna att
kontakta Christina Eng pd SIKA (tfn 063-14 00 15, e-post christina.eng(@sika-institut.se).

Tack ph forhand fér er medverkan!

Maria Melkersson Christina Eng
Stafistikchef Statistiker
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Akademigatan 2 » 831 40 Ostersund ¢ TFel: 043-14 00 00
E-post: sika@sika-institute.se » www.sika-institute.se
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Bilaga B — Missiv paminnelse 1

alh

2007-04-04

Huvudman (l&nk)

Kontakiperson (link)

Adress (link)

Postnummer(lank) Kommun{lénk)

Paminnelse: Insamling av koliektivtrafikstatistik for 2006

For ungefir 1 % vecka sedan fick samtliga trafikfiuvudmén en enkiit avseende
kollektivtrafiken 4r 2006, Eftersom vi dnnu inte fatt ndgot svar frdn er trafikhuvadman
vill vi pAminna er om att besvara enkdéiten. I &r sker datainsamlingen via en webbenkit.
Nedan finns en utforlig instruktion for hur man hittar och loggar in i webbenkiten.

1 &r planeras rapporten att publiceras i bérjan av juli ménad. Vi vill dérfor ha ert svar sa
snart som mdjligt, senast onsdag den 11 april ar 2007. Varje svar dr viktigt for att
statistiken ska f3 s& bra kvalitet som mjligt. Som tidigare & kommer den tryckta
rapporten att distribueras till samtliga trafikhuvudman,

Sammanstillningen av kollektivirafikstatistiken #r till stor nytta i flera sammanhang, Det
#r viktigt att det finns underlag att presentera for beslutsfattare, journalister, forskare m.fl.
som pé ett bra sitt beskriver branschens tillstdnd och utveckling.

Instruktion for ifyllande av webbenkiit
1. Starta det program som anvinds {or Internet (t.ex. Explorer eller Netscape). 1

adressfiltet skriver du in Internetadressen www.rapportor.se/kollektivirafik,
2. Vilj din trafikhuvudman frén Hstan
3. Skriv in ditt unika 18senord <lésenord> i filtet for 16senord,
4, Tryck pa knappen Logga in.

Du kommer nu till startsidan for undersékningen om Kollektivtrafik 2006, Folj
instrukticnerna pa sidan fr hur man fyller i enkéten.

Har ni fidgor angdende inloggning, l6senord eller allmint om datainsamlingen, kontakta
Margareta Andersson pa Statisticon AB (tfh 018-18 22 30, e-post
kollektivtrafik(@statisticon.se). Har ni sakfrigor om kollektivtrafiken ir ni viilkomna att
kontakta Christina Eng pa STKA {tfn 063-14 00 15, e-post christina.eng@sika-institut.se).

Tack pé forhand for er medverkan!

Maria Melkersson Christina Eng
Statistikchef Statistiker

SIKA, SIKA,
Statistikavdelningen Statistikavdelningen

Statens Institut for KemmunikationsAnalys
Alkademigatan 2 ¢ 831 40 Ostersund » Tel: 063-i4 00 09
E-post: sika@sika-institute.se » www.sika-institute.se
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SIKA ar en myndighet som arbetar inom transport- och kommunikationsomradet. Vara
huvudsakliga uppgifter ar att géra analyser, nulagesbeskrivningar och andra utredningar at
regeringen, att utveckla prognos- och planeringsmetoder och att ansvara fér den officiella

statistiken.

Utredningarna publiceras i serierna S/KA Rapport och S/IKA PM. Statistiken publiceras i
serien SIKA Statistik, i tidskriften S/IKA Kommunikationer samt i arsboken 7ransporter och
kommunikationer. Samtliga publikationer finns tillgangliga pa SIKA:s webbplats

www.sika-institute.se.
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