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3 SIKA

Forord

Rapporten om lokal och regional kollektivtrafik utges for andra aret i SIKA:s regi.
Tidigare har statistiken givits ut av Svenska lokaltrafikforeningen (SLTF).

Underlaget for statistiken utgors direkt eller indirekt av uppgifter fran
trafikhuvudman och primarkommunala trafikhuvudméan om den verksamhet de
bedriver uttryckt i antal resor, utbudskilometer och personkilometer samt intakter,
kostnader och bidrag totalt, for respektive 1an samt for olika trafikslag.

Uppgifterna har granskats avseende niva. Dessutom har det i viss man gjorts
bedémningar av uppgifternas inbordes konsistens savél mot de dvriga uppgifter en
trafikhuvudman lamnat som mot uppgifter fran andra trafikhuvudman. Det senare
har inneburit att statistikens offentliggérande forsenats.

Lésarna av statistiken uppmarksammas pa att uppgifterna i manga fall inte &r
jamforbara mellan lanen pa grund av att metoder och definitioner skiljer. SIKA
och trafikhuvudménnen undersoker for narvarande mojligheterna att forbéattra
statistikens jamforbarhet.

Rapporten har utformats av Transek AB pa uppdrag av SIKA. Projektledare vid
Transek AB har varit Isak Jarlebring, och vid SIKA Mats Sonefors.

Stockholm, april 2006

Lennart Thorn
Statistikchef, SIKA
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5 SIKA

1 Sammanfattning

Detta ar sammanstallningen av statistik for den lokala och regionala allménna
kollektivtrafiken i Sverige under 2004. Arets rapport ar den andra rapporten
utgiven av SIKA som from 2003 har tagit dver ansvaret for insamlandet fran
SLTF. Statistiken &r insamlad av Transek AB och Banverket.

Under 2004 har resandet med den lokala och regionala allménna kollektivtrafiken
Okat med 0,3 procent. Samtidigt har den producerade mangden trafik, trafikut-
budet, minskat nagot.

Kollektivtrafikens ekonomi har starkts under aret. Kostnaderna for hela riket har
okat fran ca 21,7 miljarder kronor till 22,3 miljarder kronor. Samtidigt har
intakterna dkat med 0,8 miljarder kronor. Den starkta ekonomin har minskat
behovet av driftshidrag fran kommuner, landsting och staten. Den s.k.
sjalvfinansieringsgraden, andelen av kostnaderna som tacks av intékter, har stigit
fran 56 procent till 58 procent.

SIKA Rapport 2006:8
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2 Inledning

2.1 Definitioner

Kollektivtrafikens definition och indelning

Kollektivtrafik definieras i SIKA Statistik 2005:2" (harefter kallad ”SIKA
Statistik™) som:

Kollektivtrafik ar i forvag organiserade, regelbundet tillgéngliga transporter som
erbjuds allménheten eller en sarskild personkrets enligt givna regler.

Definitionen omfattar samtliga former av samhéllsbetalda resor oavsett
trafikeringsform. Definitionen bygger alltsa pa att forutsattningarna for resan, den
kollektiva nyttigheten, ar givna och kanda i férvag. Den ska ocksa erbjudas den
resande regelbundet genom kdp av biljett, avgift, via en foreskriven réttighet eller
erbjuden forman.

1 SIKA Statistik 2005:2, "Kollektivtrafik och samhallsbetalda resor 2003
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7 SIKA

| ”SIKA Statistik” delas sedan kollektivtrafiken efter typ av trafik och
trafikeringsomrade. | Figur 1 aterskapas illustrationen fran ”SIKA Statistik” som
visar uppdelningen.

Figur 1 Funktionell indelning av kollektivtrafiken utifran typ av trafik, trafikeringsomrade,
och férekomst av utbud.

rﬁ%%%gf e e o o el

Det &r alltsa den kollektivtrafik som syns i den markerade rutan som denna
rapport redovisar statistik for. Allmén kollektivtrafik definieras enligt ”SIKA
Statistik™ som:

Allméan kollektivtrafik erbjuds allménheten exempelvis via tidtabeller och annan
information. Trafiken kan vara linjelagd, ha anropsstyrda linjeavvikelser och/eller
avgangar eller vara helt anropsstyrd.

Lokal och regional trafik avser kollektivtrafik som huvudsakligen sker inom ett
lan. Ansvaret for sadan trafik ligger pa en sa kallad lanstrafikansvarig, normalt
kommuner och landsting.

For en narmare beskrivning av ovriga félt i matrisen hanvisas till "SIKA

Statistik”.

Trafikansvaret

Ansvaret for kollektivtrafiken regleras enligt Lag om ansvar for viss kollektiv
persontrafik, SFS 1997:734.

Lanstrafikansvarig
Kommuner och landsting &r gemensamt ansvariga for lanets lokala och regionala

linjetrafik.

Trafikhuvudman

De lanstrafikansvarigas uppgifter ska skotas av en trafikhuvudman.

SIKA Rapport 2006:8



8 SIKA

Trafikoperattrer

Trafikhuvudméannen upphandlar vanligen den faktiska trafikeringen av
kollektivtrafiken i offentliga upphandlingar. Utférarna av trafikeringen kallas
fortsattningsvis trafikoperatorer eller operatorer.

2.2 Avgransningar

Som namnts tidigare avhandlar den har rapporten lokal och regional allmén kol-
lektivtrafik. Det motsvaras av det markerade faltet i Figur 1.

I en del 1&n samordnas vissa delar av den sérskilda kollektivtrafiken (skolskjutsar,
fardtjanst och sjukresor) med linjetrafiken. Exempelvis kan busslinjer schemaldg-
gas sa att skolbarn kan ta ordinarie linjetrafikbuss till skolan. I dessa fall &r det
inte alltid mojligt att skilja ut den allméanna kollektivtrafiken fran den sarskilda
kollektivtrafiken.

For att underlatta lasbarheten i den har rapporten kommer fortséattningsvis den
lokala och regionala allménna kollektivtrafiken att kallas kollektivtrafiken.

2.3 Aktorer

Staten reglerar kollektivtrafiken genom lagstiftning. De statliga myndigheterna,
trafikverken och Rikstrafiken, arbetar for att sdkerstéalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for hela landet. Rikstrafiken
stoder kollektivtrafiken genom sina tva huvuduppgifter: upphandling av trafik
(flyg, tag, bat, buss) och utveckling och samordning av kollektiv persontrafik i
hela landet. Trafikverkens (Banverket, Vagverket, Luftfartsverket, Sjofartsverket)
stod ar mer indirekt framst i form av deras sektorsansvar.

SIKA, Statens institut for kommunikationsanalys har haft huvudansvaret for
insamlingen av foreliggande statistik sedan 2003. Innan 2003 var det SLTF,
Svenska lokaltrafikféreningen, som ansvarade for och samlade in statistiken.

Insamlandet av statistiken har pa uppdrag av SIKA gjorts av tva utforare, Transek
AB och Banverket.

Uppgiftslamnare har varit trafikhnuvudménnen och i viss man trafikoperatorer.

2.4 Sekretess

Alla trafik- och ekonomiuppgifter i foreliggande undersékning har samlats in
lansvis uppdelat pa fardmedel. | de tabeller som redovisas presenteras dock
antingen uppgifter summerade for alla fardmedel per 1&n eller uppgifter uppdelade
pa fardmedel summerade over alla lan till riksniva.
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Anledningen till att statistiken inte presenteras sa finfordelat som den har samlats
in ar affarssekretess for de oftast privata operatdrer som &r utforare av
kollektivtrafiken. Ofta finns endast en operator for ett fardmedel i ett 1an vilket
gor att en redovisning av kostnader och intakter blir 1att identifierbara som
uppgifter for just en specifik operator.
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3 Datainsamling och statistikens kvalitet

3.1 Statistikens kvalitet

Statistiken for 2004 ars lokala och regionala allmanna kollektivtrafik samlades in

under 2005 av Transek och Banverket. Under insamlingen av statistiken for 2004

har ett antal forandringar gjorts som lett till en markant héjning av kvalitén pa den
presenterade statistiken.

De framsta forandringarna/forbéattringarna har varit:

- En automatiserad jamforande granskning av lamnade uppgifter gentemot
uppgifter lamnade 2003. Granskningen utfoérdes av uppgiftslamnarna
sjélva.

- Ytterligare nivagranskningar mot 2003 ars uppgifter har gjorts.

- Utbudsuppgifter for alla fardmedel har kunnat samlas in (for 2003 gick
inte utbud att samla in for tag, sparvag och tunnelbana)

- Forklaringar till stora skillnader mot 2003 ars uppgifter har eftersokts i
samarbete med uppgiftslamnarna.

Underlaget for statistiken utgors av uppgifter fran trafikhuvudméan och
primadrkommunala trafikhuvudmén i samtliga 1an samt Banverket. Respektive
uppgiftslamnare svarar for uppgifternas riktighet. Uppgifterna har granskats
avseende kvalitet av Transek AB och Banverket.

Lasarna av statistiken uppmarksammas pa att uppgifterna i manga fall inte &r
jamforbara mellan lanen péa grund av avsaknad av jamférande kvalitetskontroll
mellan olika huvudman. Statistiken ar inte lampad for jamforelser, av typen
benchmarking, mellan lanen. Daremot kan statistiken anvandas till att se pa t ex
trender eller regionala skillnader.

3.2 Insamlande organisationer

Insamlingen av statistiken har gjorts av Transek AB och av Banverket. Transek
har haft huvudansvaret for framstallandet av féreliggande rapport. Transek har
ocksa haft huvudansvaret for insamlandet av trafikuppgifter (resor, utbud,
personkilometer) for buss och bat samt for ekonomiska uppgifter (kostnader,
intdkter, bidrag) for alla fardmedel. Banverket, som har ansvaret for produktionen
av den officiella statistiken for trafik pa spar, har samlat in trafikuppgifter for tag,
tunnelbana och sparvag till féreliggande undersokning.

SIKA Rapport 2006:8
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Transek har samlat in uppgifter fran de 26 trafikhuvudmannen, bestaende av 21
lansévergripande trafikhuvudman, 4 primarkommunala trafikhuvudman?® och
Waxholms Angfartyg AB. Banverkets uppgifter har foretradesvis samlats in frén
lanstrafikhuvudménnen men aven till viss del fran trafikoperatorerna i respektive
lan.

3.3 Uppgiftslamnare

Uppdelningen mellan Banverket och Transek som insamlare av statistiken har en
sarskild forklaring. Fore 2003 var SLTF bade ansvarig for och insamlare av stati-
stiken. Statistiken samlades da in fran lanstrafikhuvudman och primarkommunala
huvudmén enbart. Samtidigt har Banverket ett Overgripande ansvar for att samla
in den offentliga statistiken kring tag, tunnelbana och sparvag. Det gjorde att del-
vis samma statistik (for t.ex. resor med tdg) samlades in i tva olika undersokning-
ar.

Né&r SIKA vid starten for insamlingen for 2003 tog 6ver ansvaret for kollektivtraf-
ikstatistiken beddmdes det vara vardefullt att gora statistiken otvetydig. FOrdelen
med att anvanda sig av Banverkets statistik dar detta &r mojligt ar att kollektivtra-
fikstatistiken stammer 6verens med annan statistik. Nackdelen &r att man ofran-
komligen far ett brott i tidsserien for kollektivtrafikstatistiken.

Fran och med statistiken for 2003 har alltsa Banverket samlat in den del av stati-
stiken som tidigare samlades in dubbelt (av bade SLTF och Banverket) medan
Transek har ansvarat for resterande statistikinsamling och sammanstéllande av
rapporten.

For den del av statistiken som Transek ansvarar for har samma kontaktpersoner
hos l&ans- och primarkommunala huvudman anvénts som i SLTFs tidigare sam-
manstallningar. Banverket har vant sig till egna upparbetade kontakter hos huvud-
man och operatorer.

3.4 Insamlingshistorik

For den del av unders6kningen som har genomforts av Transek AB har
insamlingsforfarandet denna gang skett enligt foljande:

22/4 Enkéter och missiv sandes ut via e-post

19/5 Det datum som var satt som sista inlamningsdatum for huvudménnen
23/5 De som annu inte inkommit med svar pamindes via e-post

25/5 De sista uppgifterna inkom

Motsvarande historik for Banverket:
27/5 formular till 18 Lanstrafikhuvudman rérande jarnvégstrafik sandes ut.

27/5 formular séandes ut till tre Lanstrafikhuvudman rérande spérvég och
tunnelbana.

2 LLuled, Karlstad, Lund och Umed
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17/6 Sista svarsdatum (till detta datum inkom fyra svar rérande jarnvag och alla
svar rérande sparvag och tunnelbana.)
5/9 Det sista svaret inkom

Dérefter har efterbearbetningar gjorts av Banverket och Transek.

3.5 Bortfall

I den del av statistiken som Transek samlade in var det endast en av de 26
uppgiftslamnarna som inte inkom med uppgifter (Umea Lokaltrafik AB).
Anledningen till det bortfallet meddelades vara resursbrist i samband med en
omorganisation. For Umea har uppgifter imputerats fran 2002 for att fa
jamforbarhet pa riksniva.

Av de 22 delomraden som beror jarnvagstrafik har uppgifter for 6 omraden inte
inkommit. Aven fran de omraden dar statistik inkommit férekommer en del
bortfall i utbudsstatistiken for jarnvégstrafiken. Totalt 7 uppgiftslamnare har inte
rapporterat fullstandigt utbud i egna tagsystem®. Totalt 13 uppgiftslamnare har
inte rapporterat fullstandigt utbud i annans tagsystem. Inget bortfall forekommer i
uppgifter rérande sparvag och tunnelbana.

For de sex delomraden som beror jarnvégstrafik har alternativa uppgifter anvants i
statistiken for resandeantal och personkilometer. De uppgifter som anvénts har
hamtats fran underlaget till den officiella statistiken, alternativt 2003 ars varden.

3.6 Kvalitetsgranskning

Liksom for 2003 ars undersokning har de inkomna enkatsvaren granskats av
Transek och Banverket.

Huvudsakligen har de inrapporterade uppgifterna jamforts med tidigare ars upp-
gifter. Jamforelsen har gjorts for att se om det har skett nagra drastiska forandring-
ar. Sadana forandringar kan vara ett resultat av faktiska skillnader i trafikering el-
ler ekonomi eller sa kan de vara en indikering pa att nagot fel har uppstatt i inrap-
porteringen av statistiken. For trafikuppgifterna for trafik pa spar har dven
omvérldsjamforelser och rimlighetsbeddmningar gjorts mot annan officiell
statistik (energianvandning, tagvikter, vagnvikter, axelantal, sittplatser per vagn,
staltransporter etc.).

Utover de tidigare utforda kontrollerna har kvalitetsgranskningen av inkomna
uppgifter utdkats for 2004. De uppgiftslamnare som rapporterade till Transek fick
namligen i arets enkat ett inprogrammerat makro som automatiskt kontrollerade
inrapporterade uppgifter mot foregaende ars uppgifter och i forekommande fall
uppmanade uppgiftsldmnaren att forsoka forklara stora forandringar. Att
uppgiftslamnarna direkt fick en fraga om avvikelser vid ifyllandet av enkaten

¥ Lanstrafikhuvudman kan ha egna tgsystem som trafikerar lanet och/eller képa sittplatser i andra
tagsystem som trafikerar interregionala linjer med delar som gér igenom lanet.

SIKA Rapport 2006:8
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okade andelen som kunde svara pa vad forandringen berodde pa alternativt kunde
ratta uppkomna fel.

| kapitel 6 redovisas orsaken till de storre avvikelser jamfort med 2003 som finns i
2004 ars material. Denna jamforelse har varit enklare att genomfora i ar an
tidigare. Orsaken &r att enkéaten till uppgiftslamnarna férandrades nagot mellan
2002 och 2003. | enkaten for 2002 efterfragades inga ekonomiuppgifter uppdel-
ade pa fardmedel utan uppgiftslamnarna uppgav endast totala nivaer av intékter,
kostnader och bidrag. For 2003 efterfragades ekonomiuppgifter uppdelade pa de
fardmedel som trafikerade kollektivtrafiken. Den har skillnaden gjorde det svart
att granska de enskilda posterna for 2003 mot motsvarande uppgifter for 2002.
For 2004 var daremot formatet pa de inlamnade uppgifterna detsamma som for
aret innan och kvalitetsgranskningen kunde goras grundligare.

SIKA Rapport 2006:8
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4 Resande

Antalet resor med kollektivtrafik i Sverige ar 2004 uppgick till totalt 1 121 mil-
joner resor. Det ar en 6kning med 0,3 procent jamfort med de 1 117 miljoner resor
som gjordes 2003. Antalet resor i riket exklusive Stockholms lan var 495
miljoner. Jamfort med de 482 miljoner resor som gjordes i riket exklusive
Stockholms 1&an under 2003 har resandet 6kat med 2,6 procent.

I Figur 2 visas det totala resandet med kollektivtrafik i Sverige inklusive och
exklusive Stockholms 1&an under perioden 1999 till 2004.

Figur 2 Antalet resor med lokal och regional allmén kollektivtrafik i Sverige inkl.
och exkl. Stockholms lan, i miljoner ar 1999-2004

. Milj resor
Riket exkl 1200

Riket AB-lan 1000 4
1999 1053 432 800 |
2000 1078 448 600
2001 1098 464
2002 1103 469 400 "

ela riket
2003 1 117 482 200 7 @ Exkl Stockholms lan
2004 1121 495 0
1999 2000 2001 2002 2003 2004

Det totala resandet har okat konstant ar fran ar under sexarsperioden bade i riket
som helhet och i riket exklusive Stockholms 1an. Under perioden 6kade resandet
totalt i hela riket med 6 procent. Resandetkningen var under samma period 14
procent i riket exklusive Stockholms lan.

SIKA Rapport 2006:8
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Samtidigt som resandet har 6kat sa har ocksa antalet innevanare i Sverige okat. En
del av resandedkningen skulle alltsa kunna forklaras med att vi blir fler som reser.
For att se om det finns en 6kning av resande med kollektivtrafik som inte beror pa
den 6kade folkmangden kan man titta pa antalet resor per innevanare. Det gors i
Figur 3.

Figur 3 Antal kollektivtrafikresor per innevanare i Sverige inkl. och exkl.
Stockholms lan

Riket exkl Resoriny
Riket  AB-lan 120 |
1999 119 61 100 -
2000 121 63 80
2001 123 65 60
2002 123 66 40 .He|a riket =
2003 124 68 20| —
2004 124 69 0 =

1999 2000 2001 2002 2003 2004

Antalet resor per innevanare var under 2004 124 respektive 69 for riket inkl. och
exkl. Stockholms lan. Det motsvarar en 6kning med 0,3 procent respektive 2,4
procent jamfort med ar 2003. Aven resandet per innevanare har 6kat varje ar
sedan 1999. For hela perioden &r den totala 6kningen av resor per innevanare 4,6
procent respektive 13,2 procent for riket inkl. respektive exkl. Stockholms lan.
Den 6kande befolkningen forklarar alltsd en del av resandedkningen med kollek-
tivtrafiken, men langt ifran allt.

SIKA Rapport 2006:8
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Antalet resor med kollektivtrafik i riket som helhet 6kade endast med sparvag
mellan ar 2003 och 2004, medan resorna med buss, tunnelbana och tag minskade.
Daremot 6kade resorna med buss, sparvag och tag i riket exkl. Stockholms lan.

| Figur 4 presenteras tidsserier for det totala antalet resor per fardmedel i riket
inkl. och exkl. Stockholms lan.

Figur 4 Antal kollektivtrafikresor per fardmedel for riket inkl. och exkl. Stockholms
lan i miljoner ar 1999-2004

T- Spér- Milj resor Riket
Buss bana vig Tag ;gg -~ o+ o
1999 580 273 83 105 500 - e
w0 e m s e |G [T DT
301 g = ® —®m ®m —=m
2002 601 283 96 115 200 |
2003 610 279 101 120 100 +—@ ”~——29 —90—9
2004 609 278 108 118 0 | | | | ‘ ‘
1999 2000 2001 2002 2003 2004
Vil Riket exkl Stockholms lan
Spé.r' IjI’eSO[
Buss vag Tag ;‘;’3, — o
1999 320 83 26 0] Y T
2000 333 82 29 250 ——
2001 343 84 33 200 -——| #-Buss -A-Sparvag -€-Tag | —
2002 344 84 37 el
E‘——A—_‘_"_’A
2003 352 87 39 50
.___.,__.——‘—.—'
2004 356 94 41 0 ; ; ; ; ; ‘
1999 2000 2001 2002 2003 2004

For hela perioden 1999-2004 6kar resandet med alla fardmedel, bade inkl. och
exkl. Stockholms lan. Storst 6kning for riket som helhet uppvisar sparvag (22 %),
foljt av tag (12 %), buss (5 %) och tunnelbana (2 %). I riket exkl. Stockholms lan
ar ordningen nagot annorlunda med storst 6kning for tag (60 %), foljt av sparvag
(13 %) och buss (11 %)*.

* Det bor inlaggas en brasklapp for de stora dkningarna for tg och sparvag. Tag och sparvag har
insamlats av tva olika organisationer (SLTF och Banverket) fran olika uppgiftslamnare vilket gor
att dessa tidsserier kan tdnkas ha storre variationer pa grund av detta &n vad buss har.
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5 Utbud

Antalet utbudskilometer for riket som helhet var 676 miljoner under 2004. For
riket exkl. Stockholms lan producerades 452 utbudskilometer samma ar. Antalet
utbudskilometer minskade fran 2003 till 2004 med 3 procent respektive 1 procent
for riket inkl. och exkl. Stockholms lan.

For hela perioden 1999-2004 6kade antalet utbudskilometer for riket bade ink.
och exkl. Stockholms 1an med 2 procent respektive 5 procent. Tidsserier 6ver
producerade antal utbudskilometer presenteras i Figur 5.

Figur 5 Totalt antal (miljoner) utbudskilometer i riket inkl. och exkl. Stockholms lan
Milj

Riket utbudskm
Riket exkl. AB o
1999 661 432 roo
2000 676 447 500 -
2001 679 447 400 1 [] |
2002 692 453 300 7 | m Hela riket i
2003 700 457 igg l [| = Exi Stockholms fan |

2004 676 452 0

1999 2000 2001 2002 2003 2004

Det finns ett brott i tidsserien for utbud mellan ar 2002 och 2003. Fram till och
med 2002 samlades all statistik in av SLTF. Ar 2003 delades ansvaret for insam-
landet upp sa att Banverket tog ansvaret for att samla in trafikuppgifter (resor, per-
sonkilometer och utbud) for tag, sparvag och tunnelbana. Trafikuppgifterna for
buss och bat tillsammans med alla ekonomi uppgifter samlades in av Transek AB.

I 2003 ars insamling lyckades inte de uppgiftslamnare som Banverket kontaktade
ge siffror for utbud. Uppgifterna for riket ovan i Figur 5 i stapeln fér 2003 inne-
haller darfor 2003 ars uppgifter for buss och fartyg, medan utbudet for tag, tunnel-
bana och sparvéag imputerats fran ar 2002.

For 2004 har utbud for alla fardmedel inhamtats®.

Skillnader i nivaer mellan de tre aren 2002, 2003 och 2004 kan alltsa ha manga
olika orsaker. Exempelvis bytet av insamlande organisation, att Banverket inte
samlat in fran samma uppgiftslamnare som SLTF gjorde, bortfall och givetvis
reella forandringar i det producerade utbudet.

> med undantag for tagutbudsuppgifter for féljande lan: Sédermanland, Kronoberg, Kalmar,
Blekinge, Skane, Varmland, Orebro, Véstmanland, Dalarna, Gavleborg, Visternorrland, Vaster-
botten och Norrbotten. For dessa lan har 2002 ars uppgifter imputerats.
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I Figur 6 presenteras det producerade utbudet per fardmedel. Eftersom uppgifter
for tag, sparvag och tunnelbana saknades for 2003 har dessa punkter utelamnats.

Figur 6 Antal (miljoner) utbudskilometer per fardmedel i riket inkl. och exkl.
Stockholms lan i miljoner &r 1999-2004

Milj Riket
T- Spér- utbudskm
Buss bana  vig Tag 600 ]
1999 473 88 26 75 07—
2000 487 87 26 76 400 B oo
2001 489 88 25 77 300 I
2002 493 89 27 83 200 A-Spanvdg @ Tag
2003 502 100 T g——————=9 e
2004 495 90 17 74 0L A———A—&——4 A
1999 2000 2001 2002 2003 2004
Milj Riket exkl. Stockholms lan
Spér- utbudskm
Buss vag Tag prodl — o
’—/V A v
1999 379 15 38 350
2000 392 15 40 oo T
2001 392 14 41 200 —-Buss -k Sparvag -@-Tag
2002 393 16 44 150
2003 398 ] .
2004 395 15 43 o r—2r—2—2 2

1999 2000 2001 2002 2003 2004

For riket som helhet har bussutbudet minskat med 1 procent sedan 2003. Jamfort
med 2002 har tunnelbaneutbudet 6kat med 1 procent. Tag visar en 11 procents
minskning i utbud jamfort med 2002 och sparvag har en minskning pa hela 36
procent.

Utbudet i riket for hela perioden 1999-2004 har 6kat for buss (5 %) och tunnel-
bana (2 %), minskat for sparvag (33 %) och varit relativt oférandrat for tag (-0,2
%).

I riket exklusive Stockholms 1an &r bussutbudet néstintill oférandrat sedan 2003
(+ 0,4 procent). Jamfort med 2002 har utbudet for sparvag och tdg minskat med 6
procent respektive 3 procent. Under hela sexarsperioden har buss och tagutbudet
okat med 4 procent respektive 12 procent, medan sparvagens utbud har minskat
med 5 procent.
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5.1 Ekonomi

5.2 Kostnader, intékter och bidrag

For riket som helhet har kollektivtrafikens ekonomi starkts under 2004. Kostnad-
erna har gatt upp, men intakterna har gatt upp mer och driftsbidragen fran kom-
muner, landsting och dvriga aktdrer har kunnat minskas. | Figur 7 och Figur 8
visas kostnader, intakter och driftsbidrag for 10-arsperioden 1995-2004 i riket och
i riket exklusive Stockholms lan.

Figur 7 Ekonomiska nyckeltals utveckling sedan 1995. Kostnader och intakter samt
bidrag uppdelade pa: driftsbidrag kommuner, driftsbidrag landsting och 6vriga
driftsbidrag. Riket i miljoner kr.

Riket
Milj kr
24 000 -o- Kostnader
20 000 —r " )
’_’\‘__‘/0/' - Intakter
16 000 -

12 000 ._.§._././l:l7‘.:.i Driftshidrag
kommuner

8 000 ~
oo o o * O Driftsbidrag

4 000

landsting
O T I I I I I T I 1 .. .
—< Ovriga
@cgo@qb@q @Q%GQO)@QQ@Q\:& 0‘1:19 Q’bq/ogv driftshidrag
Drifts- Drifts- Ovriga
bidrag bidrag drifts-
Kostnader Intékter kommuner landsting bidrag
1995 17 384 9374 2 489 5173 326
1996 17 407 9532 2530 5077 285
1997 16 806 9202 2 480 4 957 283
1998 17 127 9274 2 509 4945 286
1999 18 774 10 567 2 006 6 044 213
2000 19 694 11 453 2 099 6 035 221
2001 19 522 11 272 2053 5947 196
2002 21297 12 404 2274 6 347 348
2003 21709 12 329 2670 6 831 280
2004 22 298 13090 2631 6742 245

Av tabellen for hela riket framgar att kostnaderna har ckat med 3 procent sedan
2003 och intdkterna med 6 procent. Bidragen har minskat fran kommuner (- 1 %)
och landsting (- 1 %). Ovriga driftsbidrag visar p& den storsta minskningen med
hela 12 procent.

Sedan 1995 har kostnaderna stigit med 28 procent och intakterna har stigit med 40
procent. Bidragen fran kommuner och landsting har stigit med 6 procent
respektive 30 procent, medan dvriga driftsbidrag under perioden har sjunkit med
25 procent. | kronor och 6ren har kostnaderna dkat med knappa 5 miljarder kronor

SIKA Rapport 2006:8



20 SIKA

medan driftsbidragen endast har ¢kat med 1,6 miljarder. Kollektivtrafiken har
alltsa blivit tvungen att 6ka intakterna for att kompensera for det faktumet att
kostnaderna 6kat med mer an bidragen. Intdkterna har under perioden 6kat med
3,7 miljarder kronor.

Figur 8 Ekonomiska nyckeltals utveckling sedan 1995. Kostnader och intakter samt
bidrag uppdelade pa: driftsbidrag kommuner, driftsbidrag landsting och 6vriga
driftsbidrag. Riket exklusive Stockholms l&n, i miljoner kr

Riket exkl. Stockholms lan

Milj kr

—o- Kostnader
14 000 ~
12 000 Nv" - Intékter
10000 =99
8 000 - Driftsbidrag
6 000 - H\._.,,.,—.——./._H kommuner
4 000 -@- Driftsbidrag
2 000 —Wi landsting
0 A %Ovriga
driftsbidrag
DO LN L O N>
R N
Drifts- Drifts- Ovriga
bidrag bidrag drifts-
Kostnader Intékter kommuner landsting bidrag
1995 10 636 5975 2489 1823 326
1996 10 443 6 096 2530 1647 285
1997 9 820 5562 2478 1612 283
1998 9792 5471 2509 1402 286
1999 10 247 5764 2 006 2319 213
2000 10 831 6 075 2099 2550 221
2001 10538 5934 2053 2303 196
2002 12 028 6 939 2274 2 550 348
2003 12 698 6 993 2670 2825 280
2004 12 823 7 230 2631 2788 245

Ekonomin har starkts aven for riket exkl. Stockholms Ian. Av tabellen framgar att
intakterna har 6kat med 238 miljoner kronor (3 %) medan kostnaderna har Okat
med 125 miljoner kronor (3 %). Bidragen har minskat fran kommuner (- 1 %) och
landsting (- 1 %). Ovriga driftsbidrag visar pa den stérsta minskningen med hela
12 procent.

Sedan 1995 har kostnader och intakter for riket exkl. Stockholms lan 6kat med 2,2
respektive 1,3 miljarder kronor. Kommunernas driftbidrag har 6kat med 100
miljoner kronor, landstingens driftbidrag har 6kat med 1 miljard kronor och
ovriga driftsbidrag har minskat med 80 miljoner kronor.
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5.3 Tackningsgrad

Andelen av kollektivtrafikens kostnader som tacks av intakter, den sa kallade
sjalvfinansieringsgraden, for riket som helhet och riket exklusive Stockholms l&n
illustreras i Figur 9. Tackningsgraden har under de senaste 10 aren konstant legat
mellan 55 procent och 59 procent for riket inklusive och exklusive Stockholms
lan.

Sedan 2003 har kollektivtrafikens ekonomi i riket starkts, tdckningsgraden har
gatt fran 56 procent 2003 till 58 procent 2004. Under tioarsperioden sedan 1995
har tackningsgraden legat pa 54 procent - 56 procent under aren 1995 till 1999.
Under 2000-talet har tackningsgraden konstant legat pa 58 procent med undantag
for ar 2003.

Figur 9 Fordelning mellan intakter och bidrag i tAckningen av kollektivtrafikens
kostnader for riket inkl. och exkl. Stockholms l&n

Driftsbidrag
Intakter (%) totalt (%)

Riket

100%

1995 54 46
1996 55 45 80% 7
1997 54 46 60%
1998 55 45 40%
1999 56 44 2096 -
2000 58 42
2001 58 42 0% -
2002 58 42 o
2003 56 44
2004 58 42

Driftsbidrag
totalt (%)

Riket exkl. Stockholms lan

Intakter (%)
100%

1995 56 44
1996 58 42 80% 7
1997 56 44 60% |
1998 57 43 40% |
1999 56 44 205 |
2000 56 44

2001 57 43 0% -
2002 57 43 S
2003 55 45

2004 56 44

For riket exklusive Stockholms lan gick tackningsgraden upp fran 55 procent till
56 procent mellan 2003 och 2004. Sett dver tioarsperioden fran 1995 sa syns inte
det tydliga skiftet mellan 1900-tal och 2000-tal som riket inklusive Stockholms
lan uppvisade. Det ar med hogst tackningsgrad dr 1996 (58 %) och det ar som har
haft lagst tackningsgrad ar 2003 (55 %).
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5.4 Driftsbidragens férdelning

| Figur 10 presenteras fordelningen av bidrag fran kommuner, landsting och
ovriga utryckt i procent av kostnaderna.

Figur 10 Fordelning mellan intakter och bidrag i tackningen av kollektivtrafikens
kostnader for riket. Bidragen ar uppdelade pa bidrag fran kommuner, landsting och
ovriga bidrag

Drifts- Drifts-

: . Ovriga
ntakt. 00189 PIAAg g
er (%) . bidrag
muner tin g (% ) _
(%) (%) Riket
1995 54 14 30 2 100%
1996 55 15 29 2 8%
1997 54 15 29 2 60%
1998 55 15 29 2 0% 0 Oviga bidrag
1999 56 11 32 1 20% @ bidrag kemmuner
2000 58 11 30 1 % = I
2001 58 11 31 1 $
2002 58 11 30 2
2003 56 12 31 1
2004 58 12 30 1

For riket ar fordelningen nagot forandrad sedan 2003 med 58 procent intékter, 12
procent kommunala driftshidrag, 30 procent driftshidrag fran landstingen och 1
procent i 6vriga driftsbidrag. For 2003 var andelarna 56 procent, 12 procent, 31
procent och 1 procent. Under tioarsperioden fran 1995 har bidragen fran
landstingen varit i samma storleksordning hela tiden (kring 30 procent) medan det
skett ett skift mellan 1998 och 1999 da de kommunala bidragens andel av
kostnadstackningen sjonk fran ca 14-15 procent till ca 11-12 procent.
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Figur 11 Fordelning mellan intakter och bidrag i tackningen av kollektivtrafikens
kostnader for riket exkl. Stockholms lan. Bidragen &r uppdelade pa bidrag fran
kommuner, landsting och 6vriga bidrag

Drifts- Drifts-

: : Ovriga
Intakt-  Pldrag - bidrag g
kom- lands- :
er (%) : bidrag _ )
muner ting (%) Riket exkl. Stockholms lan
(%) (%) 100%
1995 56 23 17 3 80%
1996 58 24 16 3 60% -
1997 56 25 16 3 20% -
1998 57 26 15 3 Lol
1999 56 19 23 2
2000 56 19 23 2
2001 57 20 22 2 »
2002 57 19 21 3
2003 55 21 22 2
2004 56 20 22 2

For riket exklusive Stockholms lan har fordelningen varit nastan oférandrad med
intakter pa 56 procent, kommunala bidrag pa 20 procent, landstingsbidrag pa 22
procent och évriga bidrag pa 2 procent. Motsvarande fordelning for 2003 var: 55
procent, 21 procent, 22 procent och 2 procent.

De kommunala bidragen i riket exklusive Stockholms lan utgor alltsa en nastan
lika stor del som landstingsbidragen (20 procent respektive 22 procent). Samtidigt
som landstingsbidragen ar nastan tre ganger sa stora som de kommunala bidragen
i riket som helhet (30 procent respektive 12 procent). Forklaringen till den
skillnaden &r att landstinget star for hela kostnadstackningen for kollektivtrafiken i
Stockholms lan.

5.5 Kostnader och intékter per resa

Kostnader och intakter per resa i riket inklusive och exklusive Stockholms lan
illustreras i Figur 12.

Kostnaden per resa med kollektivtrafiken i riket var 20 kronor 2004. Det &r en
uppgang fran 19 kronor per resa sedan 2003. Under den senaste femarsperioden
har kostnaden legat mellan 18 och 20 kronor per resa.

Intakten per resa med kollektivtrafiken var 12 kronor 2004. Det &r en uppgang

fran 2003 ars intakt pa 11 kronor per resa. Sedan 1999 har intakterna legat mellan
10 och 12 kronor per resa.
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Figur 12 Kostnader och intakter per kollektivtrafikresa for riket inkl. och exkl.
Stockholms lan, i kr per resa

kriresa
30 -o- Kostn/resa, hela
riket

-l Intakt/resa, hela

20 W riket
W Kostn/resa, exkl
10 Stockholms I&n

Intékt/resa, exkl

0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Stockholms lan
1999 2000 2001 2002 2003 2004
Kostn/resa, Intakt/resa,
exkl exkl
Kostn/resa, Intékt/resa, Stockholms Stockholms
helariket helariket lan lan
1999 18 10 24 13
2000 18 11 24 14
2001 18 10 23 13
2002 19 11 26 15
2003 19 11 26 15
2004 20 12 26 15

For riket exklusive Stockholms 1&n under 2004 har kostnader och intakter per resa
varit 26 respektive 15 kronor. Avrundat till hela kronor ar kostnader och intékter
per resa detsamma for 2004 som for 2003(Sedan 2003 har kostnaderna minskat
med 40 6re och intdkterna 6kat med 10 ore).

Under femarsperioden sedan 1999 har intakterna varit 13 och 15 kronor per resa
och kostnaderna mellan 23 och 26 kronor per resa.

Kostnad och intékt per resa med buss i riket exklusive Stockholms l&n presenteras
i Figur 13. Ar 2004 var kostnaden per bussresa 23 kronor och intakten 12 kronor.
Sett 6ver hela femarsperioden sedan 1999 har bade kostnader och intakter legat
kring 22-23 respektive 12-13 kronor per resa.

De saknade datapunkterna for 2002 beror pa en férandring av insamlingsforfaran-
det for det aret. I insamlingen av statistik for ar 2002 samlades inte ekonomiupp-
gifter in fordelat pa olika fardmedel. Brottet i tidsserien syns i Figur 13, Figur 14
och Figur 15.
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Figur 13 Kostnader och intakter per kollektivtrafikresa med buss i riket exkl.
Stockholms lan, i kr per resa

kriresa
Kostnad Intakt I
1999 23 13 20
2000 23 13 5
2002 - - 10 1
2003 23 12 5 ~-Kostnad -8 Intakt
2004 23 12 0 | | | | | |
1999 2000 2001 2002 2003 2004

| Figur 14 visas kostnader och intakter per resa med sparvag i riket exklusive
Stockholms lan.

For 2004 var kostnaden per resa 8 kronor och intakten 4 kr. Férutom for ar 2003
har kostnaden per resa for sparvag varit mellan 8 och 9 kronor sedan 1999.
Intékten har under hela femarsperioden legat kring 4 kronor per resa.

Ar 2003 &r kostnaden patagligt lagre per resa (endast 6 kronor per resa). Valdigt
fa huvudman driver kollektivtrafik med sparvéag och skillnaden pa riksniva harror
i det har fallet fran en huvudman som meddelat att de for 2003 troligen uppgav
felaktiga uppgifter. Datapunkten for kostnad per resa ar 2003 &r alltsa felaktig och
bor troligen placeras hégre upp i diagrammet.

Figur 14 Kostnader och intéakter per kollektivtrafikresa med sparvag i riket exkl.
Stockholms l&n, i kr per resa

kr/resa
Kostnad Intakt 13 —
1999 8 5 8 _
2000 9 5 6 -~
2001 8 4 5]
2002 - - .
2003 6 4 2 -+ Kostnad Intékt
2004 8 4 5]
1999 2000 2001 2002 2003 2004
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Figur 15 visar kostnad och intéakt per resa for tag i riket exklusive Stockholms lan.

For 2004 var kostnaden per resa 38 kronor och intékten per resa 26 kronor med
tag. Avrundat till kronor ar det samma nivaer som radde 2003. Sett 6ver
femarsperioden sedan 1999 sa har kostnaderna sjunkit och intakterna stigit for
kollektivtrafik med tag i riket exklusive Stockholms lan. 1999 var kostnaden per
resa nastan dubbelt sa stor som intakten per resa (44 kronor mot 23 kronor) medan
kostnaden 2004 endast ar drygt 40 procent hogre dn intékten. Tag ar alltsa
fardmedlet med hogst tackningsgrad.

Figur 15 Kostnader och intakter per kollektivtrafikresa med tag i riket exkl.
Stockholms lan, i kr per resa.

kr/resa
50

Kostnad Intakt
1999 44 23
2000 41 24
2001 39 25
2002 - -
2003 38 26
2004 38 26

40 ~

30

20

10

0

\0\, — o
y———18 " =
-4 Kostnad

-B- Intékt
1999 2000 2001 2002 2003 2004
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5.6 Kostnader och intakter per innevanare

I Figur 12 visades kostnader och intakter per resa vilket gav en bild av hur
ekonomin for produktion av en resa har utvecklats. Eftersom kollektivtrafiken ar
till en del samhéllshetald sa ar det av intresse att se hur mycket den kostar och hur
mycket samhéllet maste bidra med. For att fa nagot att relatera kostnader och
bidrag till kan det vara illustrativt att se posterna per innevanare. Alltsa kostnader
och bidrag for kollektivtrafiken utslaget per innevanare Gver ett ar.

Kollektivtrafikens kostnad och bidragen till kollektivtrafiken for riket inklusive
och exklusive Stockholms lan presenteras i Figur 16.

Figur 16 Kostnad och bidrag for kollektivtrafiken per innevanare i riket inkl. och
exkl. Stockholms lan, i kr

kr/inv -o- Kostn/inv, hela

3000 riket

2 500 ¢
M - Bidrag/inv, hela

2000 T o—o—g—& riket

1500 +#+— A

Kostn/inv, hela
1000 - | B e L o o = riket exkl

Stockholms lan

500
0 — I ‘ - Bidrag/inv, hela
riket exkl
Stockholms lan
FFE SIS OIS
Kostn/inv, Bidrag/inv,
helariket exkl helariket exkl
Kostn/inv, Bidrag/inv, Stockholms Stockholms
helariket helariket lan lan
1995 1972 906 1481 646
1996 1971 894 1501 641
1997 1901 873 1379 614
1998 1940 877 1385 594
1999 2119 932 1452 643
2000 2217 941 1534 690
2001 2192 920 1484 641
2002 2 382 1003 1697 729
2003 2418 1090 1784 812
2004 2474 1067 1796 793

Sedan 2003 har kostnaderna for kollektivtrafiken 6kat med 2 procent i riket och
med 1 procent i riket exklusive Stockholms lan till 2 500 kronor respektive 1 800
kronor per innevanare och ar. Samtidigt har bidragen till kollektivtrafiken minskat
med 2 procent i riket bade inklusive och exklusive Stockholms lan. Fér 2004 var
bidragen till kollektivtrafiken 1 100 kronor per innevanare i hela riket och 800 kr
per innevanare i riket exklusive Stockholms lan.
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Sedan 1995 har kostnaderna for riket som helhet 6kat med 26 procent per

innevanare. Under samma period har bidragen per innevanare 6kat med 18
procent.

I riket exklusive Stockholms lan har kostnaderna per innevanare 6kat med 21
procent och bidragen per innevanare har 6kat med 23 procent sedan 1995.
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6 FOrandringar jamfort med 2003

| det har kapitlet diskuteras de storre avvikelser som finns i uppgifterna for 2004
jamfort med de uppgifter som rapporterats 2003. Framstallningen begransas
ibland pa grund av de sekretesskal som beskrevs i kapitel 2.4.

Allméant

For ar 2003 inkom inte Varmlandstrafik AB med uppgifter. Uppgifter om
kollektivtrafiken i Varmland kommer fran tre olika kallor, dels Varmlandstrafik
AB och Karlstad kommun for allt utom trafikuppgifter for tag och dels fran
Banverkets insamling vad galler trafikuppgifterna for tag.

| rapporten for 2003 imputerades Varmlandstrafiks uppgifter for 2002 pa riksniva
for att fa jamforbarhet nationellt mellan olika ar, men pa de enskilda raderna for
Varmland utelamnades uppgifterna fran Varmlandstrafik. Den ordningen gor att
det i alla trafik- och ekonomiuppgifter i foreliggande rapport ser ut som om
Vérmland haft drastiska 6kningar jamfort med motsvarande rader i 2003 ars
rapport.

Samma fenomen for Gvrigt kommer att ses i rapporten for 2005 ars statistik pa
raden for Vasterbotten om Umea Lokaltrafik AB inkommer med uppgifter (de har
inte lamnat uppgifter vare sig for 2003 eller 2004).

Trafikuppgifter
I nagra lan ar det stora skillnader i resande eller utbud av trafik.

e Resorna i Halland 6kar med 50 procent. Personkilometer for Kalmar minskar
kraftigt (30 %). Bada dessa forandringar beror pa reviderade uppgifter efter
fortydligande av definitioner géllande tagtrafiken.

e | Uppsala okar antalet personkilometer. Okningen beror dels pa en faktisk
okning i tagtrafiken och dels pa en tidigare felaktig berakning av uppgiften for
busstrafiken. Aven i Halland 6kade antalet personkilometer kraftigt jamfort
med 2003. Anledningen ar felaktigt uppgivna uppgifter ar 2003.

e FOr sparvag nationellt finns stora skillnader i utbudskilometer. Det &r oklart
vad det beror pa, och felkallorna kan tankas vara manga. Exempelvis samlades
utbudsuppgifter in av SLTF &r 2002° frdn kontaktpersoner hos huvudmannen.
I denna insamling har Banverket varit insamlande och riktat fragorna till
operatorer.

612003 &rs insamling lyckades inte Banverket producera utbudsuppgifter far tdg, sparvagn och
tunnelbana. S& 2003 ars rapport innehdll 2002 &rs utbud for dessa fardmedel,

SIKA Rapport 2006:8



30 SIKA

Intékter

| nagra lan &r det stora skillnader i intakter mellan aren.

Intékter (biljett- och totala) visar en stor minskning sedan 2003 for Halland
och Blekinge. Anledningen till skillnaden uppges vara felrapportering 2003.

Biljettintaktsokningen for Kalmar beror pa Skolkortsintakter som tidigare gick
till kommunen.

Halland har stor minskning av 6évriga intékter som till stérre delen beror pa
felaktiga uppgifter ar 2003, dven om det inte forklarar hela minskningen. En
viss del av minskningen gick inte att fa klarhet i vad den berodde pa.

For Jamtland saknas det en forklaring till 6kningen i dvriga intakter.

Kostnader

I nagra lan ar det stora skillnader i kostnaderna mellan aren.

Okningen i trafikkostnader for Ostergétland kan inte forklaras.

Kostnaderna (trafik- och totala) fér Hallands 1&an uppvisar stora minskningar
sedan 2003. Anledningen uppges vara fel i 2003 ars statistik.

De totala kostnaderna minskade i Blekinge. Anledningen var att man salde tag
med vinst ar 2003 och gjorde avskrivningar 6ver plan.

Sparvag nationellt exklusive Stockholms Ian har en stor dkning i totala
kostnader. Anledningen uppges vara att en av uppgiftslamnarna uppgett
felaktiga uppgifter for ar 2003.

Bidrag

Intékter och bidrag till kollektivtrafiken anvands for att tdcka kollektivtrafikens
kostnader. Bidragen anvands for att stodja trafikeringen eftersom intékterna inte
récker for att driva den kollektivtrafik som de lanstrafikansvariga beslutat att
driva. Sett for riket som helhet tacker vanligen bidragen 40-45 procent av
kostnaderna for driften av kollektivtrafiken. Lopande kan alltsa bidragen ses som
en buffert som nyttjas i olika utstrackning beroende pa vilka kostnader och
intékter trafikhuvudmannen har for driften av kollektivtrafiken. Det gor att
bidragen kan variera relativt mycket ar fran ar. Nedan redovisas darfor endast
funna felaktigheter. Stora forandringar i bidragsnivaer som beror av
avtalsandringar, forandringar i uppdelning av ekonomiskt ansvar mellan
kommuner och landsting eller storre forandringar i kostnader eller intékter
redovisas inte.
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Vasterbotten uppvisar stora 6kningar i bidrag jamfort med 2003. Det beror pa
att man tidigare ar inte har redovisat hela underskottet som bidrag.

For Jamtlands lan har bidragen minskat kraftigt mellan 2003 och 2004.
Uppgiftslamnaren har inte lyckats utreda vad det beror pa.

Dalarna uppvisar en stor minskning (36 procent) av statsbidrag mellan 2003
och 2004. Skillnaden uppges bero pa att man rapporterade felaktigt for stora
statsbidrag i 2003 ars statistik.
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Bilaga 1- Definitioner

Redovisning per lan: | branschstatistiken ingar all lokal och regional allmén
kollektivtrafik i lanet oavsett om lanstrafikforetaget bedriver trafiken i egen regi
eller genom entreprendr och oavsett hur underskott fordelas inom lanet.

Redovisning per trafikslag: | redovisningen per trafikslag (tabell 6, 7 och 8)
presenteras linjetrafik med buss, bil, tunnelbana, sparvag/lokaltag, tag och fartyg
for riket inklusive och exklusive Stockholms l&n.

Invanare: Antal innevanare i lanet 31 december, 2004. Uppgifter fran SCB.

Antal resor: Samtliga resor per ar redovisas (avgiftsbelagda och gratis resor).
Tur- och returresa, resa med en omstigning etc. raknas som tva resor.

Personkilometer: Beraknat for respektive trafikslag utifran medelreslangd och
antal pastigande.

Utbudskilometer: Antal utbudskilometer per ar av aktivt arbete i persontrafik
exklusive ut- och inkérning.

Intékter: Foretagens intékter delas upp i biljettintakter och dvriga intakter som
kan hanforas till resp. trafikslag samt intékter fran 6vrig verksamhet som ej kan
hanforas till trafik enligt huvudmannaskapslagen.

Bidrag kommuner: Bidrag/tillskott fran kommunerna som omfattar saval bidrag
for tdckande av underskott som bidrag for lagre taxa eller bidrag till extra turer,
extra linjer och dylikt. A-konto inbetalt belopp minus eventuella aterbetalda och
fonderade medel. Tilldgg &r gjort for upplésningar av fonderade medel.

Bidrag landstinget: Bidrag/tillskott fran landstinget som omfattar A-konto
inbetalt belopp minus eventuella aterbetalda och fonderade medel. Tillagg ar gjort
for upplésningar av fonderade medel.

Bidrag staten: Avser statens bidrag for ersattningstrafik for nedlagd tagtrafik och
bidrag till lansjarnvagar. Bidraget till gymnasieelevernas resor ingar i
trafikintakter.

Kostnader: Foretagens kostnader delas upp i trafikeringskostnader och 6vriga

kostnader som kan hanforas till resp. trafikslag samt kostnader fran 6vrig
verksamhet som ej kan hanforas till trafik enligt huvudmannaskapslagen.
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Sjalvfinansieringsgrad: Totala intakter i relation till totala kostnader.

Bilar per 1000 invanare: Bilinnehav i lanet 31 december, 2004. Uppgifterna
harror fran SIKA/SCB.
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Bilaga 2-Tabeller

Tabellindelning

34

Redovisningen utgar fran tva grundprinciper; trafikering och ekonomi.

Tabellerna 1 - 5 beskriver trafikering och ekonomi totalt for alla fardmedel

fordelat per 1an medan tabellerna 6 - 8 presenterar trafikerings och

ekonomiuppgifter for riket (inklusive och exklusive Stockholms lan) fordelat per

trafikslag.

Figur 17 Uppdelning av ingdende tabeller

Trafikering och ekonomi

Nyckeltal

Presenterat lansvis

Tabell 1 och 2 Tabell 3,4 och 5

Presenterat per trafikslag

Tabell 6, 7 och 8

SIKA Rapport 2006:8

SIKA



8:900¢ Anshels viIS

Tabell 1 Trafik( resor & utbud) och ekonomiuppgifter (intakter, bidrag & kostnader) for den lokala och regionala allmanna kollektivtrafiken i
Sveriges lan under 2004’

Ar 2004

Lan Invanare Resor Utbudskm Biljett- Totala Bidrag Bidrag Bidrag Trafik- Totala Total Antal
(tusen) (tusen) (kkm) intékter Intakter Kommuner landsting staten kostnader kostnader intakt/ resor/

(kkr) (kkr) (kkr) (kkr) (kkr) (kkr) kostnad inv

(%)

Stockholm 1873 625 697 223937 3900 620 5859 999 - 3953 900 - 5 764 383 9 475 395 62 334
Uppsala 303 24578 31261 363 923 414 922 153 978 112 126 - 616 264 681 621 61 81
Sédermanland 261 9173 12 381 121122 143 411 136 667 104 068 - 332568 381019 38 35
Ostergétland 416 26 194 28 566 308 153 324 824 230 658 143 383 - 611 982 686 826 47 63
Jonkdping 329 15 353 16 420 189 030 393616 103 976 103 975 47 273 420 845 648 840 61 47
Kronoberg 178 5859 10 226 91711 215739 40 349 36 613 - 148 141 299 913 72 33
Kalmar 234 6 590 13 066 108 552 113 006 95 719 85633 - 255 280 294 358 38 28
Gotland 58 995 2200 18 442 18 442 24 706 - - 39 227 43128 43 17
Blekinge 150 6 407 7616 28 665 98 997 50 644 37 946 13 700 106 062 201 287 49 43
Skane 1161 103 345 65 936 1161 340 1533652 19 093 649 678 3600 1539077 2156 523 71 89
Halland 284 11 559 11 849 141 624 186 073 89 517 71435 3054 263 430 349 192 53 41
Véstra Gotaland 1522 197 193 112 039 1748 223 2014 862 769 576 753 397 70 600 2832 287 3608 435 56 130
Varmland 274 8670 12 752 218 364 307 482 99 378 72 500 1816 367 317 479 170 64 32
Orebro 274 11 800 14 479 135374 285670 119 221 93 755 - 269 603 480 620 59 43
Véastmanland 261 8 756 11 109 117 125 126 147 65 062 65 063 - 227 932 256 429 49 34
Dalarna 276 12 705 17 600 123713 173 244 83900 74 108 31 000 286 259 368 635 47 46
Gavleborg 277 12 336 18 725 181 499 203 962 167 200 141 348 - 360 622 512 510 40 45
Vésternorrland 244 10 160 14 701 109 600 115 300 112 588 86 712 16 400 297 500 331000 35 42
Jamtland 127 5499 11 296 103 189 125030 42 476 42 476 11 686 193 116 221 666 56 43
Vésterbotten 257 4747 17 834 150 032 182 655 65 830 65 830 22 205 291 200 336 520 54 18
Norrbotten 253 8198 19 636 146 901 203 391 126 620 47 900 24122 333198 397 302 51 32
Summa 9012 1120 590 675 956 9515 370 13 090 244 2 630 541 6 741 846 245 456 15 628 190 22 298 475 59 124

" Kommentarer: Umed stad har inte inkommit med uppgifter. 2002 &rs uppgifter har imputerats i summa-raden.
Sodermanland, Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skane, Varmland, Orebro, Vastmanland, Dalarna, Gavleborg, Vésternorrland,Vasterbotten och Norrbotten har ej inkommit med
utbud for tagresor. Dessa utbud har imputerats med 2002 ars utbudssiffror for att fa jamforbara utbudsnivaer totalt for alla fardmedel.
Jamtland, Halland, Véastra Gétaland och Uppsala har gett tagutbud endast for de egna tagsystemen. De har rapporterats som totalt utbud (istallet for att imputera 2002 ars
utbud)
For Sodermanlands I1an har taguppgifter (trafik, inte ekonomi) imputerats for 2003.
Jamtland och Uppsala har imputerade resor med tag fran 2003.
I Orebro har delar av tagtrafikuppgifterna (resor i mélartagssystemet) imputerats fran 2003.
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8:900¢ Anshels viIS

Tabell 2 Fordelning mellan intdkter och bidrag for den lokala och regionala allmanna kollektivtrafiken i Sveriges Ién8

Ar 2004
Lan Biljett- Ovriga Bidrag: Summa

intékter intékter Kommuner Landsting Staten

(kkr) % (kkr) % (kkr) % (kkr) % (kkr) % (kkr)
Stockholm 3900 620 39,7 1959 379 20 0 0 3953900 40,3 0 0 9 813 899
Uppsala 363923 53,4 50 999 7,5 153978 22,6 112 126 16,5 0 0 681 026
Sédermanland 121122 315 22 289 5,8 136 667 35,6 104 068 27,1 0 0 384 146
Ostergétland 308 153 44,1 16 671 2,4 230 658 33 143 383 20,5 0 0 698 865
Jonkoping 189 030 29,1 204 586 315 103 976 16 103 975 16 47 273 7,3 648 840
Kronoberg 91711 31,3 124 028 42,4 40 349 13,8 36 613 12,5 0 0 292 701
Kalmar 108 552 36,9 4 454 15 95719 32,5 85 633 29,1 0 0 294 358
Gotland 18 442 42,7 0 0 24 706 57,3 0 0 0 0 43148
Blekinge 28 665 14,2 70 332 34,9 50 644 25,2 37 946 18,9 13 700 6,8 201 287
Skane 1161 340 52,6 372 312 16,9 19 093 0,9 649 678 29,5 3600 0,2 2206 023
Halland 141624 40,5 44 449 12,7 89 517 25,6 71435 20,4 3054 0,9 350 079
Vastra Gotaland 1748 223 48,4 266 639 7.4 769 576 21,3 753 397 20,9 70 600 2 3608 435
Varmland 218364 454 89 118 18,5 99 378 20,7 72 500 15,1 1816 0,4 481 176
Orebro 135374 27,1 150 296 30,1 119 221 23,9 93 755 18,8 0 0 498 646
Vastmanland 117 125 45,7 9 022 3,5 65 062 25,4 65 063 254 0 0 256 272
Dalarna 123713 34,2 49 531 13,7 83900 23,2 74 108 20,5 31000 8,6 362 252
Gavleborg 181 499 354 22 463 4,4 167 200 32,6 141 348 27,6 0 0 512 510
Vasternorrland 109 600 33,1 5700 1,7 112 588 34 86 712 26,2 16 400 5 331 000
Jamtland 103 189 46,6 21 841 9,9 42 476 19,2 42 476 19,2 11 686 53 221 668
Vasterbotten 150 032 44,6 32623 9,7 65 830 19,6 65 830 19,6 22 205 6,6 336 520
Norrbotten 146 901 36,5 56 490 14,1 126 620 315 47 900 11,9 24 122 6 402 033
Summa 9515 370 41,9 3574874 15,74 2 630 541 11,58 6 741 846 29,69 245 456 1,08 22 708 087

8 Kommentarer: Umed stad har inte inkommit med uppgifter. 2002 &rs uppgifter har imputerats i summa-raden.
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Tabell 3 Trafikuppgifter (resor, utbud, personkm) och nyckeltal fér den lokala och regionala alilménna kollektivtrafiken i Sveriges Iain9

Ar 2004

Lan Invanare Antal Resor Personkm Utbudskm Resor/ inv Bilar/ Perskm/ Perskm/ Resor/ Personkm/
bilar 1000 inv inv resa utbudskm utbudskm

(tusen) (tusen) (kkm) (kkm) (medelbel)

Stockholm 1873 754 266 625 697 4 388 500 223937 334 403 2343 7 2,8 19,6
Uppsala 303 130 668 24 578 357 383 31261 81 431 1179 14,5 0,8 11,4
Sodermanland 261 122 892 9173 183 970 12 381 35 471 705 20,1 0,7 14,9
Ostergotland 416 185 397 26 194 376 528 28 566 63 446 905 14,4 0,9 13,2
Jonkoping 329 157 190 15 353 160 385 16 420 47 478 487 10,4 0,9 9,8
Kronoberg 178 87 281 5 859 113 400 10 226 33 490 637 19,4 0,6 11,1
Kalmar 234 115678 6 590 34 587 13 066 28 494 148 52 0,5 2,6
Gotland 58 31 207 995 24 875 2 200 17 538 429 25 0,5 11,3
Blekinge 150 75 355 6 407 97 893 7 616 43 502 653 15,3 0,8 12,9
Skane 1161 529 049 103 345 1369076 65 936 89 456 1179 13,2 1,6 20,8
Halland 284 141 854 11 559 227 694 11 849 41 499 802 19,7 1 19,2
Vastra Gotaland 1522 678 113 197 193 1269 000 112 039 130 446 834 6,4 1,8 11,3
Varmland 274 139 414 8670 159 498 12 752 32 509 582 18,4 0,7 12,5
Orebro 274 127 130 11 800 120 712 14 479 43 464 441 10,2 0,8 8,3
Vastmanland 261 121 750 8 756 102 640 11 109 34 466 393 11,7 0,8 9,2
Dalarna 276 144 821 12 705 292 200 17 600 46 525 1059 23 0,7 16,6
Gavleborg 277 136 321 12 336 240 078 18 725 45 492 867 19,5 0,7 12,8
Vasternorrland 244 122 376 10 160 146 444 14 701 42 502 600 14,4 0,7 10
Jamtland 127 65 380 5499 95 325 11 296 43 515 751 17,3 0,5 8,4
Vasterbotten 257 118 490 4747 190 430 17 834 18 461 741 40,1 0,3 10,7
Norrbotten 253 128 787 8198 159 990 19 636 32 509 632 19,5 0,4 8,1
Summa 9012 4113419 1120590 10 129 712 675 956 124 456 1124 9 1,7 15

° Kommentarer: Umed stad har inte inkommit med uppgifter. 2002 &rs uppgifter har imputerats i summa-raden.
Sodermanland, Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skane, Varmland, Orebro, Vastmanland, Dalarna, Gavleborg, Vésternorrland,Vasterbotten och Norrbotten har ej inkommit med
utbud for tagresor. Dessa utbud har imputerats med 2002 ars utbudssiffror for att fa jamforbara utbudsnivaer totalt for alla fardmedel.
Jamtland, Halland, Véastra Gétaland och Uppsala har gett tagutbud endast for de egna tagsystemen. De har rapporterats som totalt utbud (istallet for att imputera 2002 ars

utbud)

For Sodermanlands I1an har taguppgifter (trafik, inte ekonomi) imputerats for 2003.

Jamtland och Uppsala har imputerade resor med tag fran 2003.
I Orebro har delar av tagtrafikuppgifterna (resor i mélartagssystemet) imputerats fran 2003.
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Tabell 4 Ekonomi(totala intékter och totala kostnader) och trafikuppgifter(resor, utbud och personkm) samt nyckeltal fér den lokala och regionala allméanna
kollektivtrafiken i Sveriges Ié\n10

8:900¢ Anshels viIS

Ar 2004
Totala intékter: Totala kostnader: Total
Lan Totala Totala Resor Personkm  Utbudskm per per per per per per intakt/
intékter kostnader resa personkm utbudskm resa personkm utbudskm Total
kostnad
(kkr) (kkr) (tusen) (kkm) (kkm) | (kr/resa) (kr/km) (kr/km) (kr/resa) (kr/km) (kr/km) (%)
Stockholm 5859 999 9 475 395 625 697 4 388 500 223937 9,37 1,34 26,17 15,14 2,16 42,31 61,8
Uppsala 414 922 681 621 24 578 357 383 31261 16,88 1,16 13,27 27,73 191 21,8 60,9
Sédermanland 143 411 381019 9173 183 970 12 381 15,63 0,78 11,58 41,54 2,07 30,77 37,6
Ostergétland 324 824 686 826 26 194 376 528 28 566 12,4 0,86 11,37 26,22 1,82 24,04 47,3
Jonkdping 393616 648 840 15353 160 385 16 420 25,64 2,45 23,97 42,26 4,05 39,52 60,7
Kronoberg 215739 299 913 5859 113 400 10 226 36,82 1,9 21,1 51,19 2,64 29,33 71,9
Kalmar 113 006 294 358 6 590 34 587 13 066 17,15 3,27 8,65 44,67 8,51 22,53 38,4
Gotland 18 442 43128 995 24 875 2200 18,53 0,74 8,38 43,34 1,73 19,6 42,8
Blekinge 98 997 201 287 6 407 97 893 7616 15,45 1,01 13 31,42 2,06 26,43 49,2
Skane 1533652 2156 523 103 345 1369 076 65 936 14,84 1,12 23,26 20,87 1,58 32,71 71,1
Halland 186 073 349 192 11 559 227 694 11 849 16,1 0,82 15,7 30,21 1,53 29,47 53,3
Véstra Gotaland 2014 862 3608435 197 193 1269 000 112 039 10,22 1,59 17,98 18,3 2,84 32,21 55,8
Varmland 307 482 479 170 8 670 159 498 12 752 35,47 1,93 24,11 55,27 3 37,58 64,2
Orebro 285670 480 620 11 800 120 712 14 479 24,21 2,37 19,73 40,73 3,98 33,19 59,4
Véastmanland 126 147 256 429 8 756 102 640 11 109 14,41 1,23 11,36 29,29 25 23,08 49,2
Dalarna 173 244 368 635 12 705 292 200 17 600 13,64 0,59 9,84 29,01 1,26 20,95 47
Gavleborg 203 962 512 510 12 336 240 078 18 725 16,53 0,85 10,89 41,55 2,13 27,37 39,8
Vésternorrland 115 300 331 000 10 160 146 444 14 701 11,35 0,79 7.84 32,58 2,26 22,52 34,8
Jamtland 125030 221 666 5499 95 325 11 296 22,74 1,31 11,07 40,31 2,33 19,62 56,4
Vésterbotten 182 655 336 520 4747 190 430 17 834 38,48 0,96 10,24 70,89 1,77 18,87 54,3
Norrbotten 203 391 397 302 8198 159 990 19 636 24,81 1,27 10,36 48,46 2,48 20,23 51,2
Summa 13 090 244 22298 475 1120590 10129 712 675 956 11,68 1,29 19,37 19,9 2,2 32,99 58,7

10 K ommentarer: Umed stad har inte inkommit med uppgifter. 2002 &rs uppgifter har imputerats i summa-raden.

Sodermanland, Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skane, Varmland, Orebro, Vastmanland, Dalarna, Gavleborg, Vésternorrland,Vésterbotten och Norrbotten har ej inkommit med
utbud for tagresor. Dessa utbud har imputerats med 2002 ars utbudssiffror for att fa jamforbara utbudsnivaer totalt for alla fardmedel.

Jamtland, Halland, Véastra Gotaland och Uppsala har gett tagutbud endast for de egna tagsystemen. De har rapporterats som totalt utbud (istallet for att imputera 2002 ars
utbud)

For Sodermanlands l1an har taguppgifter (trafik, inte ekonomi) imputerats for 2003.

Jamtland och Uppsala har imputerade resor med tag fran 2003.

I Orebro har delar av tagtrafikuppgifterna (resor i mélartagssystemet) imputerats fran 2003.
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Tabell 5 Ekonomi(biljettintakter och totala kostnader) och trafikuppgifter(resor, utbud och personkm) samt nyckeltal for den lokala och regionala allmanna
kollektivtrafiken i Sveriges Ié\n11

8:900¢ Anshels viIS

Ar 2004
Biljettintakter: Totala kostnader: Total
Lan Biljett- Totala Resor Personkm  Utbudskm per per per per per per intakt/
intékter kostnader resa personkm  utbudskm resa personkm utbudskm Total
kostnad
(kkr) (kkr) (tusen) (kkm) (kkm) | (kr/resa) (kr/km) (kr/km) (kr/resa) (kr/km) (kr/km) (%)
Stockholm 3900 620 9 475 395 625 697 4 388 500 223 937 6,23 0,89 17,42 15,14 2,16 42,31 41,2
Uppsala 363923 681 621 24578 357 383 31261 14,81 1,02 11,64 27,73 1,91 21,80 53,4
Sédermanland 121122 381 019 9173 183 970 12 381 13,2 0,66 9,78 41,54 2,07 30,77 31,8
Ostergétland 308 153 686 826 26 194 376 528 28 566 11,76 0,82 10,79 26,22 1,82 24,04 449
Jonkoping 189 030 648 840 15353 160 385 16 420 12,31 1,18 11,51 42,26 4,05 39,52 29,1
Kronoberg 91 711 299 913 5859 113 400 10 226 15,65 0,81 8,97 51,19 2,64 29,33 30,6
Kalmar 108 552 294 358 6 590 34 587 13 066 16,47 3,14 8,31 44,67 8,51 22,53 36,9
Gotland 18 442 43128 995 24 875 2200 18,53 0,74 8,38 43,34 1,73 19,60 42,8
Blekinge 28 665 201 287 6 407 97 893 7616 4,47 0,29 3,76 31,42 2,06 26,43 14,2
Skane 1161 340 2 156 523 103 345 1369 076 65 936 11,24 0,85 17,61 20,87 1,58 32,71 53,9
Halland 141 624 349 192 11559 227 694 11 849 12,25 0,62 11,95 30,21 1,53 29,47 40,6
Vastra Gotaland 1748 223 3608 435 197 193 1269 000 112 039 8,87 1,38 15,6 18,30 2,84 32,21 48,4
Véarmland 218 364 479 170 8670 159 498 12 752 25,19 1,37 17,12 55,27 3,00 37,58 45,6
Orebro 135 374 480 620 11 800 120 712 14 479 11,47 1,12 9,35 40,73 3,98 33,19 28,2
Vastmanland 117 125 256 429 8 756 102 640 11 109 13,38 1,14 10,54 29,29 2,50 23,08 45,7
Dalarna 123 713 368 635 12 705 292 200 17 600 9,74 0,42 7,03 29,01 1,26 20,95 33,6
Gavleborg 181 499 512 510 12 336 240 078 18 725 14,71 0,76 9,69 41,55 2,13 27,37 35,4
Vasternorrland 109 600 331 000 10 160 146 444 14 701 10,79 0,75 7,46 32,58 2,26 22,52 33,1
Jamtland 103 189 221 666 5499 95 325 11 296 18,77 1,08 9,14 40,31 2,33 19,62 46,6
Vasterbotten 150 032 336 520 4747 190 430 17 834 31,61 0,79 8,41 70,89 1,77 18,87 44,6
Norrbotten 146 901 397 302 8198 159 990 19 636 17,92 0,92 7,48 48,46 2,48 20,23 37,0
Summa 9515 370 22 298 475 1120590 10 129 712 675 956 8,49 0,94 14,08 19,90 2,20 32,99 42,7

1 Kommentarer: Umed stad har inte inkommit med uppgifter. 2002 &rs uppgifter har imputerats i summa-raden.

Sodermanland, Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skane, Varmland, Orebro, Vastmanland, Dalarna, Gavleborg, Vésternorrland,Vésterbotten och Norrbotten har ej inkommit med
utbud for tagresor. Dessa utbud har imputerats med 2002 ars utbudssiffror for att fa jamforbara utbudsnivaer totalt for alla fardmedel.

Jamtland, Halland, Véastra Gotaland och Uppsala har gett tagutbud endast for de egna tagsystemen. De har rapporterats som totalt utbud (istallet for att imputera 2002 ars
utbud)

For Sodermanlands l1an har taguppgifter (trafik, inte ekonomi) imputerats for 2003.

Jamtland och Uppsala har imputerade resor med tag fran 2003.

I Orebro har delar av tagtrafikuppgifterna (resor i mélartagssystemet) imputerats fran 2003.
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Tabell 6 Trafikuppgifter(resor, utbud och personkm) och nyckeltal fordelat pa fardmedel for den lokala och regionala allmanna kollektivtrafiken i Sverige12

Ar 2004

8:900¢ Anshels viIS

Trafikslag Resor Personkm Utbudskm Personkm/ Resor/ Personkm/
(tusen) (kkm) (kkm) resa utbudskm utbudskm
(medelbel)
Buss/bil 609 343 5475 942 494 790 9,0 1,2 11,1
Tunnelbana 278 000 1 556 000 89 687 5,6 3,1 17,3
Sparvag 108 116 461 800 17 132 4,3 6.3 27,0
Tag 117 883 2635970 74347 22,4 1,6 35,5
Fartyg 7 248
Summa 1120590 10129 712 675 956 8.8 19 16,8

12 Kommentarer: Umed stad har inte inkommit med uppgifter. 2002 &rs uppgifter har imputerats i summa-raden.

Sodermanland, Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skane, Varmland, Orebro, Vastmanland, Dalarna, Gavleborg, Vésternorrland,Vésterbotten och Norrbotten har ej inkommit med
utbud for tagresor. Dessa utbud har imputerats med 2002 ars utbudssiffror for att fa jamforbara utbudsnivaer totalt for alla fardmedel.

Jamtland, Halland, Véastra Gotaland och Uppsala har gett tagutbud endast for de egna tagsystemen. De har rapporterats som totalt utbud (istallet for att imputera 2002 ars
utbud)

For Sodermanlands l1an har taguppgifter (trafik, inte ekonomi) imputerats for 2003.

Jamtland och Uppsala har imputerade resor med tag fran 2003.

I Orebro har delar av tagtrafikuppgifterna (resor i mélartagssystemet) imputerats fran 2003.
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Tabell 7 Nyckeltal, ekonomi(totala intakter och totala kostnader) och trafikuppgifter(resor, utbud och personkm) fordelat pa fardmedel i den lokala och regionala
allmanna kollektivtrafiken for riket exklusive Stockholms Ié’ln13

8:900¢ Anshels viIS

Ar 2004
Totala intakter: Totala kostnader: Total
intakt/
Trafikslag Totala Totala Resor Personkm  Utbudskm per resa per per per resa per per Total
intakter kostnader personkm utbudskm personkm utbudskm kostnad
(kkr) (kkr) (tusen) (kkm) (kkm) (kr/resa) (kr/km) (kr/km) (kr/resa) (kr/km) (kr/km) (%)
Buss/bil 4 453 325 8057076 356343 3959942 394 659 12,50 1,12 11,28 22,61 2,03 20,42 55,27
Sparvag 415 427 733516 94 116 412 800 14 597 4,41 1,01 28,46 7,79 1,78 50,25 56,64
Tag 1080 723 1542 960 40883 1368470 42 763 26,43 0,79 25,27 37,74 1,13 36,08 70,04
Fartyg 48 812 132 678 3551 13,75 37,36 36,79
Summa 5998287 10466230 494893 5741212 452 019 12,12 1,04 13,27 21,15 1,82 23,15 57,31
Ovrig verksamhet 1231 958 2 356 850
Summa 7230245 12823080 494893 5741212 452 019 14,61 1,26 16,00 25,91 2,23 28,37 56,38

3 Kommentarer: Umed stad har inte inkommit med uppgifter. 2002 &rs uppgifter har imputerats i summa-raden.

Sodermanland, Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skane, Varmland, Orebro, Vastmanland, Dalarna, Gavleborg, Vésternorrland,Vésterbotten och Norrbotten har ej inkommit med
utbud for tagresor. Dessa utbud har imputerats med 2002 ars utbudssiffror for att fa jamforbara utbudsnivaer totalt for alla fardmedel.

Jamtland, Halland, Véastra Gotaland och Uppsala har gett tagutbud endast for de egna tagsystemen. De har rapporterats som totalt utbud (istallet for att imputera 2002 ars
utbud)

For Sodermanlands l1an har taguppgifter (trafik, inte ekonomi) imputerats for 2003.

Jamtland och Uppsala har imputerade resor med tag fran 2003.

I Orebro har delar av tagtrafikuppgifterna (resor i mélartagssystemet) imputerats fran 2003.
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Tabell 8 Nyckeltal, ekonomi(biljettintakter och totala kostnader) och trafikuppgifter(resor, utbud och personkm) fordelat pa fardmedel i den lokala och regionala
alimanna kollektivtrafiken for riket exklusive Stockholms lan™*

Ar 2004
Biljettintakter: Totala kostnader: Biljettintakt/
Trafikslag Biljett- Totala Resor Personkm Utbudskm per resa per per per resa per per Total kostnad
intakter kostnader personkm  utbudskm personkm  utbudskm
(kkr) (kkr) (tusen) (kkm) (kkm) (kr/resa) (kr/km) (kr/km) (kr/resa) (kr/km) (kr/km) (%)

Buss/bil 4 288 585 8057076 356343 3959 942 394 659 12,03 1,08 10,87 22,61 2,03 20,42 53,23
Sparvag 406 427 733516 94 116 412 800 14 597 4,32 0,98 27,84 7,79 1,78 50,25 55,41
Tag 872 029 1542 960 40 883 1368 470 42 763 21,33 0,64 20,39 37,74 1,13 36,08 56,52
Fartyg 47 709 132 678 3551 13,44 37,36 35,96
Summa 5614 750 10 466 230 494 893 5741212 452 019 11,35 0,98 12,42 21,15 1,82 23,15 53,65
Ovrig 2 356 850
verksamhet
Summa 5614 750 12823080 494893 5741212 452 019 11,35 0,98 12,42 2591 2,23 28,37 43,79

1 Kommentarer: Umed stad har inte inkommit med uppgifter. 2002 ars uppgifter har imputerats i summa-raden.

Sodermanland, Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skéane, Varmland, Orebro, Vastmanland, Dalarna, Gavleborg, Vasternorrland,Vasterbotten och Norrbotten har ej inkommit med

utbud for tagresor. Dessa utbud har imputerats med 2002 ars utbudssiffror for att fa jamforbara utbudsnivaer totalt for alla fardmedel.
Jamtland, Halland, Véastra Gotaland och Uppsala har gett tagutbud endast for de egna tagsystemen. De har rapporterats som totalt utbud (istallet for att imputera 2002 ars

utbud)

For Sodermanlands l1an har taguppgifter (trafik, inte ekonomi) imputerats for 2003.
Jamtland och Uppsala har imputerade resor med tag fran 2003.

I Orebro har delar av tagtrafikuppgifterna (resor i mélartagssystemet) imputerats fran 2003.
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Bilaga 3-Enkéat

Formular till Branschstatistiken 2004

Fyll i aktuella uppgifter i de grdmarkerade falten.

Tips! For att f& fram definitioner, fér muspekaren éver
de celler som innehdller en liten réd symbol i hérnet.

Vid fragor eller oklarheter

Kontakta:
Isak Jarlebring

Mail: isak@transek.se

Tel: 08-7352060
Mobil:070-3599971

Svar senast torsdagen den 19 maj 2005

Huvudman: Avseende perioden:
Kontaktperson: Telefon:
Datum: E-Post:
Efterfrdgan Utbud Intakter Bidraq/TMs_kmt Kostnader
Resor  |S/U Personkm |S/U Utbudskm | S/U Biljettint 7 Owviiga Kommun Landsling‘ Riks- Trafikerings-‘ Owriga
Trafikeringsform/trafikslag 1000-tal 1000-tal 1000-tal 1000-tal kr  |intakter |1000-tal |1000-tal |trafiken |kostnader kostnader
Avseende trafik enligt 1000-tal  |kr kr 1000-tal  |1000-tal kr | 1000-tal kr
Rad nr huvudmannaskapslagen kr kr
11|Buss/bil
12| Tunnelbana
13| Spérvag *
14| Tag *
15| Fartyg I*
41/Summa 0 [ 0 0 0 0 0 0
9 ~ g
- *
51 Ovwrig verksamhet
*
61/ TOTALT 0 0 0 0
* Behover inte fyllas i. Overskott / Underskott ‘ 0‘

Efter att alla varden ar inmatade:

Tryck CTRL+k for at

t

gdra en enkel kontroll
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SIKA ar en myndighet som arbetar inom transport- och kommunikationsomradet. Vara
huvudsakliga uppgifter ar att géra analyser, nulagesbeskrivningar och andra utredningar at
regeringen, att utveckla prognos- och planeringsmetoder och att ansvara for den officiella

statistiken.

Utredningarna publiceras i serierna S/KA Rapport och SIKA PM. Statistiken publiceras i
serien SIKA Statistik, i tidskriften SIKA Kommunikationer samt i arsboken Transporter och
kommunikationer. Samtliga publikationer finns tillgangliga pa SIKA:s webbplats

www.sika-institute.se.

Statens institut for kommunikationsanalys
Box 17213, 104 62 Stockholm
Besoksadress: Maria Skolgata 83
Telefon 08-506 206 00

Fax 08-506 206 10

e-post sika@sika-institute.se

Internet: www.sika-institute.se
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