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Forord

Resandet med kollektivtrafik har blivit allt viktigare inte minst for att vi ska kunna na
de uppsatta transportpolitiska malen. | regeringens transportpolitiska mal (Prop.
2008/09:93) anges att forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang eller cykel
maste forbattras. Som ett led i detta har dven kollektivtrafikbranschen uttalat ett mal
om att fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel till 2020. For att kunna utreda
huruvida vi dr pa vag mot ratt hall eller inte och slutligen huruvida malen ar uppnad-
da eller inte kravs relevant och kvalitetssakrad statistik. Statens institut fér kommu-
nikationsanalys (SIKA) ansvarar for den officiella statistiken om transporter och
kommunikationer. Férutom fardtjanst och riksfardtjanst, langvaga buss, sjukresor,
luftfart, bantrafik, och sjofart innehaller statistiksystemet Kollektivtrafik och sam-
hallsbetalda resor Lokal och regional kollektivtrafik som &r rapportens huvud &mne.
Det ar viktigt att notera att denna statistik inte tillhdr familjen officiell statistik men
foérhoppningen ar att nér statistiken ar av tillracklig god kvalitet ska den klassas som
sadan. Det pagar ett kvalitetsforbattringsarbete dar vissa definitioner har fortydligats
och nagra variabler har tillkommit.

| foreliggande rapport, Lokal och regional kollektivtrafik 2008, redovisas resultaten
av den unders6kning som SIKA arligen genomfor avseende lokal och regional kol-
lektivtrafik som bedrivs i landet. Rapportserien har publicerats av SIKA sedan 2004.
Dessforinnan genomférdes undersékningen av trafikhuvudmannens branschorganisa-
tion, Svensk kollektivtrafik. Nytt for i ar ar insamlingen av sittplatskilometer.

Arets rapport visar bland annat att resandet med kollektivtrafiken har dkat med tre
procent mellan aren 2007 och 2008 och med sammanlagt 18 procent under de senaste
tio aren. Aven kollektivtrafikens marknadsandel har visat en 6kning fran foregaende
ar. Det totala antalet personkilometer, det sa kallade persontransportarbetet har dar-
emot statt still.

SIKA vill ta tillfallet i akt att tacka alla uppgiftslamnare som lamnat siffror till rap-
porten om lokal och regional kollektivtrafik under 2008.

Rapporten har framstallts av Statisticon AB pa uppdrag av SIKA. Vid Statisticon AB
har Mats Nyfjall varit projektledare och vid SIKA har Christina Eng varit projektle-
dare.

Ostersund i juli 2009.
Saman Rashid
Statistikchef, SIKA
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1 Sammanfattning

Kollektivtrafikresandet 6kade med 3 procent mellan 2007 och 2008, motsvarande 32
miljoner resor. Okningen var storst med buss, motsvarande 18 miljoner, respektive
resor med tag, 9 miljoner. Resor med tunnelbana 6kade med 3 miljoner och med
sparvag respektive fartyg med 1 miljon vardera. Den uppatgaende trenden haller i sig
och har dven 6kat nagot mer under denna métperiod jamfort med férra perioden, da
okningen av antal resor var 2 procent.

Antalet resor har 6kat i nastan alla lan och storst var 6kningen i Varmlands lan med
24 procent. | Ostergotlands, Kalmars, Skane, Hallands, Vstra Gétalands och Dalar-
nas lan har resandet dékat med 5 procent.

Av samtliga resor i Sverige gors mer an halften, motsvarande 55 procent, i Stock-
holms lan. | Vastra Gotalands lan sker 18 procent av det totala resandet och i Skane
ldn 11 procent. I dessa lan genomfors de i medeltal kortaste resorna. Den kortaste
resan gor man i Stockholm, dér en resa i medeltal ar drygt 7 kilometer. Darefter fol-
jer Vastra Gotaland med narmare 9 kilometer. I dessa lan utgdrs en stor del av kol-
lektivtrafiken av arbetspendling.

Skillnaden mellan lanen &r stor nar det géller utbud, det vill sdga den trafik som er-
bjuds, och antal resor. | de befolkningstéta regionerna &r utbudet oftast stérre &n i de
mindre befolkade lanen. | Stockholms lan erbjuds 116 utbudskilometer per invanare,
i Uppsala lan ar siffran 109 utbudskilometer och i Jamtlands l&n erbjuds 89 utbudski-
lometer per invanare. Stockholms lan utmarker sig dven med flest antal resor per
invanare med narmare 347 resor ar 2008. Darefter foljer Véstra Gotaland med 142
resor per invanare och Skane med 112 resor per invanare. | Gotlands lan ar resandet
lagst med 21 resor per invanare.

I Stockholms lan finns den storsta etanoldrivna bussflottan motsvarande 84 procent
av alla etanoldrivna bussar i Sverige. | Skane lan finns den stdrsta biogas/naturgas
flottan motsvarande 47 procent av det totala antalet bussar som kdrs med
bio/naturgas. Det ar dock bara 10 procent av hela bussflottan i Sverige som drivs
med alternativa branslen, resten drivs med diesel.

Ar 2008 uppgick kostnaderna och verksamhetsintakterna for kollektivtrafiken till
cirka 29 respektive 15,5 miljarder kronor. Darutéver uppgick bidragen fran kommun,
landsting och stat till narmare 13,9 miljarder kronor. Sedan 1999 har kostnaderna
Okat med 44 procent, medan verksamhetsintdkterna endast 6kat med 36 procent. Un-
der samma period har bidragen fran kommun och landsting 6kat med 57 procent.
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Den genomsnittliga kostnaden per kollektivtrafikresa var ar 2008 23 kronor, medan
verksamhetsintékten var 12 kronor. Det innebér att cirka 53 procent av resan betalas
med verksamhetsintékter, resten med bidrag. | samtliga 1&an var kostnaden for en kol-
lektivtrafikresa storre an verksamhetsintakten. Tre lan, Stockholm, Uppsala och Ska-
ne, uppvisade en storre andel verksamhetsintakter an riket i medeltal. L&gst andel
redovisar Gotlands lan med 21,5 procent. Dér star bidragen saledes for narmare 78
procent av den totala kostnaden.
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2 Summary

The number of journeys made by public transport increased with 3 percent between
2007 and 2008, corresponding to 32 million journeys. Journeys by bus showed the
larges increase, corresponding to18 million, and journeys by train the second largest
with 9 million journeys. Journeys made by underground increased with 3 million and
journeys by tramway and ship with 1 million each. The upward trend thus continues,
and the growth rate has even increased some compared with the last period when the
increase in the number of journeys made was 2 percent.

The number of journeys made has increased in almost all counties, with the largest
increase, of 24 percent, in Varmland. In the counties of Ostergétland, Kalmar, Skane,
Halland, Véstra Gotaland and Dalarna the increase was 5 percent.

Of all journeys made in Sweden, more than half, 55 percent, took place in the County
of Stockholm. 18 percent of the total number of journeys was made in the County of
Vastra Gotaland, and 11 percent in the County of Skane. These counties also repre-
sent those in which the shortest journeys in Sweden were made on average. The
shortest journeys are made in the counties of Stockholm and Vastra Gétaland, where
the average journey is 7 and 9 kilometers respectively. In these counties a large pro-
portion of the journeys involve commuting to and from work.

The difference between counties regarding the availability of public transport and the
number of journeys that are made is large. The availability of public transport is lar-
ger in densely populated regions than in less populated counties. In the County of
Stockholm, 116 kilometers of public transportation are available per inhabitant, in
the County of Uppsala 109 kilometers and in the County of Jamtland 89 kilometers
per inhabitant. Stockholm also stands out as the county in which most journeys per
inhabitant are made, amounting to 347 journeys in 2008, followed by the County of
Vastra Gotaland with 142 journeys and Skane with 112 journeys per inhabitant. Got-
land has the lowest number of journeys with 21 journeys made per inhabitant.

The County of Stockholm holds the largest ethanol driven bus fleet, corresponding to
84 percent of all the ethanol driven buses in the country. In the County of Skane the
largest fleet of buses driven by biogas/natural gas can be found, 47 percent of all the
biogas/natural gas driven buses. It is however only 10 percent of the Swedish buss
fleet that is powered by alternative fuels, the rest is powered with diesel.

In 2008, the costs and revenues for public transport amounted to SEK 29 billion and
SEK 15.5 billion, respectively. In addition, subsidies amounted to almost SEK 13.9
billion. Since 1999, the costs have increased by 44 percent, while the revenues in
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creased by 36 percent. In the same period, subsidies from municipalities and county
councils increased by 57 percent.

The average cost per journey in 2008 was SEK 23, while the revenue per journey
was SEK 12. This means that about 53 percent of a journey is financed by revenues,
while the rest is covered by subsidies. In all counties the cost of a journey by public
transport was higher than the revenue. Three counties; Stockholm, Uppsala and
Skane, were able to show a larger proportion of cost-coverage by revenue than the
country as a whole. The smallest proportion of revenue was 21,5 percent from the
County of Gotland, where subsidies finance 78 percent of the total costs.
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3 Inledning

| foljande rapport redovisas resultatet av den undersokning som SIKA arligen
genomfor avseende lokal och regional allmén kollektivtrafik som bedrivs i landet.
Syftet med undersdkningen ar att beskriva utvecklingen av kollektivtrafiken i Sveri-
ges samtliga lan. Uppgifterna som samlas in avser all utférd linjelagd trafik inom
respektive trafikhuvudmans ansvarsomrade, géllande buss, fartyg, tunnelbana, spar-
vég och tag. Statistiken omfattar uppgifter om antal resor, utbudskilometer, personki-
lometer, verksamhetsintékter, bidrag/tiliskott och kostnader for kollektivtrafiken. I
arets undersokning har aven en ny variabel, sittplatskilometer, samlats in. | foregaen-
de ars undersokning gjordes vissa definitionsandringar, i syfte att 6ka statistikens
kvalitet. Detta kan i viss man ha paverkat resultaten och jamforbarhet dver tid.

Rapporten bestar av tre delar. | forsta delen ges en 6verblick av de begrepp och lag-
rum som géller for kollektivtrafiken. Inledningsvis ges aven en beskrivning av kol-
lektivtrafikens utveckling och aktuella propositioner presenteras kortfattat. I den
andra delen presenteras den lokala och regionala kollektivtrafiken genom tre separata
avsnitt. | det forsta avsnittet beskrivs konsumtionen av kollektivtrafik och i det andra
avsnittet redovisas de tjanster som kollektivtrafiken erbjuder. | det tredje avsnittet
presenteras kollektivtrafikens verksamhetsintékter, kostnader och bidrag. I den tredje
delen presenteras ett specialavsnitt om den svenska bussparken. Bilaga 1 bestar av en
ordlista dar huvudbegreppen i rapporten har dversatts till engelska. | Bilaga 2 presen-
teras tabeller per lan, trafikslag och ar. En dversiktlig beskrivning av statistiken hittas
i Bilaga 3 och en mer ingdende beskrivning av statistiken finns i Bilaga 6. | Bilaga 4
och 5 aterfinns frageformuléret och begreppsdefinitioner.

3.1 Begrepp och lagrum

Kollektivtrafik ar i forvag organiserade, regelbundet tillgéngliga transporter som
erbjuds allménheten eller en sérskild personkrets enligt givna regler.*

Nyckelbegreppen i definitionen dr att forutsattningarna for resan, den kollektiva nyt-
tigheten, dr givna och kanda i foérvag samt erbjuds den resande regelbundet genom
kop av biljett, avgift, via en foreskriven rattighet eller erbjuden férman.

Kollektivtrafikbegreppet delas upp i tre huvudgrupper — allman kollektivtrafik, sar-
skild kollektivtrafik samt turist- och chartertrafik. Allman kollektivtrafik erbjuds all-

! SIKA. Kollektivtrafik och samhéllsbetalda resor 2003 (2005:2).
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manheten via tidtabeller och annan information. Trafiken kan vara linjelagd, ha an-
ropsstyrda linjeavvikelser eller vara helt anropsstyrd. | begreppet sarskild
kollektivtrafik ingar fardtjanst, riksfardtjanst, skolskjutsar och sjukresor. Den sarskil-
da kollektivtrafiken erbjuds en definierad personkrets men kan &ven i vissa fall vara
tillganglig for personer utanfor denna krets. Begreppet kollektivtrafik omfattar dess-
utom sadan turist- och chartertrafik som erbjuds allméanheten i former som kan be-
traktas som kollektivtrafik. Allméan och sarskild kollektivtrafik ar delvis samhéllsfi-
nansierad medan turist- och chartertrafik sallan &r finansierad av samhallet.

Kollektivtrafiken indelas dven efter det geografiska omrade som trafiken omfattar.
Det finns tre trafikeringsomraden — lokal och regional, interregional samt internatio-
nell trafik. Lokal och regional trafik avser kollektivtrafik som huvudsakligen sker
inom ett lan, interregional trafik avser trafik mellan tva eller flera lan och internatio-
nell trafik avser trafik Gver en nationsgrans.

I Figur 1 presenteras det statistiksystem som géller for kollektivtrafiken. I statistiksy-
stemet ingar bland annat lokal och regional allman kollektivtrafik, vilken markerats i
figuren nedan.

Figur 1. Funktionell indelning av kollektivtrafiken efter typ av trafik och trafikeringsomra-
de.

Typ av trafik

Trafikerings- Allméan Sarskild kollektivtrafik Turist- och
omraden kollektivtrafik Skolskjuts Fardtjanst Sjukresor chartertrafik
Lokal och Foreliggande

regional trafik rapport

Interregional

trafik

Internationell

trafik

Ansvaret for utvecklingen av kollektivtrafiken ligger hos manga olika organ. Staten
ar en av aktorerna vars framsta roll &ar att sékerstalla att de grundlaggande transport-
behoven kan tillgodoses samt att forutsattningar skapas for samordning och utveck-
ling av kollektivtrafiken. Detta sker framst genom lagstiftningsarbete och invester-
ingar i trafikens infrastruktur.

DérutOver &r det flera statliga myndigheter som utgor viktiga aktérer inom utveck-
lingen av kollektivtrafiken. Rikstrafiken medverkar till utveckling genom sin roll
som upphandlare av flyg-, bat-, tag- och busstrafik samt som samordnare av kollektiv
persontrafik i riket. Vidare medverkar Rikstrafiken tillsammans med trafikverken —
Banverket, VVagverket, Luftfartsverket och Sjofartsverket — och andra myndigheter
till att forverkliga transportpolitiken.
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Pa lokal och regional niva ansvarar trafikhuvudmannen for den allmanna kollektiv-
trafiken. Enligt lagen om ansvar for viss kollektiv persontrafik (1997:734) skall det
for att framja en tillfredsstallande trafikforsorjning i varje l1an finnas en lanstrafikan-
svarig som ansvarar for den lokala och regionala linjetrafiken for persontransporter.
Kommunerna och landstingen i respektive 1an har gemensamt ansvar for lanets loka-
la och regionala kollektivtrafik. Vidare framgar av lagstiftningen att de lanstrafikan-
svarigas uppgifter skall handhas av en trafikhuvudman. Trafikhuvudménnen upp-
handlar i sin tur vanligen den faktiska trafikeringen av kollektivtrafiken av olika ope-
ratorer.

3.2 Kollektivtrafikens utveckling

Kollektivtrafiken har en relativt lang historia. Redan pa 1800-talet fardades allman-
heten med angbatar. Sedermera kom trafiken att utvecklas genom att de storre sté-
derna fick sparvagnar som forst var hastdragna och senare elektrifierade. Genom
forbranningsmotorns tillkomst under senare delen av 1800-talet forsags droskor med
motor, vilket medforde uppkomsten av saval taxi som bussar. Under 1900-talet dka-
de samhéllets intresse for kollektivtrafik och fram till slutet av 1970-talet var kollek-
tivtrafikmarknaden splittrad mellan olika féretag med sina respektive taxor och bil-
jettsystem.?

Som ett led i att forbattra lokal och regional persontrafik beslutade riksdagen ar
19782 att tillsatta en huvudman inom varje 1an med ansvar for den lokala och regio-
nala kollektivtrafiken pa vég, det vill sdga busstrafik. Huvudmannens huvudsakliga
uppgifter var att besluta om trafikutbud och taxor. Ar 1997 gjordes en férandring®
som innebar att bestammelserna om organisationsformerna var i stort sett oféréandra-
de med den skillnaden att kommuner och landstingen nu benamndes lanstrafikansva-
riga.

3.3 Aktuella utredningar

Den lokala och regionala kollektivtrafiken kan ses som en del av den grundldggande
samhallsservicen vilken har stor betydelse for uppfyllande av de transportpolitiska
malen. Under varen 2009 lades propositionen "Mal for framtidens resor och trans-
porter” (2008/09:93) fram av regeringen, slutprodukten av det uppdrag om revidering
av de transportpolitiska malen som gavs till SIKA i juli 2007. Det dvergripande ma-
let for transportpolitiken, att sékerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsik-
tigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet, ar

2 Erik Sundstrém. Utveckling av en integrerad tjanst: En fallstudie inom kollektivtrafikbranschen
(2006).

* Om tgarder for att forbattra lokal och regional kollektiv persontrafik (prop.1977/78:92).

* Lagen om ansvar for kollektiv persontrafik (1997:734).
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fortsatt detsamma. Dock har det 6vergripande malet tidigare preciserats genom sex
delmal, tillganglighet, regional utveckling, transportkvalitet, miljo, trafiksakerhet och
jamstalldhet. For att forenkla och fortydliga malstrukturen, i syfte att 6ka kommuni-
cerbarheten och styreffekten, har dessa ersatts med ett funktionsmal (tillganglighet)
och ett hansynsmal (sikerhet, miljé och halsa)’.

3.4 Kollektivtrafikens andel av persontransportarbetet

Under 1950-talet bestod cirka halften av persontransportarbetet, matt i personkilome-
ter, av kollektivtrafik. Sedan bdrjan av 1970-talet har andelen legat omkring 20 pro-
cent med smarre variationer. Nedgangen mellan 1960 och 1970 aterspeglar naturligt-
vis bilismens inmarsch i samhallet samt den 6kade levnadsstandarden. Detta &r inga-
lunda typiskt for enbart Sverige. Av 27 studerade lander i Europa ar 2002 var det
bara Osterrike, Irland och Grekland av de 15 ldnder som ingick i EU fore utvidg-
ningen som har en hogre andel kollektivtrafik av persontransportarbetet &n 20 pro-
cent. I USA var mindre an fem procent av det totala persontransportarbetet kollektiv-
trafik ar 2002.°

Kollektivtrafikandelen ar av naturliga skél hogre i de befolkningstata regionerna, dar
kollektivtrafiken till stor del nyttjas av arbetspendlare. Resvaneundersokningen’ vi-
sar att i storstader sker 32 procent av arbetsresorna kollektivt medan motsvarande
géller for 26 procent av arbetsresorna i forortskommunerna. | andra typer av kom-
muner® ar motsvarande andel mindre an 10 procent.

Urbaniseringen gor att vi far allt farre och storre regioner eftersom en allt storre an-
del av befolkningen koncentreras till storstadsregionerna. Val fungerande kollektiv-
trafik ger da maojlighet att valja bostadsort mer fritt i forhallande till platsen dar vi
arbetar eller studerar. Att sadana forandringar sker just nu visar sig bland annat i att
det framfor allt ar den regionala kollektivtrafiken, sarskilt da regionaltagstrafiken,
som Okar. | manga omraden i landet har denna fordubblats det senaste artiondet. |
vissa omraden okar den arligen med upp till 15-20 procent.® Framfor allt uppmark-
sammas behovet av regional tagtrafik i storstadsregionerna. Samtidigt har kollektiv-
trafiken ocksa stor potential att knyta samman tatorter utanfor storstaderna. Pa sa satt
kan de i natverk fungera som stérre och mer variationsrika arbetsmarknadsregioner.
Regionforstoring som leder till stérre arbetsmarknader anses av manga vara en forut-
sattning for tillvaxt och konkurrenskraft pa en globaliserad marknad.

> Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:93)

® Transek AB. Kollektivtrafikens marknadsutveckling — tendenser och samband (2006:43).
" SIKA. Res 2005-2006 — Den nationella resvaneundersékningen (2007:19).

¢ Kommunindelning enligt Sveriges Kommuner och Landsting (SKL).

® KOLL framét — Nationell handlingsplan for kollektivtrafikens framtida utveckling (2007).
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Kvinnor har fortfarande generellt en mer begrénsad restidsbudget &n mén, och reser
samtidigt i hogre grad kollektivt. En snabb och konkurrenskraftig kollektivtrafik ar

darfor viktig for att kvinnor och man ska fa en mer jamstalld nytta av regionforsto-

ringen.*°

\/TI. Mé&n och kvinnor i trafiken - en litteraturstudie (2005:522).
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4 Lokal och regional allman kollektivtrafik

| foljande avsnitt redovisas forst konsumtionen av den lokala och regionala kollektiv-
trafiken i form av antal kollektivtrafikresor, personkilometer och medelreslangd.
Darefter presenteras de tjanster som kollektivtrafiken bistar med, i form av utbudski-
lometer och sittplatskilometer. Uppgifterna for konsumtion och tjanster redovisas
efter ar, trafikslag och lan. Sedan beskrivs kollektivtrafiken med hjélp av ekonomiska
variabler — sésom verksamhetsintékter, bidrag och kostnader. Aven de ekonomiska
variablerna redovisas utifran ar, trafikslag och lan.

4.1 Konsumtion

Nyttjandet av lokal och regional kollektivtrafik framstalls i antal resor, antal person-
kilometer och medelreslangd. Med en resa menas en pastigning. Reser man tur och
retur raknas det som tva resor och reser man med dvergang raknas varje 6vergang
som en ny resa. Samtliga resor, savél avgiftsbelagda som kostnadsfria resor ingar.
Personkilometer ar den sammanlagda reslangden och berdknas utifran att antal resor
multipliceras med medelreslangden.

Resor

Av Figur 2 framgar antalet lokala och regionala kollektivtrafikresor som genomfor-
des med buss, tunnelbana, sparvag, tag och fartyg mellan 1999 och 2008. Flest resor
gors med buss medan man reser minst med fartyg, motsvarande 657 respektive 8
miljoner resor under ar 2008. Totalt sett har antalet resor 6kat med 18 procent, fran
1 053 till 1 245 miljoner resor, mellan ar 1999 och 2008. Sedan slutet av 1990-talet
har tagresandet 6kat mest, motsvarande cirka 44 procent. Under samma tidsperiod
okade resandet med sparvag med 40 procent, bussresandet med 13 procent och re-
sandet med tunnelbana med 12 procent.
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Figur 2. Antal resor per trafikslag i riket ar 1999-2008. Miljoner resor.
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Av samtliga resor gors flertalet i Stockholms 14n. Ar 2008 genomférdes cirka 682
miljoner resor i Stockholm, vilket motsvarar 55 procent av det totala antalet resor i
landet. Dessa resor sker framst med tunnelbana och buss. Jamfort med foregaende ar
har resandet i Stockholms 1an 6kat med motsvarande knappt 1 procent. Okningen i
riket som helhet var samtidigt ndrmare 3 procent.

Att kollektivtrafikresandet forandras Gver tiden kan bero pa tva saker — att befolk-
ningen och/eller kollektivtrafikresandet per invanare forandras. Sedan 1999 har saval
befolkningen som antalet resor per invanare pa riksniva 6kat. Mellan ar 1999 och
2008 okade befolkningen med cirka 350 000 personer, eller motsvarande 4 procent.
Under samma tidsperiod 6kade antalet kollektivresor med 18 procent. Kollektivre-
sorna per invanare okade fran 119 till 135 resor per invanare mellan 1999 och 2008,
en 6kning med motsvarande 13 procent.

For att vidare beskriva kollektivtrafikresandet redovisas antal resor per invanare for
respektive l&n i Figur 3. Kollektivresandet ar som forvantat intensivast i Stockholms
lan, 347 resor per invanare under 2008. Detta ar dock en minskning fran de 350 resor
per invanare som redovisades foregaende &r. Det &r bara i ett lan till, Ostergotlands
lan, som resandet per invanare minskat sedan 2007. | Vastra Gétaland har resandet
istallet okat, fran 136 resor per invanare 2007 till 142 resor per invanare 2008. Pa
motsvarande satt har dven resandet i Skane okat, fran 108 resor per invanare ar 2007
till 112 ar 2008. | 6vriga lan var skillnaderna mellan ar 2007 och 2008 sma. Minst
antal resor har, liksom tidigare ar, Gotlands lan med 21 resor per invanare, vilket ar
oforandrat jamfort med 2007.
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Figur 3. Antal resor per invanare efter lan ar 2008.
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Av Tabell 1 framgar att i Sodermanland, Kalmar, Gotland, Jamtland, Vésterbotten
och Norrbotten gérs samtliga kollektivtrafikresor med buss. Aven i 6vriga lan gors
flest resor per invanare med buss. Undantagen &r Stockholms lan dar flest resor per
invanare gors med tunnelbana samt Vastra Gotaland dar sparvagen star for det storsta
kollektivtrafikresandet dven om det ar forhallandevis jamt fordelat mellan buss och
sparvag.

Tabell 1. Antal resor per invanare efter trafikslag och lan ar 2008.
Resor per invanare

Ar Buss Tag Sparvag Tunnelbana Fartyg
Stockholm 138 42 9 156 2
Uppsala 74 10 - - -
Sodermanland 35 - - - -
Ostergétland 49 7 8 - -
Jonkoping 46 5 - - -
Kronoberg 33 1 - -

Kalmar 28 - - -

Gotland 21 - - - -
Blekinge 39 10 - - 1
Skane 82 30 - -

Halland 29 12 - - -
Vastra Goétaland 65 9 66 - 2
Varmland 39 5 -

Orebro 44 2 -

Vastmanland 33 3 -

Dalarna 47 2 -

Gavleborg 44 3

Vasternorrland 39 0

Jamtland 43 -

Vasterbotten 34

Norrbotten 34 - - -
Riket 71 16 13 33 1
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Personkilometer

Ett sétt att mata konsumtion av kollektivtrafik ar att berdakna det antal personkilome-
ter, ett matt pa den sammanlagda reslangden, som nyttjats. Personkilometer raknas ut
genom att multiplicera medelreslangden med antal gjorda resor. | Figur 4 nedan re-
dovisas antal personkilometer per trafikslag totalt for aren 2002 till 2008. Samman-
lagt ar 2008 konsumerades cirka 12,2 miljoner personkilometer, en 6kning med mot-
svarande 4 procent jamfort med foregéende ar. Okningen beror pa att sdval antalet
resor som medelreslangden 6kat jamfort med 2007 pa total niva. Av de fyra ingaende
trafikslagen ar det tdg som med 8 procent uppvisar den stérsta 6kningen i antal per-
sonkilometer jamfort med 2007. For de 6vriga ar 6kningen mellan 1 och 2 procent.

Figur 4. Antal personkilometer efter trafikslag i riket ar 2002-2008 (miljoner kilometer).
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Resans langd i medeltal

Som framgar av Figur 5 har medelreslangden totalt 6ver samtliga trafikslag inte vari-
erat sarskilt mycket under de senaste sju aren, utan har uppgatt till mellan 9-10 kilo-
meter. Langst medelreslangd galler for tdg med motsvarande 25 kilometer per resa
under ar 2008. Medelreslangden for sparvag har minskat fran 6 kilometer 2002 till 5
kilometer ar 2008.
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Figur 5. Medelreslangd efter trafikslag i riket ar 2002-2008.
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| Figur 6 redovisas medelreslangden for respektive 1an under 2008. Resornas langd i
medeltal varierar nagot mellan de olika lanen. | Kalmar och Gotlands lan var resorna
I medeltal l&ngst, motsvarande 25 kilometer per resa, och i tatbefolkade l&n kortast. |
de mest tatbefolkade lanen, Stockholms och Véstra Gétalands 1an, understeg resorna
I medeltal 10 kilometer.

Figur 6. Medelreslangd efter lan ar 2008.
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Reslangden i medeltal uppdelat pa trafikslag och lan redovisas i Tabell 2. | Stock-
holm &r resorna med buss relativt korta, 6 kilometer i medeltal. I Kalmar och Got-
lands lan &r de nastan fem ganger langre, 25 kilometer i medeltal. De i medeltal kor-
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taste tagresorna foretogs i Vastmanlands lan med 13 kilometer i genomsnitt, féljt av
Stockholms lan med 16 kilometer. De langsta tagresorna gjordes under 2008 i Gav-
leborgs lan med 84 kilometer, foljt av Kronoberg med 60 kilometer och Blekinge
med 55 kilometer per genomsnittlig tagresa.

Tabell 2. Medelreslangd efter trafikslag och lan ar 2008.

Medelreslangd

Ar Buss Tag Sparvag Tunnelbana
Stockholm 6 16 4 6
Uppsala 14 41

Sodermanland 20 - -

Ostergétland 12 40 3

Jonkoping 9 42 -

Kronoberg 18 60

Kalmar 25 -

Gotland 25 -

Blekinge 13 55

Skane 8 27

Halland 14 35 -

Vastra Goétaland 9 46 5

Varmland 18 47

Orebro 9 27

Vastmanland 13 13

Dalarna 24 45

Gavleborg 15 84

Vasternorrland 16 32

Jamtland 17 -

Vasterbotten 21

Norrbotten 20 - - -
Riket 9 25 5 6

4.2 Tjanster

De tjanster som den lokala och regionala kollektivtrafiken erbjuder trafikanterna re-
dovisas genom utbudskilometer och sittplatskilometer. Utbudet ska avse den faktiskt
utférda persontrafiken. Utbudskilometer &r detsamma som tidtabellskilometer och
exkluderar den trafik som stélls in och inkluderar den trafik som sétts in vid behov.
Trafik sdsom ut- och inkdérning samt tomkorning exkluderas. Nytt for arets under-
sokning ar att aven sittplatskilometer samlats in, ett kompletterande matt pa utbudet
som erbjuds resendrerna. Sittplatskilometer definieras som antalet kilometer i den
utférda persontrafiken, multiplicerat med den anvanda fordonsparkens kapacitet av-
seende sittplatser.

Av Figur 7 framgar att antalet utbudskilometer i riket under ar 2008 uppgick till 711
miljoner kilometer i riket under 2008, vilket motsvarar en 6kning med narmare 3
procent sedan 2007 och knappa 8 procent sedan 1999. Utbudet av buss och sparvég
har okat jamfort med 2007 medan utbudet av tunnelbana och tdg minskat. Okningen
pa total niva kan till storsta delen tillskrivas okningen i antalet utbudskilometer med
buss som foregaende ar var 506 miljoner kilometer och i ar 530 miljoner kilometer.
Detta motsvarar en 6kning med nédrmare fem procent. Det totala utbudet under 2008
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utgjordes till 75 procent av buss, 13 procent av tunnelbana, 10 procent av tag och 3
procent av sparvag. Under de senaste tio aren har bussutbudet okat med cirka 12 pro-
cent och tunnelbaneutbudet 6kat med 1 procent. Okningen av tdg och sparvag ar ty-
varr missvisande pa grund av att siffrorna for 1999 och 2008 inte &r jamforbara. ™

Figur 7. Antal utbudskilometer efter trafikslag i riket ar 1999-2008. Miljoner kilometer.
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Av det totala kollektivtrafikutbudet star Stockholms lan for 32 procent, Vastra Gota-
land for 17 procent och Skane for 10 procent under ar 2008. Utbudet ar minst i Got-
lands l1&n, mindre &n en halv procent av det totala utbudet.

Mellan 2007 och 2008 har utbudskilometrarna okat for samtliga I&n utom Stockholm
dér utbudet minskade med motsvarande 7 miljoner utbudskilometer. Storst var 6k-
ningen i Vastra Gotalands lan dar man ar 2008 redovisade 7,5 miljoner fler utbudski-
lometer an &r 2007. Aven i Skéne lan var 6kningen relativt stor med 4,2 miljoner fler
utbudskilometer ar 2008.

Det totala antalet utbudskilometer belyser 6vergripande kvantiteten av de tjanster
som resendrerna erbjuds. For att ytterligare klarlagga utbudet relateras det till antalet
invanare i respektive lan i Figur 8. Utbudet var stérst i Stockholm och Uppsala dar
over 100 kilometer kollektivtrafik per invanare erbjods under 2008. | Véastmanlands
lan uppgick utbudet till 31 kilometer per invanare under samma tidsperiod.

! Definitionerna for utbudskilometer har andrats mellan &r 2006 och &r 2007. Fér ytterligare informa-
tion, se SIKA Statistik 2008:17.
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Figur 8. Antal utbudskilometer per invanare efter lan ar 2008.
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Utbudet illustreras ytterligare i Tabell 3 genom utbudskilometer per invanare for re-
spektive l1&an och trafikslag. Uppsala och Jamtland har hégst utbudskilometer per in-
vanare for buss, motsvarande 101 och 89 kilometer. Vastmanlands och Jénkopings
lan har lagst utbudskilometer per invanare med 31 respektive 40 kilometer.

I de Ian dér det finns flera olika trafikslag &r utbudet av buss storst. Dock &r utbudet
av tunnelbana forhallandevis stort i Stockholm. Utbudet av tag per invanare &r bety-
dande i Stockholm, Gavleborg, Jonkdping och Blekinge. Véastra Gotaland &r det enda
lan som har ett betydande utbud per invanare av sparvag.
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Tabell 3. Antal utbudskilometer per invanare efter trafikslag och lan ar 2008.

Utbudskilometer per invanare

Ar Buss Tag Sparvag Tunnelbana
Stockholm 58 12 1 45
Uppsala 101 8 - -
Sodermanland 49 - - -
Ostergotland 56 7 2 -
Jonkdping 40 20 - -
Kronoberg 56 - - -
Kalmar 56 7 - -
Gotland 52 - - -
Blekinge 44 30 - -
Skéne 52 9 - -
Halland 43 - -

Vastra Gétaland 60 7 10

Varmland 56 9 - -
Orebro 49 - - -
Véastmanland 31

Dalarna 54 -

Gavleborg 61 16

Vasternorrland 61 3

Jamtland 89

Vasterbotten 75

Norrbotten 72 - - -
Riket 58 8 2 10

Sittplatskilometer

Uppgifter om antalet erbjudna sittplatskilometer samlades i ar in for forsta gangen.
Alla 1&n hade inte mojlighet att redovisa denna uppgift, de for vilka uppgift saknas
har utelamnats ur Figur 9.

Sittplatskilometer definieras som antalet kilometer i den utférda persontrafiken, mul-
tiplicerat med den anvanda fordonsparkens kapacitet avseende sittplatser. For riket'?
i genomsnitt uppges strax 6ver 4 miljoner sittplatskilometer ha erbjudits under ar
2008. Variationen é&r, precis som for utbudskilometer, stor mellan lanen. 1 Stock-
holms lan redovisas cirka 8 miljoner sittplatskilometer under aret medan Blekinge
lan for samma period har 281 000 sittplatskilometer. Aven har finns séledes stor-
stadsregionerna i toppen vad avser utbud.

12 Riksgenomesnitt beraknat pa de 17 lan som redovisat sittplatskilometer
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Figur 9. Antal sittplatskilometer per l4n r 2008, tusental.*®
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4.3 Ekonomi

| foljande avsnitt redovisas kollektivtrafikens kostnader, verksamhetsintakter och
bidrag/tillskott. Kostnader innefattar trafikeringskostnader per trafikslag, samt dvriga
kostnader och kostnader for infrastruktur som inte kan hanforas till specifikt trafik-
slag. Verksamhetsintakter inkluderar trafikintakter per trafikslag, samt 6vriga affars-
intakter som inte kan inordnas under nagot specifikt trafikslag. Bidragen/tillskotten
kommer fran kommunen, landstinget och staten/Rikstrafiken. Samtliga ekonomiupp-
gifter har raknats om till 2008 ars priser for att skapa battre mojlighet till jamforbar-
het mellan dren. Samtidigt &ndrades definitionerna i och med foregaende ars under-
sokning vilket kan paverka jamforbarheten Gver tiden.*

Kostnader, verksamhetsintakter och bidrag/tillskott

Av Figur 10 framgar att kostnaderna respektive verksamhetsintakterna for kollektiv-
trafiken uppgick till cirka 29 miljarder respektive 15,5 miljarder kronor under ar
2008. Sedan 1999 har kostnaderna 6kat i hdgre takt &n verksamhetsintékterna. Me-
dan kostnaderna har 6kat med 44 procent har verksamhetsintakterna endast tkat med
36 procent. Ar 2008 utgick bidrag/tillskott till kollektivtrafiken p& narmare 13,9 mil-
jarder kronor, varav 9,8 miljarder fran landstingen, 3,8 miljarder frdn kommunerna

3 For sammanlagt 16 av landets 21 1an har uppgifter lamnats. De l4n for vilka inga siffror har redovi-
sats har uteldmnats ur figuren.

“ Definitionerna for kostnader, intékter och bidrag/tillskott har andrats mellan &r 2006 och &r 2007.
For ytterligare information, se SIKA Statistik 2008:17.
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samt 269 miljoner kronor fran staten/Rikstrafiken. Bidraget/tillskottet fran kommu-
nerna har 6kat med 75 procent och landstingsbidragen med 51 procent sedan slutet
av 1990-talet. Statsbidragen har 6¢kat med 40 miljoner, vilket motsvarar en
17-procentig 6kning, under de senaste tio aren.

Figur 10. Kostnader, verksamhetsintékter och bidrag/tillskott i riket ar 1999-2008. Miljoner
kronor.*
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Som en foljd av den savél stora konsumtionen som utbudet har ocksa Stockholms lan
de enskilt storsta kostnaderna, verksamhetsintakterna och bidragen. Av de totala
kostnaderna for kollektivtrafiken i Sverige utgor Stockholms lans kostnader 45 pro-
cent. Vastra Gotalands kostnader utgor 17 procent av de totala kostnaderna och Ska-
nes 11 procent av de totala kostnaderna for kollektivtrafiken.

Sjalvfinansieringsgrad och bidragsférdelningen

For att ytterligare beskriva kollektivtrafikens ekonomiska forhallanden kalkyleras
sjalvfinansieringsgraden, det vill sdga andelen av trafikens kostnader som técks av
verksamhetsintakter.

Av Figur 11 framgar att sedan slutet av 1990-talet har verksamhetsintakterna uppgatt
till 53-58 procent av kostnaderna for kollektivtrafiken. Under de senaste tio aren har
bidragen till kollektivtrafiken uppgatt till mellan 42 och 47 procent. Samtliga ar har

> Definitionerna for kostnader, intékter och bidrag/tillskott har andrats mellan &r 2006 och &r 2007.
For ytterligare information, se SIKA Statistik 2008:17.
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verksamhetsintakterna saledes utgjort en nagot stérre andel, jamfort med bidra-
get/tillskotten, av de totala intakterna.

Figur 11. Fordelning mellan verksamhetsintdkter och bidrag/tillskott i tdckningen av kollek-
tivtrafikens kostnader i riket &r 1999-2008. Andel (%)."°
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Sjalvfinansieringsgraden under ar 2008 skiljer sig inte sérskilt mycket at for riket,
vare sig inklusive eller exklusive Stockholm. For hela riket uppgick den till 53 pro-
cent och fér Stockholm till 56 procent. Skane lan har klart hogst sjalvfinansierings-
grad med motsvarande 61 procent medan den &r lagst i Gotlands 1an med 22 procent.

Utover verksamhetsintakter (trafikintakter och 6vriga affarsintakter) finansieras kol-
lektivtrafiken genom bidrag fran samhallet. Av totala intakter under ar 2008 utgor
verksamhetsintdkterna 53 procent och kommunbidragen 13 procent, landstingsbidra-
gen 33 procent och statsbidragen resterande 1 procent. Den procentuella fordelningen
mellan verksamhetsintékterna och bidragen liksom mellan de olika bidragen har varit
forhallandevis lika under de senaste tio aren.

Att landstingshidraget utgor en stor del av de totala intakterna beror till stor del pa att
Stockholms lan endast far bidrag fran landstinget. Om man exkluderar Stockholm

18 Definitionerna for verksamhetsintakter och bidrag/tillskott har dndrats mellan &r 2006 och &r 2007.
For ytterligare information, se SIKA Statistik 2008:17.

Observera att verksamhetsintékterna och bidragen inte nédvéndigtvis summerar till 100 procent av
kostnaderna for respektive ar. Vissa ar ar summan av verksamhetsintékterna och bidragen storre an
kostnaderna (6verskott) medan den for andra ar & mindre an de totala kostnaderna (underskott).
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uppgar verksamhetsintakterna till 50 procent, kommunbidraget till 24 procent, lands-
tingsbidraget till 25 procent och statsbidraget till ndra 2 procent under 2008.

Kostnader och verksamhetsintakter per resa

For att tydliggora kollektivtrafikens kostnader och verksamhetsintakter redovisas
kostnad och verksamhetsintakt per resa i Figur 12. Under 2008 kostade en kollektiv-
trafikresa 23 kronor medan verksamhetsintakten var drygt 12 kronor per resa. Kost-
naden per resa har 6kat relativt konstant sedan 1999 medan verksamhetsintakten per
resa varit mer stabil under samma tidsperiod.

Figur 12. Kostnader och verksamhetsintékter per kollektivtrafikresa i riket ar 1999-2008."

30

25

20

15

Kronor

10

0 T T T T T T 1
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Kostnad per resa ===\/erksamhetsintakt per resa

I Figur 13 redovisas kostnad och verksamhetsintakt per resa for respektive lan under
2008. Kostnaden per resa &r storre &n verksamhetsintékten per resa i samtliga lan.
Kostnaden per resa var hogst i Kalmar, 65 kronor, och 1agst, 19 kronor, i Stockholm.
Den lagsta verksamhetsintakten per resa, 10 kronor, finns pa Gotland, f6ljt av Stock-
holm 1an med 11 kronor. Den hogsta verksamhetsintakten finns i Vasterbotten med
29 kronor. Sett till nettokostnad per resa, kostnad minus verksamhetsintakt, ar det
Kalmar och Gotland som ligger hogst med 41 respektive 35 kronor per resa. L&gst
netto har Stockholm, Skane och Véstra Gétaland med 8-11 kronor vardera.

7 Definitionerna for kostnader och verksamhetsintikter har dndrats mellan &r 2006 och ar 2007. For
ytterligare information, se SIKA Statistik 2008:17.
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Figur 13. Kostnader och verksamhetsintakter per kollektivtrafikresa och lan ar 2008.
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Kostnader och bidrag per invanare

Eftersom den lokala och regionala allménna kollektivtrafiken delvis ar samhéllsfi-
nansierad ar det av vikt att belysa vad den kostar och hur stor del som samhaéllet bi-
drar med. Detta forhallande beskrivs i Figur 14 och 15 genom att relatera kostnader
och bidrag till antalet invanare.

Sedan 1999 har kostnaden per invanare 6kat fran drygt 2 300 till 3 150 kronor, vilket
motsvarar en dkning pa 38 procent. Under samma tidsperiod har bidraget per invana-
re dkat med 50 procent, fran cirka 1 000 kronor till dryga 1 500 kronor®®.

18 2008 &rs priser
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Figur 14. Kostnader och bidrag/tillskott per invanare i riket & 1999-2008."
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Kostnaderna for kollektivtrafiken per invanare ar lagre i riket totalt jamfort med riket
exklusive Stockholms lan. Ar 2008 uppgick kostnaden i riket till 3 150 kronor per
invanare. Stockholm har mycket hogre kostnad per invanare for kollektivtrafiken an
ovriga Sverige. Om man exkluderar Stockholm sjunker kostnaden per invanare till
cirka 2 200 kronor. Aven bidragen per invanare ar lagre i riket totalt jamfort med
riket exklusive Stockholm. Om man exkluderar Stockholm blir bidraget/tillskottet
per invanare cirka 400 kronor lagre, det vill sdga 1 100 kronor per invanare.

Av Figur 15 framgar att kostnaden per invanare skiljer sig mycket at mellan lanen.
Stockholm har en kostnad pa cirka 6 650 kronor under 2008 medan Gotlands kollek-
tivtrafik kostar drygt 950 kronor per invanare. Aven bidragen per invanare varierar
mycket, fran cirka 3 000 kronor i Stockholm till omkring 630 kronor i Véastmanland.
Aven andelen av bidragen per invanare som tacker kostnaden per invanare varierar
mellan lanen. | Gotlands lan tacker bidraget 78 procent av kostnaden medan endast
39 procent av kostnaden finansieras med bidrag/tillskott i Skane.

19 Definitionerna fér kostnader och bidragftillskott har &ndrats mellan ar 2006 och &r 2007. Fér ytterli-
gare information, se SIKA Statistik 2008:17.
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Figur 15. Kostnader och bidrag/tillskott per invanare efter lan ar 2008.
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5 Sveriges busspark

I det foljande presenteras ett specialavsnitt om den svenska bussparken. Forst redovi-
sas bussparkens storlek totalt sett, foljt av stycken om bussar efter antal sitt- och sta-
platser samt bussar efter arsmodell. Efter detta foljer avsnitt om nyregistreringar,
bussarnas drivmedel samt busskorkortsinnehav. Uppgifterna har hamtats fran SIKA
Statistik Fordon 2007 och SIKA Statistik Fordon 2008.

5.1 Sammanfattning

Medelaldern for bussarna i Sverige har minskat i genomsnitt med 22 procent, fran 8
1999 till 6,2 2008. Kalmar lan hade vid utgangen av 2008 den yngsta bussparken
med 2,9 ar medan den hogsta medelaldern finns pa Gotland med 9,8 ar. Bussarna har
lagre medelalder an bade personbilar och lastbilar vilket bland annat kan bero pa att
trafikhuvudmannen i sina upphandlingar staller miljokrav i form av hogsta genom-
snittliga alder pa bussflottan. Bussarna utsatts dessutom for storre slitage. Genom-
snittskorstrackan for en personbil var under 2008 1 518 mil och for en lastbil 2 263
mil. Bussarna hade en genomsnittlig korstracka pa 5 779 mil.

5.2 Antalet bussar

Antalet bussar i trafik har under perioden 1999 till 2008 minskat med 9 procent, fran

14 869 till 13 474 bussar. Kurvan sjonk stadigt fran 1999 och fram till 2004. Déarefter
steg dock antalet fram till 2006 for att sedan sjunka igen, 2007. Antalet bussar i trafik
okade emellertid igen mellan 2007 och 2008 med nagra hundra bussar, se Figur 16.
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Figur 16. Bussar i trafik arsvis, 1999-2008
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I manga lan har antalet bussar trots det 6kat. | Vastra Gotaland respektive i Skane
Okade antalet bussar i trafik med 5 procent och i Stockholm respektive Kalmar med
ungefar 2 procent. Antalet bussar minskade pa Gotland, i Jonkoping, Blekinge,
Halland, Varmland, Orebro, Dalarna, Géavleborg och i Vasternorrland. Det fanns flest
bussar i trafik under 2008 i Stockholm (2 669), i Véastra Gotaland (2 249), i Skane

(1 495) och i Kalmar (865). Minst antal bussar fanns pa Gotland (74), i Blekinge (77)
och i Vastmanland och Kronoberg med 293 respektive 294 bussar, se Figur 17.

Figur 17. Antal bussar i trafik fordelat per 1&n, 2007 och 2008

3000
2500
2000
I
(2]
[%2]
3 1500 -
3
[
C
<
1000
500
0,
EU@EGQU@GUCC@UUUODUUQ)
= ¢ c cC ® £ £ £ € © © 5 € £ ¢© 5 g £ &£ ©
9 8§ £E S § 83 5 8 E &8 8 8 &8 8 g 8 8 8 ¢
X 8 »vn B8 58 E L2 B E o2 £ 2 5 3 545 2 5 82 3B
5 3 ©5 § £ 08 5 8 a3 e T 2 S E 9 m
5 S 2 ” >3 385 5 2§
£ O > S 2 >
g W2007 02008 @ >

SIKA Statistik 2009:18



33

5.3 Medelkorstrackor

Den genomsnittliga kdrstrackan for bussar i Sverige har fran ar 1999 okat med 8 pro-
cent, fran 5 324 till 5 779 mil 2008. De lan dar den genomsnittliga korstrackan har
Okat mest sedan 1999 ar Gavleborg, Jamtland, Norrbotten och Dalarna samtidigt som
den har minskat i Blekinge, Kalmar och i Vasterbotten. Mellan 2007 och 2008 0kade
den genomsnittliga korstrackan i Stockholm och i Gavleborg, medan den har minskat
under samma period i Kalmar, Blekinge, Véasternorrland och i Varmland. Den ge-
nomsnittliga korstrackan ar langst i Jamtland med 7 159 mil medan den ar kortast i
Blekinge med 3 380 mil, se Figur 18.

Figur 18. Medelkorstrackor efter [an, 2007 och 2008.
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5.4 Nyregistreringar

Mellan 2007 och 2008 6kade nyregistreringar av bussar med 20 procent, fran 1 051
till 1 262. Det ar framst i Kalmar, Vastra Gotaland, Ostergotland, Stockholm och i
Vésterbotten som 6kningen av nyregistreringarna har varit storst, se Figur 19. Antalet
har dock legat ungeféar pa samma niva, kring drygt 1 200 per ar mellan 1999 och
2008. Ungefar 12 procent av de nyregistrerade bussarna ar drivna med alternativa
branslen.
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Figur 19. Nyregistreringar av bussar efter 1an, 2007 och 2008.
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5.5 Bussarnas drivmedel

Fran ar 1999 har antalet av dieseldrivna och bensindrivna bussar minskat stort samti-
digt som naturgas- och etanoldrivna bussar har tkat. Antalet dieseldrivna bussar
uppgick till 13 481 ar 1999 och tio ar senare fanns 11 990 dieseldrivna bussar. De
bensindrivna bussarna har minskat kraftigt under samma period, fran 639 till 79
stycken. Gotland har flest antal bensindrivna bussar. Andelen alternativt drivna bus-
sar var dubbelt sa stor 2008 som den var 1999, 6kningen har varit storst under de
senaste tre till fyra aren. Fortfarande ar dock de dieseldrivna bussarna de mest vanli-
ga bussarna, se Figur 20.
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Figur 20. Bussar i trafik efter drivmedel, arsvis 1999-2008.
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Cirka 10 procent av det totala antalet bussar i Sverige drivs med alternativa drivme-
del. De gasdrivna bussarna dominerar i den kategorin och de har dessutom 6kat stort
fran 2005. Etanolbussarna har ocksa 6kat under samma period, men inte lika mycket
och de har dessutom funnits pa marknaden i stérre omfattning tidigare, se Figur 21.
Flest antal etanolbussar har Stockholm och de motsvarar 84 procent av hela Sveriges
etanolbussflotta. Det fanns totalt 430 etanolbussar vid 2008 ars slut i Stockholm.
Skane hade den storsta bussflottan av naturgas/biogas, 47 procent av det totala anta-
let i Sverige, motsvarande 371 gasdrivna bussar vid slutet av 2008.

Figur 21. Bussar i trafik efter alternativa drivmedel, arsvis 1999-2008.
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Det totala antalet korda mil i dieseldrivna bussar minskade med 4 procent mellan
2007 och 2008, fran 85,1 miljoner mil till 81,5 miljoner mil, se Figur 22. Antalet
korda mil med alternativt drivna bussar 6kade samtidigt lika mycket, alltsa med 4
procent, fran 7,7 miljoner mil till 8,0 miljoner mil. Totalt for hela bussparken i Sve-
rige minskade antalet kérda mil med 3,6 procent, fran 93,0 miljoner till 89,7 miljoner
mil.

Figur 22. Korstrackor efter drivmedel, 2007 och 2008.
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Medelkorstrackan &r den totala korda strackan delat med antal bussar, alltsa hur langt
en buss kor under ett ar. Medelkorstrackan for dieseldrivna bussar lag pa samma niva
2007 som under 2008, knappt 6 000 mil. For de alternativt drivna bussarna sjonk
medelkorstrackan nagot fran 5 602 mil 2007 till 5 401 mil 2008, samtidigt som de
bensindrivna bussarnas medelkorstracka 6kade fran 1 518 till 1 818 mil, se Figur 23.
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Figur 23. Medelkdorstrackor efter drivmedel, 2007 och 2008.
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5.6 Bussar efter antal sitt- och staplatser

De bussar som har flest antal sitt- och staplatser dominerar bussparken, alltsa det
fanns flest antal bussar i denna kategori. Vid utgangen av 2008 fanns 4 512 bussar
av typen med 81 och fler sitt- och staplatser. Den nast storsta kategorin &r bussar med
71-80 sitt- och staplatser och vid 2008 ars slut fanns 2 601 bussar av denna storlek.
Mellan 2007 och 2008 minskade antalet av denna busstorlek till skillnad mot de stor-
re bussarna som o6kade, se Figur 24.

Figur 24. Bussar i trafik efter tillatet antal passagerare, bade sittande och staende, 2007 och
2008.

5000

4000 -

3000 -

2000 +

Antal bussar

1000 4

9-10 11-20 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80 81-

B Busstyp efter antal passagerare 2007 OBusstyp efter antal passagerare 2008

SIKA Statistik 2009:18



38

Den kategori bussar som tar 51 till 70 passagerare hade déaremot de l&ngsta genom-
snittliga korstrackorna med drygt 7 200 mil under 2008, se Figur 25. Medelkor-
strackan for typen 51-60 passagerare 6kade nagot mellan 2007 och 2008, fran 7 114
till 7 203 mil samtidigt som typen 61-70 passagerare minskade samma period fran
7 376 till 7 231 mil.

Figur 25. Medelkorstrackor efter tillatet antal passagerare, bade sittande och staende, 2007
och 2008.
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5.7 Bussar efter arsmodell

Antalet bussar efter tillverkningsar/arsmodell och som nagon gang under 2008 varit i
trafik var hogst for arsmodellen 2001 med totalt 1 289 bussar, tatt foljd av arsmodell
2005 och 2003 med 1 282 respektive 1 248 bussar, Se Figur 26.
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Figur 26. Antal bussar i trafik efter arsmodell/tillverkningsar, 2008.
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Den arsmodell av bussar som hade den langsta medelkérstrackan under 2008 var
2005 ars arsmodell med 8 248 mil. Spannet ligger dock mellan 2001 och 2007 ars
arsmodeller, fran ca 6 500 till drygt 8 000 mil per buss, se Figur 27.

Figur 27. Medelkorstrackor efter arsmodell/tillverkningsar, 2008.
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Under 2008 hade &rsmodell 2005 flest antal kérda mil med cirka 10, 6 miljoner. Ars-
modellerna 2001, 2003, 2004 och 2006 lag var och en pa drygt 8 miljoner korda mil,
se Figur 28.
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Figur 28. Antal totalt kérda mil efter arsmodell/tillverkningsar, 2008.
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5.8 Busskorkortsinnehav

Det totala antalet innehav av busskérkort har minskat mellan 2007 och 2008, fran
194 640 till 194 403 stycken. Manga lan har haft en minskning med undantag av i
Stockholm, S6dermanland, Kalmar, Kronoberg, Halland och i Skane. Busskor-
kortsinnehavare ar mestadels mellan 45 och 64 ar, se Figur 29. Observera att inneha-
ven inte betyder att vederborande kor buss. Har man tagit busskorkort behaller per-
sonen korkortet aven om personen gatt i pension eller slutat av andra skal. Flest antal
busskorkortsinnehavare mellan 18 och 24 ar fanns under 2008 i Stockholm (220),
Vastra Gotaland (121), Skane (73) och i Vasterbotten (49). Hogst antal korkortsinne-
hav fanns i Véstra Gotaland med 32 748 personer, foljt av Stockholm med 32 579
och Skane med 22 093. Minst antal korkortsinnehav fanns pa Gotland med 1 505
personer, i Blekinge med 3 252 och Jamtland dar 3 554 stycken innehavare fanns ar
2008.
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Figur 29. Korkortsinnehav fordelat pa kérkortinnehavarens alder och lan, 2008.
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Det skiljer sig stort mellan konen vad géller busskdrkortsinnehav, endast 10 procent
var kvinnor av det totala antalet busskorkortsinnehavare under 2008. Flest antal kvin-
nor som har busskoérkort finns i alderskategorin 45 till 64 ar med nastan 11 000 kvin-
nor, se Figur 30. Vid en jamforelse mellan innehav av lastbilskorkort och busskor-
kort och kon hade 7 procent kvinnor lastbilskérkort, alltsa nagot mindre andel kvin-
nor i lastbilsbranschen &n i busstrafikbranschen.

Figur 30. Antal korkortsinnehav for kvinnor och man samt alder, 2008.
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Bilaga 3. Om statistiken

SIKA ar huvudansvarig for lokal och regional kollektivtrafikstatistik i Sverige. Stati-
stik om lokal och regional kollektivtrafik har framstéllts sedan mitten av 1980-talet av
Svensk kollektivtrafik (f.d. SLTF) och fran och med ar 2004 har statistiken samman-
stéallts av SIKA. Statisticon AB har pa uppdrag av SIKA genomfort undersokningen
om lokal och regional kollektivtrafik i Sverige ar 2008. Uppgifterna avser kalender-
aret 2008. | foljande avsnitt ges en kortfattad beskrivning av undersokningen. En full-
standig kvalitetsdeklaration finns i Bilaga 6.

Understkningen omfattar trafikhuvudman och primarkommunala trafikhuvudman i
samtliga 21 lan. Totalt ingar 25 trafikhuvudman, vilka utgors av 21 lansévergripande
trafikhuvudman, 3 primarkommunala trafikhuvudman (Luled, Lund och Karlstad)
samt Waxholms Angfartyg AB.

Data har samlats in via en webbenkét under perioden mars-maj ar 2008. Huvudut-
skicket gjordes bade per post och per e-post. En paminnelse skickades ut via e-post
och darefter pamindes de trafikhuvudman som annu inte inkommit med svar per tele-
fon. Datainsamlingen har genomforts av Statisticon AB. Svarsandelen i undersok-
ningen ar hég, samtliga trafikhuvudmén har inkommit med uppgifter.

Databearbetningen bestod av kontroll och rattningar av uppgifter utifran aterkontakter
med trafikhuvudman som via telefon/webbformuléret kompletterade saknade eller
korrigerade orimliga uppgifter. Trafikhuvudmannen har &ven via tele-
fon/webbformular gett forklaringar till uppgifter som det varit fragetecken kring.

Kontrollen av de inrapporterade uppgifterna har huvudsakligen gjorts genom jamfo-
relser med tidigare ars uppgifter. Sddana skillnader kan vara ett resultat av faktiska
skillnader i trafikering och ekonomi eller sa kan det eventuellt vara en indikering pa
att nagot ar fel i inrapporteringen. | webbformularet har automatiska kontroller gjorts
av de inrapporterade vérdena for 2008, jamfort med motsvarande vérden fér 2007. 1
de fall da differensen mellan de tva arens olika varden uppgick till 15 procent eller
mer uppmanades uppgiftsinlamnarna att skriva en kommentar om orsaken till skillna-
den.

Statistiken redovisar antal resor, utbudskilometer, sittplatskilometer, personkilometer,
verksamhetsintakter, bidrag/tillskott och kostnader for trafikhuvudmannens lokala
och regionala kollektivtrafik. VVariablerna i undersékningen redovisas nedan.

Variabel Beskrivning

Resor Antal resor ar ett matt pa antal pastigningar i lokal och regional kollektiv-
trafik. Reser man tur och retur raknas det som tva resor och reser man
med 6vergang raknas varje 6vergang som en resa. Samtliga resor (av-
giftsbelagda och kostnadsfria) per ar redovisas.

Utbudskilometer Utbudet ska avse den faktiskt utférda persontrafiken. Utbudskilometer &r
detsamma som tidtabellskilometer och exkluderar den trafik som stélls in
och inklucéq@\r gt%ﬂs“?‘@éé&% satts in vid behov. Trafik s&som ut- och
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inkdrning samt tomkérning bor om mojligt exkluderas.

Utbudet for bantrafik mats i vagnkilometer. Vagnkilometer ar den stracka
i kilometer som vagnar upplatna for resande framforts i jarnvags-, tun-
nelbane- och sparvagstag. Det vill sdga, en vagn som kor en kilometer,
ar det samma som en vagnkilometer. Ar det tv& vagnar som kér en kilo-
meter, blir det tv& vagnkilometer och s& vidare.

Sittplatskilometer Uppgifter om sittplatskilometer &r antalet kilometer i den utférda person-
trafiken, multiplicerat med den anvanda fordonsparkens kapacitet avse-
ende sittplatser.

Personkilometer Antal personkilometer ar ett matt av den sammanlagda reslangden.
Personkilometer rdknas ut genom att multiplicera den genomsnittliga
reslangden (medelreslangden) med antal resor. SIKA tillhandahaller
exempel pd medelreslangd. | webbenkéten finns exempel pa medelres-
langd fér alla lan, som respektive trafikhuvudman kan anvanda om det
inte finns egna framtagna medelreslangder.

Verksamhetsintakter | Intakter skall vara summan av trafikintdkter och dvriga affarsintakter.

Bidrag/tillskott Bidrag/tillskott skall vara summan av bidrag/tillskott fér samtliga trafikslag
fran kommun, landsting respektive Staten/Rikstrafiken.

Kostnader Kostnader skall vara summan av trafikeringskostnader, kostnader for
infrastruktur och évriga kostnader.

Tidsatgang Har fyller uppgiftslamnaren i den uppskattade totala tidsatgangen for att
samla in och fylla i uppgifterna i foreliggande insamling. Skriv svaret i
antal mantimmar. Observera att det &r merkostnaden for just den héar
undersokningen som ska uppskattas, inte tidsatgangen fér moment som
anda skulle ha gjorts inom ordinarie verksamhet.

Betraffande variabeln tidsatgang kan ndmnas att samtliga uppgiftslamnare har redovi-
sat tidsatgangen. Tidsatgangen ar 2007 och 2008 framgar av tabellen nedan. Vi ser att
mediantiden ar 2007 respektive 2008 ar fem timmar, dvs. for halften av alla uppgifts-
lamnare har tidsatgangen for ifyllandet av uppgifterna varit fem timmar eller mindre.
Tredje kvartilen ar atta timmar i ar jamfort med sex timmar foregaende ar, vilket in-
dikerar en storre spridning i tidsatgangen for uppgiftslamnandet i ar jamfort med fo-
regaende ar. Det storst angivna vardet i ar ar 40 timmar och det minsta &r en timme.

Redovisad tidsatgang i timmar, 2007 och 2008

Tidsatgang i timmar
Ar Q1 Median Q3 P90 Medelvarde

2007 3,0 50 6,0 8,0 51
2008 2,5 50 8,0 15,0 7,2

Alla trafik- och ekonomiuppgifter i foreliggande undersékning har samlats in lansvis
uppdelat pa trafikslag. Pa grund av sekretess presenteras dock inte de ekonomiska
variablerna sa detaljerat. Ofta finns endast en operator for ett trafikslag i ett lan vilket
gor att en redovisning av kostnader och intékter Iatt blir identifierbara som uppgifter
for just en specifik operator. | den tryckta rapporten redovisas statistiken pa riks- och
lansniva efter trafikslag och ar. Uppgifter aterfinns dven pa SIKA:s hemsida,
www.sika-institute.se.

Det finns vissa aspekter av vissa variabler som bor beaktas vid tolkning av data, se
avsnitt 2.2 i kvalitetsdeklarationen i bilaga 6.

SIKA Statistik 2009:18
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Bilaga 5. Instruktioner och definitioner till frageformuléaret

3lHA

INSTRUKTIONER

I'menyn till vénster finns lankar olika delar av understkningen. Genom att klicka pa
respektive rubrik (ldnk) kommer du till respektive del. Under rubriken:

Definitioner (i pdf-format), hittar du definitioner rérande kollektivtrafik
Kontaktuppgifter, aterfinns namn och kontaktuppgifter till den som #4r uppgiftslimnare
for ett lan/kommun. Vinligen kontrollera att det &r rétt person som stir som
uppgiftsldmnare for ditt ldn/din kommun

Resor, finns frdgor rorande efterfrigan och utbud av resor fordelat pa trafikslag
Ekonomi, finns frégor rérande intékter, kostnader och bidrag fordelat pa trafikslag
Tidsatgang, uppges den totala tidsatgéngen for att samla in och fylla i uppgifterna i
foreliggande insamling

Utskrifter, aterfinns en utskriftsversion av limnade uppgifter.

Viktigt att veta:

Nytt £or i ar: I arets undersdkning har vi lagt till en fréga om sittplatskilometer(se
lanken resor till véinster). Definition av sittplatskilometer hittar du i
definitionsdokumentet samt i samband med frigan om sittplatskilometer

Fyll alltid i 0 om uppgiften 4r noll. Om du saknar uppgifter ldmnar du filtet tomt.

I enkiten for statistik rorande resor aterfinns foregéende ars inrapporterade uppgifter
vid respektive uppgiftsfilt. Dessa uppgifter anges i gré text vid respektive uppgiftsfilt.
Vid inmatning av 2008 ars uppgifter kontrolleras dessa mot 2007 &rs uppgifter. Om
arets viirden avviker mer &n 15% frén forra &rets vérden rddmarkeras inmatningsfiltet.
Vinligen beskriv trolig anledning till avvikelsen i kommentarsrutan. Observera dock
att en avvikelse inte automatiskt behdver betyda att det dr nagot fel pa de uppgifter
som lémnas.

Exempel p& medelresldngd for respektive ldn aterfinns pa enkétsidan Resor under
fragetecknet vid variabeln Personkilometer.

Till vénster pa sidan finns ldnkar till undersékningens 4 enkétsidor. Genom att klicka
pa linken kommer du till inmatningssidan for &mnesomradet. Vi ber dig att besvara
samtliga frigor inom varje dmnesomréde. Niar du &4r klar med frdgorna inom ett
#mnesomréide bockar du av sidan genom att markera rutan efter texten “Denna sida ir
klar”. P4 detta siitt vet du vilka amnesomréden du besvarat. Nar du bockat av samtliga
amnesomraden dr enkéten firdigifylld.

Du kan nér du vill avbryta inmatningen och logga ut for att sedan 4terkomma och
fortsitta besvara enkiten dir du slutade. De uppgifter du skrivit in sparas nir du gar
till ndgon annan sida, klickar pa Spara-knappen pa enkétsidorna eller nér du loggar ut.
Nir du vill avsluta arbetspasset, avsluta alltid med Logga ut-knappen.

Néir du dr klar med samtliga uppgifter klickar du pa knappen ”Sénd mina uppgifter”.
Den knappen ligger pa enkitsidan Tidsétgang. DA skickas ett meddelande till
Statisticon med datum och klockslag att du #r firdig. Om du vill &ndra nigon uppgift
efter att du skickat ett meddelande gar det bra att #ndra uppgiften och direfter skicka
ett nytt meddelande.
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Bilaga 5. Instruktioner och definitioner till frageformuléaret

Statistik om lokal och regional kollektivtrafik

Vad som samlas in

Uppgifterna som samlas in avser all utford linjelagd trafik inom respektive
trafikhuvudmans ansvarsomrade, géllande trafikslag si som buss, fartyg, tunnelbana,
sparvig och tag. Insamlingen avser variablerna resor, utbudskilometer, sittplatskilometer,
personkilometer, intékter, kostnader samt bidrag. Sarskild kollektivtrafik s som
skolresor, sjukresor och firdtjinstresor, som sker i linjelagd kollektivtrafik ska ing4.
Den trafik dér huvudsakligen skolresor gors, men dr 6ppen for enstaka resendrer, ska inte
redovisas i denna statistik. Trafiken riknas som sérskild kollektivtrafik (skolresor) och &r
oftast inte linjelagd.

Uppgifterna avser helar 2008.

Definitioner

Resa

Antal resor &r ett matt pé antal pastigningar i lokal och regional kollektivtrafik. Reser
man tur och retur riknas det som tv4 resor och reser man med §vergang riknas varje
dvergang som en resa. Samtliga resor (avgiftsbelagda och kostnadsfria) per &r redovisas.

Personkilometer

Antal personkilometer &r ett matt av den sammanlagda reslédngden. Personkilometer
réknas ut genom att multiplicera den genomsnittliga reslingden (medelresléingden) med
antal resor. SIKA tillhandahéller exempel p4 medelresléingd. I webbenkiiten finns
exempel pd medelreslingd for alla 14n, som respektive trafikhuvudman kan anvéinda om
det inte finns egna framtagna medelresléngder.

Utbud

Utbudet ska avse den faktiskt utforda persontrafiken. Utbudskilometer dr detsamma
som tidtabellkilometer och exkluderar den trafik som stlls in och inkluderar den trafik
som sétts in vid behov. Trafik sdsom ut- och ink6rning samt tomkdérning bér om méjligt
exkluderas.

Uppgifter som anger utbudet for bantrafik dr vagnkilometer och sittplatskilometer, det &r
tag, sparvig och tunnelbana som innefattas. Uppgifter om utbud for buss anges i
utbudskilometer och sittplatskilometer.

Uppgifter om sittplatskilometer &r antalet kilometer i den utférda persontrafiken,
multiplicerat med den anvénda fordonsparkens kapacitet avseende sittplatser.

Vagnkilometer dr den striicka i kilometer som vagnar upplatna for resande framforts i
jérnvigs-, tunnelbane- och spérvigstag. Det vill séiga, en vagn som kor en kilometer, &r
det samma som en vagnkilometer. Ar det tva vagnar som kér en kilometer, blir det tvé
vagnkilometer och sa vidare.

SIKA Statistik 2009:18



65

Bilaga 5. Instruktioner och definitioner till frageformuléaret

Ekonomi

Vid redovisning av de ekonomiska uppgifterna, bor papekas att det endast ir de
ekonomiska uppgifter som rér den lokala och regionala allménna kollektivtrafiken som
redovisas. Uppgifterna behiver dirfor inte stimma med &rsredovisningen.

Kostnader
Kostnader som illustreras hir avser endast kostnader for lokal och regional allméin
kollektivtrafik. Trafikhuvudménnen lémnar uppgifter om kostnader sirredovisade efter:

1. trafikhuvudmans trafikeringskostnader,
2. trafikhuvudmans kostnader for infrastruktur, och
3. trafikhuvudmans 6vriga kostnader.

Totala kostnader

A

Kostnad for Ao

infrastruktur Ovriga kostnader
Kapital- Drift- och Marknads- Administrativa Tryck och
kostnader underhall av foring och kostnader distribution av
(exkl. fordon) fasta trafik- trafik- tidtabeller.

anlaggningar information Kontrolianter
Trafikerings-
kostnader

Vagnkm. - och Leasing alt. Ovriga Kostnader Kostnader fér
vagntimmar- italkostnad ings- t tal, godstrafik
beroende for fordon kostnader; personal, med buss
kostnader. samt t.ex. biljett- tagvérdar etc
Direkta drifts- utrustning i hantering,
eller fordonen depaer,
produktions- banavgifter
kostnader
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Bilaga 5. Instruktioner och definitioner till frageformuléaret

Med totala kostnader avses samtliga kostnader med direkt anknytning till
persontrafiksverksamheten. Dessa kostnader utgor alltsd summan av de i
sammanstillningen ingdende delposterna, vilka definieras utforligare i texten nedan.

1.

Med trafikeringskostnader avses de direkta kostnaderna for att genomfora
trafiken. Det giller bade fSr persontransporter och for de godstransporter som
utférs med buss.

Férutom de vagnkilometer och vagntimmeberoende kostnader som d4 ingdr, vare
sig trafiken kors i egen regi eller i entreprenadform, ska leasing-, hyres- eller
kapitalkostnader for fordon inkluderas. Dessutom ska kostnader for utrustning i
fordonen, kostnader for depéer, biljetthantering, och banavgifter inkluderas.

Till gruppen trafikeringskostnader fors dven kostnader fr personal ombord pa
fordonen, som forare och tagvérdar, stations- och terminalpersonal, verksamma
inom trafikeringen. De eventuella férdelade trafikeringskostnader enligt
taxesamarbete, samtrafik eller liknande avtal mellan trafikhuvadman eller
operatdrer ingér dven i trafikeringskostnaderna.

Kostnader for godstrafik med buss ska ingd, eftersom kostnaderna for
persontrafik med buss inte alltid gar att skilja fran kostnaderna f6r godstrafik med
buss. Bland annat kan persontrafiken utforas med fordon sérskilt anpassade for
godstrafik och med terminaler anpassade for att hantera gods. Dessutom kan
avtalen for gods- och persontrafik forhandlas tillsammans och péverka varandra.
Kostnaderna for godstrafiken genererar ocksa intiikter som &r en fSrutsitining for
viss persontrafik.

Med kostnader for infrastruktur avses kapitalkostnader och kostnader for drift och
underhall av fasta trafikantanliggningar som inte ligger hos kommunerna i linet.

I infrastrukturkostnader ingér kapitalkostnader och underhéllskostnader for
héallplatser, petronger, egna sparsystem, resecentra, stationer och viderskydd.
Dessa uppgifter limnas i de fall trafikhuvudmannen har direkta egna kostnader for
infrastrukturen. Kapitalkostnader for fordon ingér inte utan fors till
trafikeringskostnaderna med den motivering som tidigare redovisats.

Ovriga kostnader avser i detta sammanhang de kostnader som hérrér frén eller har
ett direkt samband med trafikverksamhetens kostnader for information,
marknadsféring och reklam samt planering, administration mm. Kostnader for
verksamhet som tryck och distribution av tidtabeller och sirskild firdbeviskontroll
fors dven hit.
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Bilaga 5. Instruktioner och definitioner till frageformuléaret

Intikter

Intéikter som illustreras héir avser endast intéikter for lokal och regional allméin
kollektivtrafik. Trafikhuvudménnen limnar uppgifter om intikter sirredovisade efter:

1. trafikhuvudmannens trafikintikter,
2. trafikhuvudmannens 6vriga afférsintikter, och
3. trafikhuvudmannens intéikter i form av riktade bidrag eller tillskott.

Totala intikter

/’“'\

Ovriga affarsintakter Bidragtillskott
Reklam- Finansiella Riktade bidrag Tiliskott for
intakter m.m. intakter, m.m. tackning av
intakter fran driftunderskott

infrastruktur

Trafikintakter

Allmén Godstrafik
kollektivtrafik

Biljettintakter, Kontroli- Intakter
fakturerade avgifter, godstrafik
intakter fran intakter med buss
t.ex. skolresor ¢ tal
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Bilaga 5. Instruktioner och definitioner till frageformuléaret

Med totala intdikter avses samtliga intékter med direkt anknytning till person-
trafikverksamheten. Dessa intéikter utgor alltsd summan av de i ssammanstiliningen ovan
ingdende delposterna, vilka definieras utforligare i texten nedan.

1. Trafiktintdkterna omfattar direkta intikter fran trafikanterna i form av biljettintikter.
De intéikter som faktureras, dér skolresor kan ing4, ska redovisas som biljettintikt.
Kontrollavgifter och ersittningar i enlighet med taxesamarbete och samtrafik eller
liknande avtal mellan trafikhuvudman eller operatorer redovisas som trafikintikter.
Dessutom ingar intikter frdn sidan godstrafik med buss som samordnats med
persontrafiken.

2. Med ovriga affirsintckter avses intikter frin reklam pa och i fordon och terminaler.
Intikter frén forséljning av tidtabeller och andra eventuella andra finansiella intikter
redovisas som ovrig affirsintékt. Dessutom ingér trafikhuvudmannens intikter frin
infrastruktur, det vill séiga stationshus och resecentra om sidan verksamhet finns.

3. Med bidrag och tillskott avses samhillsfinansierade intékter i form av tillkop av
trafik utdver avtalat basutbud, riktade eller allménna bidrag samt tillskott avsedda att
téicka driftsunderskott. Bidragen ska redovisas uppdelat for kommun, landsting och
stat/rikstrafiken.

Tidsatgang
Har fyller uppgiftsldmnaren i den uppskattade totala tidsatgangen for att samla in och
fylla i uppgifterna i foreliggande insamling. Skriv svaret i antal mantimmar. Observera

att det &r merarbetet for just den hér undersékningen som ska uppskattas, inte
tidsétgangen fr moment som &nda skulle ha gjorts inom ordinarie verksamhet.
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Bilaga 6. Kvalitetsdeklaration

0 Inledning

Denna bilaga utgor en kvalitetsdeklaration av undersékningen. En
kvalitetsdeklaration har som ambition att beskriva alla olika moment i under-
sokningen pa ett sdant satt att en anvandare av statistiken har méjlighet att bilda
sig en uppfattning om kvaliteten.

Sedan ar 2007 har undersokning genomforts av Statisticon pa uppdrag av SIKA.
Mellan aren 2004 och 2006 genomforde Transek undersékningen.

En viktig nyhet i arets undersokning ar att det tillkommit en ny uppgift som
efterfragas — sittplatskilometer.

Denna kvalitetsdeklaration foljer kapitelindelningen i skriften ”Kvalitetsbegrepp
och riktlinjer for kvalitetsdeklaration av officiell statistik” av Statistiska
Centralbyran i deras serie Meddelande i Samordningsfragor 2001:1(MiS).
Undersokningen Lokal och regional kollektivtrafik ingar inte i den officiella
statistiken men kan dnda kvalitetsdeklareras.

1 STATISTIKENS INNEHALL

1.1 Statistiska malstorheter

De malstorheter som efterfragas i undersdkningen har varit desamma de senaste
aren. | arets undersékning har det tillkommit en variabel — sittplatskilometer. |
bilaga 5 aterfinns de definitioner som anvands i arets undersokning.
Malstorheterna kan grupperas efter foljande rubriker:
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Konsumtion

Konsumtionen av kollektivtrafik avser resandet med kollektivtrafik samt antalet
personkilometer. Konsumtionen redovisas uppdelat pa trafikslagen pa buss/bil,
tunnelbana, sparvag, tag och fartyg.*

Tjanster

Tjanster inom kollektivtrafiken avser utbudskilometer for buss/bil och
vagnkilometer for bantrafik och redovisas totalt samt uppdelat pa trafikslag. |
arets undersokning redovisas ocksa (for forsta gangen) sittplatskilometer totalt
samt uppdelat pa respektive trafikslag.

Intékter och kostnader

Intakterna for kollektivtrafiken avser trafikintékter, 6vriga affarsintakter samt
bidrag/tillskott. Trafikintédkterna redovisas uppdelat pa trafikslag, ovriga
affarsintakter redovisas totalt och bidrag/tillskott uppdelat pa bidragsgivare
(kommun, landsting och stat/Rikstrafiken).

Pa motsvarande satt avser kostnaderna for kollektivtrafiken trafikeringskostnader,
ovriga kostnader samt kostnader fran infrastruktur. Trafikeringskostnader
redovisas uppdelat pa trafikslag, kostnader for infrastruktur och dvriga kostnader
redovisas totalt.

! For fartyg anges bara uppgifter om resor, ej personkilometer.

SIKA Statistik 2009:18



71

Nyckeltal
Forutom ovanstaende malstorheter ar ett flertal nyckeltal eller kvoter mellan
malstorheter av intresse. Exempelvis:

- Antal personkilometer per invanare

- Antal utbudskilometer per invanare

- Antal sittplatskilometer pa invanare

- Antal resor per invanare

- Antal resor per utbudskilometer

- Antal personkilometer per resa (medelreslangd)

- Antal personkilometer per utbudskilometer

- Intékter per resa, per personkilometer samt per utbudskilometer

- Trafikintakter per resa, per personkilometer samt per utbudskilometer

- Kostnader per resa, per personkilometer samt per utbudskilometer

- Trafikeringskostnader per resa, pers personkilometer samt per
utbudskilometer

- Intakter per kostnader

| de fall malstorheterna uttrycks per invanare har medelbefolkning under aret
anvants. For tidpunkt t och aldersgrupp i definieras medelbefolkningen enligt
_ Bef, +Bef,}'

2
dar Bef,' ar befolkningen den 31/12 ar t.

Bef,'

1.1.1 Uppgiftslamnare och population

Uppgiftslamnarna i undersokningen ar lanstrafikhuvudméan samt ett fatal
primarkommunala trafikhuvudman i Sverige. Vissa lan har alltsa uppgifts-
lamnandet uppdelat pa mer an en aktor. | tabellen nedan redovisas uppgifts-
lamnarna i arets undersokning. Till exempel i Stockholms lan &r bade
Storstockholms lokaltrafik AB och Waxholms Angfartygs AB uppgiftslamnare.
Det finns totalt 25 uppgiftslamnare vilka tillsammans utgér malpopulationen for
undersdkningen.
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Uppgiftslamnare ar 2008

Lan Uppgiftslamnare
Stockholm Storstockholms lokaltrafik AB
Stockholm Waxholms Angfartygs AB
Uppsala Upplands Lokaltrafik AB

Sodermanland | Lanstrafiken S6rmland AB

Ostergotland OstgotaTrafiken

Jonkoping Jonkopings Lanstrafik AB
Kronoberg Lanstrafiken i Kronoberg
Kalmar Kalmar Léans Trafik AB
Gotland Gotlands kommun
Blekinge Blekingetrafiken AB
Skane Skanetrafiken

Skane Stadstrafiken i Lund
Halland Hallandstrafiken

Vastra Gotaland | Vasttrafik AB

Varmland Karlstadsbuss
Varmland Varmlandstrafik AB
Orebro Lanstrafiken Orebro AB

Vastmanland Vastmanlands Lokaltrafik AB

Dalarna Dalatrafik AB

Gavleborg X-trafik AB

Vasternorrland | Vasternorrlands lans Trafik AB
Jamtland Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Vasterbotten Lanstrafiken i Véasterbotten AB
Norrbotten Luled Lokaltrafik AB

Norrbotten Lanstrafiken i Norrbotten AB

1.1.2 Variabler

| frageblanketten, se bilaga 4, finns det nio svarsfalt avseende konsumtion — antal
resor och personkilometer. Det finns atta svarsfalt avseende utbud av
kollektivtrafik — utbudskilometer/vagnkilometer och sittplatskilometer. Vidare
finns det nio svarsfélt avseende intékter och bidrag/tillskott och sju svarsfélt
avseende kostnader samt en avslutande fraga om tidsatgangen for
uppgiftslamnandet. Detta blir ssmmanlagt 9+8+9+7+1=34 svarsfalt. Baserat pa
dessa variabler beréknas darefter ett visst antal summavariabler, t.ex. summan av
antal resor med olika trafikslag. Dessa summavariabler berdknas automatiskt i
Internetformularet. Se vidare avsnitt 2.2.3 om Métning.
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1.1.3 Statistiska matt

I avsnitt 1.1.1 redovisas malstorheterna i undersokningen. De flesta av
malstorheterna dr av typen total, t.ex. totalt antal resor. Vissa av malstorheterna ar
kvoter mellan tva totaler. Exempelvis ar malstorheten ”Antal resor per invanare”
kvoten mellan antal resor och antal invanare.

1.1.4 Redovisningsgrupper

Statistiken redovisas uppdelat pa lan samt for riket. Vidare redovisas statistiken
aven uppdelat pa trafikslag, men detta ar snarare olika variabler an olika
redovisningsgrupper. For vissa variabler redovisas dven statistiken i tidsserier.

1.2 Referenstider

Samtliga variabler i undersokningen har referensperioden helaret 2008. Enda
undantaget ar uppgiften om tidsatgangen for uppgiftslamnandet.

1.3 Fullstandighet

SIKA ér statistikansvarig myndighet for statistik inom transport- och kom-
munikationsomradet. Inom ramen for detta ansvar publicerar SIKA ett flertal
rapporter vilka finns publicerade pa www.sika-institute.se dar aven
undersokningen om Lokal och regional kollektivtrafik finns.

2 STATISTIKENS TILLFORLITLIGHET

2.1 Tillforlitlighet totalt

All statistik ar beh&ftad med viss osdkerhet. Detta avsnitt avser att belysa olika
typer av osakerhetskallor och att diskutera dess konsekvenser pa kvaliteten i
resultaten. Den kalla som mest paverkar osékerheten i resultaten ar matfel. Infor
forra arets undersokning genomfordes dock forandringar av definitionerna i syfte
att hoja kvaliteten och narmare bestdmt minska métfelen. Det finns indikationer
pa att det skett en harmonisering kring de uppgifter som lamnas, vilket &r positivt.
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En annan osakerhetskalla &r bortfall. Bortfall hanteras traditionellt via imputering
av saknade varden i kollektivtrafikundersokningen. | arets undersokning har dock
inget bortfall forekommit som kréver imputering, varfor ingen imputering har
genomforts.

2.2 Osakerhetskallor

En vanlig indelning av osékerhetskallor ar urval, ramtackning, svarsbortfall och
bearbetning och ibland &ven modellantaganden. Nedan redogors for respektive
kalla.

2.2.1 Urval

Undersokningen om Lokal och regional kollektivtrafik &r en totalundersokning.
Detta betyder att det inte existerar nagon osékerhet som kan hanforas till urvalet.

2.2.2 Ramtackning

Med osékerhetskéllan ramtéckning avses att den urvalsram som anvands antingen
saknar individer som ingar i populationen, s.k. undertackning, eller innehaller
individer som inte ingar i malpopulationen, s.k. dvertéckning. | undersékningen
om Lokal och regional kollektivtrafik ar undersékningsenheterna entydigt
definierade och inga oklarheter finns rérande populationen.

2.2.3 Métning

Uppdatering av kontaktuppgifter

I urvalsramen finns for varje trafikhuvudman uppgifter om vilken person som ar
uppgiftslamnare samt kontaktuppgifter till uppgiftslamnaren. For att urvalsramen
ska vara sa aktuell som mdjligt genomfors en uppdatering av kontaktuppgifterna
innan datainsamlingen startar.

Datainsamling

Datainsamlingen sker via en Internetenkat, for tredje aret i rad. Uppgiftslamnarna
fick en inbjudan till undersdkningen via ett e-postbrev samt via vanlig post. Det
postala missivet aterfinns i bilaga A. | missivet fanns en beskrivning av processen
och en Internetdress. Dér ska uppgiftslamnarna valja ratt trafikhuvudman och
logga in med det l6senord som bifogades. Internetenkaten &r ordnad sa att flera
olika personer kan ga in pa samma trafikhuvudman for att lamna uppgifter. Vidare
kan en uppgiftslamnare logga ut och vid ett senare tillfalle logga in och l&gga till
ytterligare uppgifter. Det ar i princip samma uppgifter som efterfragas i arets
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undersokning som i foregaende ars undersokning. Dartill har variabeln
sittplatskilometer tillkommit i rets undersokning.

Internetenkéaten aterfinns i bilaga 4. De falt med hel ram med gula falt ska
uppgiftslamnaren fylla i. De falt med streckad ram ar falt dar summan av de
ovanstaende falten automatiskt beréknas. Till héger om varje falt visades de
uppgifter som lamnats foregéende &r, for att mojliggora jamforelser.? Detta galler
for samtliga variabler, med undantag for sittplatskilometer som &r ny i arets
undersokning och det saledes inte finns nagra jamférande varden att inkludera.
For de variabler dar foregaende ars varde visas far uppgiftslamnare en markering
om arets lamnade uppgift avviker mer &n 15 procent fran foregaende ars uppgift.
Tanken ar att uppgiftslamnaren da kan skriva en forklaring till avvikelsen i
kommentarsfaltet.

Nér en uppgiftslamnare loggat in finns allménna anvisningar, instruktioner och
definitionerna tillgangliga for uppgiftslamnarna, se bilaga 5. Dessutom finns
definitionerna lattillgangligt i samband med varje efterfragad uppgift genom en
klickbar lank i form av ett fragetecken, se bilaga 4.

| tabellen nedan redovisas tidpunkter for viktiga moment under datainsamlingen.
Sista svarsdatum sattes till den 20 mars (vecka 12) i paminnelse 1, darefter foljde
telefonpaminnelser under nagra veckor. Datainsamlingen avslutades vecka 22.
Efter att datainsamlingen avslutats skickades ett tackkort ut till samtliga
uppgiftslamnare. Tackkortet aterfinns i bilaga C.

Moment och tidpunkter under datainsamlingen 2009

Aktivitet Vecka
Huvudutskick 7
Paminnelse 1 10
Telefonpaminnelse 13-16
Datainsamlingen avslutas 22
Tackkort 24

2| "Bilaga 4. Frageblankett pa Internet — Resor” har féregéende uppgift lagts in avseende Buss/Bil
som illustration.

SIKA Statistik 2009:18

SIKA



76
SIKA

Matfel

Med osakerhetskallan matfel avses att det registrerade vardet pa en under-
sokningsvariabel, d.v.s. en fraga i frageformularet, inte dverensstammer med det
sanna vardet. Det finns ett flertal anledningar till att detta kan intraffa. Fragornas
utformning samt medfdljande definitioner ar av stor betydelse for eventuella
matfel. Fragorna i undersokningen har varit likartade i manga ar vilket innebar att
uppgiftslamnarna kanner igen fragorna. Matfel kan antingen verka pa ett
systematiskt satt, vilket medfor skevhet i resultaten, eller pa ett slumpmassigt sétt,
vilket inte medfor skeva resultat men osékerheten 6kar. Att utvéardera
konsekvenserna av matfel kraver omfattande utvarderingsstudier vilka inte ligger
inom ramen for denna undersdkning.

For att hjalpa uppgiftslamnarna nér uppgifterna matas in via Internetformuléret
redovisas foregaende ars varde till hdger om inmatningsfaltet (dock inte for
sittplatskilometer da det ar en ny variabel i arets undersokning). Om arets varde
avviker mer &n 15 procent fran foregaende ars varde far uppgiftslamnaren en
markering. Detta &r en enkel och bra metod att avhjélpa rena inmatningsfel. Vid
stora avvikelser har uppgiftslamnaren uppmanats att kommentera orsaken. | vissa
fall har dock forklaringen antingen helt utelamnats, varit svar att tolka eller pa
annat satt varit bristfallig. | dessa fall har Statisticon aterkontaktat uppgifts-
lamnarna for att fa en forklaring. Statisticon har lyckats komma i kontakt med
samtliga berdrda uppgiftslamnare. Statisticon har fatt godtagbara forklaringar till
avvikelserna eller s& har uppgiftslamnaren korrigerat sina lamnade uppgifter. Ett
exempel pa en godtagbar forklaring till en stor avvikelse ar om trafikhuvud-
mannen genomfort en stor investering under ett ar.

| tidigare ars undersokning blev Statisticon uppmarksammad pa att distinktionen
mellan allmén och sérskild kollektivtrafik inte ar helt uppenbar. | Figur 1 i
rapporten i avsnitt 3.1 papekas att denna undersokning avser allméan
kollektivtrafik, inte sarskild kollektivtrafik (skolskjuts, fardtjanst och sjukresor). |
foregaende ars undersokning fanns det exempel pa huvudman som i
redovisningen av t.ex. kostnader for kollektivtrafiken har inkluderade den
sarskilda kollektivtrafiken. Fran och med forra arets undersékning har denna
distinktion, samt andra aspekter, fortydligats genom foréandringarna i
definitionerna. Férhoppningsvis ar det ingen uppgiftslamnare som fortfarande
inkluderar t.ex. kostnader for sérskild kollektivtrafik i sina lamnade uppgifter.

Rorande jamfarelser bakat i tiden bor ndmnas att insamlingsmetoden for
uppgifterna om utbudskilometer varierat mellan aren. Fram till &r 2002 samlades
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all statistik in av Svensk kollektivtrafik (fd SLTF). For ar 2003 och 2004 samlade
Banverket in trafikuppgifter (resor, utbudskilometer och personkilometer) for tag,
sparvag och tunnelbana medan trafikuppgifterna for buss och bat tillsammans med
alla ekonomiuppgifter samlades in av Transek AB. Avseende ar 2005 samlade
Transek AB in samtliga uppgifter via trafikhuvudmannen. Aven avseende ar
2006, 2007 och 2008 samlades samtliga uppgifter in via trafikhuvudmannen, da
Statisticon ansvarade for insamlingen. Ytterligare en aspekt rérande
utbudskilometer vard att ndmna ar att i definitionerna fran och med forra arets
undersokning har det skett ett fortydligande att rérande spartrafik avses
vagnkilometer, begreppet utbudskilometer &r inte relevant inom spartrafik.
Tidigare ars definitioner har inte varit helt tydliga i denna distinktion. Det finns
indikationer pa att vissa uppgiftslamnare tidigare ar har anvant det som kallas
tagkilometer for att mata utbudet for spartrafik. Om taget bestar av en vagn ar
tagkilometer och vagnkilometer liktydigt, men vanligare &r att taget har flera
vagnar vilket medfor att vagnkilometer alltid &r storre &n tagkilometer. De
uppgiftslamnare som tidigare ar lamnat uppgifter om tagkilometer men fran och
med forra aret lamnar vagnkilometer kommer att fa ett hogre véarde avseende
utbudet jamfort med tidigare ar.

Ytterligare en indikation pa matfel ar om det partiella bortfallet &r stort. |
instruktionen till uppgiftslamnarna star det ”Fyll alltid i 0 om uppgiften &r noll”
samt ”Om du saknar uppgift lamnar du faltet tomt”. Detta betyder att samtliga falt
ska fyllas i om uppgift finns, eller &r 0. Dock ar ett flertal falt inte applicerbara for
en majoritet av uppgiftsldmnarna. Det &r t.ex. endast i Stockholm som det finns
tunnelbana. Enligt instruktionen ska da uppgiftslamnaren ange 0 pa uppgifter om
tunnelbana snarare &n lamna féltet tomt. Av de lamnade svaren fér tunnelbana®
har tre angivit O i svarsfaltet och 21 har lamnat faltet tomt och SL har besvarat
fragan. Dessa 21 utelamnade svar betraktas principiellt som partiellt bortfall.
Detta ar dock mojligtvis en alltfor strang definition. Om man anvander en mer
liberal definition av partiellt bortfall och studerar i vilken man en uppgiftslamnare
har avstatt fran att lamna svar dar ett svar borde registreras ar det partiella
bortfallet forsumbart. Med borde avses att trafikhuvudmannen har den verksamhet
som svarsfaltet avser. Utifran denna mer liberala syn har Statisticon inte noterat
nagra partiella bortfall rérande omradena konsumtion och tjanster. Motsvarande
géller for kostnader och intakter.

® Avseende utbudskilometer/vagnkilometer.
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Overlag gor Statisticon beddmningen att det partiella bortfallet ar litet i
undersokningen vilket medfor att osékerheten i resultaten beroende pa partiellt
bortfall &r negligerbart.

Betraffande variabeln tidsatgang &r tanken att den totala tidsatgangen for att samla
in och fylla i uppgifterna ska anges. Det har kommit till Statisticons k&nnedom att
vissa trafikhuvudman delar upp uppgiftslamnandet pa flera olika personer inom
organisationen. | en sadan situation ar tanken med fragan om tidsatgang att den
sammanlagda tidsatgangen* for alla personer ska anges. Det &r okant for
Statisticon huruvida detta forfaringssatt tillampas eller inte. En uppgiftslamnare
har inte lamnat uppgifter om tidsatgang medan 6vriga har uppgivit uppskattad
tidsatgang for att inkomma med statistiken.

2.2.4 Svarsbortfall och skattingsforfarande

Svarsbortfall kan delas upp i tva komponenter: objektsbortfall och partiellt
bortfall. Med objektsbortfall menas att svar saknas helt och hallet fran en
uppgiftslamnare. Samtliga uppgiftslamnare har inkommit med svar vilket gor att
objektsbortfallet &r noll procent. Med partiellt bortfall menas att en
uppgiftslamnare har avstatt fran att besvara en eller flera fragor. | féregaende
avsnitt konstaterades att det partiella bortfallet &r begransat. Detta har medfort att
ingen imputering har anvénts for att kompensera for det partiella bortfallet.

Skattningsforfarandet bygger endast pa (ovagd) summering av uppgifterna for att
t.ex. erhdlla rikstotaler.

2.2.5 Bearbetning

Data fran de kommuner som besvarade undersokningen via Internet lagrades
under datainsamlingen direkt i en databas. Som namnts ovan har 2008 ars varden
kontrollerats mot foregaende ars varden. | vissa fall har uppgiftslamnaren
aterkontaktats for att lamna en forklaring till avvikelsen mellan 2007 och 2008 ars
uppgifter. | de flesta av dessa aterkontakter fick Statisticon godtagbara
forklaringar till avvikelserna. | ett fatal fall andrade uppgiftslamnaren sina
uppgifter.

| databearbetningsfasen har data bearbetats i flera steg pa Statisticon till en slutlig
analysdatabas vilken har anvants som datakalla for att skapa tabellverket. |
processen med att bearbeta data kontrolleras samtliga vidtagna steg innan de

* Med tidsatgang avses mertid, se definitionen i bilaga 5.
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godkanns. Detta arbete utgar fran Statisticons normer for arbete med statistik —
Good Statistical Practice (GSP) — vilka regleras via interna styrdokumenet, s.k.
Standard Operating Procedures (SOP).

2.2.6 Modellantaganden

Inga modellantagande forekommer.
2.3 Redovisning av osakerhetsmatt

Inga osékerhetsmatt redovisas i tabellrapporten.

3 STATISTIKENS AKTUALITET

3.1 Frekvens
Undersokningen om Lokal och regional kollektivtrafik genomfors arligen.
3.2 Framstallningstid

Datainsamlingen paborjades vecka 7 och avslutades vecka 22. Déarefter pagar
databearbetning, tabellframstéllning och rapportskrivning till vecka 25.

3.3 Punktlighet

Publiceringen av undersdkningen Lokal och regional kollektivtrafik gors den 1
juli. Rapporten publiceras tillsammans med ett pressmeddelande pa SIKA:s
hemsida.
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4 JAMFORBARHET OCH
SAMANVANDBARHET

4.1 Jamforbarhet 6ver tiden

Jamforbarheten i forra arets och arets undersékning om Lokal och regional
kollektivtrafik med tidigare ars undersokningar ar avseende vissa variabler nagot
samre. Detta beror pa forandringarna i definitionerna som genomfordes i samband
med forra arets undersokning. Undersokningsvariablerna (sa nar som pa
definitionerna), malstorheterna och redovisningsgrupperna har varit samma i
manga ar.

4.2 Jamforbarhet mellan grupper

Tabellverket bygger endast pa data som samlats in i undersokningen om Lokal
och regional kollektivtrafik, d.v.s. det finns inga andra kéllor eller matningar for
den presenterade statistiken vilka kunde haft andra definitioner. | detta avseende
ar statistiken enhetlig i sin definition. Det enda undantaget ar uppgifter om antal
bilar i Tabell 2 i tabellverket. Dessa uppgifter ar hamtade fran tabell RS2 i SIKA:s
rapport Fordon 2007 Tema Miljo.

4.3 Samanvandbarhet med annan statistik

Det finns olika aspekter pa samanvandbarhet med annan statistik. En aspekt &r
huruvida olika indelningsgrunder i tabellverket stammer éverens med
indelningsgrunderna i annan statistik. Uppdelningen av tabellerna pa lan
mojliggdr samanvéandning med all annan typ av statistik med denna
indelningsgrund.

En annan aspekt pa samanvandbarhet &r huruvida undersokningen om Lokal och
regional kollektivtrafik kan samanvandas med annan statistik t.ex. inom
transportomradet for att ge en helhetsbild av omradet. SIKA é&r statistikansvarig
myndighet for statistik inom transport- och kommunikationsomradet och inom
ramen for detta uppdrag publicerar SIKA resultat fran flera olika undersokningar.
Just nu pagar arbetet med att skapa ett statistiksystem som omfattar all
kollektivtrafik och samhéllsbetalda resor. Inom ramen for detta kommer hela
statistiksystemet inom kollektivtrafik och samhallsbetalda resor att granskas bland
annat utifran sadana aspekter som samanvandbarhet mellan statistik, jamforbara
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variabler skall skapas och sa vidare. En forsta publikation baserad pa detta system
utkom under 2005, ”Kollektivtrafik och samhallsbetalda resor 2003”

5 TILLGANGLIGHET OCH FORSTAELIGHET

5.1 Spridningsformer

Rapporten Lokal och regional kollektivtrafik 2008 sprids via
www.sika-institute.se

5.2 Presentation

Presentationen av resultaten framgar av tabellverket och rapporten. Presentationen
av kvalitetsdeklarationen framgar av denna bilaga.

5.3 Dokumentation

Dokumentationen av resultaten och genomférande av undersékningen om Lokal
och regional kollektivtrafik framgar av rapporten och kvalitetsdeklarationen.

5.4 Tillgang till primarmaterial
Tillgang till primarmaterial kan erhallas efter prévning fran SIKA.
5.5 Upplysningstjanster

Fragor rorande kollektivtrafik i allmanhet kan stéllas till Christina Eng (063-14 00
15, christina.eng@sika-institute.se) pa SIKA. Fragor rérande rapporten,
tabellverket och kvalitetsdeklarationen kan stallas till Mats Nyfjall (08-402 29 06,
mats.nyfjall @statisticon.se) pa Statisticon AB.

SIKA Statistik 2009:18

SIKA



82
SIKA

6 OVRIGT

Projektledare for undersokningen om Lokal och regional kollektivtrafik och tillika
forfattare av kvalitetsdeklarationen har varit Mats Nyfjall pa Statisticon AB.
Jenny Lagerqvist har ansvarat for framtagandet av tabellverket i samarbete med
programmerare Asa Greijer. Charlotta Danielsson har forfattat rapporttexten.
Avsnittet om Sveriges busspark har skrivits av Christina Eng pa SIKA.
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Bilaga A — Missiv huvudutskick

e
5 I H ﬂ %‘& 5] 2009-02-13

Huvudman (léink)

Kontaktperson (léink)

Adress (link)

Postnummer(léink) Kommun(link)

Insamling av kollektivtrafikstatistik for 2008

Nu #r det dags for statistikinsamlingen avseende kollektivtrafikens verksamhetsar 2008.
Datainsamlingen genomfors via en webbenkit. Nedan finns en utforlig instruktion for hur
man hittar och loggar in i webbenkiten. Statisticon AB genomfor understkningen i ar,
liksom forra éret.

Nytt for i ar 4r att vi efterfragar uppgifter om sittplatskilometer. Definition av
sittplatskilometer hittar du i definitionsdokumentet pa undersékningens webbplats samt i
samband med frigan om sittplatskilometer. I 6vrigt 4r det samma uppgifter som
efterfragas i jamfort med foregdende ar. De uppgifter som efterfragas samt deras
definitioner framgar av webbformuliret.

I &r planerar vi att publicera rapporten 1 juli. Vi vill ddrfor ha ert svar s snart som
mdjligt, senast fredagen den 20 mars ar 2009. Varje svar ér viktigt for att statistiken ska
fa sé bra kvalitet som m&jligt. Som tidigare ar kommer den tryckta rapporten att
distribueras till trafikhuvudmin, Naringsdepartementet, universitet och hogskolor samt
till media.

Instruktion for ifyllande av webbenkiit:
1. Gatill hemsidan: https:/svara.statisticon.se/kollektivtrafik
Vilj din trafikhuvudman frén listan
Skriv in ditt unika 16senord <lésenord> i filtet 16senord.
Tryck pa knappen Logga in.
Du kommer nu till startsidan for undersékningen om Kollektivtrafik 2008. Folj
instruktionerna pé sidan f6r hur man fyller i enkiiten.

bl i

Har ni fragor angéende inloggning, 16senord eller allmént om datainsamlingen, kontakta
Petra Hall pé Statisticon AB (e-post kollektivtrafik@statisticon.se, tfn 08-402 29 00).
Har ni sakfrégor om kollektivtrafiken #r ni viilkomna att kontakta Christina Eng pa SIKA

(e-post christina.eng@sika-institut.se, tfn 063-14 00 15).

Tack pa forhand for er medverkan!

Saman Rashid Christina Eng
Statistikchef Analytiker
SIKA, Statistikavdelningen SIK A, Statistikavdelningen

Statens institut for kommunikationsanalys
Akademigatan 2 « 831 40 Ostersund ¢ Tel: 063-14 00 00
E-post: sika@sika-institute.se » www.sika-institute.se
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Bilaga B — Missiv paminnelse 1

2009-03-02

Paminnelse: Insamling av kollektivtrafikstatistik for 2008

For ungefir tre veckor sedan fick samtliga trafikhuvudmén en enkit avseende
kollektivtrafiken ar 2008. Eftersom vi dnnu inte fatt nagot svar fran er, vill vi piminna om
att besvara enkiten. Datainsamlingen sker via en webbenkiit och nedan finns en utforlig
instruktion fér hur man hittar och loggar in i webbenkiten.

1 &r planerar vi att publicera rapporten den 1 juli. Vi vill dérfor ha ert svar sa snart som
mbjligt, senast den 20 mars &r 2009. Varje svar ér viktigt for att statistiken ska fa sa bra
kvalitet som mdjligt. Som tidigare ar kommer den tryckta rapporten att distribueras till
samtliga trafikhuvudman.

Instruktion for ifyllande av webbenkiit:

1. G4 till hemsidan: https://svara.statisticon.se/kollektivtrafik

Vilj din trafikhuvudman fran listan

Skriv in ditt unika losenord i filtet 15senord.

Tryck pa knappen Logga in.

Du kommer nu till startsidan fSr undersSkningen om Kollektivtrafik 2008. Fslj
instruktionerna pa sidan fr hur man fyller i enkiten.

RAE i

Om du vill slippa logga in sjélv, kan du klicka pa nedanstaende link:
<LANK>

Om ni far denna paminnelse trots att ni besvarat enkéten kan det bero att uppgifterna ej
har sints med knappen “sind mina uppgifter” pa den sista enkitsidan.

Har ni frigor angdende inloggning, 16senord eller allmént om datainsamlingen, kontakta
Petra Hall pa Statisticon AB (e-post kollektivtrafik@statisticon.se, tfn 08-402 29 00).
Har ni sakfragor om kollektivtrafiken &r ni viilkomna att kontakta Christina Eng pa SIKA

(e-post christina.eng@sika-institut.se, tfn 063-14 00 15).

Tack pé forhand for er medverkan!

Saman Rashid Christina Eng
Statistikchef Analytiker
SIKA, Statistikavdelningen SIKA, Statistikavdelningen

Statens Institut for KommunikationsAnalys
Akademigatan 2 ¢ 831 40 Ostersund « Tel: 063-14 00 00
E-post: sika@sika-institute.se » www.sika-institute.se
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Bilaga C - Tackkort
Baksida:

Juni 2009

SIKA har under viren samlat in uppgifter frin trafikhuvud-
minnen om kollektivtrafiken. Samtliga av de tillfragade har

svarat.

Vi som arbetat med kollektivtrafikstatistiken pd SIKA vill
tacka alla som deltagit i enkitundersékningen och hoppas pa
ctt lika bra samarbete 4ven i framtiden.

Den insamlade statistiken kommer att publicetas under juli
minad i SIKA:s statistiksetie SIKA statistik. 1 samband med
publicetingen kommet rapporten att skickas ut till samtliga
trafikhuvudmin. Vill man ta del av ildre statistikrapporter

kan man géra detta pa vir webbplats www.sika-institute.se.
Trevlig sommar!
Saman Rashid & Christina Eng

SIKA
Telefon: 063-14 00 00

Avsandare; Statisticon AB, Wallingatan 38, 111 24 Stockholm

Framsida:

. Visste du att...

... en resa med kol]ektivtra}‘ikeh i genomsnitt up
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SIKA ar en myndighet som arbetar inom transport- och kommunikationsomradet. Vara
huvudsakliga uppgifter ar att géra analyser, nulagesbeskrivningar och andra utredningar at
regeringen, att utveckla prognos- och planeringsmetoder och att ansvara fér den officiella
statistiken.

Utredningarna publiceras i serierna S/KA Rapport och S/IKA PM. Statistiken publiceras i
serien S/IKA Statistik. Samtliga publikationer finns tillgangliga pa SIKA:s webbplats
www.sika-institute.se.

Statens institut for kommunikationsanalys
Akademigatan 2, 831 40 Ostersund
Telefon 063-14 00 00

Fax 063-14 00 10

e-post sika@sika-institute.se
www.sika-institute.se
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