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Forord

For aret 2000 gjorde SIKA en statistikrapport om transporter med lditta lastbilar, det vill sdga
lastbilar med en totalvikt om maximalt 3,5 ton. SIKA har flera ganger fatt fragan om inte
rapporten ska uppdateras. Antalet litta lastbilar i trafik okar stadigt och har sedan ar 2000 dkat
fran 297 000 till 431 000 (ar 2008), det vill sdga med 45 procent.

Undersokningen om létta lastbilars transporter ar 2000 var en enkétundersokning riktad till
dgare av litta lastbilar. Ungefar 6 000 létta lastbilar ingick i urvalet, vilket motsvarade endast
tva procent av de litta lastbilarna som da var i trafik. En urvalsundersokning har sina
uppenbara begransningar. Dessutom har SIKA, liksom alla andra statliga myndigheter,
regeringens uppdrag att minska foretagens uppgiftslamnarborda. Vi ser det darfor som
olampligt att gora dnnu en enkdtundersokning om létta lastbilar.

Istéllet for en enkdtundersokning har vi anvént Transportstyrelsens vagtrafikregister dir alla
fordon och didrmed &dven alla litta lastbilar finns registrerade. Denna information, samt annan
registerinformation, anvinder vi i rapporten for att med statistik beskriva dels de lditta
lastbilarna, dels pa motsvarande sitt de tunga lastbilarna. Vi presenterar ocksa de negativa
miljokonsekvenserna i form av utsldpp for samtliga trafikslag, for att pa sa sitt sitta in
lastbilarna i ett ssmmanhang. De miljoemissioner vi beskriver dr koldioxid, kviveoxider,
svaveldioxid samt flyktiga organiska &mnen.

Var forhoppning ar att du som lisare ska fa en god bild av de svenska lastbilarna,
sammansittningen av lastbilsparkerna och utvecklingen av dem samt lastbilarnas

miljokonsekvenser.

Projektledare for rapporten har varit Abboud Ado och Maria Melkersson.

Ostersund i juni 2009

Saman Rashid
statistikchef, SIKA
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Sammanfattning

Godstrafik pa vég ar en allt mer betydelsefull sektor. For 50 ar sedan gick 16 procent av
godstrafiken miitt i tonkilometer med lastbil. Idag dr den andelen 40 procent. Samtidigt har
méngden godstransportarbete pa vig sexfaldigast pa dessa 50 ar. Lastbilarna &r centrala inom
godstransporter och uppskattningsvis 80 procent av allt gods som transporteras inom Sverige,
kors nagon stracka med lastbil.

De svenskregistrerade lastbilarna i trafik i slutet av ar 2008 var drygt 510 000 stycken.
Dessutom fanns det niistan 200 000 avstillda lastbilar. Antal lastbilar i trafik har under de
senaste tio aren 6kat dramatiskt, med 44 procent och de litta lastbilarna star for ndstan hela
Okningen. De tunga lastbilarna blir inte sa manga fler till antalet men de blir tyngre i
bemirkelsen att de tyngsta lastbilarnas snabbt 6kar sin andel. Bland de nyregistrerade tunga
lastbilarna under 2008 hade sa manga som 57 procent en totalvikt pa 26 ton eller mer.

En litt lastbil kor i genomsnitt drygt 1 700 mil per ar och en tung lastbil nistan 5 200 mil. De
genomsnittliga korstrackorna for lastbilar har 6kat de senaste tio aren. Samtidigt har
lastbilarna — sirskilt de ldtta — 6kat 1 antal, vilket gor att det totala trafikarbetet utfort med
lastbil 6kat. Under tioarsperioden 1999-2008 6kade trafikarbetet for litta lastbilar med 76
procent och for tunga lastbilar med 9 procent.

Aldern pé véra fordon beror naturligtvis dels pi mingden nytillkomna fordon, dels pa
skrotningen av gamla fordon. Tillskottet av nya litta lastbilar &r stort vilket gor att de dr
relativt unga, drygt sju ar i genomsnitt. De tunga lastbilarna r lite dldre, atta ar i genomsnitt.
De tyngsta tunga lastbilarna pa 26 tons totalvikt eller mer dr dock bara fem ar i genomsnitt.

Det finns vissa tydliga regionala skillnader i bestandet av lastbilar. Flest lastbilar till antal
finns i Stockholms 1dn, Skane 1dn och Vistra Gotaland. Bland de tunga lastbilarna har
Kronobergs ldn och Visterbottens ldn storst andel med totalvikt 6ver 26 ton. Stockholms och
Gotlands 14n har minst andel av dessa riktigt tunga lastbilar. De litta lastbilarna dr yngst i
Stockholms lidn och &ldst i Gotlands och Norrbottens 14n, dubbelt sa gamla som i Stockholms
lan. De tunga lastbilarna &r i genomsnitt yngst i Skane och Kronobergs ldn och, liksom de
latta lastbilarna, dldst 1 Gotlands och Norrbottens lin.

Vad giller utslidpp av miljofarliga &mnen bidrar lastbilarna framst till utsldapp av koldioxid och
kviveoxider. Koldioxidutsldpp fran lastbilarna 6kar stadigt, dels pa grund av allt fler lastbilar,
dels pa grund av i princip utebliven effektivitetsutveckling med avseende pa koldioxid.
Kviveoxidutsldppen fran lastbilarna minskar men mycket langsamt. Vad giller svaveloxid
och flyktiga organiska @mnen ar lastbilarnas bidrag mycket litet.
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1 Bakgrund

Vid slutet av ar 2007 hade vi i Sverige for férsta gangen mer #@n en halv miljon lastbilar i
trafik. I slutet av 2008 hade antalet lastbilar i trafik okat ytterligare med nagon procent till
drygt 510 000 stycken. En indelning av lastbilar som baseras pa korkortsbehorighet ar i litta
respektive tunga lastbilar. En létt lastbil har totalvikt 3,5 ton eller ldgre och lastbilar tyngre dn
sa kallas tunga lastbilar. Av lastbilarna i trafik ar 2008 var 84 procent litta lastbilar, resterande
16 procent var tunga lastbilar. Forutom 6ver en halv miljon lastbilar i trafik fanns det i slutet
av 2008 nistan 200 000 avstillda lastbilar, 75 procent av dem litta och 25 procent tunga.'

For att beskriva transporter med lastbilar med en maxlastvikt pa minst 3,5 ton (se Figur 1.1)
genomfor SIKA den sa kallade Lastbilsundersokningen 16pande varje ar. Statistik dver utrikes
och inrikes trafik med svenskregistrerade lastbilar publiceras varje kvartal och helér.

Totalvikt Maxlastvikt
-
Lastbils-
T 66 846 under-
) sokningen
last-
bilar J \ 5o
12 466 ’

7 35ton — P —————————————1
Litta 430 887
last-
bilar

\ D

Figur 1.1: Svenskregistrerade lastbilar i trafik den 31 december 2008.

Kélla: Statistikregistret fér fordon, SCB.
Anm: Lastbilsundersdkningen ar en Idpande undersékning som SIKA ansvarar for, se vidare beskrivning i texten

nedan.

! For detaljerad officiell statistik om samtliga fordonsslag hiinvisas till SIKA:s méanatliga och arliga
fordonsstatistik pa hemsidan www.sika-institute.se/vagtrafik.
? Se vidare rapporter pa SIKA:s hemsida, www.sika-institute.se/vagtrafik.
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Lastbilsundersokningen dr detaljreglerad av EU och enligt de viktkriterier som anvénds ticker
inte undersokningen alla tunga lastbilar, utan bara de tyngsta tunga lastbilarna (se Figur 1.1).
Populationen for undersdkningen 4r dock 84 procent av de tunga lastbilarna till antal och hela
95 procent (avser ar 2008) av de tunga lastbilarnas trafikarbete, det vill sdga av korda
kilometer (visas ej i figuren). Man kan alltsa séga att Lastbilsundersokningen vil ticker in de
tunga lastbilarna.’

Lastbilsundersokningen ger statistik 6ver antal transporter, fraktad godsmingd (ton),
trafikarbete (fordonskilometer) och transportarbete (tonkilometer) som utfors av de aktuella
lastbilarna. Huruvida det transportmonster som dér framgar kan anses gilla dven for de léttare
tunga lastbilarna som inte ticks av undersokningen vet vi ingenting om. Hur mycket gods som
transporteras med de létta lastbilarna &r inte heller ként. I undersokningen av litta lastbilars
transporter ar 2000 efterfragades bara hur manga kilometer som lastbilarna hade kort med
respektive utan gods. Inga uppgifter om vikt pa godset som transporterats eller utfort
transportarbete finns frin den underskningen.”

Forutom att svenskregistrerade lastbilar transporterar gods i och genom Sverige, dr utlindska
lastbilar aktorer pa den svenska godsmarknaden. For de tyngsta tunga lastbilarna som dr med i
Lastbilsundersokningen finns detaljerad statistik over svenska lastbilars transporter 1 utlandet.
Manga andra lander inom EU rapporterar motsvarande uppgifter till Eurostat vilket gor att det
ar mojligt att ta fram statistik 6ver utlandska lastbilars transporter till/fran/inom Sverige.

Enligt en sammanstillning SIKA har gjort transporterar utlindska lastbilar ungefir tre ganger
sa mycket pa svensk mark som vad svenska lastbilar transporterar i utlandet (mitt i
trafikarbete).” Den hir typen av information dr dock bara kédnd for just de tyngre tunga
lastbilarna. For de ldttare tunga lastbilarna som inte omfattas av Lastbilsundersokningen (se
Figur 1.1) samt for de ldtta lastbilarna, vet vi alltsa ingenting om hur mycket som kors
utomlands.

Latt lastbil: Har en totalvikt om maximalt 3 500 kg. Latt lastbil far kéras av innehavare
av B-korkort.
Tung lastbil: Har en totaltvikt 6ver 3 500 kg. For att fa kora tung lastbil kravs C-korkort.

Totalvikt: Avser storsta tillatna vikt pa fullt utrustat och bemannat fordon med maximal
tillaten last.

Kalla: Vagverkets hemsida, www.vv.se

3 Se vidare Fakta om statistiken om Lastbilsundersokningen samt SIKA:s hemsida
www.sika-institute.se/vagtrafik

* »Vigtransporter med litta lastbilar 2000, publicerad av SIKA och SCB, SSM 01:5 (TK57 SM 0101).
> Se "Utlidndska lastbilstransporter i Sverige 2004-2006”, SIKA Statistik 2008:22.
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2 Godstransporter

Under 1960-talet och fram till oljekrisen fordubblades godstransporterna i omfattning och
detta pa bara ett drygt decennium. Transporter av gods har i ett langre perspektiv 6kat men
mingden godstransporter dr kiansligt for den ekonomiska aktiviteten och minskar vid samre
konjunktur. I Figur 2.1 visas totalt godstransportarbete med samtliga trafikslag (exklusive
flyg) och real BNP for perioden 1960-2008. 1970-talets oljekris och 1990-talets djupa
lagkonjunktur gjorde tydliga avtryck i godstransportarbetet.6 2008 var det lag tillvaxt bade i
mingden godstransporter och real BNP (+0,5 procent respektive +1 procent). Under den
visade perioden 0kade godstransportarbetet med ungefar 150 procent och samtidigt 6kade real
BNP med 250 procent.
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Figur 2.1: Godstransportarbete métt i tonkilometer samt real BNP. Aren 1960-2008. Index
(1960=100).

Kélla: Fér godstransportarbete &r SIKA kalla (se www.sika-institute.se/transportarbete) och fér real BNP ar kéllan
SCB (www.scb.se). Real BNP 2008 &r SCB:s egen prognos.

Anm: | godstransportarbetet inkluderas vagtrafik, sjéfart och bantrafik. Fér transport av gods med flyg finns ingen
statistik. Gods med flyg ar dock marginella mangder i jamférelse med 6vriga trafikslag. Transportarbetet fér 2008
ar preliminart.

Godstransporter pa vdg har okat dramatiskt under de senaste 50 aren. I Figur 2.2 visas
godstransportarbetet per trafikslag (exklusive flyget). Bantrafikens andel har legat stabilt runt
20-25 procent hela perioden. Sjofarten hade 1960 hela 58 procent av transportarbetet och
végtrafiken da endast 16 procent. Idag har sjofarten och vigtrafiken ungefir lika stora
“marknadsandelar” pa 40 procent vardera. Godstransportarbetet pa vag miitt i tonkilometer
mer dn sexfaldigades under den visade perioden.

® Fluktuationerna i godstransportarbetet ir storre én i real BNP. Om serierna i Figur 2.1 gors om till arlig tillviixt
ir korrelationen mellan serierna ir 0,62.

SIKA Statistik 2009:13



12

Miljarder tonkm
120

100

80

60

40

20

0961
7961
7961
9961
8961
0L61
/6T
V.61
9/61
8/61
0861
86T
7861
9861
8861
0661
66T
7661
9661
8661
000¢
00t
700¢
900¢
800¢

m Bantrafik m Sjéfart mVagtrafik

Figur 2.2: Godtransportarbete per trafikslag (exklusive flyg) matt i miljarder tonkilometer. Aren
1960-2008.
Kalla: SIKA (se www.sika-institute.se/transportarbete). Transportarbetet fér 2008 ar preliminart.

Det finns naturligtvis stora skillnader mellan godstransporter med lastbil och med andra
trafikslag. Storre miangder kan skickas med tag och fartyg medan lastbilarna ar 6verldgsna i
sin flexibilitet. Kombinationer av trafikslag anvéinds ocksa i transportlosningar det vill siga
gods kan under en transport fran A till B lastas om en eller flera ganger mellan olika
trafikslag. Varuflodesundersokningen som SIKA ansvarar for gjordes senast ar 2004/2005 och
genomfors i skrivande stund for aret 2009. Undersokningen anvinds for att beskriva
godsfloden till, fran och inom Sverige. Varuflodesundersokningen kan ocksa fanga
transportkedjor dér flera trafikslag dr inblandade. Fran undersokningen 2004/2005 vet vi att
lastbilen dr inblandad 1 runt 80 procent av transporterna, oavsett om man riaknar efter godsets
vikt eller vérde i kronor. Om man begrinsar sig till transporter som passerar minst en
lansgréns dr andelen lite ldgre av vikten, runt 60 procent, men fortfarande runt 80 procent av
godsets virde.” Lastbilen som transportmedel for gods ir alltsi mycket central.

I Figur 2.3 visas antal personbilar, litta lastbilar respektive tunga lastbilar i trafik for perioden
1973-2008. De tunga lastbilarna dr i stort sett pa samma niva under hela den visade perioden,
runt 80 000 stycken. Litta lastbilar har formligen exploderat 1 antal och de dr nu drygt

430 000 stycken i trafik, mer @n sex ganger sa manga som i borjan av 1970-talet. Antal
personbilar okar stadigt. Ar 2008 hade vi 70 procent fler personbilar i trafik jimfort med
1973. Nar antalet personbilar blir fler blir de billosa hushallen firre men framfor allt 6kar
andelen hushall med tillgang till tvé eller flera personbilar.®

"Se ”Varuflodesundersokningen 2004/2005, SIKA Statistik 2006:12.
8 Se “Fordon 2007, SIKA, kapitel 3.
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Figur 2.3: Antal personbilar samt latta och tunga lastbilar i trafik, aren 1973-2008.

Index (1973=100).

Kalla: SCB

Anm: | figuren presenteras statistik fran och med 1973, det tidigaste aret vi kan dela upp lastbilar i trafik pa latta
och tunga. Dagens definition pa latt lastbil géller fr.o.m. 1989. Tidigare ar var gransen for latt lastbil en totalvikt pa
3,4 ton.

I Figur 2.4 visas hur nyregistreringen av létta och tunga lastbilar utvecklats sedan 1986.
Variationerna i antal nyregistrerade lastbilar &r vildigt kraftiga och den djupa lagkonjunkturen
i borjan av 1990-talet syns under manga ar. Antal nya lastbilar nadde sin ldgsta niva 1993 och
var da bara en tredjedel sa manga som i mitten av 1980-talet. Antalet nya tunga lastbilar 2008
ar pa samma niva som vi hade i slutet av 1980-talet och dven i slutet av 1990-talet. Till
lastbilsparken tillférdes under 2008 dryg 40 000 nya létta lastbilar och 7 600 tunga lastbilar.

Antal nya létta lastbilar har efter 1990-talets recession okat stadigt. For ar 2008 syns dock en
kraftig minskning i antalet nya litta lastbilar jamfort med 2007. Den begynnande
lagkonjunkturen hann alltsa gora avtryck i antal nyregistreringar av litta lastbilar. Antal nya
tunga lastbilar var dock detsamma ar 2008 som aret innan. Diaremot 6kade antal avstdillda
tunga lastbilar med sju procent 2008 jamfort med 2007. Pa tio ar har antal avstillda tunga
lastbilar 6kat med hela 37 procent.”

% Se “Fordon 2008, SIKA, Tabell LB1.
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Figur 2.4: Antal nyregistrerade latta lastbilar, tunga lastbilar samt real BNP, aren 1986-2008.

Index (1986=100).

Kélla: SCB. Real BNP fran SCB:s hemsida, www.scb.se. Real BNP 2008 ar SCB:s egen prognos.
Anm: | figuren presenteras statistik fran och med 1986, det tidigaste aret vi kan dela upp nyregistrerade lastbilar
pa latta och tunga. Dagens definition pé& latt lastbil galler fr.o.m. 1989. Tidigare ar var gréansen for latt lastbil en

totalvikt pa 3,4 ton.
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3 Emissioner

Transporter av gods och personer leder ofrankomligen till vissa negativa konsekvenser som
buller, triangsel, olyckor och utslidpp av icke onskvidrda @mnen. I detta kapitel presenteras vilka
emissioner som de olika trafikslagen star for, det vill sdga hur mycket som kommer fran
vigtrafik, bantrafik, sjofart respektive flyg. De emissioner vi ticker in i kapitlet dr koldioxid,
kviiveoxider, svaveldioxid samt si kallade flyktiga organiska dmnen.'” I kapitlet beskrivs mer
1 detalj vigtrafikens andel av utsldppen samt vad létta respektive tunga lastbilar bidrar med.
Emissionerna vi visar avser all inrikes trafik och transport det vill sdga sa kallad bunker for
sjofart och flyg ingér ej.

Emissionerna dr som regel avhingiga den typ av brénsle som fordonen drivs med. Medan
alternativa brinslen har dkat snabbt bland personbilar gar utvecklingen mycket langsammare
bland lastbilar. I slutet av 2008 var det bara 0,8 procent av de létta lastbilarna och 0,5 procent
av de tunga lastbilarna i trafik som kunde drivas med annat briinsle in bensin eller diesel.''
Idag dr ungefér 74 procent av de litta lastbilarna dieseldrivna medan de tunga lastbilarna drivs
till hela 98 procent med diesel.'

Dieselmotorn

Dieselmotorn ar den mest effektiva motorn av alla kdnda typer av férbranningsmotorer.
Tunga lastbilar, bussar och arbetsmaskiner, dver hela varlden, anvander i stort sett
uteslutande dieselmotorer.

Dess laga energibehov gor ocksa att den ar en intressant kandidat att bli framtidens motor,
speciellt som den enkelt kan anpassas for att anvdanda alternativa icke-fossila branslen, vilka
minskar paverkan pa var miljo och hélsa. For att dieselmotorn ska kunna bidraga stort till
klimatproblemen kravs dock att framsteg gors vad géller emissioner, som partiklar och
kvaveoxider, de tva mest skadliga komponenterna i dieselavgaser.

Kalla: STT Emtec (www.sttemtec.com)

' Ohiilsosamma partiklar ir ocksé en viktig negativ konsekvens av forbrinning i fordon och slitage av diick och
végar. En brist i nuvarande ARTEMIS (systemet som anvénds for Sveriges nationella klimatrapportering) ar att
partikelutsldpp fran bensindrivna fordon inte inkluderas.

" Motsvarande bland personbilar dr 3,8 procent, se “Fordon 2008, SIKA, Tabell PBS.

2 Se "Fordon 2008”, SIKA, Tabell LB9. Bland personbilar i trafik &r 2008 var knappt tio procent dieseldrivna
(foregaende referens, Tabell PB8).
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3.1 Koldioxid

Koldioxid ar en av flera sa kallade vaxthusgaser. Vid forbranning av fossila branslen som kol,
petroleum (bensin och diesel) och naturgas frigors koldioxid som bidrar till vaxthuseffekten.
Detta betyder att varme fran jorden hindras att lamna atmosfaren och temperaturen vid
jordytan 6kar med klimatférandringar som féljd.

I Figur 3.1 visas utslipp av koldioxid frén transportsektorn per trafikslag."® Vi kan se att
utsldppen okar 6ver tiden och nadde ar 2007 knappt 21 miljoner ton. Vigtransporterna - och
da avses bade transport av personer och gods - star for 6ver 90 procent av koldioxidutsldappen
under hela den visade perioden.
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Figur 3.1: Koldioxidutslapp (kiloton) totalt per trafikslag. Aren 1990-2007.
Kalla: Underlag fér nationella Klimatrapporteringen 2008, se "Sweden’s National Inventory Report 2009”,
Naturvardsverkets hemsida www.naturvardsverket.se.

Om vi begrénsar oss till vigtransporter sa har koldioxidutsliapp fran persontransporter legat
pa i princip konstant niva under perioden 1990-2007. Utslédpp fran godstransporter har dock
Okat och godstransporternas andel av koldioxidutslappen har under perioden 6kat fran 28 till
35 procent. Fortfarande star dock persontransporterna for majoriteten av utslépp av koldioxid,
65 procent.14

Hur mycket koldioxid som sldpps ut fran ett fordon star i direkt relation till hur mycket fossilt
brinsle fordonet forbrukar. Koldioxid, till skillnad fran 6vriga fororeningar fran trafiken, kan
inte rensas bort. En minskning kan alltsa endast ske genom att man minskar anviandningen av

" Metan ir ocksé en viktig viixthusgas men den utgdr bara nagon procent av viixthusgaserna miitt i
koldioxidekvivalenter. Vi véljer for enkelhetens skull att bara redovisa koldioxid.
' Killa #r den nationella klimatrapporteringen, samma som for samtliga figurer i detta kapitel.
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brinslen med fossilt ursprung. Vigtransporter ir till drygt 95 procent beroende av fossila
brinslen #ven om andra brinslen si sakta okar i betydelse."

Fordelningen av koldioxid mellan litta och tunga lastbilar visas i Figur 3.2. De ldtta
lastbilarna som drivs med bensin minskar snabbt 1 antal och ddrmed 1 betydelse for
koldioxidutsldppen. Litta lastbilar som drivs med diesel okar samtidigt snabbt i antal, de kors
allt langre strickor (se avsnitt 4.6) och ddrmed 6kar ocksa deras utsldpp av koldioxid. De
tunga lastbilarnas utslépp okar ocksa 6ver den visade perioden. De tunga lastbilarna blir inte
sa manga fler till antalet men de blir allt tyngre (se avsnitt 4.3) och de tyngsta tunga
lastbilarna kor ocksa de langsta strackorna (se avsnitt 4.6).
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Figur 3.2: Koldioxidutslapp (kiloton) for latta lastbilar som drivs med diesel respektive bensin
samt for tunga lastbilar. Aren 1990-2007.

Kalla: Underlag fér nationella Klimatrapporteringen 2008, se "Sweden’s National Inventory Report 2009”,
Naturvardsverkets hemsida www.naturvardsverket.se.

I Figur 3.3 visas koldioxideffektivitet for létta respektive tunga lastbilar, det vill siga
koldioxidutsldppen i gram é&r relaterade till antal korda kilometer. Litta lastbilar har i1 princip
konstanta utsldpp av koldioxid per fordonskilometer. For tunga lastbilar har utsléapp per
kilometer till och med 6kat under den visade perioden. I samband med detta ska vi ha i atanke
den 0kande betydelsen av allt tyngre tunga lastbilar (se avsnitt 4.3) vilket till viss del forklarar
effektivitetsminskningen. En tyngre lastbil sldpper ut, allt annat lika, mer koldioxid per
kilometer dn en léttare lastbil.

Hur ser det ut om man relaterar koldioxidutslipp till godstransportarbetet som utfors? Kanske
leder utvecklingen mot allt storre lastbilar till att ett ton gods kan fraktas till lagre kostnad i
form av koldioxidutsldpp, just tack vare stordriftsfordelarna med storre lastbilar? Dock dr
fallet att d&ven nir koldioxidutsldpp for lastbilar relateras till utfort transportarbete &r
koldioxideffektiviteten simre idag in for 15 ar sedan.'® Sammanfattningsvis kan man alltsa
sdga att den effektivitetsutveckling som manga hoppas pa ska 16sa koldioxidproblemet
atminstone hittills i stort uteblivit.

' Se “Energiindikatorer 2008 — Uppfdljning av Sveriges energipolitiska mal. Tema: Fornybar energi”,
Energimyndigheten, sidan 52.
' Se “Uppfoljning av det transportpolitiska malet och dess delmal”, SIKA Rapport 2009:2, Figur 6.4.
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Figur 3.3: Végtrafikens effektivitet med avseende pa koldioxidutsldpp. Gram koldioxid per kérd
kilometer. Aren 1999-2007.

Kalla: Utslapp fran underlag for nationella Klimatrapporteringen 2008, se "Sweden’s National Inventory Report
2009”, Naturvardsverkets hemsida www.naturvardsverket.se. Fordonskilometer fran Statistikregistret fér fordon,
SCB.

Anm: Effektivitet méts i gram koldioxid per fordonskilometer. Observera att héga varden motsvarar en lag
effektivitet. Uppgifterna visas endast frdn och med 1999 eftersom kérstrackor inte kan matas tillférlitligt tidigare ar.

Flera politiska malsittningar finns for koldioxidutsldappen. Ett av de tidigare miljopolitiska
mélen var att koldioxidutsldppen ar 2010 skulle ligga pi maximalt 1990 ars niva.'’ For
ekonomin som helhet dr malet idag uppnatt med rage: koldioxidutsldppen ar 2007 dr ungefar
92 procent av utsldppen 1990.' Transportsektorn har dock inte bidragit till reduktionen. Ar
2007 lag koldioxidutsléppen fran transporter knappt 13 procent gver 1990 ars niva (Figur 3.1).
I den senaste propositionen for transportpolitiken sédgs att transportsektorn ska bidra till att
ovriga miljokvalitetsmal nas och till minskad ohilsa. Ett konkret mal for vigtransportsektorn
ar att Sveriges fordonsflotta ska vara helt oberoende av fossilt brénsle ar 2030."

Det finns mycket som tyder pa att vad som hinder i transportsektorn &dr avgorande for hur
koldioxidutsldppen totalt kommer att utvecklas framover. Inrikes transporter stod ar 1990 for
33 procent av koldioxidutsldppen och ar 2007 for hela 40 procent. Ddarmed é&r transportsektorn
den storsta sektorn vad giller bidrag till koldioxidutsldppen. Den dirpa foljande storsta
sektorn &r industrin (bade forbranning och processer) med ungefir 29 procent av
koldioxidutsldppen f6ljt av el- och virmeproduktion med 16 procent (ar 2007).

7' Se "Uppfdljning av det transportpolitiska malet och dess delmal”, SIKA Rapport 2009:2.

'8 Koldioxidutslipp per sektor och for ekonomin som helhet har hiimtats fran Naturvardsverkets hemsida,
www.naturvardsverket.se, ”Utsldpp av vixthusgaser i Sverige per sektor”. Kélla for uppgifterna dr den nationella
klimatrapporteringen, samma som for samtliga figurer i detta kapitel.

19 »Mal for framtidens resor och transporter”, Prop. 2008/09:93.
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3.2 Kvaveoxider

Kvaveoxiderna skadar manniskors halsa fraimst genom att irritera luftvagarna och 6ka risken
for astmaattacker och andra allergiska reaktioner. Dessutom bidrar kvaveoxiderna till
overgodning och forsurning. Kvavedioxid ar en direkt vaxthusgas med samma konsekvenser
som koldioxid. Ovriga kvéveoxider riknas som indirekta vaxthusgaser eftersom de paverkar
kemin i atmosfaren bland annat bildandet av marknara ozon.

Kviéveoxider dr ett minskande problem for transportsektorn som helhet enligt Figur 3.4.
Vigtrafiken dominerar dock stort men minskar bade sin absoluta miangd och sin andel av
kviveoxidutslippen. Ar 1990 stod vigtrafiken for 93 procent av utslippen av kviveoxider
men hade till ar 2007 minskat sin andel till 88 procent.
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Figur 3.4: Kvaveoxidutslapp (kiloton) totalt per trafikslag. Aren 1990-2007.
Kalla: Underlag fér nationella Klimatrapporteringen 2008, se "Sweden’s National Inventory Report 2009”,
Naturvardsverkets hemsida www.naturvardsverket.se.

I Figur 3.5 visas kvidveoxider for personbilar respektive ldtta och tunga lastbilar. Kviveoxider
fran personbilar minskar stadigt. Bland litta lastbilar minskar kvéveoxider fran de
bensindrivna fordonen men samtidigt 6kar utsldappen fran de dieseldrivna ldtta lastbilarna,
som blir allt fler. Totalt minskar dock utsldppen fran de litta lastbilarna. For de tunga
lastbilarna dr utsldpp av kviveoxider svagt minskande under perioden. De tunga lastbilarna
gick ar 2002 om personbilarna ifraga om kviveoxidutsldppens storlek. Den enda fordonspark
som idag okar sina utsldpp av kvidveoxider dr motorcyklarna men for dem ror det sig om
utsldpp pa en vildigt 1ag niva (visas ej i Figur 3.5).
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Figur 3.5: Kvaveoxidutslapp (kiloton) fér personbilar, latta samt tunga lastbilar.

Aren 1990-2007.

Kalla: Underlag fér nationella Klimatrapporteringen 2008, se "Sweden’s National Inventory Report 2009”,
Naturvardsverkets hemsida www.naturvardsverket.se.

Den viktigaste forklaringen till minskningen av kvédveoxider fran personbilar dr katalysatorns
intag. Katalysator blev obligatorisk i bensindrivna personbilar tillverkade fran och med 1989.
Kviveoxider fran bensindrivna fordon minskar stadigt under den visade perioden medan de i
princip &r konstanta fran dieseldrivna fordon, som ju blir allt fler till antalet.

Ett dieseldrivet fordon slidpper ut mer kviveoxider per kilometer in ett bensindrivet fordon
gor. Man bor alltsa vara observant pa att en 6vergang fran bensindrivna till fler dieseldrivna
personbilar minskar koldioxidutsldppen men samtidigt okar kvdveoxidutsldppen.
Katalysatorer for tunga fordon och for dieseldrivna fordon har dnnu inte blivit kommersiellt
marknadsforda. Forskning och utvecklingsarbete pagar med att framstilla nya varianter av
diesel, till exempel diesel som ger ldgre forbrukning per kilometer och diesel som blandas ut
med upp till 30 procent férnybar rapsmetylester (RME). Det senare skulle framst paverka
utsldpp av koldioxid. En ny teknik som hjilper till att 16sa kvidveoxidproblematiken &r
selective catalytic reduction (SCR). Effekten av den nya tekniken borjar vi kanske se inom
nagra ar.”

0 Se "Vigtransportsektorn Sektorsrapport 2008”, Vigverket.
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3.3 Svavel

Svavel orsakar luftvagssjukdomar och forsurning i skog och mark. Mangden svavel i luften
har minskat drastiskt sedan 1960-talet tack vare 6vergang fran olja och kol med hoga
svavelhalter till naturgas och lagsvavlig olja. Samtidigt har reningsprocesserna i till exempel
energianldggningar utvecklats. Dessutom innehaller dagens fordonsbranslen mycket lite av
svavel och aven bly.

I Figur 3.6 kan vi se svaveldioxidutsldppen per trafikslag. Det dr uppenbarligen sjéfart som
star for den allra storsta delen av utsldpp av svavel, ar 2007 hela 83 procent av utsldppen
medan vigtrafiken stod for endast fem procent. Vigtrafikens tidigare problem med utslipp av
svaveldioxid och dven bly kan idag betraktas som l0sta, eftersom dagens fordonsbrinslen
innehaller mycket lite av dessa @mnen. Utvecklingen i detta avseende har gatt rasande fort. Sa
nyligen som i borjan av 1990-talet gav vigtrafiken storre utsldpp av svavel dn vad sjofarten
gjorde. Idag kvarstar problemet inom sjofarten medan végtrafikens utslépp av svavel alltsa &r
marginella.
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Figur 3.6: Svaveldioxidutslapp (kiloton) totalt per trafikslag. Aren 1990-2007.
Kalla: Underlag fér nationella Klimatrapporteringen 2008, se "Sweden’s National Inventory Report 2009”,
Naturvardsverkets hemsida www.naturvardsverket.se.

Den svaveldioxid som trots allt kommer fran vigtrafiken (fem procent av transportsektorns
svavelutsldapp) kommer till tre fjardedelar fran bensindrivna personbilar. Tunga lastbilar star
for storsta delen av resterande fjardedelen svavelutsldpp fran vigsektorn.
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3.4 Flyktiga organiska amnen

Flyktiga organiska @mnen (sa kallade VOC:ar, kolvaten exklusive metan) bildas vid
forbranning i motorer. Vissa av de flyktiga organiska @mnena ar cancerframkallande (framst
lungcancer) och de bidrar ocksa till bildandet av marknara ozon. Smaskalig vedeldning men
ocksa vagtrafik, speciellt i kallt vader, ger stora bidrag till utslapp av flyktiga organiska
amnen.

Vigtrafiken star for en minskande absolut méngd och dven minskande andel av
transportsektorns utsldpp av flyktiga organiska dmnen. Fortfarande dominerar dock
vigtrafiken utsldpp av flyktiga organiska d@mnen och stod ar 2007 for hela 82 procent av dessa
utslipp. Sjofartens utslidpp har i méngd varit relativt konstanta over perioden medan utsliapp
fran flyg och jarnvig dr mycket sma.
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Figur 3.7: Utslapp av flyktiga organiska amnen (exklusive metan, kiloton) totalt per trafikslag.
Aren 1990-2007.

Kélla: Underlag fér nationella Klimatrapporteringen 2008, se "Sweden’s National Inventory Report 2009”,
Naturvardsverkets hemsida www.naturvardsverket.se.

Fordelningen av de flyktiga organiska dmnen som sldpps ut fran végtrafiken visas i Figur 3.8.
Den stora majoriteten av utsldppen under perioden kommer fran personbilar och i princip
uteslutande fran bensindrivna personbilar. Personbilarnas andel av utsldppen har dock minskat
fran 96 procent ar 1990 till 85 procent ar 2007. Motorcyklar och mopeder 6kar sina utslépp
snabbt men det &r fran en mycket lag niva. Lastbilarnas bidrag till utslépp av flyktiga
organiska dmnen dr marginella.

SIKA Statistik 2009:13




23

kiloton
160

140

120

100

80
60

40
20

0

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
M Tunga lastbilar  m Lattalastbilar  m Personbilar = MC/Moped

Figur 3.8: Utslapp av flyktiga organiska amnen (exklusive metan, kiloton) fér personbilar
(diesel/bensin), latta lastbilar respektive tunga lastbilar. Aren 1990-2007.
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4 Lastbilar — latta och tunga

Vi sag i Figur 1.1 att vid arsskiftet 2008/2009 var hela 84 procent av lastbilarna i trafik sa
kallade litta lastbilar det vill siga med en totalvikt pa maximalt 3,5 ton. Enligt Figur 4.1 har
de litta lastbilarna i trafik okat pa tio ar fran drygt 278 000 till knappt 431 000 eller med 55
procent. De tunga lastbilarna i trafik dr ungefér konstanta till antalet men de blir allt tyngre i
bemirkelsen att de tyngsta lastbilarna 6kar sin andel. Tunga lastbilar med totalvikt Gver 26 ton
har mer dn fordubblats pa tio ar. I slutet av ar 2008 var en tredjedel av de tunga lastbilarna i
trafik pa totalvikt 26 ton eller mer.
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Figur 4.1: Antal lastbilar i trafik efter totalvikt. Aren 1999-2008.

I resterande del av kapitlet beskrivs de ldtta och tunga lastbilarna med avseende pa
o Agare

Karosseri

Vikt

Alder

Brinsle

Korstriackor

Lin dér lastbilarna dr registrerade

Om kaélla ej anges till figur eller tabell &r kallan enbart Statistikregistret for fordon fran SCB,
som bland annat baseras pa Transportstyrelsens vagtrafikregister. Beskrivning av datakallor
och definitioner finns i Fakta om statistiken.
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4.1 Agare

e Ldatta lastbilar dgs till 80 procent och tunga lastbilar till 95 procent av juridiska personer.
Av de ldtta lastbilarna har tre procent tillstand for att bedriva yrkesmdissig trafik.
Motsvarande for de tunga lastbilarna dr 57 procent.

® Avde ldtta lastbilarna med juridisk person som dgare dr byggbranschen den storsta
agarbranschen med 33 procent. For tunga lastbilar dr transport och magasinering den
storsta dgarbranschen med ndstan 50 procent av de tunga lastbilarna.

En stor del av lastbilarna anvinds i yrkestrafik det vill siga for transporter at andra mot
betalning. Transportstyrelsen har det 6vergripande ansvaret for yrkestrafik pa vig. De
utformar och tillampar regelverk for kor- och vilotider, yrkeskompetens for yrkesférare och
blivande tillstandshavare, linjetrafiktillstand samt tunga fordons vikt och matt. Malet med
detta dr bland annat att yrkestrafiken skall vara trafiksiker och att konkurrensférhallandena
mellan foretagen skall vara likvérdiga.

Den yrkesmdissiga trafiken dr definierad som trafik dér en personbil, lastbil eller buss med
forare transporterar personer eller gods at andra mot betalning. Trafiktillstand krivs for denna
verksamhet och det ir ldnsstyrelsen som provar om den sdkande dr limplig att driva ett
trafikforetag. Den sokande maste exempelvis uppfylla vissa krav nir det géller yrkeskunnande
och ekonomiska forhallanden. Fordon som inte har tillstand for yrkesmaéssig trafik kallar vi
hir ovrig trafik. Nér trafik utan yrkesmissigt tillstand skots av ett foretag (en juridisk person)
brukar det kallas firmabilstrafik och avser transporter for foretagets egen rikning, exempelvis
foretag som distribuerar egna varor till kunder eller hantverkare som anvénder lastbil for att
frakta verktyg och material.

I Tabell 4.1 sammanfattas lastbilarna efter dgande av fordonet samt trafikeringsform det vill
sdaga yrkesmissig trafik eller 6vrig trafik. Hela 57 procent av de tunga lastbilarna (79 procent
av deras korstriacka, visas ej i tabellen) var 2008 fordon med tillstand for yrkesmaissig trafik.
Nistan alla de i yrkestrafik inblandade fordonen dgdes av juridiska personer. Av de litta
lastbilarna hade bara tre procent av antalet (fyra procent av korstrickan, visas ej i tabellen)
tillstand for yrkesméssig trafik och de lastbilarna dgdes ocksa i princip uteslutande av
juridiska personer.

Tabell 4.1: Andel fordon i trafik med tillstand for yrkesméssig trafik respektive utan tillstand
(6vrig trafik), den 31 december ar 2008 efter &gare. Procent.

Fysiska personer Juridiska personer Totalt
Yrkesméssig Ovrig Yrkesméssig Ovrig Antal fordon
trafik trafik trafik trafik
Lastbilar 0,0 17,7 11,4 70,8 100,0 510 199
Varav ltta 0,0 20,0 3,0 77,0 100,0 430 887
Varav tunga 0,1 50 57,4 37,4 100,0 79 312
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Fysiska personer som #gare av lastbilar dr fa men inte obetydliga. De ”privatdgda” lastbilarna
skiljer sig rejélt fran lastbilar som #gs av juridiska personer i bemirkelsen att de dr betydligt
idldre (se avsnitt 4.3).

De juridiska dgarna, som #dger den stora majoriteten av lastbilarna, har en branschtillhorighet
enligt det register vi anviander for att framstilla statistiken. Figur 4.2 sammanfattar dgandets
branschstruktur for de lastbilar som ar 2008 dgdes av juridiska personer, vilket dr 80 procent
av de litta lastbilarna och 95 procent av de tunga lastbilarna (se Tabell 4.1). Den storsta
dgarbranschen for litta lastbilar var byggverksamhet (33 procent) och direfter handel

(14 procent) samt jordbruk och skogsbruk (13 procent). Transportsektorn dgde bara 7 procent
av de litta lastbilarna. Av de tunga lastbilarna dgdes néstan 50 procent av transportsektorn
medan byggverksamhet och handeln dgde ungefir 10 procent vardera.

Antal

120 000

100 000

80 000

60 000

40000 +—

20000 +— - - - - - - -

0 — | —_— [ i || i -_
Jordbruk och Tillverkning Vattenfdrsérining  Byggverksamhet Handel Transport och Ovriga Branscher
skogbruk magasinering

Litta lastbilar ™ Tunga lastbilar

Figur 4.2: Branschférdelning for de juridiska dgarna av latta och tunga lastbilar. Procent av
antal fordon i trafik i slutet av ar 2008.

En latt lastbil kan i viss utstrdckning anvindas som personbil dock bara med utrymme for en
eller tva passagerare. Skattemaéssigt dr det mer fordelaktigt med en litt lastbil vilket gor att
vissa personbilar byggs om till litta lastbilar. Ombesiktning av fordonet kréavs efter en
ombyggnad. Det &r naturligtvis mojligt att ocksa gora om vissa litta lastbilar till personbilar,
det dr dock inte lika vanligt. Figur 4.3 visar hur manga fordon som registrerats om mellan
fordonsslagen personbil och Litt lastbil under de senaste tio ren.”!

'Dessa fordon har alltsa bytt fordonsslag enligt viigtrafikregistret. Huruvida samtliga dessa i realiteten ir
ombyggda vet vi inte utifran registret. Det kan i vissa fall handla om korrigeringar av tidigare felaktigt
registrerade fordon. Majoriteten torde dock vara ombyggda och dirmed ombesiktade fordon.
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Figur 4.3: Antal fordon som bytt fordonsslag fran personbil (14tt lastbil) till 14att lastbil
(personbil), aren 1999-2008.

Anm: | figuren visas alla fordon i vagtrafikregistret som var registrerat som en latt lastbil (personbil) den 31
december det aktuella aret men registrerat som personbil (latt lastbil) den 31 december aret innan.

Antalet omregistreringar fran personbil till litt lastbil nadde sin hogsta siffra hittills ar 2001
med narmare 10 000 fordon. Vad hinde ar 2001? Det aret avskaffades den sa kallade
forsdljningsskatten for létta lastbilar. Detta skapade stora skatteskillnader mellan litta lastbilar
och personbilar. P4 ett fordon med runt tva tons totalvikt kunde skillnaden vara 7 000 — 8 000
kronor om dieseldrivna fordon. Skillnaden for bensindrivna fordon var betydligt mindre, runt
1 700 kronor. Samma ar, 2001, hojdes skatten for dldre dieseldrivna personbilar markant.*
Bada dessa fordndringar var till de létta lastbilarnas fordel jamfort med dieseldrivna
personbilar.

Fordonsskatten ir ett styrmedel som anvinds for att stimulera kop av miljovénligare fordon.
Fran och med den 1 oktober 2006 dr fordonsskatten pa personbilar baserad pa méngden
koldioxidutsléipp.23 Vid arsskiftet 2007/2008 hojdes fordonsskatten for litta lastbilar, husbilar
och létta bussar for att utjamna skatteskillnaden jaimfort med personbilar, eftersom den
tidigare skillnaden inte var miljomaissigt motiverad.

Den 1 oktober 2006 sinktes skatten for tunga lastbilar och tunga bussar som uppfyllde kraven
for Euro4 och Euro5 (motsvarande svensk miljoklass 2005 eller senare). Sinkningen
begrinsas till 1 oktober 2009 da Euro5 blir krav. Skattesédnkningen &r ett incitament for att
uppmuntra till investering i nya lastbilar.

Regeringen har foreslagit att fran och med 2011 6ka koldioxidrelateringen och sidnka
fordonsskatten for dieseldrivna personbilar. Pa forslag ar att létta lastbilar, ldtta bussar och
husbilar ocksa inordnas i den koldioxidbaserade fordonsskatten. Fordonskatten for tunga
lastbilar och tunga bussar foreslas sankas som kompensation for den foreslagna hojningen av
energiskatten pa diesel.**

2 Se betinkandet fran Vigtrafikskatteutredningen Skatt pa vig”, SOU 2004:63, sidan 270-271.
 Gller personbilar av drsmodell/tillverkningsar 2006 eller senare samt ildre personbilar som uppfyller kraven
for miljoklass 2005, miljoklass El eller miljoklass hybrid.

24 »En sammanhéllen klimat- och energipolitik — Klimat”, Prop. 2008/09:162
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Det har ldnge diskuterats att skillnaden i skatt mellan personbilar och litta lastbilar bor
avskaffas. Fortfarande i skrivande stund kvarstar dock en avsevird skillnad i fordonsskattens
storlek. En dieseldriven personbil med tjanstevikt 2 000 kilo har till exempel en arlig skatt pa
8 281 kronor. En litt lastbil med samma vikt beskattas med 3 051 kronor, drygt 5 000 kronor
mindre in personbilen.” Vi ser dock i Figur 4.3 att intresset for att bygga om personbilar till
ldtta lastbilar har minskat dver tiden.

4.2 Karosseri

e  Flakbilar och skdpbilar dr de dominerande typerna av kaross bdde bland liitta och tunga
lastbilar.
Bland liitta lastbilar har antalet skapbilar mer dn fordubblats pa tio dr.

e Forde tunga lastbilarna dr andelen lastbilar med totalvikt over 26 ton storst bland
bankebilar (timmerbilar) och tankbilar.

Fordonets kaross ir sjdlva holjet och sdger till viss del vad fordonet anviénds till. Litta
lastbilar domineras helt av flakbilar och skapbilar. Bland tunga lastbilar utgjorde ar 2008
flakbilar och skapbilar majoriteten men 43 procent hade en annan typ av kaross. Figur 4.4
visar olika karossers andelar bland litta lastbilar (inre cirkeln) och tunga lastbilar (yttre
cirkeln) i slutet av 2008. Dragbilar, tankbilar och bankebilar (det vill sdga timmerbilar)
utgjorde tio, tre respektive tva procent av de tunga lastbilarna.

26%

m Flakbilar m Skapbilar Bankehilar Tankbilar

m Draghilar m Utbytbara m Ovrigt

Figur 4.4: Latta lastbilar (inre cirkeln) och tunga lastbilar (yttre cirkeln) per karosseri, ar 2008.
Procent av antal lastbilar i trafik.

2 Se Skatteverkets hemsida om fordonsskatt, www.skatteverket.se. Sa kallade personbilar klass II, husbilar,
beskattas som létta lastbilar.
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Bland de litta lastbilarna har antal flakbilarna under tio ar legat pa en konstant niva medan
skapbilarna mer dn fordubblats. Vid slutet av ar 1999 var 53 procent flakbilar och 46 procent
skapbilar. Idag utgor skapbilarna hela 65 procent av de litta lastbilarna i trafik.

Flakbilarna och skapbilarna utgor dven en stor andel av de tunga lastbilarna. Dragbilarna har
okat sin andel nagot till tio procent av tunga lastbilar i trafik ar 2008 medan bankebilarna
(timmerbilarna) idag utgor drygt tva procent. Figur 4.5 visar karosseriklasser uppdelat efter
totalvikt. Bland bankebilar och tankbilar dominerar lastbilar pa 26 ton eller mer. Skapbilar
och flakbilar har storst andel lastbilar under 16 ton.

Procent
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3501-16 000 kg 16001-26 000kg m26000+kg

Figur 4.5: De tunga lastbilarna per karosseri, uppdelat pa tre viktklasser, ar 2008.

4.3 Vikt

e Under ar 2008 nyregistrerades drygt 40 000 ldtta lastbilar och 60 procent av dem hade
en totalvikt mellan 2,0 och 3,0 ton.

e Det nyregistreras idag i princip inga nya ldtta lastbilarna under 1,6 ton. I antal riknat dr
det de mellantunga lditta lastbilarna som dominerar nyregistreringarna.

e De tunga lastbilarna blir allt tyngre. Ar 2008 hade 38 procent av de tunga lastbilarna i
trafik och 57 procent av de nyregistrerade en totalvikt pa 26 ton eller mer.

De litta lastbilarna blir alltsa fler och fler men hur har vikten pa dem utvecklats? Figur 4.6
visar den procentuella utvecklingen av litta lastbilar i trafik fordelat pa fem totalviktgrupper.
Man ser tydligt att ldtta lastbilar pa 1,6-2,0 ton och 2,0-2,5 ton har haft de storsta
procentuella 5kningarna och har mer #n fordubblats pa tio r. Aven litta lastbilar i
totalviktklasserna 2,5-3,0 ton och 3,0-3,5 har okat. De allra littaste lastbilarna, littare dn 1,6
ton har efter nagra ars 6kning minskat och utgjorde ar 2008 bara 88 procent av sitt bestand vid
slutet av 1999. Det r alltsa framfor allt de mellanstora létta lastbilarna som har okat i antal.
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Figur 4.6: Antal latta lastbilar i trafik fordelat pa totalvikt, aren 1999-2008. Index (1999=100).

Foridndringen i antal lastbilar i trafik beror dels pa inflodet av nya fordon, dels pa antalet
gamla bilar som tas ur trafik under det aktuella aret. Figur 4.7 visar antalet nyregistrerade litta
lastbilar efter ovan namnda totalviktklasser for aren 1999-2008. Man ser tydligt att
nyregistreringar av lastbilar under 1,6 ton har minskat drastiskt med aren och idag
nyregistreras néstan inga lastbilar som ar ldttare @n 1,6 ton. I antal riknat har de senare aren de
mellantunga litta lastbilarna dominerat nyregistreringarna.
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Figur 4.7: Antal nyregistrerade latta lastbilar fordelat efter totalvikt, aren 1999-2008.
Figur 4.8 sammanfattar parken av litta lastbilar 1999 respektive 2008. Det &r litta lastbilar

med totalvikt mellan 1,6 och 2,5 ton som har okat sin andel medan littare och tyngre litta
lastbilar har minskat i motsvarande utstrickning.
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Figur 4.8: Latta lastbilar fordelade efter totalvikt, vid slutet av ar 1999 (inre cirkel) och vid slutet
av 2008 (yttre cirkel).

Antal tunga lastbilar i trafik har varit i stort sett konstant under de senaste tio aren, sasom vi
sag i Figur 4.1. Vi ser dock i Figur 4.9 att de tunga lastbilarna blivit allt tyngre i bemérkelsen
att de allra tyngsta lastbilarna okar i betydelse. Antalet lastbilar i trafik med totalvikt dver 26
ton har fordubblats pa tio ar, fran cirka 15 000 till cirka 30 000 stycken.
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Figur 4.9: Antal tunga lastbilar i trafik fordelat pa totalvikt, aren 1999-2008.

Tunga lastbilar i totalviktklassen dver 26 ton utgjorde vid slutet av 1999 ungefir 20 procent
av de tunga lastbilarna i trafik och har pa tio ar okat sin andel till 38 procent, enligt Figur
4.10. Andelen tunga lastbilar i klassen 3,5-16,0 ton och 16,0-26,0 ton har minskat i
motsvarande utstrackning och var ar 2008 ungefir 30 respektive 32 procent av de tunga
lastbilarna i trafik.
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Figur 4.10: Tunga lastbilar fordelade efter totalviktklasser vid slutet av ar 1999 (inre cirkel) och
vid arsskiftet 2008/2009 (yttre cirkel).

Figur 4.11 visar antalet nyregistrerade lastbilar aren 1999-2008. Antal nya lastbilar tillhrande
totalviktklassen 3,5-16 ton har under tioarsperioden varit konstant och lagt, strax under 1 500
lastbilar per ar. Nyregistrerade tunga lastbilar i den tyngsta totalviktklassen har forutom aren
2001-2003 6kat varje ar under det senaste decenniet. Vid arsskiftet 2008/2009 var mer dn
4 000 lastbilar i trafik i denna viktklass nyregistrerade, det vill siga registrerade under aret
som gatt. Nyregistrerade lastbilar i totalviktklassen 16-26 ton har minskat varje ar. Det dr
alltsa ett snabbt inflode av riktigt tunga lastbilar vi ser idag. Utvecklingen mot storre lastbilar
gar jamsides med utvecklingen mot storre fartyg inom sjtifarten.26 Allt storre méangder kan
fraktas med en enda transportenhet.
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Figur 4.11: Antal nyregistrerade tunga lastbilar som var i trafik vid arets slut, efter totalvikt.
Aren 1999-2008.

%6 Se ”Svenska och utlindska fartyg i svensk regi 2008, SIKA Statistik 2009:10.
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Om vi delar upp de nyregistrerade tunga lastbilarna i finare totalviktsklasser far vi monstret
som visas i Figur 4.12. Vi ser att inflodet av de allra tyngsta lastbilarna mer #@n fordubblats pa
tio ar. Samtidigt har nyregistreringarna av lastbilar mellan 20 och 26 ton minskat, vilket dven
de allra lattaste tunga lastbilarna under 10 ton gjort.
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Figur 4.12: Antal tunga lastbilar i trafik férdelat pa totalvikt, aren 1999-2008. Index (1999=100).

4.4 Alder

e [Litta lastbilar dr i genomsnitt 7,5 ar gamla och tunga lastbilar 10 ar.

e De tyngsta tunga lastbilarna, med totalvikt pa dver 26 ton, dr de yngsta lastbilarna med
en genomsnittsalder pa 5 ar.

e Lastbilar som dgs av juridiska personer dr betydligt yngre dn de som dgs av fysiska
personer. Pda motsvarande sditt dr lastbilar med tillstand for yrkesmdissig trafik betydligt
yngre dn lastbilar utan tillstand.

Genomsnittsaldern pa svenska personbilar 6kade snabbt under lagkonjunkturen i borjan av
1990-talet pa grund av att antalet nyregistreringar foll sa kraftigt. Samma utveckling skedde
ocksa for lastbilar. Lastbilarna nadde sin pa manga ar hogsta genomsnittsalder pa runt nio ar
under 1996 men sedan har deras alder sjunkit nagot till i genomsnitt atta ar. Inflodet av nya
lastbilar #r storst bland de litta lastbilarna varfor de dr yngre. Ar 2008 var de liitta lastbilarna i
genomsnitt 7,5 ar och de tunga lastbilarna i genomsnitt 10 ar. Figur 4.13 visar utvecklingen av
genomsnittsaldern under de senaste tio aren for ldtta respektive tunga lastbilar i tre
totalviktsklasser.
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Figur 4.13: Genomsnittsalder for latta lastbilar respektive tunga lastbilar i tre olika
totalviktsklasser, aren 1990-2008.

De litta lastbilarna har minskat sin genomsnittsalder medan de littaste tunga lastbilarna
(totalvikt 3,5-16 ton) har okat sin genomsnittsalder fran 14 ar till drygt 16 ar pa bara tio ar.
De tyngsta tunga lastbilarna (6ver 26 ton) har haft en 1ag och relativt konstant
genomsnittsalder pa knappt 5 ar.

Genomsnittsaldern har dock mycket stor spridning vad géller olika slags lastbilar. For de litta
lastbilarna hade ar 2008 skapbilarna en genomsnittsalder pa 6 ar medan flakbilarnas
genomsnittsalder var knappt 10 ar. Flakbilarnas genomsnittsalder har 6kat medan skapbilarna
blivit yngre under de senaste tio aren tack vare det stora inflodet av nya skéapbilar (se

avsnitt 4.2).

Genomsnittlig alder for de tunga lastbilarna per karosserityp visas i Figur 4.14. Yngst bland
de tunga lastbilarna var ar 2008 bankebilar med en genomsnittsalder pa 3 ar, en
genomsnittsilder som varit mer eller mindre konstant under de senaste tio iren. Aven tunga
tankbilar och skapbilar har haft en ganska konstant genomsnittalder de senaste tio aren.
Genomsnittsaldern for tunga tankbilar och skapbilar var vid arsskiftet 2008/2009 ungefir 7 ar
respektive 9 ar. Tunga flakbilar har under tioarsperioden haft en stigande genomsnittsalder
som vid arsskiftet 2008/2009 1ag pa 15 ar. For dragbilarna har genomsnittsaldern minskat till
knappt 5 ar.
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Figur 4.14: Genomsnittsalder for tunga lastbilar per karosseri, aren 1999-2008.

Genomsnittsaldern pa svenska lastbilar varierar kraftigt beroende pa om #garen &r juridisk
eller fysisk person samt om det for lastbilen finns tillstand for yrkesmaissig trafik eller e;j.
Figur 4.15 visar att lastbilar som dgdes av fysiska personer ar 2008 hade en genomsnittsalder
som var betydlig hogre dn for lastbilar som dgdes av juridiska personer.
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Figur 4.15: Latta och tunga lastbilars genomsnittsalder efter dgare. Ar 2008.
Anm: Siffrorna inuti staplarna anger antal lastbilar i respektive fordonspark.

Tunga lastbilar dgda av juridiska personer var ar 2008 runt 8 ar medan de dgda av fysiska
personer var néstan fyra ganger sa gamla, i genomsnitt 30 ar. Dock ska man ha i atanke att de
i genomsnitt vildigt gamla lastbilarna dgda av fysiska personer utgor en liten del av de totala
bestdnden. Ar 2008 dgdes 20 procent av de litta lastbilar och 5 procent av de tunga lastbilarna
av fysiska personer.

Lastbilar med tillstand for yrkesmissig trafik dr betydligt yngre &n lastbilar utan tillstand,
sasom Figur 4.16 visar. Litta lastbilar med tillstand var ar 2008 i genomsnitt 4 ar gamla, ldtta
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lastbilar utan tillstand knappt 8 ar. Samma ar var tunga lastbilar i genomsnitt knappt 6 ar om
de hade tillstand for yrkesmissig trafik medan tunga lastbilar utan tillstand var hela 16 ar.
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Figur 4.16: Latta och tunga lastbilars genomsnittsalder efter om de har tillstand fér
yrkesmassig trafik eller ej. Ar 2008.
Anm: Siffrorna inuti staplarna anger antal lastbilar i respektive fordonspark.

Det finns flera fordelar med en ung fordonspark. De nyare fordonen &dr generellt mer effektiva
ur miljohénseende och bittre ur sikerhetssynpunkt. Pa personbilssidan har man anvint
ekonomiska styrmedel for att uppmuntra till skrotning av dldre bilar. Fram till for tva ar sedan
anvindes ekonomiskt incitament for att skrota ut personbilar utan katalysatorrening, det vill
sdga bilar av 1988 ars modell eller dldre som tillverkades innan det blev obligatoriskt med
kaltallysaltor.27 Den 1 juni 2007 infordes dock strikt producentansvar for personbilar och den
som skrotar en personbil far numera ingen ersittning. De dndrade reglerna har lett till en
dramatisk minskning i antal skrotade personbilar.*®

Pa lastbilssidan finns idag inga liknande incitament for att fa bort édldre lastbilar. Nyligen
framforde dock Sveriges Akeriforetag ett forslag pa en skrotningspremie i storleksordningen
50 000 kr for gamla tunga lastbilar. Skrotningspremien skulle omfatta alla lastbilar som inte
uppfyller miljokraven enligt Euro 2. Detta &r i princip detsamma som lastbilar av 1992 ars
modell och édldre. Forslaget fran Sveriges Akeriféretag ar framfort dels med tanke pa Sveriges
formaga att na egna miljomal, dels med tanke pa andra linders miljomal. Idag sker ofta att
gamla miljoskadliga lastbilar inte skrotas utan istillet exporteras till fattiga lander, dir de
foljaktligen orsakar miljoproblem istillet.”

Det fanns i slutet av 2008 ungefir 19 500 tunga lastbilar som inte uppfyllde Euro 2 eller
hdgre.30 Att skrota bort alla dessa gamla lastbilar med en premie i 50 000-kronorsklassen
enligt forslaget fran Sveriges Akeriforetag skulle kosta knappt en miljard kronor.’

7 Se SIKA:s érliga fordonsstatistik i publikationerna “Fordon 2007” och “Fordon 2008”, www.sika-institute.se.
% Se “Fordon 2008”, SIKA, kapitel 4.

¥ Pressmeddelande fran Sverige Akeriforetag den 19 januari 2009 (se www.akeri.se) samt personlig kontakt
med Magnus Falk pa Sveriges Akerifbretag.

0 Bortfallet i Vigtrafikregistret ér stort vad giller miljoklass. Om vi istillet tittar pa lastbilarnas alder sa fanns
det i slutet av 2008 knappt 18 000 tunga lastbilar som var av arsmodell 1992 eller dldre.
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4.5 Bransle

e Ldtta lastbilar som drivs med bensin minskar snabbt i antal. Tre fjdrdedelar av de ldtta
lastbilarna drivs med diesel.

® Hela 98 procent av de tunga lastbilar drivs med diesel.

e Lastbilar som kan drivas med alternativa brdnslen dr fortfarande marginella till antalet:
0,8 procent av de ldtta lastbilarna och 0,5 procent av de tunga lastbilarna.

I avsnitt 3.1 konstaterades att koldioxid fran bensindrivna ldtta lastbilar &r ett minskande
problem. Diaremot okar utsldpp av koldioxid fran dieseldrivna litta lastbilar som blir allt fler
och kor allt ldngre strickor. Detta géller dven tunga lastbilar som friamst blir allt tyngre och
kors 1 genomsnitt allt ldngre strickor.

Under 2008 drevs 98 procent av de tunga lastbilarna med diesel. Knappt tva procent av de
tunga lastbilarna var bensindriva och fanns nistan uteslutande bland lastbilar med totalvikt pa
3,5-16 ton sasom Figur 4.17 visar. Av lastbilarna i trafik i slutet av 2008 var 0,8 procent av de
ldtta lastbilarna och 0,5 procent av de tunga lastbilarna av typer som kan drivas med annat
brinsle dn bensin eller diesel. Motsvarande andel bland personbilar var 3,8 procent.
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Figur 4.17: Antal tunga lastbilar i trafik per bransle férdelat pa totalviktsklasser, ar 2008.

For ldtta lastbilar gar utvecklingen mot allt farre bensindrivna lastbilar till fordel for fler
dieseldrivna. Pa tio ar har andelen dieseldrivna litta lastbilar 6kat fran 34 procent till 74
procent. 25 procent av de litta lastbilarna var ar 2008 bensindrivna och resterande knappt 1
procent kunde drivas med nagot alternativt drivmedel. Litta lastbilar som kan drivas med
alternativa drivmedel 6kar om @n mycket langsamt.

3! I sparet av fordonsindustrins kris under senare delen av 2008 och borjan av 2009 har flera roster hajts for
skrotningspremier for dldre personbilar. I skrivande stund har inga beslut fattats i fragan.
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Figur 4.18: Antal latta lastbilar i trafik fordelat pa bransle, aren 1999-2008.

Vad giller lastbilar drivna med alternativa drivmedel sa dr naturgas det vanligaste drivmedlet.
Vid arsskiftet 2008/2009 fanns det 2 779 ldtta lastbilar och 337 tunga lastbilar som kundes
drivas med naturgas. Figur 4.19 visar antalet nyregistrerade litta lastbilar aren 1999-2008.
Man ser att antalet nyregistrerade naturgasdrivna lastbilar 6kat de senaste tre aren dven om
nivaerna dr mycket laga. Nyregistrerade lastbilar drivna med bensin har samtidigt minskat
snabbt.
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Figur 4.19: Antal nyregistrerade latta lastbilar fordelat pa brénsle, aren 1999-2008.

SIKA Statistik 2009:13



40

4.6 Korstrackor

e Under det senaste decenniet har den genomsnittliga korstrickan okat, for ldtta lastbilar
med 20 procent och for tunga lastbilar med 14 procent

® Det totala trafikarbetet (korda kilometer) har okat for ldtta lastbilar och for tunga
lastbilar med totalvikt pa 26 ton eller mer, men minskat for de littare tunga lastbilarna.

e Ju hogre lastkapacitet en lastbil har, desto lingre strdckor kor den i genomsnitt.

Under ar 2008 korde de svenskregistrerade lastbilarna 1,2 miljarder mil, en 6kning med 44
procent jamfort med ar 1999. En tung lastbil korde under 2008 i genomsnitt tre ganger sa
langt som en litt lastbil: 5 200 mil mot 1 700 mil. I Figur 4.20 visas utvecklingen av
genomsnittlig korstricka for ldtta lastbilar och tre klasser av tunga lastbilar for perioden 1999-
2008.
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Figur 4.20: Genomsnittlig korstracka for latta lastbilar samt tunga lastbilar i tre
totalviktsklasser, aren 1999-2008.

Tunga lastbilar med totalvikt 6ver 26 ton hade den lidngsta korstrickan och korde 1 genomsnitt
7 800 mil under ar 2008, f6ljt av lastbilar pa 16-26 ton med 4 800 mil och slutligen lastbilar i
totalviktklassen 3,5- 16 ton korde i genomsnitt 1 800 mil per ar. Genomsnittlig korstracka for
de tunga lastbilarna har varit relativt konstant inom respektive totalviktklass enligt Figur 4.20.
Genomsnittlig korstricka for tunga lastbilar fotalt har dock dkat med 14 procent under det
senaste decenniet. Detta beror pa att de riktigt tunga lastbilarna (6ver 26 ton) som har den
hogsta genomsnittliga korstrickan, okar sin andel 1 parken av tunga lastbilar (avsnitt 4.3).
Parken av tunga lastbilar bestar alltsa av allt fler riktigt tunga lastbilar som kors riktigt langa
striackor.

De litta lastbilarnas genomsnittliga korstracka har 6kat med 20 procent under den visade
perioden. Samtidigt 6kade storleken pa parken av litta lastbilar och dven av tunga lastbilar i
totalviktklassen 6ver 26 ton. Detta gor att de totala korstrackorna, det sa kallade trafikarbetet,
Okade for dessa lastbilar sasom Figur 4.21 visar. Som tidigare nimnts utgjorde de litta
lastbilarna 84 procent av lastbilsparken till antal och de tunga resterande 16 procent. Vad
giller trafikarbetet stod de ldtta lastbilarna for 64 procent och de tunga lastbilarna for
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resterande 36 procent (ar 2008). Litta lastbilars trafikarbete har under perioden ckat med 76
procent. De tunga lastbilarnas trafikarbete lag relativt konstant under nagra ar men har under
de senaste fyra aren dkat och nadde ar 2008 en niva som ligger nio procent 6ver 1999 ars
niva.
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Figur 4.21 Total kérstracka for latta lastbilar och tunga lastbilar i tre totalviktsklasser, aren
1999- 2008.

Den arliga korstrackan for lastbilar &r starkt korrelerad med lastbilens lastkapacitet. Ju hogre
lastkapacitet en lastbil har, desto lidngre stricka kor den 1 genomsnitt. I Figur 4.22 ser vi for
aret 2008 att den genomsnittliga korstrickan steg snabbt for lastbilar med maximilastvikt 6ver
6 ton och nadde 8 000 mil for lastbilar med maximilastvikt 6ver 17 ton.
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Figur 4.22: Genomsnittlig korstriacka for samtliga lastbilar efter maximilastvikt. Ar 2008.
Lastbilar dgda av juridiska personer kor i genomsnitt dubbelt sa langt som lastbilar 4gda av

fysiska personer. Figur 4.23 visar att under ar 2008 korde en litt lastbil dgd av en juridisk
person i genomsnitt 1 800 mil medan en létt lastbil dgd av en fysisk person korde 1 300 mil.
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En tung lastbil dgd av en juridisk person korde i genomsnitt 5 400 mil per ar vilket 4r sex
ganger liangre dn vad en tung lastbil dgd av en fysisk person korde.
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Figur 4.23: Genomsnittlig korstracka for latta respektive tunga lastbilar efter agarkategori, ar
2008.

Korstrickan varierar ocksa kraftigt mellan lastbilar som har tillstand for yrkesmaissig trafik
och lastbilar utan sadant tillstdnd. Ar 2008 var den genomsnittliga korstrickan for litta
lastbilar som saknade tillstand 1 700 mil och for litta lastbilar med tillstand for yrkesméssig
trafik 2 400 mil. For tunga lastbilar dr variationen dnnu storre. Ar 2008 korde en tung lastbil
utan tillstand 2 500 mil, mot en lastbil med tillstand for yrkesmassig trafik som korde 7 200
mil det vill sdga nistan tre ganger sa langt.
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Figur 4.24: Genomsnittlig korstracka for latta respektive tunga lastbilar efter om fordonet har
tillstand for yrkesmassig trafik eller ej, ar 2008.

Vad giller genomsnittlig korstricka fordelat per karosseri visar Figur 4.25 att ldtta skapbilar
korde nagot ldngre én litta flakbilar under 2008, 1 800 mot 1 500 mil. For de tunga lastbilarna
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var det bankebilarna (timmerbilarna) som hade den i sédrklass ldngsta genomsnittliga

korstrackan pa 12 800 mil, foljt av dragbilar (9 100 mil) och tankbilar (6 200 mil).
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Figur 4.25: Genomsnittlig korstracka for latta respektive tunga lastbilar efter karosseri, ar 2008.

Lastbilar drivna med diesel kor vanligtvis langre dn bensindrivna lastbilar. Létta lastbilar
drivna med diesel korde under 2008 i genomsnitt dubbelt sa langt som litta lastbilar drivna
med bensin. De bensindrivna litta lastbilarnas genomsnittliga korstricka har ocksa minskat
under det senaste decenniet som Figur 4.26 visar. Detta tillsammans med det faktum att de
ldtta bensindrivna lastbilarna snabbt minskat i antal férklarar den snabba nedgangen i deras
koldioxidutslédpp (se avsnitt 3.1).
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Figur 4.26: Genomsnittlig korstracka for latta lastbilar fordelat pa typ av brénsle, aren 1999-
2008.

Det totala trafikarbetet for bensindrivna litta lastbilar var ar 1999 storre én trafikarbetet for
parken av dieseldrivna létta lastbilar. Utvecklingen med utrangering av bensindrivna litta
lastbilar och ett stort infldde av nya dieseldrivna litta lastbilar har dock gitt rasande fort. Ar
2008 hade dieseldrivna litta lastbilar ett totalt trafikarbete som var mer dn fem ganger sa stort
som trafikarbetet for de bensindrivna létta lastbilarna.
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Nir det giller tunga lastbilar sa ér diesel drivmedlet som dominerar totalt: 98 porcent av de
tunga lastbilarna &r dieseldrivna. Tunga lastbilar drivna med diesel hade under 2008 en
genomsnittlig korstricka pa 5 200 mil vilket dr 13 procent ldngre @n vad de korde under 1999.
De bensindrivna tunga lastbilarna ar fa (tva procent) och hade en betydligt kortare korstricka,
drygt 900 mil

4.7 Lan

e Flest lastbilar, bade ldtta och tunga, finns i Stockholms lin, Skane lin och Viistra
Gotalands ldn. Tillsammans har dessa tre ldn 49 procent av de litta och 47 procent av de
tunga lastbilarna. Samtidigt har ldnen tillsammans 51 procent av Sveriges befolkning.

® De ldtta lastbilarna dr i genomsnitt yngst i Stockholms ldn och dldst i Gotlands ldin och
Norrbottens ldn, ungefir dubbelt sa gamla som i Stockholms ldin.

e De tunga lastbilarna dr i genomsnitt yngst i Skane ldn och Kronobergs lin och, liksom de
liitta lastbilarna, dldst i Gotlands lin och Norrbottens lin.

For varje lastbil i véagtrafikregistret finns ett 1an angivet. Detta dr ldnet dir lastbilen
registrerats men om dgaren dr en juridisk dgare dr ldanet ofta detsamma som lénet dér
foretagets huvudkontor finns. Darmed kan ldn enligt registret vara missvisande for foretag
med flera arbetsstéllen. Till exempel har Stockholms lin manga huvudkontor och betydligt
fler tunga fordon registrerade i ldnet dn vad som i realiteten kors med Stockholms 1dn som
utgangspunkt.

Figur 4.27 visar antalet ldtta respektive tunga lastbilar i varje 1dn. Vad giller ldtta lastbilar sa
hade Stockholms ldn flest litta lastbilar, knappt 95 000 och 22 procent av det totala antalet
litta lastbilar i Sverige, foljt av Vistra Gotalands 1an med 65 000 litta lastbilar och Skane ldn
med 51 000. For de tunga lastbilarna ar det &r fortfarande storstadsldnen som har flest men de
ar till antalet néstan jamnt fordelade mellan Stockholms lén, Vistra Gotalands 1dn och Skane
lan. De tre storstadsldnen hade ar 2008 tillsammans 49 procent av de lédtta och 47 procent av
de tunga lastbilarna. Samtidigt bodde i de tre ldnen tillsammans 51 procent av Sveriges
befolkning.*?

32 Befolkning enligt SCB:s hemsida, www.scb.se.
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Figur 4.27: Antal litta och tunga lastbilar i trafik per Ian. Ar 2008.

De tunga lastbilsparkerna ser olika ut i olika landsidndar. Storst andel tunga lastbilar 6ver 26
ton har Visterbottens lidn (64 procent) och Kronobergs ldn (52 procent). Ligst andel av de
tunga lastbilarna som véger dver 26 ton har a andra sidan Gotland (32 procent) och
Stockholms ldn (30 procent). Storst andel tunga lastbilar under 16 tons totalvikt har
Stockholms ldn (36 procent) och Gotlands ldn (35 procent). Minst andel med de léttaste tunga
lastbilarna hade Kronobergs ldn (21 procent) och Jonkopings ldn (22 procent).

Vad giller lastbilarnas genomsnittsalder som Figur 4.28 visar sa dr det Stockholms ldn som
har de yngsta litta lastbilarna, med en genomsnittsalderalder pa drygt 5 ar f6ljt av Skane lin,
Vistra Gotalands ldn och Hallands lin med en genomsnittsalder pa runt 7 ar. De dldsta ldtta
lastbilarna finns i Gotlands 1dn och Norrbottens 1dn, med genomsnittlig alder pa 12 respektive

10 ar.

Nir det giller de tunga lastbilarna sa finns de yngsta lastbilarna i Skane 1dn och Kronobergs
lin med en genomsnittsalder pa 8 ar. Tunga lastbilar registrerade i Stockholms 14dn och Vistra
Gotalands lin har en genomsnittsilder pa drygt 8 ar respektive drygt 9 &r. Aven for de tunga
lastbilarna dr det Gotlands ldn och Norrbottens 14n som har de édldsta fordonen med
genomsnittsalder pa knappt 16 respektive 14 ar.
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Lattalasthilar  ®mTunga lastbilar

Figur 4.28: Genomshnittlig alder pa litta respektive tunga lastbilar fordelat pa lan. Ar 2008.

Utifran ldanen dir fordonen &r registrerade vet vi ingenting om exakt var i Sverige eller i andra
lander respektive lastbil kors. Det finns dock andra kéllor som sédger nagot om lastbilars
kormonster i forhallande till 1dn de &r registrerade i. De litta lastbilarna korde under ar 2000 i
genomsnitt 80 procent av sina fordonskilometrar inom det egna lénet, det vill sdga 1 samma
lin som fordonet var registrerat.” For de tyngsta tunga lastbilarna vet vi enligt
Lastbilsundersokningen (se Figur 1.1) att av transporterat gods i ton kors ungefdr 73 procent
endast inom det egna lidnet. For transportarbetet i tonkilometer kors dock bara ungefar 38
procent endast inom det egna linet.**

Under ar 2008 korde litta lastbilar registrerade i Stockholms 14dn i genomsnitt knappt 1 900
mil per ar och lastbil, vilket #r den ldngsta genomsnittliga korstrickan bland samtliga lén.
Laitta lastbilar registrerade i Skane lidn och Vistra Gotalands lén hade den nést langsta
genomsnittliga korstrackan pa drygt 1 700 mil per ar och lastbil. Litta lastbilar registrerade i
Gotlands ldn hade under 2008 den kortaste genomsnittliga arliga korstricka pa 1 400 mil.

I Figur 4.29 visas det totala trafikarbetet for litta lastbilar ar 1999 respektive 2008.
Trafikarbetet okade i samtliga 1an. Som mest 6kade trafikarbetet for létta lastbilar registrerade
i Norrbottens 1dn under perioden med 100 procent. Stora 6kningar skedde ocksa bland litta
lastbilar registrerade i Stockholms ldn (94 procent) och Jimtlands Idn (91 procent).

B Se ”Varutransporter med litta lastbilar 20007, Tabell 9, www.sika-institute.se.
3* Se “Inrikes och utrikes trafik med svenska lastbilar, ar 2008, SIKA Statistik 2009:12, Tabell 5A och 5C.
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Figur 4.29: Totalt trafikarbete (korstracka) for latta lastbilar ar 1999 respektive 2008.

Vad giller tunga lastbilar sa var det lastbilar registrerade i Kronobergs ldn som korde i
genomsnitt langst strackor under ar 2008 (7 051 mil), f6ljt av Jonkopings 14n och Skane ldn
(6 148 mil respektive 6 068 mil). De tunga lastbilarna som var registrerade i Stockholms lén
korde i genomsnitt den nést kortaste strickan jamfort med de andra ldanen, 3 900 mil. Kortast
striacka av alla tunga lastbilar hade de tunga lastbilarna registrerade i Gotlands ldn, knappt

3 200 mil.

Den totala korstrackan for de tunga lastbilarna uppdelat per ldn fordndrades inte namnvért
mellan &ren 1999 och 2008. Férutom Ostergétlands 1in, Jonkopings lidn och Jimtlands 1in
som hade en dver 20-procentig 6kning sa 6kade den totala korstrackan for tunga lastbilar
obetydligt eller till och med minskade nagot i de andra ldnen, sasom Figur 4.30 visar.
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Figur 4.30: Totalt trafikarbete (kérstracka) for tunga lastbilar ar 1999 respektive 2008.
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5 Avslutande kommentarer

Antalet svenska lastbilar i trafik 6kar snabbt och det dr de litta lastbilarna som star for i stort
sett hela okningen. Den méngd gods som fraktas med de tunga lastbilarna 6kar dver tiden, det
visar den sa kallade Lastbilsundersékningen. Vi har ocksa sett i den hér rapporten att de tunga
lastbilarna blir allt tyngre 1 bemérkelsen att andelen riktigt tunga lastbilar 6kar snabbt.

Lastbilarna som miljoproblem har visats 1 rapporten. Det dr frimst koldioxiden som &r ett
problem som inte minskar over tiden utan snarare okar, trots de politiska malséttningar som
finns. De som bidrar mest 1 midngd koldioxid dr de tunga lastbilarna, men de litta lastbilarna
har okat sina utslapp mangfalt sedan 1990. De litta lastbilarna blir fler och fler och kors
dessutom allt lingre striickor. Aven frin tunga lastbilar 6kar utslippen 6ver tiden men inte pa
grund av Okat antal lastbilar utan pa grund av allt storre andel riktigt tunga lastbilar som ocksa
kors langre strickor.

Kviveoxider dr en annan negativ miljokonsekvens av lastbilstrafiken dér utvecklingen gar at
ritt hall — kvdaveoxidutsldppen fran lastbilar minskar. Det gar dock mycket langsamt och stora
forhoppningar stills pa ny teknik som ska 16sa kvéveoxidproblemet bland dieselfordon, sasom
katalysatorn gjorde for bensindrivna personbilarna.

I skrivande stund dr Sverige inne i en lagkonjunktur och bland de sektorer som drabbas allra
hardast édr fordonsindustrin. Nyinvesteringar i bade personbilar och lastbilar minskar drastiskt.
Under lagkonjunkturen i borjan av 1990-talet 6kade fordonens genomsnittsalder snabbt pa
grund av drastiskt fall 1 antal nya fordon. Det &r troligt att vi kommer att se en dkad
genomsnittsalder pa lastbilarna de nirmaste aren som foljer. Med tanke pa framfor allt miljon
ar en foraldring av lastbilsparken ogynnsamt for godstrafiken pa vig.

SIKA Statistik 2009:13



50

SIKA Statistik 2009:13



51

FAKTA OM STATISTIKEN

Statens institut for kommunikationsanalys, SIKA, &r statistikansvarig myndighet for den
officiella statistiken inom transport- och kommunikationsomradet. Enligt férordningen
(2001:100) om den officiella statistiken ingar i SIKA:s ansvar statistik over Vigtrafik,
Bantrafik, Sjofart, Luftfart, Postverksamhet, Televerksamhet, Kommunikationsvanor samt
Kollektivtrafik och samhillsbetalda resor. Inom statistikomradet Vigtrafik ingar produkter
med fordonsstatistik, vigtrafikskador samt inrikes och utrikes trafik med svenska lastbilar.

Statistiken om ldtta och tunga lastbilar som &r foremalet for denna rapport baseras pa samma
datakéllor som SIKA:s officiella statistik om fordon, som inkluderar samtliga
registreringspliktiga fordonsslag. Den officiella statistiken om fordon grundar sig fran och
med 1973 pa registreringspliktiga fordon enligt Transportstyrelsens vigtrafikregister.
Registret dr ett totalregister med litet partiellt bortfall. Detta gor att statistik som baseras pa
registret ger en god bild av de svenskregistrerade fordonen, fordonsparkerna och de
nyregistrerade fordonen. Officiell statistik om fordon publiceras varje manad och varje helar.
Senaste arspublikationen heter ”Fordon 2008 och har temat yrkestrafik.

Statistiken i denna rapport publiceras for forsta gangen och ingar inte i Sveriges officiella
statistik. SIKA har dock for avsikt att fran och med statistik avseende ar 2009 lata statistik om
ldtta och tunga lastbilar inga i Sveriges officiella statistik om vigtrafik.

Statistiken Gver ldtta och tunga lastbilar har tagits fram utifran statistikregistret fér fordon pa
SCB (Fordonsregistret) samt fran beriknade korstrackor utifran lastbilars méatarstédllningar
enligt Svensk Bilprovning AB. Det &dr exakt samma kéllor som anviénds for den officiella
statistiken om fordon. For beskrivning av metod och kvalitet, hur korstrickor berdknas
etcetera hinvisas darfor till Fakta om statistiken i ”"Fordon 2008
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Lastbilsundersdkningen

Enligt Férordning EG 1172/98 om statistikrapportering om varutransporter pa vig:

”En medlemsstat far avsta fran att tillimpa den hér forordningen pa vigmotorfordon for
varutransport vars maxlast eller totalvikt understiger ett visst mdtt. Detta mdtt far inte
overstiga 3,5 tons maxlast eller 6 tons totalvikt for enskilda motorfordon.”

For svensk del har man praktiskt tolkat férordningen som att samtliga lastbilar med
maxlastvikt pa minst 3 500 kg inkluderas. Detta betyder att de lastbilar som ingar i
Lastbilsundersdkningen ér de som representeras av de skuggade filten i tabellerna nedan.™
Populationen for Lastbilsundersokningen ticker alltsa 84 procent av antalet tunga lastbilar och
95 procent av de tunga lastbilarnas trafikarbete. Lastbilsundersokningen baseras varje ar pa en
enkit till ett stickprov om cirka 12 000 av dessa lastbilars dgare.

Tabell 0.1: Tunga lastbilar efter maxlastvikt och totalvikt, antal i trafik den 31 december ar 2008.

Maxlastvikt Maxlastvikt Alla tunga
<3500 kg >3 500 kg lastbilar
Totalvikt < 6 000 kg 6 508 1 6 509
Totalvikt = 6 000 kg 5958 66 845 72 803
Alla tunga lastbilar 12 466 66 846 79 312

Anm: Lastbilarna i de skuggade falten ingdr i populationen fér Lastbilsundersékningen.

Tabell 0.2: Tunga lastbilar efter maxlastvikt och totalvikt, kérstrackor i miljoner kilometer for

fordon som varit i trafik nagon gang under ar 2008.

Maxlastvikt Maxlastvikt Alla tunga
<3500 kg >3 500 kg lastbilar
Totalvikt < 6 000 kg 98 0 98
Totalvikt > 6 000 kg 100 4 131 4 231
Alla tunga lastbilar 198 4 131 4 329

Anm: Lastbilarna i de skuggade falten ingar i populationen fér Lastbilsundersékningen.

% Lastbilarna i lastbilsundersokningen besvarar en enkiit om vilka transporter de utfor under en specifik
mitvecka. Successivt under aret dras stickprov av lastbilar med relevanta egenskaper. Vissa lastbilar som inte
kan antas transportera gods (snordjningsbilar med flera) exkluderas dock. Detta innebir att ingen av
populationerna i tabellerna exakt motsvarar populationen for Lastbilsundersokningen. De &r dock ténkta att som
approximation visa hur stor del av de tunga lastbilarna som tédcks in av Lastbilsundersokningen.
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DEFINITIONER?®

Avregistrerat fordon: Avregistrerade fordon delas in i administrativt skrotade, reellt skrotade
och utforda ur landet. Administrativt skrotade personbilar har avforts ur bilregistret under en
viss manad pa grund av att de varit avstillda mer &n tre ar i foljd dock utan betald
avstillningsavgift. Troligtvis har den verkliga skrotningen av dessa personbilar dgt rum tre ar
tidigare da avstéllningen dgde rum. Med reellt skrotat fordon avses fordon som skrotats med
skrotningsintyg fran auktoriserad bilskrotare.

Nyregistrerat fordon: Fordon som registreras som fordon i trafik for forsta gangen i
Vigtrafikregistret.

Fordon i trafik: Registrerat, icke avstillt fordon.

Fordon ej i trafik (avstdllt): Om fordonets dgare anmailer till Vigverket i samband med
fordonets registrering eller senare, att han under viss tid ej kommer att bruka fordonet eller
kommer att bruka det endast pa sa sitt, som ir tillatet i fraga om avstillt fordon, redovisas
fordonet som avstillt i Vigtrafikregistret. Avstéllda fordon kvarstar saledes i
Vigtrafikregistret. Fore den 1 januari 1973 gillde i motsvarande fall reservregistrering av
fordonet, varvid detta overfordes till davarande bilreservregistret.

Fordon som varit i trafik under dret: Registrerat fordon, som har varit i trafik nagon gang
under aret, som dock kan vara avstillt vid arsskiftet. Denna definition resulterar i att antalet
fordon, som redovisas att ha varit i trafik under aret, dr storre #n antalet fordon i trafik som
anges vid ett visst datum.

Lastbil: Bil inrdttad huvudsakligen for godsbefordran, som ej dr att anse som personbil eller
buss. Lastbilar delas in i lidtta och tunga.

Lditt lastbil: Lastbil med en totalvikt av hogst 3 500 kg.
Tung lastbil: Lastbil med en totalvikt storre dn 3 500 kg.

Foretagsdatabasen (FDB): 1 Foretagsdatabasen registreras juridiska och fysiska personer,
vilka bedriver verksamhet enligt svensk standard for naringsindelning (SNI) och redovisar
mervirdeskatt och/eller har anstédllda. Verksamheten klassificeras efter huvudsaklig
verksamhet (“mestkriterium”) vilket bland annat innebir att ett foretag med bade bilhandel
och bilreparationsverksamhet redovisas under endera verksamheten.

Fysisk person: En juridisk term for en person i egentlig mening, en ménniska, till skillnad fran
juridisk person.

% Flertalet av ovanstiende definitioner hérror fran SES (2001:559) Lag om vigtrafikdefinitioner.
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Juridisk person: Alla, oavsett bolagsform, som bedriver ndagon form av ekonomisk
verksamhet.

Tjdanstevikt: Sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt driftfardigt skick vid anvindning
av tyngsta till fordonet horande karosseri, verktyg och reservhjul, som hor till fordonet,
brinsle, smorjolja och vatten samt foraren.

Totalvikt: Summan av fordonets tjdnstevikt och den beriknade vikten av det storsta antal
personer utom foraren och den storsta méngd gods som fordonet &r inrittat for enligt lagen om
vigtrafikdefinitioner (SFS 2001:559).

Maximilastvikt: Skillnaden mellan fordonets totalvikt och tjdnstevikt.
Bankebilar: Timmerbilar, lastbilar byggda for att transportera timmer.

Miljoklass: Alla nya bilar, personbilar, litta lastbilar och tunga fordon (6ver 3,5 ton)
miljoklassas. Ndr nya avgaskrav har beslutats i EU infors de som svenska miljoklasser. Fran
1993 ars modell placerades bilarna i nagon av miljoklasserna 1, 2 eller 3. Dérefter har kraven
skdrpts i omgangar och fran ar 2002 har nya klasser inforts: Miljoklasserna 2000, 2005, 2008,
EEV (se nedan), El, Hybrid och 2005PM. Miljoklasserna reglerar utsldppen av hélso- och
miljofarliga &mnen men inte av klimatgaser.

Hybrid: Ett hybridfordon utnyttjar bade en bensindriven forbranningsmotor och en elmotor
med batterier som kraftkélla.

El: Elbilen har ett batteri som laddas i elnitet och drivs enbart av en elmotor.

EEV: Enhanced Environmental Vehicle ér en frivillig niva pa miljoklassning, med dnnu hogre
stdllda krav dn miljoklass 2008.

2005PM: Miljoklass for ldtta dieselfordon, infordes 1 juli 2006. Kraven innebér bland annat
mycket laga partikelutsldapp, maximalt 5 mg/km.

Korstriicka: Uppgifterna om korstricka baseras pa mitarstillningar som registrerats av
Svensk Bilprovning vid besiktning av fordonen samt uppgift om avstillningsperioder fran
Vigverket.

Karosseri: Karossen dr holjet pa ett fordon av nagot slag.

Yrkesmdissig trafik: Avser transporter som stills till allmédnhetens forfogande mot betalning
sasom godstrafik, taxitrafik, linjetrafik samt bestéllningstrafik med buss. Trafiktillstand kravs.

Ovrig trafik: Avser transporter for foretagets egen rikning, exempelvis grossister och
aterforsiljare som distribuerar egna varor till sina kunder. Innehar inte trafiktillstand som
krivs for yrkesmissig trafik (se ovaln).3 !

7 SCB har traditionellt kallat denna trafik utan tillstand for “firmabilstrafik” och s& gors i tabellerna i den érliga
fordonsstatistiken ("Fordon 2008 till exempel). Vi anser dock att det dr en missvisande term eftersom den for
tankarna till foretag eller juridiska dgare. I gruppen av fordon utan tillstind som vi alltsa véljer att kalla ’6vrig
trafik” ingar alla fordon dgda av fysiska personer.
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TABELLER MED STATISTIK

Teckenforklaring Explanation of symbols

.. Uppgift ej tillgdngliga .. Data not available

— Intet finns att redovisa — Magnitude nil

0 Mindre 4n 0,5 av enheten 0 Magnitude less than half of unit employed
k Korrigerad uppgift k Corrected data

r Reviderad uppgift r Revised data

Samtliga tabeller i tabellbilagan finns i Excel-format pa SIKA:s hemsida
www.sika-institute.se.
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Tabell 1
Lastbilar i trafik efter &gare och totalvikt vid arsskiftet 2008/2009
Lorries in use by owner and permissible maximum weight at the turn of year 2008

Agarkatigori Létta lastbilar Tunga lastbiar Totalt
Dérav
3501-16 000 kg 16 001-26 000 kg 26 001+ kg
Fysiska personer 86 217 4119 3571 463 85 90 336
Juridiska personer 344 670 75 193 20 153 24 584 30 456 419 863
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Tabell 2
Lastbilar i trafik efter yrkesmaéssig trafik, 6vrig trafik och totalvikt vid arsskiftet 2008/2009
Lorries in use, used in transport for reward or other transport by permissible maximum weight at the turn of year 2008

Léatta Lastbilar Tunga lastbiar Totalt
Diérav
3501-16 000 kg 16 001-26 000 kg 26 001+ kg
Yrkesmassig trafik 12 976 45 631 5199 15167 25 265 58 607
Ovrig trafik 417 911 33 681 18 525 9 880 5276 451 592
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Lastbilar i trafik efter karosseri och totalvikt vid arsskiftet 2008/2009
Lorries in use by type of body and permissible maximum weight at the turn of year 2008

Karosseri Latta Lastbilar  Tunga lastbiar Totalt

Dérav

3501- 16 001-

16 000 kg 26 000 kg 26 001+ kg
Flakbilar 145 414 18 127 6 623 5 286 6218 163 541
Skapbilar 280 191 26 771 12 946 7131 6 694 306 962
Bankebilar 0 1833 3 106 1724 1833
Tankbilar 5 2281 79 692 1510 2286
Dragbilar 74 8089 121 3920 4048 8 163
Utbytbara karosserier och containers 318 1216 289 443 484 1534
Ovrigt karosseri 4 885 20 995 3663 7 469 9 863 25 880
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Lastbilar i trafik efter drivmedel och totalvikt vid arsskiftet 2008/2009
Lorries in use by fuel and permissible maximum weight at the turn of year 2008

Drivmedel Léatta Lastbilar Tunga lastbiar Totalt
Dérav
3501-16 000 kg 16 001-26 000 kg 26 001+ kg
Bensin 106 714 1428 1411 9 8 108 142
Diesel 320 497 77 462 22 225 24 724 30513 397 959
El 156 0 0 0 0 156
EtanolHybrid E85 669 2 1 1 0 671
Ovriga hybrider 62 11 11 0 0 73
Naturgas/Biogas 2779 337 48 270 19 3116
Ovrig 10 72 28 43 1 82
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Tabell 5

Lastbilar i trafik &gda av juridiska personer, efter dgarens bransch och totalvikt vid arsskiftet 2008/2009
Lorries in use owned by juridical persons, by owner's line of trade and permissible maximum weight at the turn of year 2008

61

Agarens naringsgrenstillhérighet Léatta lastbilar  Tunga lastbiar Totalt
enligt SNI 2007 Diérav

3501- 16 001-

16 000 kg 26 000 kg 26 001+ kg
Jordbruk, skogbruk och fiske 43 446 3373 1679 864 830 46 819
Utvinning av miniral 1032 357 40 80 237 1389
Tillverkning 30 100 5 326 2 501 1454 1371 35 426
Forsoérjning av el, gas, varme och kyla 2724 467 306 121 40 3191
Vattenférsérjning; avloppsrening,
avfallshantering och sanering 1665 3539 466 1750 1323 5204
Byggverksamhet 112 851 7 693 2 652 2 266 2775 120 544
Handel; Reperation av motorfordon
och motorcyklar 46 373 7 300 3 637 2032 1631 53 673
Transport och magasinering 24 926 37 519 4 603 12 568 20 348 62 445
Hotell och restaurangverksamhet 3672 90 59 23 8 3762
Informations- och
kommunikationsverksamhet 4726 162 119 35 8 4 888
Finans- och férsakringsverksamhet 1142 51 22 15 14 1193
Fastighetsverksamhet 11 366 497 225 162 110 11 863
Verksamhet inom judridik, ekonomi,
vetenskap och teknik 15 347 757 465 173 119 16 104
Uthyrning, fastighetsservice,
resetjénster och andra stédtjanster 20 538 1840 650 564 626 22 378
Offentlig férvaltning och Forsvar;
obligatorisk socialférsékring 1895 1541 829 509 203 3436
Utbildning 3 291 1118 321 554 243 4 409
Vard och omsorg; sociala tjnster 9 001 2532 929 1156 447 11 533
Kultur, néje och fritid 2702 319 211 90 18 3 021
Annan serviceverksamhet 4119 204 154 36 14 4 323
Oké&nd néringsgren 3 754 508 285 132 91 4262
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Tabell 6
Lastbilar i trafik efter totalvikt, arsvis 1999-2008
Lorries in use by permissible maximum weight, by year 1999-2008

Vid Léatta lastbilar Tunga lastbilar Totalt
slutet Dérav

av ar 3501-16 000 kg 16 001-26 000 kg 26 001+ kg

1999 278 383 75910 27 642 33 282 14 986 354 293
2000 297 207 77 015 27 727 32 336 16 952 374 222
2001 318 586 77 107 27 525 31 087 18 495 395 693
2002 332 777 76 163 26 658 29 759 19 746 408 940
2003 346 405 75 156 25 895 28 419 20 842 421 561
2004 364 505 75 480 25 421 27 807 22 252 439 985
2005 384 776 76 385 25 365 26 915 24 105 461 161
2006 401 111 78 683 25 165 27 032 26 486 479 794
2007 423 920 80 165 24 459 26 526 29 180 504 085
2008 430 887 79 312 23 724 25 047 30 541 510 199
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Lastbilar i trafik efter dgare, arsvis 1999-2008
Lorries in use, by owner, by year 1999-2008
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Vid Juridiska personer Fysiska personer Totalt
slutet Dérav Dérav

av ar Alla Létta Tunga Alla Létta Tunga

1999 290 740 218 735 72 005 63 553 59 648 3905 354 293
2000 306 104 233 187 72917 68 118 64 020 4098 374 222
2001 319 437 246 527 72910 76 256 72 059 4197 395 693
2002 328 653 256 732 71 921 80 287 76 045 4242 408 940
2003 336 982 266 117 70 865 84 579 80 288 4 291 421 561
2004 348 511 277 405 71 106 91 474 87 100 4374 439 985
2005 366 185 294 251 71 934 94 976 90 525 4 451 461 161
2006 385 173 311 089 74 084 94 621 90 022 4599 479 794
2007 409 088 333 252 75 836 94 997 90 668 4329 504 085
2008 419 863 344 670 75 193 90 336 86 217 4119 510 199
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Lastbilar i trafik efter yrkesmaéssig trafik och 6vrig trafik, arsvis 1999-2008
Lorries in use, used in transport for reward and other transport, by year 1999-2008

Vid Yrkesmassig trafik Ovrig trafik Totalt
slutet Dérav Dérav

av ar Alla Létta Tunga Alla Létta Tunga

1999 49 359 9125 40 234 304 934 269 258 35676 354 293
2000 51 209 10 091 41118 323013 287 116 35 897 374 222
2001 52 267 10 252 42 015 343 426 308 334 35092 395 693
2002 51910 10 584 41 326 357 030 322 193 34 837 408 940
2003 52 243 10 990 41 253 369 318 335 415 33903 421 561
2004 52 849 11126 41723 387 136 353 379 33 757 439 985
2005 53 561 11 422 42139 407 600 373 354 34 246 461 161
2006 56 969 12 247 44 722 422 825 388 864 33 961 479 794
2007 59 139 12 343 46 796 444 946 411 577 33 369 504 085
2008 58 607 12 976 45 631 451 592 417 911 33 681 510 199
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Tabell 9 A
Latta lastbilar i trafik efter Karosseri, arsvis 1999-2008
Light lorries in use by type of body, by year 1999-2008

Vid Flakbilar Skapbilar  Bankebilar Tankbilar  Dragbilar Utbytbara Ovrigt Totalt
slutet karosserier karosseri

av ar och containers

1999 147 315 127 440 1 3 20 426 3178 278 383
2000 155 604 137 746 1 3 21 483 3349 297 207
2001 155 949 158 673 1 4 26 469 3464 318 586
2002 154 777 173 976 0 3 33 450 3538 332 777
2003 152 743 189 518 0 3 37 425 3679 346 405
2004 150 637 209 649 0 5 37 405 3772 364 505
2005 148 958 231 446 0 5 39 371 3957 384 776
2006 147 712 248 821 0 5 47 346 4180 401 111
2007 149 095 269 808 0 5 58 350 4 604 423 920
2008 145 414 280 191 0 5 74 318 4 885 430 887
Tabell 9 B

Tunga lastbilar i trafik efter Karosseri, arsvis 1999-2008

Heavy lorries in use by type of body, by year 1999-2008

Vid Flakbilar Skapbilar Bankebilar  Tankbilar Dragbilar Utbytbara Ovrigt Totalt
slutet karosserier karosseri

av ar och containers

1999 21 864 26 502 1513 2509 6 468 1708 15 346 75910
2000 21 465 27 259 1505 2476 6 686 1 605 16 019 77 015
2001 20917 27 525 1509 2442 6 622 1500 16 592 77 107
2002 19772 27 317 1532 2410 6 704 1403 17 025 76 163
2003 18 999 26 834 1545 2374 6 630 1317 17 457 75 156
2004 18 558 26 768 1608 2354 6 940 1274 17 978 75 480
2005 18 255 27 016 1714 2297 7117 1274 18712 76 385
2006 18 568 27 342 1765 2333 7771 1247 19 657 78 683
2007 18 561 27 246 1835 2332 8310 1310 20 571 80 165
2008 18 127 26 771 1833 2281 8 089 1216 20 995 79 312
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Tabell 10A
Léatta lastbilar i trafik efter drivmedel, arsvis 1999-2008
Light lorries in use by fuel, by year 1999-2008
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Vid Bensin Diesel El Etanol- Ovriga Naturgas/ Ovriga Totalt
slutet hybrid/E85 hybrider biogas

av ar

1999 183 972 93 846 274 0 277 0 14 278 383
2000 180 781 115773 302 0 337 0 14 297 207
2001 174 450 143 375 298 0 374 69 20 318 586
2002 166 250 165 735 293 7 354 118 20 332 777
2003 156 938 188 584 276 16 357 212 22 346 405
2004 147 546 216 033 263 34 342 265 22 364 505
2005 138 437 245 229 241 106 113 637 13 384 776
2006 127 628 271 744 207 224 57 1240 11 401 111
2007 117 928 303 451 188 412 53 1879 9 423 920
2008 106 714 320 497 156 669 62 2779 10 430 887
Tabell 10B

Tunga lastbilar i trafik efter drivmedel, arsvis 1999-2008

Heavy lorries in use by fuel, by year 1999-2008

Vid Bensin Diesel El Etanol- Ovriga Naturgas/ Ovriga Totalt
slutet hybrid/E85 hybrider biogas

av ar

1999 2 253 73 537 4 6 19 0 91 75910
2000 2127 74 760 2 3 15 0 108 77 015
2001 2004 74 946 2 3 12 10 130 77 107
2002 1879 74 090 2 3 15 39 135 76 163
2003 1749 73171 1 3 13 85 134 75 156
2004 1675 73 547 2 3 12 113 128 75 480
2005 1657 74 439 0 2 10 192 85 76 385
2006 1587 76 750 0 3 13 255 75 78 683
2007 1506 78 267 1 3 14 299 75 80 165
2008 1428 77 462 0 2 11 337 72 79 312
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Tabell 11
Genomsnittlig alder for lastbilar i trafik efter totalvikt, arsvis 1999-2008
Average age of lorries in use, by permissible maximum weight, by year 1999-2008

Vid Léatta lastbilar Tunga lastbilar

slutet 3501-16 000 kg 16 001-26 000 kg 26 001+ kg

av ar

1999 8,57 13,93 8,92 4,63
2000 8,36 14,35 8,99 4,57
2001 8,34 14,7 9,03 4,68
2002 8,27 14,97 8,94 4,83
2003 8,22 15,36 8,97 4,93
2004 8,16 15,72 8,99 5,06
2005 8,07 16,09 9,13 4,99
2006 7,85 16,41 9,34 4,98
2007 7,62 16,59 9,62 4,98
2008 7,51 16,69 9,8 4,92
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Genomsnittlig alder for lastbilar i trafik efter dgare, arsvis 1999-2008

Average age of lorries in use, by owner, by year 1999-2008

Vid Juridiska personer Fysiska personer

slutet

av ar Alla Létta Tunga Alla Létta Tunga
1999 7,62 7,11 9,18 14,47 13,90 23,10
2000 7,39 6,84 9,16 14,51 13,90 24,00
2001 7,26 6,70 9,16 14,54 13,94 24,75
2002 7,13 6,58 9,08 14,57 13,97 25,25
2003 7,06 6,52 9,08 14,46 13,84 26,00
2004 6,99 6,46 9,08 14,22 13,60 26,62
2005 6,94 6,42 9,09 14,07 13,44 26,97
2006 6,78 6,24 9,05 14,11 13,42 27,57
2007 6,58 6,03 8,98 14,17 13,47 28,95
2008 6,49 5,96 8,89 14,46 13,72 29,86
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Tabell 13
Genomsnittlig alder for lastbilar i trafik efter yrkesmassig trafik och ovrig trafik, arsvis 1999-2008
Average age of lorries in use, used in transport for reward or other transport, by year 1999-2008

Vid Yrkesmassig trafik Ovrig trafik

slutet

av ar Alla Létta Tunga Alla Létta Tunga
1999 6,61 5,10 6,95 9,22 8,69 13,22
2000 6,29 4,64 6,70 9,06 8,49 13,67
2001 6,13 4,44 6,54 9,05 8,47 14,17
2002 5,98 4,34 6,40 8,97 8,40 14,23
2003 5,84 4,39 6,22 8,93 8,34 14,71
2004 5,78 4,41 6,14 8,87 8,28 14,99
2005 5,64 4,39 5,97 8,78 8,18 15,26
2006 5,54 4,31 5,87 8,58 7,96 15,74
2007 5,41 4,18 5,73 8,35 7,72 16,12
2008 5,22 3,98 5,57 8,25 7,62 15,96
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Tabell 14A
Genomsnittlig alder for latta lastbilar i trafik efter karosseri, arsvis 1999-2008
Average age of light lorries in use, by type of body, by year 1999-2008

Vid Flakbilar Skapbilar  Bankebilar Tankbilar Dragbilar Utbytbara Ovrigt
slutet karosserier karosseri
av ar och containers

1999 9,02 7,85 18,00 15,00 10,75 5,56 16,98
2000 8,88 7,58 19,00 6,00 11,19 5,26 16,65
2001 9,04 7,47 20,00 5,50 9,46 6,01 16,58
2002 9,24 7,24 . 6,67 8,36 6,80 16,67
2003 9,42 7,09 . 7,67 8,41 7,69 16,32
2004 9,62 6,97 . 8,80 8,00 8,32 16,15
2005 9,80 6,82 . 6,00 7,72 9,43 15,90
2006 9,78 6,58 . 7,00 7,81 10,26 15,15
2007 9,67 6,38 . 6,80 7,10 11,52 13,93
2008 9,78 6,23 . 7,60 5,49 12,57 13,16
Tabell 14B

Genomsnittlig alder for tunga lastbilar i trafik efter karosseri, arsvis 1999-2008
Average age of heavy lorries in use, by type of body, by year 1999-2008

Vid Flakbilar Skapbilar  Bankebilar Tankbilar Dragbilar Utbytbara Ovrigt
slutet karosserier karosseri
av ar och containers

1999 12,65 8,96 3,48 7,28 5,49 9,96 10,48
2000 12,97 9,02 3,55 7,17 5,39 10,19 10,37
2001 13,33 9,08 3,44 7,23 5,28 10,45 10,23
2002 13,59 9,07 3,62 7,14 5,18 10,78 10,07
2003 14,03 9,12 3,39 7,05 5,06 11,08 9,96
2004 14,35 9,23 3,23 7,00 5,00 11,78 9,87
2005 14,67 9,28 3,21 6,86 4,93 12,60 9,80
2006 14,84 9,34 3,20 7,15 4,89 12,79 9,66
2007 15,06 9,14 3,19 7,16 4,75 14,92 9,53
2008 15,21 8,94 3,14 7,22 4,68 15,49 9,42
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Genomsnittlig alder for latta lastbilar i trafik efter drivmedel, arsvis 1999-2008
Average age of light lorries in use, by fuel, by year 1999-2008

Vid Bensin Diesel El Etanol- Ovriga Naturgas/ Ovriga
slutet hybrid/E85 hybrider biogas

av ar

1999 10,34 5,13 3,52 4,28 5,64
2000 10,62 4,85 3,95 4,48 . 6,64
2001 10,91 5,23 4,67 . 4,01 0,06 4,85
2002 11,25 5,30 4,94 0,00 4,53 0,89 5,70
2003 11,59 5,43 5,70 0,38 5,07 1,16 5,23
2004 12,00 5,56 6,59 0,82 5,87 1,74 4,91
2005 12,40 5,64 7,34 1,90 8,16 2,84 7,77
2006 12,77 5,57 8,13 1,82 9,91 2,13 6,73
2007 13,14 5,52 9,11 1,66 9,13 1,81 12,67
2008 13,63 5,54 10,10 1,72 8,32 1,73 12,70
Tabell 15B

Genomshittlig alder for tunga lastbilar i trafik efter drivmedel, arsvis 1999-2008

Average age of heavy lorries in use, by fuel, by year 1999-2008

Vid Bensin Diesel El Etanol- Ovriga Naturgas/ Ovriga
slutet hybrid/E85 hybrider biogas

av ar

1999 24,54 9,44 1,75 3,67 25,58 10,34
2000 25,86 9,49 2,00 5,00 28,40 . 9,44
2001 27,69 9,54 3,00 6,00 32,50 0,00 8,28
2002 29,18 9,50 4,00 7,00 34,73 0,23 9,33
2003 30,80 9,56 7,00 8,00 40,46 0,54 10,40
2004 32,12 9,60 4,00 9,00 43,33 1,12 11,64
2005 33,69 9,62 10,00 52,20 2,84 14,65
2006 34,95 9,63 7,33 52,38 2,72 14,19
2007 36,77 9,56 2,00 8,33 55,93 3,15 15,47
2008 38,04 9,48 1,00 65,00 3,46 16,65
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Tabell 16.1

Totalt antal kérda mil med lastbilar’ efter totalvikt, arsvis 1999-2008

10-kilometers driven by lorries, by permissible maximum weight, by year 1999-2008

Vid Léatta Lastbilar Tunga lastbiar Totalt
slutet Dérav

av ar 3501-16 000 kg 16 001-26 000 kg 26 001+ kg

1999 428 990 205 395 423 965 57 744 700 207 624 305 130 054 960 824 414 170
2000 457 693 058 406 456 617 56 484 849 201 118 978 148 852 790 864 149 675
2001 506 175 214 405 284 600 54 937 233 187 938 442 162 408 925 911 459 814
2002 521 337 684 391 743 623 50 498 765 172 609 146 168 635 712 913 081 307
2003 547 911 044 395 248 103 49 219 904 164 892 116 181 136 083 943 159 147
2004 569 853 465 399 615 025 48 043 339 159 056 928 192 514 758 969 468 490
2005 627 185 329 402 867 864 46 972 971 153 063 101 202 831 792 1030 053 193
2006 666 604 941 425211 115 46 776 922 151 562 521 226 871 672 1091 816 056
2007 723 964 238 440 017 588 46 108 793 146 202 764 247 706 031 1163 981 826
2008 756 868 302 432 865 038 44127 092 132 785 949 255 951 997 1189 733 340
1) Lastbilar som har varit i trafik ndgon gang under aret.

Tabell 16.2

Genomsnittlig korstriacka i mil for lastbilar' i trafik efter totalvikt, arsvis 1999-2008

Average 10-kilometer driven by lorries, by permissible maximum weight, by year 1999-2008

Vid Léatta Lastbilar Tunga lastbiar Alla lastbilar
slutet

av ar Alla 3501-16 000 kg 16 001-26 000 kg 26 001+ kg

1999 1423 4 480 1752 5291 8091 2115
2000 1438 4588 1754 5276 8 146 2124
2001 1481 4597 1750 5110 8120 2119
2002 1592 4 831 1808 5301 8185 2234
2003 1587 4 867 1797 5207 8180 2212
2004 1611 5000 1831 5256 8219 2235
2005 1672 5006 1815 5230 8009 2262
2006 1681 5195 1832 5274 8227 2282
2007 1698 5274 1857 5171 8 168 2283
2008 1716 5117 1827 4823 7775 2263

1) Lastbilar som har varit i trafik ndgon gang under aret.
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Tabell 17.1
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Totalt antal kérda mil med Lastbilar' efter dgare, arsvis 1999-2008

10-kilometers driven by lorries, by owner, by year 1999-2008

Vid Juridiska personer Fysiska personer Totalt
slutet Dérav Dérav

av ar Létta Tunga Létta Tunga

1999 745325242 356 001 762 389 323 480 79 088 928 72 988 443 6 100 485 824 414 170
2000 781752398 380904 054 400 848 344 82397 277 76 789 004 5608 273 864 149 675
2001 815751547 415961794 399 789 752 95 708 267 90 213 420 5494 848 911 459 814
2002 813367395 426893852 386473 544 99 713912 94 443 832 5270 080 913 081 307
2003 837689 117 447 418805 390270 311 105 470 031 100 492 239 4977 792 943 159 147
2004 851815597 457 466 822 394 348 775 117 652 893 112 386 643 5266 250 969 468 490
2005 896 741 119 499 369 065 397 372 055 133312 074 127 816 265 5495809 1030053 193
2006 957 195655 536536 364 420 659 291 134 620 401 130 068 577 4551823 1091816 056
2007 1025 428 940 589 852 107 435576 832 138 552 886 134 112 131 4440755 1163981826
2008 1057709322 628748375 428 960 947 132024 019 128 119 927 3904092 1189733340
1) Lastbilar som har varit i trafik ndgon gang under aret.

Tabell 17.2

Genomsnittlig korstriacka for lastbilar’ efter dgare, arsvis 1999-2008

Average 10-kilometers driven by lorries, by owner, by year 1999-2008

Vid Juridiska personer Fysiska personer Totalt
slutet

av ar Alla Létta Tunga Alla Létta Tunga

1999 2387 1543 4771 1020 1030 914 2115
2000 2396 1560 4 885 1023 1038 858 2124
2001 2381 1595 4885 1096 1113 868 2119
2002 2491 1702 5110 1213 1231 965 2234
2003 2473 1701 5152 1202 1221 913 2212
2004 2499 1718 5289 1268 1286 982 2235
2005 2511 1772 5281 1355 1372 1053 2262
2006 2535 1783 5488 1334 1359 875 2282
2007 2526 1802 5543 1333 1354 915 2283
2008 2496 1830 5353 1294 1314 874 2263

1) Lastbilar som har varit i trafik ndgon gang under aret.
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Tabell 18.1
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Totalt antal kérda mil med Lastbilar' efter yrkesmassig trafik och 6vrig trafik, arsvis 1999-2008

10-kilometers driven by lorries, used in transport for reward or other transport, by year 1999-2008

Vid Yrkesmassig trafik Ovrig trafik Totalt
slutet Dérav Dérav

av ar Létta Tunga Létta Tunga

1999 321 145919 26226582 294 919 337 503 268 251 402 763 623 100 504 629 824 414 170
2000 332 395 769 27091636 305304 134 531753905 430601 422 101 152 484 864 149 675
2001 332838 612 25 285 883 307 552 729 578 621 203 480 889 332 97 731 871 911 459 814
2002 327 192 157 24395312 302 796 845 585 889 151 496 942 372 88946 779 913 081 307
2003 332618 612 25722758 306 895 854 610 540 535 522 188 286 88 352 249 943 159 147
2004 335311 977 24605775 310706 202 634 156 512 545 247 690 88908 823 969 468 490
2005 339 568 339 25883278 313685 061 690 484 854 601 302 051 89182803 1030053 193
2006 369 074 102 27 982 760 341 091 343 722 741 953 638 622 181 84119772 1091816 056
2007 384 501 431 28823419 355678011 779 480 396 695 140 819 84339576 1163981826
2008 371 361 043 30832865 340528 178 818 372 297 726 035 437 92336860 1189733340

1) Lastbilar som har varit i trafik ndgon gang under aret.

Tabell 18.2

Genomshittlig korstracka for Lastbilar' efter yrkesmassig trafik och 6vrig trafik, arsvis 1999-2008

Avirage 10-kilometers driven by lorries, used in transport for reward or other transport, by year 1999-2008

Vid Yrkesmassig trafik Ovrig trafik Totalt
slutet

av ar Alla Létta Tunga Alla Létta Tunga

1999 6310 2863 7 066 1485 1377 2160 2115
2000 6 321 2689 7182 1501 1398 2195 2124
2001 6234 2490 7114 1536 1450 2175 2119
2002 6 282 2372 7 243 1643 1 566 2264 2234
2003 6274 2401 7 256 1635 1561 2271 2212
2004 6 363 2354 7 355 1664 1588 2360 2235
2005 6 353 2397 7 355 1718 1651 2358 2262
2006 6 524 2404 7 592 1713 1659 2278 2282
2007 6516 2429 7 544 1729 1677 2324 2283
2008 6172 2420 7180 1758 1695 2484 2263

1) Lastbilar som har varit i trafik ndgon gang under aret.
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Tabell 19A1
Totalt antal kérda mil med litta lastbilar' efter Karosseri, arsvis 1999-2008

10-kilometers driven by light lorries, by type of body, by year 1999-2008

Vid Flakbilar Skapbilar Bankebilar Tankbilar Dragbilar Utbytbara Ovrigt Totalt
slutet karosserier karosseri

av ar och containers

1999 208981232 215917 468 1932 4284 24 268 1070 072 2990 950 428 990 205
2000 218637 190 234 624 421 0 3692 27 490 1167 531 3232734 457 693 058
2001 229 326 548 272108 921 0 7217 30715 1120 113 3581 700 506 175 214
2002 221134821 295686 390 0 7 231 41101 1004 876 3463 265 521 337 684
2003 217275198 326 074 012 0 5150 56 897 926 889 3572898 547 911 045
2004 209 446 506 355 965 600 0 7 550 56 049 749 755 3628 005 569 853 465
2005 205501932 417 134 333 0 5484 57 580 637 153 3848 849 627 185 329
2006 207 371 934 454 230 685 0 9676 67 972 603 400 4321274 666 604 942
2007 216175041 502 307 714 0 9309 105 082 530 592 4 836 500 723 964 238
2008 217 558 302 533 192 208 0 6 563 122 470 458 882 5529 877 756 868 302
1) Lastbilar som har varit i trafik ndgon gang under aret.

Tabell 19A2

Genomsnittlig korstriacka for latta lastbilar' efter Karosseri, arsvis 1999-2008

Average 10-kilometers driven by light lorries, by type of body, by year 1999-2008

Vid Flakbilar Skapbilar Bankebilar Tankbilar Dragbilar Utbytbara Ovrigt Totalt
slutet karosserier karosseri

av ar och containers

1999 1369 1487 1932 1428 1348 2438 928 1423
2000 1368 1519 . 1231 1309 2335 962 1438
2001 1422 1541 . 1804 1280 2314 1025 1481
2002 1502 1672 . 1808 1468 2305 1149 1592
2003 1485 1670 . 1717 1580 2171 1117 1587
2004 1509 1684 . 1510 1515 2037 1143 1611
2005 1523 1765 . 1097 1439 1902 1153 1672
2006 1514 1777 . 1935 1446 1874 1194 1681
2007 1528 1791 . 1862 1751 1643 1166 1698
2008 1546 1805 . 1313 1633 1509 1226 1716

1) Lastbilar som har varit i trafik ndgon gang under aret.
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Tabell 19B.1
Totalt antal kérda mil med tunga lastbilar' efter Karosseri, arsvis 1999-2008

76

10-kilometers driven by heavy lorries, by type of body, by year 1999-2008

Vid Flakbilar Skapbilar Bankebilar Tankbilar Dragbilar Utbytbara Ovrigt Totalt
slutet karosserier karosseri

av ar och containers

1999 87 956 895 130252366 20868225 16890120 68139861 9927748 61 388 751 395 423 965
2000 85 150 351 134 898 383 21547066 16847914 72249189 9771674 65 992 040 406 456 617
2001 80 770 491 135170623 22205812 16679012 72492789 8793037 69 172 838 405 284 601
2002 74 098 326 130612152 22003414 16065346 70809788 7899 107 70 255 492 391 743 623
2003 70 464 071 131722932 23293948 16223453 72638271 7582964 73 322 465 395 248 103
2004 67 914 948 133513938 24063067 15953889 74136010 7171316 76 861 857 399 615 024
2005 66 537 803 130346746 24992318 15698147 75596420 7023203 82 673 227 402 867 864
2006 68 031 908 139593 142 26352273 15919547 80840409 6891 762 87 582 074 425211 115
2007 68 474 964 142635860 26490984 15746086 87244906 6697762 92 727 026 440 017 588
2008 65 657 230 140972682 25901964 14971957 85568663 6162 185 93 630 358 432 865 039
1) Lastbilar som har varit i trafik ndgon gang under aret.

Tabell 19B.2

Genomshittlig korstracka for tunga Lastbilar efter Karosseri, arsvis 1999-2008

Average 10-kilometers driven by heavy lorries, by type of body, by year 1999-2008

Vid Flakbilar Skapbilar Bankebilar Tankbilar Dragbilar Utbytbara Ovrigt Totalt
slutet karosserier karosseri

av ar och containers

1999 3432 4118 11619 5869 8 747 5034 3701 4 480
2000 3 441 4204 12098 5979 9 002 5228 3821 4588
2001 3 391 4189 12 350 6 070 9 001 5151 3 892 4 597
2002 3576 4372 13 425 6 327 9 494 5363 4039 4 831
2003 3488 4417 13 907 6 420 9618 5340 4072 4 867
2004 3569 4 553 13 845 6 449 9 669 5392 4186 5000
2005 3 587 4 421 13 539 6 487 9 580 5457 4 354 5006
2006 3678 4716 13 848 6 527 9735 5536 4410 5195
2007 3702 4 835 13 655 6 499 9 662 5 371 4 459 5274
2008 3 556 4807 12 880 6 244 9116 5076 4 295 5117

1) Lastbilar som har varit i trafik ndgon gang under aret.
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Tabell 20A.1
Totalt antal kérda mil med litta lastbilar' efter drivmedel, arsvis 1999-2008

10-kilometers driven by light lorries, by fuel, by year 1999-2008

Vid Bensin Diesel El Etanol- Ovriga Naturgas/ Ovriga Totalt
slutet hybrid/E85 hybrider biogas

av ar

1999 244 078 594 184 356 968 168 719 0 369 339 0 16 583 428 990 204
2000 227928 118 229 059 846 221 516 0 462 832 0 20 746 457 693 058
2001 217134942 288 135 591 246 795 0 589 223 38971 29 692 506 175 214
2002 192 077 961 328 202 036 232 386 5321 594 194 192 045 33 741 521 337 684
2003 180 296 601 366 520 719 225 822 17 386 524 597 292 258 33 661 547 911 045
2004 163401 124 405 303 802 150 105 39 436 480 322 447 049 31627 569 853 465
2005 150 251 323 475 674 980 119 892 156 389 147 267 815 592 19 887 627 185 330
2006 134 881 979 529 867 318 104 478 271 492 75 664 1388175 15835 666 604 941
2007 127162 054 593 691 474 76 777 470 415 70 804 2475905 16 809 723 964 238
2008 115426235 636 845 325 79 871 725 591 87 523 3691 359 12 399 756 868 302
1) Lastbilar som har varit i trafik ndgon gang under aret.

Tabell 20A.2

Genomsnittlig korstriacka for latta lastbilar' efter drivmedel, arsvis 1999-2008

Average 10-kilometers driven by light lorries, by fuel, by year 1999-2008

Vid Bensin Diesel El Etanol- Ovriga Naturgas/ Ovriga Totalt
slutet hybrid/E85 hybrider biogas

av ar

1999 1217 1837 627 . 1248 1185 1423
2000 1169 1868 772 . 1349 1596 1438
2001 1142 1908 891 . 1499 565 1485 1481
2002 1194 1977 874 760 1651 1627 1687 1592
2003 1173 1922 957 1087 1453 1359 1683 1587
2004 1173 1898 71 1160 1506 1681 1 506 1611
2005 1161 1945 645 1475 1339 1344 1657 1672
2006 1122 1929 604 1212 1182 1155 1584 1681
2007 1113 1917 499 1131 1124 1308 1528 1698
2008 1100 1915 587 1065 1347 1338 1240 1716

1) Lastbilar som har varit i trafik ndgon gang under aret.
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Tabell 20B.1
Totalt antal kérda mil med tunga lastbilar' efter drivmedel, arsvis 1999-2008

10-kilometers driven by heavy lorries, by fuel, by year 1999-2008

Vid Bensin Diesel EL Etanol- Ovriga Naturgas/ Ovriga Totalt
slutet hybrid/E85 hybrider biogas

av ar

1999 1757132 393 486 527 14 614 14 092 6 101 0 145 500 395 423 966
2000 1601 549 404 662 777 1195 5528 7877 0 177 691 406 456 617
2001 1300727 403 765 448 1035 5689 5 456 2777 203 469 405 284 600
2002 1045 370 390 415 062 997 6 143 7 005 45 389 223 660 391 743 624
2003 1025347 393 858 890 4070 5299 5259 130 424 218 814 395248 103
2004 938 113 398 267 138 1354 5216 4 568 195 998 202 638 399 615 024
2005 918 042 401 445 556 16 232 4913 1869 371998 109 255 402 867 864
2006 753 393 423 812 157 3 846 6 319 8726 518 711 107 963 425211 114
2007 806 482 438 286 850 0 6 221 8682 801 901 107 452 440 017 588
2008 816 572 431 222 846 0 70 996 737 537 87018 432 865 038
1) Lastbilar som har varit i trafik ndgon gang under aret.

Tabell 20B.2

Genomshittlig korstracka for tunga lastbilar' efter drivmedel, arsvis 1999-2008

Average 10-kilometers driven by heavy lorries, by fuel, by year 1999-2008

Vid Bensin Diesel EL Etanol- Ovriga  Naturgas/ Ovriga Totalt
slutet hybrid/E85 hybrider biogas

av ar

1999 840 4 571 2923 2349 381 1842 4 480
2000 834 4 675 598 1843 656 1832 4 588
2001 758 4678 345 1896 546 278 1710 4 597
2002 780 4906 498 2048 778 1164 1895 4 831
2003 818 4 939 2035 1766 877 1 553 1808 4 867
2004 834 5069 677 1739 1142 1766 1778 5000
2005 891 5071 16 232 1638 934 1958 1497 5006
2006 754 5264 3846 2106 2181 2034 1611 5195
2007 836 5339 . 2074 4 341 2682 1580 5274
2008 913 5177 . 35 332 2202 1427 5117

1) Lastbilar som har varit i trafik ndgon gang under aret.
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Lastbilar i trafik efter 1an och totalvikt vid arsskiftet 2008/2009
Lorries in use, by county and permissible maximum weight at the turn of year 2008

Lan Léatta Lastbilar Tunga lastbiar Totalt
Diérav
3501-16 000 kg 16 001-26 000 kg 26 001+ kg
Stockholms I&n 94 852 12 686 4 541 4 369 3776 107 538
Uppsala lan 13 339 2313 770 636 907 15 652
Sddermanlands |an 12 322 1773 544 560 669 14 095
Ostergétlands 14n 18 578 3 821 1338 1061 1422 22 399
Jonkdpings &n 15 590 3407 756 1098 1553 18 997
Kronobergs lan 8 503 2 040 437 551 1052 10 543
Kalmar lan 11517 2162 503 688 971 13679
Gotlands l&n 4 094 602 212 199 191 4 696
Blekinge l&n 6 164 996 271 306 419 7 160
Skane lan 51 341 11 805 3307 4 258 4 240 63 146
Hallands lan 14 825 2844 700 915 1229 17 669
Vastra Goétalands lan 65 435 12 850 3842 4038 4970 78 285
Véarmlands |&n 12 736 2534 747 713 1074 15 270
Orebro lan 13 064 2 589 735 883 971 15 653
Véastmanlands lan 10 426 1812 517 554 741 12 238
Dalarnas lan 16 024 2918 959 877 1082 18 942
Gavleborgs lan 14 838 2 568 817 680 1071 17 406
Vésternorrlands lan 11 872 2499 743 698 1058 14 371
Jamtlands lan 8572 1685 525 424 736 10 257
Vésterbottens lan 11 761 2 587 646 744 1197 14 348
Norrbottens 1&n 14 938 2814 809 793 1212 17 752
Okant lan 96 7 5 2 0 103
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Tabell 22
Lastbilar i trafik efter 1an och &gare vid arsskiftet 2008/2009
Lorries in use, by county and owner at the turn of year 2008

Lan Juridiska personer Fysiska personer Totalt
Dérav Dérav
Létta Tunga Létta Tunga
Stockholms lan 10 501 9972 529 97 037 84 880 12 157 107 538
Uppsala lan 3287 3114 173 12 365 10 225 2140 15 652
Sodermanlands 1&n 3228 3086 142 10 867 9 236 1631 14 095
Ostergétlands 1an 4 359 4173 186 18 040 14 405 3635 22 399
Jonkopings lan 3404 3267 137 15 593 12 323 3270 18 997
Kronobergs 1&n 1752 1684 68 8 791 6819 1972 10 543
Kalmar lan 2828 2707 121 10 851 8810 2 041 13 679
Gotlands lan 1129 1092 37 3567 3002 565 4 696
Blekinge lan 1518 1467 51 5642 4697 945 7 160
Skane lan 9 501 9 074 427 53 645 42 267 11 378 63 146
Hallands lan 3273 3155 118 14 396 11 670 2726 17 669
Vastra Gotalands 1an 14 250 13 598 652 64 035 51 837 12198 78 285
Varmlands lan 3696 3520 176 11574 9216 2358 15 270
Orebro lan 3447 3289 158 12 206 9775 2431 15 653
Vastmanlands lan 2489 2 381 108 9 749 8 045 1704 12238
Dalarnas l&n 4 654 4438 216 14 288 11 586 2702 18 942
Gavleborgs 1an 3791 3611 180 13615 11227 2388 17 406
Vasternorrlands lan 3301 3115 186 11 070 8 757 2313 14 371
Jamtlands lan 2077 1974 103 8180 6 598 1582 10 257
Vasterbottens lan 3187 3048 139 11161 8713 2448 14 348
Norrbottens lan 4 563 4 358 205 13 189 10 580 2609 17 752
Okant lan 101 94 7 2 2 0 103
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Tabell 23
Lastbilar i trafik efter lan och yrkesmaéssig trafik eller 6vrig trafik vid arsskiftet 2008/2009
Lorries in use, by county and transport for reward or other transport at the turn of year 2008

Lan Yrkesmassig trafik Ovrig trafik Totalt
Dérav Dérav
Létta Tunga Létta Tunga
Stockholms lan 11989 4994 6 995 95 549 89 858 5691 107 538
Uppsala lan 1639 342 1297 14013 12 997 1016 15 652
Sodermanlands 1&n 1294 282 1012 12 801 12 040 761 14 095
Ostergétlands 1an 3024 681 2343 19 375 17 897 1478 22 399
Jonkopings lan 2 461 385 2076 16 536 15 205 1331 18 997
Kronobergs |&n 1579 248 1 331 8 964 8 255 709 10 543
Kalmar lan 1548 244 1304 12131 11273 858 13 679
Gotlands lan 332 57 275 4 364 4037 327 4 696
Blekinge lan 632 99 533 6 528 6 065 463 7 160
Skane lan 8 836 1265 7 571 54 310 50 076 4234 63 146
Hallands lan 2090 300 1790 15579 14 525 1054 17 669
Vastra Gotalands 1an 9 096 1770 7 326 69 189 63 665 5524 78 285
Varmlands lan 1647 266 1381 13 623 12 470 1153 15270
Orebro lan 1742 329 1413 13911 12735 1176 15 653
Vastmanlands lan 1329 319 1010 10 909 10 107 802 12238
Dalarnas l&n 1744 295 1449 17 198 15729 1469 18 942
Gavleborgs 1an 1643 246 1397 15763 14 592 1171 17 406
Vasternorrlands lan 1714 310 1404 12 657 11 562 1095 14 371
Jamtlands lan 952 120 832 9 305 8 452 853 10 257
Vasterbottens lan 1634 222 1412 12714 11 539 1175 14 348
Norrbottens lan 1681 202 1479 16 071 14 736 1335 17 752
Okant lan 1 0 1 102 96 6 103
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Tabell 24A
Létta lastbilar i trafik efter 1an och karosseri vid arsskiftet 2008/2009
Light lorries in use, by county and type of body at the turn of year 2008

Lan Flakbilar  Skapbilar Bankebilar Tankbilar Dragbilar Utbytbara Ovrigt Totalt
karosserier  karosseri
och containers
Stockholms I&n 21355 72 472 0 3 17 36 969 94 852
Uppsala lan 4 699 8 450 0 0 1 8 181 13 339
Sodermanlands lan 4635 7 540 0 0 1 11 135 12 322
Ostergétlands 1an 6 996 11 350 0 0 1 9 222 18 578
Jonkdpings l&n 5993 9424 0 0 0 4 169 15 590
Kronobergs lan 3152 5237 0 0 3 6 105 8 503
Kalmar lan 4 504 6 881 0 0 5 10 117 11517
Gotlands l&n 1873 2157 0 0 0 5 59 4 094
Blekinge l&n 2 459 3638 0 0 1 8 58 6 164
Skane lan 16 824 33 829 0 0 15 44 629 51 341
Hallands lan 5221 9408 0 0 2 26 168 14 825
Vastra Goétalands |&n 22 038 42 581 0 0 13 86 717 65 435
Varmlands |&n 4899 7 667 0 0 5 8 157 12736
Orebro lan 4632 8 296 0 0 1 10 125 13 064
Véastmanlands lan 3 540 6 740 0 0 2 6 138 10 426
Dalarnas l&n 6 765 9 074 0 1 1 10 173 16 024
Gavleborgs lan 5922 8714 0 0 4 5 193 14 838
Vésternorrlands l&an 4 836 6 864 0 1 1 12 158 11872
Jamtlands lan 3947 4 495 0 0 0 3 127 8572
Vasterbottens lan 4 640 6 986 0 0 0 6 129 11 761
Norrbottens 1&n 6 445 8 333 0 0 1 5 154 14 938
Okant lan 39 55 0 0 0 0 2 96
Tabell 24B
Tunga lastbilar i trafik efter 1an och karosseri vid arsskiftet 2008/2009
Heavy lorries in use, by county and type of body at the turn of year 2008
Lan Flakbilar Skapbilar  Bankebilar Tankbilar Dragbilar Utbytbara Ovrigt Totalt
karosserier karosseri
och containers
Stockholms I&n 2802 5258 26 458 745 146 3251 12 686
Uppsala l&n 624 796 53 33 83 29 695 2313
Sodermanlands lan 447 548 43 32 163 21 519 1773
Ostergétlands 1an 1134 1101 78 140 243 60 1065 3821
Jonkdpings 1&n 674 1344 96 45 367 38 843 3407
Kronobergs lan 400 719 111 31 229 27 523 2 040
Kalmar lan 456 712 90 86 180 13 625 2162
Gotlands l&n 169 165 5 18 51 8 186 602
Blekinge l&n 284 262 15 28 105 25 277 996
Skane lan 2122 4 096 55 364 1951 99 3118 11 805
Hallands lan 557 944 56 73 524 35 655 2844
Vastra Gétalands |an 2630 4 281 144 430 1800 274 3291 12 850
Varmlands |&n 655 703 120 79 245 49 683 2534
Orebro lan 582 949 73 48 248 45 644 2589
Véastmanlands lan 461 612 30 32 135 33 509 1812
Dalarnas l&n 804 913 117 54 178 57 795 2918
Gavleborgs lan 643 757 169 72 184 34 709 2 568
Vasternorrlands lan 713 636 142 80 196 78 654 2499
Jamtlands |&n 465 495 108 46 89 23 459 1685
Vasterbottens lan 674 809 149 50 167 46 692 2 587
Norrbottens |1&n 829 669 153 82 206 76 799 2814
Okant lan 2 2 0 0 0 0 3 7
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Létta lastbilar i trafik efter 1an och drivmedel vid arsskiftet 2008/2009
Laght lorries in use, by county and fuel at the turn of year 2008

Lan Bensin Diesel El Etanol- Ovriga Naturgas/ Ovriga Totalt
hybrid/E85 hybrider biogas
Stockholms [&n 24 642 68 827 49 393 19 921 1 94 852
Uppsala lan 3297 9 996 4 24 0 18 0 13 339
Sodermanlands |an 3 457 8783 1 15 0 66 0 12 322
Ostergétlands 1an 4 565 13 870 1 24 5 112 1 18 578
Jonkdpings l&n 3903 11 582 0 5 1 98 1 15 590
Kronobergs lan 1920 6 561 4 3 0 15 0 8 503
Kalmar lan 3 009 8 485 6 2 0 15 0 11517
Gotlands l&n 1519 2572 3 0 0 0 0 4 094
Blekinge lan 2 005 4132 1 3 0 23 0 6 164
Skane lan 13 142 37 783 32 36 14 332 2 51 341
Hallands lan 3381 11 340 9 9 3 83 0 14 825
Vastra Goétalands |&n 14 276 50 149 23 59 11 912 5 65 435
Varmlands |&n 2980 9738 4 10 2 2 0 12 736
Orebro lan 3484 9484 12 9 1 74 0 13 064
Véastmanlands lan 2792 7 568 1 8 0 57 0 10 426
Dalarnas l&n 4 466 11 546 1 9 0 2 0 16 024
Gavleborgs lan 4202 10 609 0 13 2 12 0 14 838
Vésternorrlands l&an 2819 9 025 3 22 1 2 0 11872
Jamtlands 1an 2092 6 455 1 9 1 14 0 8572
Vasterbottens 1an 2403 9 346 1 6 1 4 0 11 761
Norrbottens |1&n 2316 12 594 0 10 1 17 0 14 938
Okant lan 44 52 0 0 0 0 0 96
Tabell 25B
Tunga lastbilar i trafik efter 1an och drivmedel vid arsskiftet 2008/2009
Heavy lorries in use, by county and fuel at the turn of year 2008
Lan Bensin Diesel EL Etanol- Ovriga Naturgas/ Ovriga Totalt
hybrid/E85 hybrider biogas
Stockholms [&n 274 12 282 0 2 2 107 19 12 686
Uppsala l&n 39 2272 0 0 1 1 0 2313
Sodermanlands |&an 36 1731 0 0 0 6 0 1773
Ostergétlands 1an 73 3734 0 0 0 13 1 3821
Jonkdpings l&n 47 3348 0 0 0 11 1 3407
Kronobergs lan 34 2003 0 0 1 1 1 2040
Kalmar lan 39 2121 0 0 0 0 2 2162
Gotlands l&n 13 589 0 0 0 0 0 602
Blekinge l&n 14 982 0 0 0 0 0 996
Skane lan 156 11 522 0 0 2 107 18 11 805
Hallands lan 42 2799 0 0 0 3 0 2844
Vastra Gétalands |1an 240 12 524 0 0 0 65 21 12 850
Varmlands |&n 56 2476 0 0 1 0 1 2534
Orebro lan 53 2531 0 0 0 5 0 2 589
Véastmanlands lan 34 1764 0 0 0 12 2 1812
Dalarnas l&n 73 2842 0 0 2 0 1 2918
Gavleborgs lan 46 2522 0 0 0 0 0 2 568
Vésternorrlands l&an 54 2444 0 0 0 0 1 2 499
Jamtlands |&n 42 1640 0 0 0 3 0 1685
Vésterbottens 1an 25 2557 0 0 0 3 2 2587
Norrbottens lan 38 2772 0 0 2 0 2 2814
Okant lan 0 7 0 0 0 0 0 7
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Tabell 26

Genomsnittlig alder for lastbilar i trafik efter 1an, ar 2008

Average age of lorries in use, by county, year 2008

84

Lan Léatta lastbilar Tunga lastbilar Alla lastbilar
Stockholms lan 5,54 8,41 5,88
Uppsala lan 7,91 11,59 8,45
Soédermanlands lan 8,14 11,55 8,57
Ostergdtlands lan 7,82 10,61 8,30
Jonkopings 1an 7,55 8,63 7,74
Kronobergs l&n 7,62 8,12 7,72
Kalmar lan 8,43 9,93 8,67
Gotlands lan 12,00 15,74 12,48
Blekinge lan 8,37 11,00 8,74
Skane lan 7,09 8,11 7,28
Hallands lan 7,40 8,79 7,62
Vastra Gotalands lan 7,19 9,37 7,55
Varmlands lan 8,72 11,61 9,20
Orebro l&n 8,27 11,05 8,73
Vastmanlands lan 7,90 10,81 8,33
Dalarnas lan 9,67 12,73 10,14
Gavleborgs lan 8,87 12,08 9,34
Vasternorrlands lan 9,14 12,79 9,77
Jamtlands lan 9,88 12,96 10,39
Vasterbottens lan 9,45 11,39 9,80
Norrbottens lan 9,61 13,85 10,28
Okant lan 12,43 20,43 12,97
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Total antal kérda mil och genomsnittlig korstriacka for lastbilar® efter lan, ar 2008

10-kilometers driven and average 10-kilometer driven by lorries, by county, year 2008

Lan Léatta Lastbilar Tunga lastbilar Alla lastbilar
Total Genomsnittlig Total Genomsnittlig Total Genomsnittlig
korstracka korstracka korstracka korstracka korstracka korstracka
Stockholms lan 175 983 356 1866 51 540 341 3917 227 523 697 2117
Uppsala lan 23 761 687 1736 10 984 737 4428 34 746 425 2149
Sodermanlands 1&n 20973 592 1670 8795210 4762 29 768 801 2066
Ostergétlands lan 31621 099 1652 18983 414 4761 50 604 513 2188
Jonkodpings 1an 26 847 351 1662 22 629 546 6 148 49 476 896 2494
Kronobergs lan 15417 453 1713 15477 131 7 051 30 894 584 2759
Kalmar lan 19 094 341 1600 13561 527 5899 32 655 868 2295
Gotlands lan 5737 816 1404 1979 321 3177 7717137 1639
Blekinge lan 9911 590 1542 5844 538 5493 15756 128 2103
Skéne lan 90 419 923 1735 76 218 550 6 068 166 638 473 2576
Hallands lan 25947 105 1703 18 463 137 5745 44 410 242 2407
Vastra Gotalands lan 118 245 868 1733 70 058 873 5148 188 304 742 2301
Varmlands lan 21 608 430 1647 14 018 304 5156 35626 734 2249
Orebro lan 22 396 548 1632 14 572 563 5255 36 969 111 2241
Vastmanlands lan 18 138 354 1692 9 356 464 4625 27 494 819 2158
Dalarnas lan 25 728 055 1570 14 432 380 4534 40 160 435 2052
Gavleborgs lan 24 413 630 1625 14 382 469 5202 38 796 099 2181
Vasternorrlands lan 19975 915 1631 13 586 799 5008 33562 714 2244
Jamtlands lan 14 596 342 1660 9 136 332 5020 23732675 2236
Vasterbottens lan 20 196 483 1623 15218 544 5389 35415 027 2319
Norrbottens lan 25718 251 1641 13 617 248 4 462 39 335 499 2101
Okaént lan 135113 1501 7611 1269 142 724 1487

1) Lastbilar som har varit i trafik ndgon gang under aret.
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