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Forord

Denna trafikolycksstatistik grundas pa uppgifter fran polisen om vagtrafikolyckor som lett till
personskada. Redovisningen omfattar uppgifter for & 2000 och tidigare.

Syftet med V égtrafikskador 2000 & att ge en Oversiktlig bild av trafiksakerhetd éget och dess
utveckling. Redovisningen &r gjord med tanke pa en bred krets: allménheten, massmedia, ung-
domsskolan, trafikskolor samt personer som inom myndigheter, organisationer och i forsknings-
och utredningsvésendet direkt eller indirekt arbetar med trafiksakerhetsfragor.

Vé&gverket samlar in och dataregistrerar olycksuppgifter fran polisen. Statens institut for kom-
munikationsanalys, SIKA, &r statistikansvarig myndighet for den officiella trafikolycksstati stiken
och SCB producerar denna statistik pa uppdrag av SIKA. Projektledare vid SIKA har varit Mats
Sonefors och vid SCB har Anna Warnemo varit projektledare.

Stockholm i oktober & 2001

Jan R Gustafsson
Statistikchef, SIKA
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Brief description

Statistics on traffic accidents are based on information from the police on road traffic accidents
resulting in personal injury. The report includes information for 2000 and previous years.
Information from the police about accidentsis collected and registered by the National Road
Administration. The Swedish Institute for Transport and Communication Analysis, SIKA, isthe
authority responsible for the official statistics on traffic accidents, which are produced by
Statistics Sweden on behalf of SIKA.

The aim of “Road Traffic Injuries 2000” isto give a clear picture of the traffic safety situation and
how it is changing. Thisreport on road traffic accidents deals with different kinds of accidents, for
instance single car accidents and accidents involving more than one motor vehicle. Furthermore,
accidents involving motorcycles, mopeds, bicycles, pedestrians etc. have been separated out and
are reported separately.

summary

In 2000, 15 770 road traffic accidents involving personal injury were reported by the police. In
these accidents 591 persons were killed, 4 103 were serioudly injured and 17 929 dightly injured.
If acomparison is made with the previous year, the number of accidentsinvolving personal
injuries and fatalities has increased in Sweden.

The number of personskilled, relative to the number of carsin use, has fallen considerably since
1980; but it has been more or less unchanged in the last five years. In relation to the population, a
gradual reduction has occurred, but with little change in recent years. The number of persons
injured relative to the number of carsin use shows a gradual decline until the mid-twentieth
century; thereafter there was an increase.

Nearly one-fourth of all road traffic accidents with personal injuries reported by police have been
single accidents. There were 3 644 accidentsinvolving only one motor vehicle. These are not only
the most common type of accidents, they also account for the most serious injuries compared to
other accidents. Of the 3 644 accidents that occurred in 2000, 182 ended with fatdities.

Accidents between motor vehicles accounted for more than 40 per cent of al accidents with per-
sonal injuries. Some 199 of these accidents ended with fatalities, which is 37 per cent of al fatal
accidentsin road traffic.

Accidents between oncoming vehiclesis the type of accident where most people have been killed
or injured per accident. In 2000, 202 persons per 100 oncoming vehicle accidents were killed or
injured. This type of accident has the most serious consequences for all types of accident among
motor vehicles. During last year, 119 oncoming vehicle accidents occurred with fatalities, of
which 154 persons were killed.

Végtrafikskador 2000



Some 548 foreign motor vehicles have been involved in accidents on Swedish roads, 136 of these
were from Norway, 77 from Denmark and 39 from Finland. All together, 19 346 private cars have
been involved in 13 226 road traffic accidents with personal injuries.

In 2000, the police reported 855 motor vehicle drivers and mopedists who were suspected of
being under the influence of alcohol/other substances when involved in aroad traffic accident.
This amountsto 3,5 per cent of all accidents involving motor vehicle drivers (including moped
drivers). It should be pointed out that the statistics for accidents probably underestimate the total
number of drivers under the influence of acohol.

Therisks of being killed or injured varies greatly with the mode of travel. Approximately 5.3
persons per billion privately driven kilometres were killed in road traffic during 2000. The relative
death rate isthe lowest for private car drivers. An analogous calculation of the risk of being
injured in traffic shows that 198 persons are injured per billion privately driven kilometres.

M opedists are exposed to the highest risks.

A comparison of the death rates and rates of injury between men and women shows that men have

1.9 times higher death risk then women with regard to the time men and women are in road
traffic. Therelativerisk of injury is nearly the same for both men and women.

Végtrafikskador 2000



1 Olycks- och personskadeutvecklingen

Antalet polisrapporterade vagtrafikolyckor med personskada uppgick ar 2000 till 15 770. Vid
dessa olyckor omkom 591 personer, 4 103 skadades svart och 17 929 skadades lindrigt. | tabellen
nedan visas antalet olyckor, dodade och skadade personer fér perioden 1980 till 2000.

Antal vagtrafikolyckor, dédade och skadade personer, 1980-2000
Number of road traffic accidents, persons killed and injured, 1980-2000

Antal Ar
Number Year

1980 1985 1990 1995 1998 1999 2000
Olyckor med personskada 15 231 15929 16975 15626 15514 15834 15770
Olyckor med dddlig utgang 755 695 704 519 490 516 535
Dddade personer * 848 808 772 572 531 580 591
Skadade personer 19246 20671 22497 21173 21356 21964 22032

* Ar 1994-2000 ingar en grupp omkomna som enligt polisen kan ha avlidit av nagon sjukdom eller sjalvmord
i samband med olyckan. En ndrmare beskrivning ges i kapitel 11, avsnitt 11.3 "Definitioner och begrepp”.

Antalet olyckor med personskada har varierat under den redovisade tjugoarsperioden och
minskade nagot & 2000 jamfort med 1999. Dock 6kade antalet olyckor med dodlig utgang aren
1999 och 2000. Antal et dédade personer har minskat under néstan hela den redovisade perioden,
men okade de sistatva aren. Antalet skadade har varierat under hela perioden, &ven har med en
6kning aren 1999 och 2000.

Antal dédade och skadade personer per 100 000 bilar* i trafik och per 100 000 av folk-

méangden, 1980-2000
Number of persons killed and injured, per 100 000 cars in use and per 100 000 of the population, 1980-2000

Ar
Year

1980 1985 1990 1995 1998 1999 2000

Dédade/100 000 bilar i trafik 28 24 20 14 13r 14r 13
Skadade/100 000 bilar i trafik 625 611 573 536 515r 516r 502
Dédade/100 000 av

befolkningen 10,2 9,7 9,0 6,4 6,0 6,5 6,7
Skadade/100 000 av

befolkningen 232 248 263 240 241 248 248

* Bilar avser personbilar, lastbilar och bussar.

Tabellen ovan visar att antaet dodade i relation till antalet bilar i trafik har hal verats sedan 1980,
men varit i stort sett oférandrat under senare hélften av 1990-talet. Samma utveckling visar antalet
dodadei relation till folkméangden med undantag fér en liten dkning under 1999 och 2000.

Antalet skadade i relation till antalet bilar i trafik har minskat successivt under de senaste tjugo

aren. Relationen mellan antalet skadade och folkméngden har varierat under samma period och
var likamanga ar 2000 som aren 1999 och 1985.

Végtrafikskador 2000



2 Olyckstyper'

2.1 Singelolyckor (motorfordon)

Nastan en fjardedel — 3 644 olyckor — av samtliga polisrapporterade vagtrafikolyckor med person-
skada under & 2000 var singelolyckor med motorfordon. Antalet singelolyckor har under den

senaste tjugoarsperioden varit som lagst 3 257 och som hogst 4 239.

Singelolyckor (motorfordon) efter trafikmiljé, 1980-2000
Motor vehicle accidents, single, by traffic environment, 1980-2000

Trafikmiljé Ar
Traffic environment Year

1980 1985 1990 1995 1998 1999 2000
Tattbebyggt omrade 1071 1159 1223 905 1039 983 1074
Utanfér tattbebyggt omrade 2498 2 370 3016 2 352 2 540 2712 2570
Totalt 3 569 3529 4 239 3257 3579 3695 3644
Andel av samtliga trafikolyckor® 23,4 22,2 24,9 20,8 23,1 23,3 23,1

* Avser andel av samtliga polisrapporterade vagtrafikolyckor med personskada.

Singelolyckor &r inte bara den vanligaste olyckstypen,
de far ocksa alvarligare féljder &n de flestaandra
olyckstyper. Av de 3 644 singelolyckorna somin-
tréffade under ar 2000 slutade 182 med dodlig utgang.
Det & drygt en tredjedel av samtliga de 535 dods-
olyckor som intréffade under dret. Av de 182 singel-
dédsolyckorna skedde 150 med personbilar, 19 med
motorcyklar och 13 med lasthilar.

Singelolyckor &r typiska landsbygdsolyckor. Drygt 70
procent av alasingelolyckor och ungefér 75 procent
av alasingelolyckor med dodlig utgang intréffadei €
téttbebyggt omrade. Narmare 40 procent av singel-
olyckorna skedde pa lansvagar och drygt 20 procent pa
europavagar. Sammanlagt drygt 60 procent hande pa
véagar som var hastighetsbegransadetill 70 eller 90
km/tim. 42 procent av olyckornaintréffade i morker
eller gryning/ skymning och 46 procent da vagbanan
var vat/fuktig eller det forekom is/snd pa vagbanan. En
dryg tredjedel av singelolyckorna skedde under
|6rdags- och sbndagsdygnen.

Dédade och skadade vid singelolyckor

Dodade

190

2000

Skadade Summa
Svért Lindrigt

1135 3625 4950

! Uppgifter om antal olyckor, dédade och skadade personer & 2000 bygger till stor del pa tabellerna 16 och
17 i tabellbilagan. Definitioner av olyckstyper gesi kapitel 11, avsnitt 11.2 " Insamling och bearbetning”.
Olyckstyperna &r definierade utifran det primara eller de tva primért inblandade elementen.

Végtrafikskador 2000



2.2 Motorfordon - motorfordonsolyckor (mf - mf)

M edan singel olyckorna med motorfordon svarade for nastan 25 procent av alla personskade-
olyckor under & 2000, svarade olyckor mellan motorfordon for drygt 40 procent. Av olyckorna
mellan motorfordon slutade 199 med dodlig utgang, vilket motsvarar 37 procent av samtliga
dodsolyckor i trafiken. Antalet olyckor med personskada mellan motorfordon har 6kat med ca en
femtedel sedan 1980, men legat pa samma niva de senaste fem aren.

Motorfordonsolyckor (motorfordon - motorfordon) efter trafikmiljé, 1980-2000
Motor vehicle accidents (motor vehicle — motor vehicle), by traffic environment, 1980-2000

Trafikmiljé Ar
Traffic environment Year

1980 1985 1990 1995 1998 1999 2000
Tattbebyggt omrade 3130 3847 3834 3557 3 686 3608 3609
Utanfor tattbebyggt omrade 2 269 2756 2761 2848 2748 2 821 2827
Totalt 5399 6 603 6 595 6 405 6 434 6 429 6 436

Andel av samtliga trafikolyckor 35,4 41,5 38,9 41,0 41,5 40,6 40,8

| f6ljande avsnitt redovisas hur olyckorna mellan motorfordon (mf —mf) fordelat sig pa olika
olyckstyper: omkdrning och filbyten, upphinnanden, méten, avsvangs- och korsvagsolyckor.

Omkornings- och filbytesolyckor (mf - mf)

Ar 2000 intr&ffade 437 omkornings-/filbytesolyckor. 18 av dessa olyckor — 17 vid omkérning —
slutade med dodlig utgang, varav 15 utanfor tattbebyggt omrade. Drygt 60 procent av omkor-
nings-/filbytesolyckorna skedde pa vagar med hastighetsbegransning till 90 eller 70 km/tim.
Denna olyckstyps andel av samtliga motorfordonsolyckor var 1&gre & 2000 an dren 1998 och
1999.

Omkérnings- och filbytesolyckor (mf — mf) efter trafikmiljo, 1980-2000
Motor vehicle accidents (mv —mv), passing and lane change, by traffic environment, 1980-2000

Trafikmiljé Ar
Traffic environment Year

1980 1985 1990 1995 1998 1999 2000
Tattbebyggt omrade 132 171 100 113 138 129 109
Utanfér tattbebyggt omrade 287 291 292 329 338 354 328
Totalt 419 462 392 442 476 483 437
Andel av samtliga mf-mf olyckor 7,8 7,0 5,9 6,9 74 7,5 6,8

Ar 2000 dodades totalt 25 personer vid omkérningsolyckor. Overst pé nasta sida redovisas de
vanligaste omkdrningssituationerna, omkorning med méte och omkdrning utan méte. Totalt 13
personer omkom, 20 skadades svart och 88 skadades lindrigt i omkorningsolyckor med méte. |
omkarningsolyckor utan méte omkom 9 personer, 51 skadades svart och 197 lindrigt.

| filbytesolyckor omkom ingen under & 2000, men 21 personer skadades svart och 191 lindrigt.
Ytterligare 3 personer omkom och 74 skadades vid andra typer av omkornings-/filbytesolyckor.

Végtrafikskador 2000
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Vanligaste omkoérningssituationerna

Omkérning med moéte Omkérning utan méte

- . ,
_ -2 __
| b
o »

2000 2000
Dodade _Skadade Summa Dodade _Skadade Summa
Svart Lindrigt Svart Lindrigt
13 20 88 121 9 51 197 257

Upphinnandeolyckor (mf - mf)

Upphinnandeolyckorna var under ar 2000 1 744 stycken vilket motsvarar 27 procent av ala
olyckor mellan motorfordon. Ungefér 57 procent av upphinnandeolyckornaintréffade inom tait-
bebyggt omrade. Nastan 45 procent skedde pa 50-vagar och 30 procent pa 70-vagar. Upphin-
nandeolyckorna har dkat saval antals- som andelsmassigt under 70- och 80- talen fram till mitten
av 90-talet. Okningen galler oavsett trafikmiljo. Under senare halften av 90-talet har andelen legat
padrygt 25 procent av samtliga olyckor mellan motorfordon och antalet varierat kring 1 700
olyckor.

Upphinnandeolyckor (mf — mf) efter trafikmiljé, 1980-2000
Motor vehicle accidents (mv — mv), rearend collision, by traffic environment, 1980-2000

Trafikmiljé Ar
Traffic environment Year

1980 1985 1990 1995 1998 1999 2000
Tattbebyggt omrade 404 655 810 975 1010 996 1002
Utanfér tattbebyggt omrade 281 440 538 714 723 670 742
Totalt 685 1095 1348 1689 1733 1 666 1744

Andel av samtliga mf-mf olyckor 12,7 16,6 20,4 26,4 26,9 25,9 27,1

Upphinnandeolyckorna uppvisar totalt sett en lindrigare skadebild an andra ol yckstyper. Dock
intr&ffade 7 dodsolyckor av dennatyp under & 2000. Av de dddade och skadade personernai de
tvaprimdrt inblandade fordonen, satt 5 av 6 dodade i det bakre fordonet (fordon nr 2) och tva
tredjedelar av de skadade i det frdmre fordonet (fordon nr 1).

2000
Fordon Doédade  Skadade Summa
Svart  Lindrigt

1 1 107 1532 1640
2 5 84 756 845
Ovrigt 1 37 446 484

Végtrafikskador 2000
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Motesolyckor (mf — mf)

Som tabellen nedan visar hande det 776 motesolyckor & 2000. Narmare 8 av 10 intréffade utanfor
tattbebyggt omrade och 37 respektive 36 procent pa 70- respektive 90-vagar. M6tesolyckornas
andel av samtliga olyckor mellan motorfordon har successivt minskat under de senaste tjugo aren.

Motesolyckor (mf — mf) efter trafikmiljo, 1980-2000
Motor vehicle accidents (mv — mv), oncoming vehicle, by traffic environment, 1980-2000

Trafikmiljé Ar
Traffic environment Year

1980 1985 1990 1995 1998 1999 2000
Tattbebyggt omrade 267 328 237 202 170 181 173
Utanfér tattbebyggt omrade 775 849 748 675 648 612 603
Totalt 1042 1177 985 877 818 793 776

Andel av samtliga mf-mf olyckor 19,2 17,8 14,9 14,0 12,7 12,3 12,1

M dtesolyckor Ar den onckstyp i vilkaflest personer Dédade och skadade vid motesolyckor
dodas/skadas per olycka. Ar 2000 dédades eller

skadades 202 personer per 100 métesolyckor. P& 50- o "_*_ gl
vagar dodades/skadades 183 personer per 100 motes- 37

olyckor, pa 70-véagar 189 och pa 90-vagar 225
personer. Métesolyckorna & ocksa den olyckstyp

bland mf-mf-olyckorna som ger den allvarligaste 2000

skadefdljden. Under & 2000 intréffade 119 Dodade  Skadade Summa
motesolyckor med dodlig utgang — 15 procent av Svért  Lindrigt
matesolyckorna — varvid 154 personer dodades. 154 449 969 1572

Avsvdngsolyckor’ (mf - mf)

Ar 2000 intréffade 1 236 avsvangsolyckor, vilket motsvarar ungefar 20 procent av samtliga
olyckor mellan motorfordon. Sex av tio avsvangsolyckor skedde inom téttbebyggt omrade. Totalt
24 olyckor slutade med dodlig utgang. Avsvangsolyckorna har svarat for ungefar en femtedel av
olyckorna mellan motorfordon under de senaste 20 aren, antalet & i stort sett of orandrat.

Avsvangsolyckor (mf — mf) efter trafikmilj6é, 1980-2000
Motor vehicle accidents (mv — mv), turning at intersections, by traffic environment, 1980-2000

Trafikmiljé Ar
Traffic environment Year

1980 1985 1990 1995 1998 1999 2000
Tattbebyggt omrade 705 791 863 704 730 759 747
Utanfor tattbebyggt omrade 442 480 513 513 445 507 489
Totalt 1147 1271 1376 1217 1175 1266 1236

Andel av samtliga mf—-mf olyckor 21,2 19,2 20,9 19,0 18,3 19,7 19,2

Avsvangsolyckorna skiljer sig nagot at beroende pai vilken trafikmiljo olyckan intréffat och
vilken korriktning motorfordonen haft. Under & 2000 skedde 50 procent av avsvangsolyckorna
inom tittbebyggt omrdde dd motorfordonen haft motsatt kérriktning och ett eller béda fordonen

2 Avsvangsolyckor: fordonen har haft samma eller motsatt kurs och n&got av fordonen planerat en avsvang.
Se kapitel 11 avsnitt " Insamling och bearbetning” for en nérmare forklaring.
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svangt hoger eller vanster. Vanligast & att ett fordon svangt vanster medan det andra tankt kéra

rakt fram i korsningen (se bild A fér exempel).

Drygt tvatredjedelar av avsvangsolyckorna utanfor tittbebyggt omrdde skedde da fordonen haft
samma kérriktning varvid ett fordon oftast svangt vanster i korsningen (se bild B).

A (inom tattbebyggt omrade) B (utanfér tattbebyggt omrade)

A A
——| Do li @,

2000 Motsart korriktning 2000 Samma korriktning
Dodade  Skadade Summa Dodade  Skadade Summa
Svért Lindrigt Svart Lindrigt
4 98 525 627 7 110 486 603

Korsvagsolyckor (mf - mf)

Under & 2000 intréffade 1 641 korsvagsolyckor. De svarade darmed for ungefar en fjardedel av
samtliga olyckor mellan motorfordon och var sdledes den vanligaste olyckstypen bland dessa.
Drygt 70 procent av korsvégsolyckorna skedde inom téttbebyggt omrade, men av de 19 dods-
olyckornaintraffade 14 utanfor téttbebyggt omrade.

Korsvégsolyckor (mf — mf) efter trafikmilj6é, 1980-2000
Motor vehicle accidents (mv — mv) at crossroad, by traffic environment, 1980-2000

Trafikmiljé Ar
Traffic environment Year

1980 1985 1990 1995 1998 1999 2000
Tattbebyggt omrade 1622 1757 1647 1390 1224 1157 1153
Utanfér tattbebyggt omrade 484 577 582 534 440 526 488
Totalt 2106 2334 2229 1924 1664 1683 1641

Andel av samtliga mf-mf olyckor 39,0 35,3 33,8 30,0 25,9 26,2 25,5

Olyckssituationerna skiljer sig nagot & beroende pa om olyckan skett inom €ller utanfor tétt-
bebyggt omrade. Medan det inom tittbebyggt omrdde & vanligast att olyckan skett utan att
motorfordonen haft nagon avsikt att svangai korsningen (ex: bild A) & det utanfor tittbebyggt
omrade vanligare att ndgot av fordonen &mnat svéanga (ex: bild B).

A (inom tattbebyggt omrade) B (utanfér tattbebyggt omrade)

e

2000 Utan avsvang 2000 Med avsvang
Dodade  Skadade Summa Dodade  Skadade Summa
Svért Lindrigt Svért Lindrigt
5 140 916 1061 4 82 418 504

Végtrafikskador 2000
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Ovriga motorfordonsolyckor (mf - mf)

Slutligen intréffade 602 " 6vriga’ olyckor mellan motorfordon. Vanligast i dennagrupp var
olyckor vid U-svéng: 106 stycken. Totalt 31 olyckor med personskador skedde vid pabackning av
annat motorfordon.

2.3 Motorcykelolyckor

Motorcykelolyckornaingar i redovisningen ovan av singelolyckor med motorfordon och olyckor
mellan motorfordon. | detta avsnitt gors en separat redovisning av dem. Ar 2000 intr&ffade 856
motorcykelolyckor, vilket & en 6kning med 11 procent jamfort med 1999. M otorcykel olyckorna
intréffar lika oftai som utanfor tattbebyggt omrade. Under den senaste 20-arsperioden intréffade
flest motorcykelolyckor 1983.

Motorcykelolyckor efter trafikmiljo, 1980-2000
Motorcycle accidents, by traffic environment, 1980-2000

Trafikmiljé Ar
Traffic environment Year

1980 1985 1990 1995 1998 1999 2000
Tattbebyggt omrade 783 871 642 448 364 392 432
Utanfor tattbebyggt omrade 410 518 364 350 351 379 424
Totalt 1193 1389 1006 798 715 771 856
Andel av samtliga trafikolyckor 7,8 8,7 5,9 5,1 4.6 4.9 5,4

Av de 856 motorcykelolyckorna & 2000 var singelolyckorna vanligast. De svarade for 37 procent
av samtliga motorcykelolyckor. Singelolyckor ger alvarligare féljder &n évriga olyckor dér
motorcyklar ar inblandade (ex: bild A). Korsvégs- och avsvangsolyckor mellan motorcykel och
annat motorfordon &r de tva dominerande olyckstyperna bland de 6vriga motorcykel olyckorna.
Dessa svarade for 24 respektive 14 procent av motorcykelolyckorna & 2000. Omkornings-
olyckorna svarade for 4 procent. Faktarutan under figurerna B och C visar antal et dodade och
skadade i olyckor mellan motorcykel och annat motorfordon i korsningar.

A B C
R\ _|@* @I_ * ——— —
2000 2000
Dodade  Skadade Summa Dodade  Skadade Summa
Svart  Lindrigt Svart Lindrigt
19 130 192 341 6 82 207 295
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2.4 Mopedolyckor

Ar 2000 intr&ffade 938 mopedolyckor. Drygt 80 procent av dessa olyckor skedde i téttbebyggt
omréde. Antalet mopedolyckor har varierat sedan 1980. De tva senaste aren har de okat i antal
och antalet olyckor & 2000 &r den hdgsta noteringen under de senaste femton aren.

Mopedolyckor efter trafikmiljé, 1980-2000
Moped accidents, by traffic environment, 1980-2000

Trafikmiljé Ar
Traffic environment Year

1980 1985 1990 1995 1998 1999 2000
Tattbebyggt omréde 1058 659 717 674 556 661 773
Utanfér tattbebyggt omrade 288 178 175 183 128 149 165
Totalt 1 346 837 892 857 684 810 938
Andel av samtliga trafikolyckor 8,8 53 5,3 54 4,4 5,1 5,9

Av de 938 polisrapporterade mopedolyckorna med personskada & 2000 skedde 60 procent vid
sammanstétningar med annat fordon. Vanligtvis har olyckorna mellan moped och motorfordon
skett i korsningar och da framst nar fordonen kort in i korsningen pa skilda végar och haft for
avsikt att korarakt fram (bild A). Den nast vanligaste olyckssituationen har varit da ett av
fordonen gjort en svang och det andra fordonet korsat den svangandes korriktning (ex: bild B).

Vid 98 olyckor stétte en mopedist samman med en cyklist och vid 64 olyckor kdrde en mopedist
pa en géende. Totalt 162 mopedolyckor var singelolyckor. Av mopedolyckorna ar 2000 slutade
12 med dodlig utgang.

e =
| /4l VA

2000 2000
Dodade  Skadade Summa Dodade  Skadade Summa
Svart Lindrigt Svart Lindrigt
33 141 174 2 28 113 143

2.5 Cykelolyckor

Under & 2000 rapporterades 2 453 cykelolyckor av polisen (se tabell néstasida). Av dessa slutade
49 med dodlig utgang. | 69 procent av olyckorna var ett motorfordon inblandat och 9 av 10
olyckor skedde inom téttbebyggt omréde. Jamfort med &r 1995 har antalet cykelolyckor minskat
och ligger nu strax under nivaerna for 1980 och 1985.
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Cykelolyckor efter trafikmiljé, 1980-2000
Bicycle accidents, by traffic environment, 1980-2000

Trafikmiljé Ar
Traffic environment Year

1980 1985 1990 1995 1998 1999 2000
Tattbebyggt omrade 2179 2 269 2 500 2779 2448 2420 2 269
Utanfér tattbebyggt omrade 360 312 312 276 236 201 184
Totalt 2 539 2 581 2812 3055 2 684 2 621 2 453

Andel av samtliga trafikolyckor 16,7 16,2 16,6 19,6 17,3 16,6 15,5

Den vanligaste olyckssituationen mellan cykel och motorfordon, 30 procent, har varit dafordonen
kommit till en korsning pa olika vagar och tankt passera denna utan att sviinga (bild A).

Bild B visar ett exempel paen korsvagsolycka dér nagot av fordonen gor avsvéing. Bilderna C och
D visar avsvangsolyckor dar fordonen haft motsatt (C) respektive samma (D) kurs och nagot av
fordonen &mnat svinga. | de olyckor somintréffat i dessa situationer har det varit vanligast att
bilisten varit den svéangande i korsningen.

2000 2000
Dédade  Skadade Summa Dodade  Skadade Summa
Svért Lindrigt Svart Lindrigt
6 121 424 551 7 75 360 442
Cc D

2000 2000
Dodade  Skadade Summa Dodade  Skadade Summa
Svért Lindrigt Svart Lindrigt
2 16 86 104 3 6 71 80
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2.6 Gdendeolyckor

Antalet gdendeolyckor uppgick ar 2000 till 1 594, vilket utgor 10 procent av samtliga vagtrafik-
olyckor med personskada. | de allraflesta— 1 416 eller 88 procent — av dessa olyckor med gaende
inblandade var ocksa ett motorfordon primért delaktigt.

Gaendeolyckor &r typiska morkerolyckor. 35 procent av olyckorna mellan gédende och motor-
fordon skedde i morker, framst under november och december manad. Vid géendeolyckor
dodades sammanlagt 73 personer. Totalt 15 gangtrafikanter dodades och 440 skadades vid
gaendeolyckor pa ett 6vergangsstélle eller pa en trottoar.

Jamfort med & 1980 har gadendeolyckorna minskat med drygt 17 procent. Under 1999 och 2000
Okade dock antalet gdendeolyckor.

Gaendeolyckor efter trafikmiljé, 1980-2000
Pedestrian accidents, by traffic environment, 1980-2000

Trafikmiljé Ar
Traffic environment Year

1980 1985 1990 1995 1998 1999 2000
Tattbebyggt omrade 1732 1535 1535 1243 1264 1334 1418
Utanfor tattbebyggt omrade 208 230 194 176 147 175 176
Totalt 1940 1765 1729 1419 1411 1509 1594
Andel av samtliga trafikolyckor 12,7 11,1 10,2 9,1 9,1 9,5 10,1

2.7 Djurolyckor

Kollisioner mellan motorfordon och @g &r den vanligaste typen av djurolycka. Drygt hélften av
samtliga djurolyckor under & 2000 var av dennatyp. De flesta viltolyckorna, nérmare 15 procent,
intréffade under oktober manad. 10 djurolyckor, varav 8 viltolyckor, slutade med dodlig utgang
varvid 10 personer omkom, 8 i krock med &lg.

Antalet djurolyckor har 6kat sedan 1990. Under forsta hélften av 90-talet 1ag andelen djurolyckor
panarmare 4 procent av samtliga vagtrafikolyckor med personskada. Under den senare héften av
90-talet och & 2000 &g andelen runt 5 procent.

Djurolyckor, 1990-2000
Accidents involving animals, 1990-2000

Djurart Ar
Animal species Year

1990 1995 1998 1999 2000
Mf — Alg 362 419 484 464 429
Mf — Rédjur, ren, hjort 122 157 181 188 210
Mf — Ovriga djur 110 107 110 160 158
Totalt 594 683 775 812 797
Andel av samtliga trafikolyckor 3,5 4.4 5,0 5,1 5,1
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2.8 Traktorolyckor

Under & 2000 var traktorer inblandadei 109 polisrapporterade olyckor med personskada, varav
19 singelolyckor. Dessa olyckor medforde att 8 personer dédades, varav 3 i singelolyckor. | 62 av
traktorolyckorna var ocksa en personbil inblandad. Traktorolyckorna har minskat under de senaste
10 aren.

Traktorolyckor, 1990-2000
Accidents involving tractors, 1990-2000

Fordonstyp Ar
Type of vehicle Year

1990 1995 1997 1998 1999 2000
Traktor — personbil 89 76 54 50 80 62
Traktor — 6vrigt (inkl. singel) 61 51 65r 41r 51r 47
Totalt 150 127 119r 91r 131r 109
Andel av samtliga
trafikolyckor 0,9 0,8 0,8 0,6 0,8 0,7

2.9 Tagolyckor

Av olyckorna mellan tag och personbil under & 2000 s utade 2 med dodlig utgang. Vid dessa
olyckor omkom 3 personer. Antalet tagolyckor har minskat ar 2000 jamfort med antal et
tagolyckor 1999 och ligger nu pa samma niva som ar 1997.

Tagolyckor, 1990-2000
Train accidents, 1990-2000

Fordonstyp Ar
Type of vehicle Year

1990 1995 1998 1999 2000
Tag — personbil 19 11 10 19 9
Tag — lastbil, buss 5 5 4 4 1
Tag — cykel/moped 4 1 5 1 5
Tag — traktor - 5 3 1 1
Tég — dvrigt - 1 - - 1
Totalt 28 23 22 25 17
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3 Fordon inblandade i olyckor

Vissa uppgifter om de polisrapporterade olycksinblandade motorfordonen kan inhdmtas via Viig-
verkets bilregister. Detta géller uppgifter om fordonsslag, karosseri, vikt, arsmodell etc. | nedan-
stéende redovisning har de olycksinblandade motorfordonen under & 2000 fordelats efter vissa
inhamtade fordonsvariabler. | tabellerna redovisas ocksa samtliga registrerade motorfordon efter
samma fordel ning som de olycksinblandade fordonen. Det bor dock ppekas att en del svarigheter
finns vid en jamforel se mellan registrerade och olycksinblandade fordon, varfor resultaten bor
tolkas med viss forsiktighet. Skillnader i fordelningarna kan t.ex. forklaras av att en visstyp av
fordon anvands mer i trafik an andra och darfor & utsatt for storre risk att bli inblandadei en
vagtrafikolycka.

| bearbetningen av motorfordon inblandade i olyckor under ar 2000, har drygt 20 800 bilar och
motorcyklar aterfunnitsi bilregistret, vilket motsvarar ungefar 90 procent av alainblandade. Bland
de fordon som inte kunnat sparas & den stérsta delen okénda. Detta kan bero pa att foraren av
fordonet kan ha varit inblandad i olyckssituationen utan egen skada, varken pa person eller
fordon, och sdledes inte stannat pa olycksplatsen tills polisen anlant eller att registreringsnumret
angivitsfel eller otydligt vid olycksrapporteringen. Dessutom var 548 utldndska motorfordon
inblandade i olyckor pa svenska vagar under dret. 136 av de utlandska fordonen var norska, 115
tyska, 77 danska och 39 finska.

3.1 Personbilar

Under & 2000 var 19 346 personbilar inblandade i 13 226 trafikolyckor med personskada. Av
dessa har 17 793 personbilar kunnat aterfinnas i bilregistret med hjap av registreringsnumret.
Fabrikat

Tabellen pa nasta sida redovisar de 15 fabrikat som var inblandade i minst 200 personskade-
olyckor i Sverige under ar 2000. Dessa 15 fabrikat svarar for omkring 91 procent av hela

personbilsparken i Sverige.

Av tabellen framgar att fordelningen av olyckor efter fabrikat féljer fordelningen av fabrikatens
marknadsandelar. Samma forhallande har géllt atminstone sedan mitten pa 1980-tal et.
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Personbilar inblandade i végtrafikolyckor
Passenger cars involved in road traffic accidents

Fabrikat Personbilar i trafik %
Manufacture  Passenger cars

in use %

Personbilar inblandade i

vagtrafikolyckor %

Passenger cars involved in
road traffic accidents %

Audi
BMW
Ford
Honda

Mazda
Mercedes
Mitsubishi
Nissan
Opel
Peugeot

Renault
Saab
Toyota
Volkswagen
Volvo
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Tjianstevikt

Personbilar med tjanstevikt 1 200 kg eller mer utgdr drygt 67 procent av hela bilparken enligt
nedanstdende tabell. Dessa bilar tyngre bilar svarar ocksa for en ungefér lika stor andel av de

olycksinblandade personbilarna.

Tabellen visar att férdelningen av olycksinblandade personbilar efter tjanstevikt i stort sett ar
densamma som fordelningen av registrerade bilar efter tjnstevikt.

Personbilar inblandade i vagtrafikolyckor efter tjanstevikt
Passenger cars involved in road traffic accidents by service weight

Tjanstevikt (kg) Personbilar i trafik % Personbilar inblandade
Service weight incl.  Passenger cars in use % i vagtrafikolyckor %

driver's weight

Passenger cars involved
in road traffic accidents %

- 899
900 - 999
1000 -1 099
1100-1199
1200-1299
1300-1399
1400 -1 499
1500 —

11
12
12

19
19

4

6
12
12
13
17
17
19
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Dédade och skadade personer

Totalt 19 701 personer dodades eller skadades under & 2000 vid olyckor med personbilar
inblandade. Nésten 80 procent av dem satt i bilarna, de 6vriga befann sig utanfor.

Av de 88 dodade personerna som inte befann sig i personbilen vid olyckan var 50 gaende, 20
cyklister och 12 motorcyklister.

Dédade och skadade personer i vagtrafikolyckor med

personbilar

Killed and injured persons in road traffic accidents with
passenger cars

Skadeféljd | personbil Ej i personbil
Severity of injury In passenger car Not in passenger car
Dédade 393 88

Svart skadade 2 541 881

Lindrigt skadade 12 602 3196

Totalt 15 536 4165

3.2 Minibussar

Under & 2000 var sammanlagt 416 minibussar, d.v.s. personbils- eller |astbil sregistrerade motor-
fordon med till&tna passagerarantal 6-8 personer, inblandade i trafikolyckor med personskada.
Vid dessa olyckor dodades sammanlagt 16 personer, 118 skadades svart och 588 skadades
lindrigt. Knappt halften, eller 354, av de dédade och skadade vid minibussolyckor befann sig i
minibussen vid olyckstillféllet, varav nio av de dédade. Utanfor minibussarna dédades och
skadades 270 personbilister, 28 cyklister, 26 gdende och 11 mopedister.

Foljande tabell visar antalet olycksinblandade minibussar fordelade efter fabrikat.

Minibussar inblandade i végtrafikolyckor efter fabrikat
Minibuses involved in road traffic accidents by manufacture

Fabrikat Minibussens tillatna passagerar-
Manufacture antal

Permitted number of passengers in

minibuses

6* 7 8 Summa
Total

Chevrolet 18 3 2 23
Chrysler 57 - - 57
Ford 12 5 11 28
Mercedes-Benz 29 6 11 46
Mitsubishi 25 7 - 32
Nissan 10 - - 10
Renault 5 2 6 13
Seat 12 - - 12
Toyota 4 27 12 43
Volkswagen 41 35 30 106
Ovriga 31 8 7 46
Summa 244 93 79 416

* Inklusive limousiner och kombibilar med extra séaten.
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3.3 Lastbilar

Totalt 2 247 lastbilar var under & 2000 inblandade i 2 099 trafikolyckor med personskada. Av
dessa har 1 896 lastbilar, motsvarande 85 procent, kunnat dterfinnasi bilregistret med hjdp av
registreringsnumret.

Fabrikat

| tabellen nedan anges de elva storsta lasthilsfabrikaten i trafik under & 2000. Tabellen anger dels
den procentuella andelen av samtliga ndstan 374 000 lastbilar i trafik och dels lastbilarnas olycks-
inblandning. Volvo- och Scaniabilarna &r tillsasmmans inblandade i 41 procent av olyckorna, men
svarar endast for 18 procent av den totala lastbilsparken. Lastbilar av fabrikatet V olkswagen &r
inblandade i 15 procent av olyckorna men har den hégsta enskilda andelen av lastbilsparken: 20
procent.

Lastbilar inblandade i vagtrafikolyckor efter fabrikat
Lorries involved in road traffic accidents by manufacture

Fabrikat Lastbilar i trafik %  Lastbilar inblandade i

Manufacture Lorries in use % vagtrafikolyckor %
Lorries involved in road
traffic accidents %

Chevrolet
Ford

Mazda
Mercedes-Benz
Nissan
Renault
Scania
Skoda
Toyota
Volkswagen
Volvo
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Karosseri

Tabellen visar fordelningen av lasthilar i trafik respektive lastbilar inblandade i vagtrafikolyckor
efter karosseri. Av 31 tankbilar, som var inblandade i olyckor under & 2000, var 14 tankbilar med
brandfarlig vétska: ett fall med vétska klass 1, ett fall med vétska klass 2-3 och 12 fall med annan
brandfarlig vétska. Tvatankbilar med brandfarlig vétska var inblandade i olyckor somi det ena
fallet leddetill dodlig utgang och i det andrafallet svar personskada. Totalt 34 timmerbilar med
banke var inblandadei olyckor, varav tre i olyckor med dodlig utgang.

Lastbilar inblandade i vagtrafikolyckor efter karosseri
Lorries involved in road traffic accidents by body

Karosseri Lastbilar i trafik % Lastbilar inblandade i
Body Lorries in use % vagtrafikolyckor %
Lorries involved in road traffic
accidents %

Flakbilar 47 32
Skapbilar 44 47
Dragbilar 2 7
Tankbilar 0,5 2
Timmerbilar med

banke 0,5 2
Ovriga, okant 6 10
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Totalvikt

Detyngstalastbilarna &@r dverrepresenterade i olycksstatistiken jamfort med deras andel av
samtliga lastbilar i trafik. Andelen lastbilar med totalvikt 20 ton och déaréver som var inblandade i
olyckor & 2000 var drygt 3 ganger storre (31 %) an andelen sdtunga lastbilar i trafik (10 %). Mer
an hdften (57 %) av adlalasthilar har en totalvikt pa mellan 2 och 3,5 ton, men sadana | &ttare |ast-
bilar var endast inblandade i 38 procent av lasthilsolyckorna.

Lastbilar inblandade i vagtrafikolyckor efter totalvikt
Lorries involved in road traffic accidents by total weight

Totalvikt ton Lastbilar i trafik %  Lastbilar inblandade i

Total weight ton Lorries in use % vagtrafikolyckor %
Lorries involved in road
traffic accidents %

- 2,00 22 16

2,01 - 3,50 57 38
3,561—- 7,00 3 1
7,01 — 12,00 3 3
12,01 — 20,00 5 10
20,01 - 27,00 7 23
27,01 — 3 8

Dédade och skadade personer

Vid olyckor med lastbilar inblandade, dodades eller skadades totalt 3 061 personer ar 2000. Av de
129 dodade utanfor lastbilarna befann sig 95 personer i en personbil, varav 88 utanfor téttbebyggt
omrade, 10 var cyklister, 14 fotgangare, 7 motorcyklister och 3 mopedister.

Dédade och skadade personer i vagtrafikolyckor med

lastbilar

Killed and injured persons in road traffic accidents with lorries
Skadeféljd I tung lastbil | latt lastbil  Ej i lastbil
Severity of injury In a heavy lorry In a light lorry ~ Not in a lorry
Dédade 11 13 129
Svart skadade 49 105 390
Lindrigt skadade 281 561 1522
Totalt 341 679 2 041
3.4 Bussar

Under & 2000 var 501 bussar inblandade i 494 trafikolyckor med personskada. Av dessa har 368
bussar kunnat identifierasi bilregistret.

Busstorlek

Bussar i storleken 70 passagerare eller fler & vanligast, och utgor 48 procent av alla bussar i
trafik. 71 procent av de olycksinblandade bussarna under & 2000 var av denna storlek.

Trefjardedelar av alla bussolyckor skeddei téttbebyggt omrade och med stora bussar. Av de

olycksinblandade bussarna hade 44 procent plats for minst 80 passagerare och 27 procent for
mellan 70 och 79 passagerare.
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Bussar inblandade i végtrafikolyckor efter passagerar-

antal

Buses involved in road traffic accidents by number of passengers

Busstorlek Bussar i trafik % Bussar inblandade i

Passagerarantal Buses in use % vagtrafikolyckor %

Size of the bus Buses involved in road

Number of passengers traffic accidents %
9-19 17 4

20-29 4 1

30-39 4 1

40 — 49 7 2

50-59 13 9

60 — 69 8 11

70-79 20 27

80 — 28 44

Dédade och skadade personer

Vid olyckor med buss inblandade dodades totalt 16 personer & 2000, alla utanfor bussen. Av
dessabefann sig 3 i en personbil, 8 var fotgangare, 3 cyklister och 2 motorcyklister. Utver de
dodade personerna skadades 112 personer svart och 605 skadades lindrigt, varav 95 respektive
397 utanfor bussen.

Dédade och skadade personer i vagtrafikolyckor med

bussar

Killed and injured persons in road traffic accidents with buses
Skadeféljd | buss Ej i buss
Severity of injury In the bus Not in the bus
Dédade - 16
Svart skadade 17 95
Lindrigt skadade 208 397
Totalt 225 508

3.5 Motorcyklar

Under & 2000 var 901 motorcyklar inblandade i 871 trafikolyckor med personskada. Av dessa
har 813 motorcyklar identifieratsi bilregistret.

Cylindervolym
En jamforel se mellan motorcykel parken och de olycksinblandade motorcyklarna fordel ade efter
cylindervolym visar att de hogre cylindervolymklasserna & dverrepresenterade i olyckorna.

Motorcyklar i klassen 601-1 000 cm® utgjorde 38 procent av motorcykel parken men svarade for
43 procent av de olycksinblandade motorcyklarna.
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Motorcyklar inblandade i vagtrafikolyckor efter
cylindervolym
Motorcycles involved in road traffic accidents by cylinder volume

Cylinder volym- Motorcyklar i trafik % Motorcyklar inblandade i

klass cc (30/6-00) vagtrafikolyckor %
Cylinder volume cc ~ Motorcycles in use % Motorcycles involved in
(30/6-00) road traffic accidents %
- 125 7 8
126 — 400 15 5
401 - 600 18 19
601 -1 000 38 43
1001 - 23 24
Oként - 1
Fabrikat

Tabellen nedan redovisar de storsta motorcykelfabrikaten i den svenska fordonsparken. Som
framgdr dominerar japanska fabrikat: Honda, Kawasaki, Suzuki, och Y amaha. Honda och

Y amaha var de mest olycksdrabbade fabrikaten under ar 2000; tillsammans svarade de for nastan
hélften av alla olycksinblandade motorcyklar. Det & nagot mer &n de 42 procent som var deras
andel av hela motorcykel parken.

Motorcyklar inblandade i vagtrafikolyckor efter fabrikat
Motorcycles involved in road traffic accidents by manufacture

Fabrikat Motorcyklar i trafik % Motorcyklar inblandade i

Manufacture (30/6-00) vagtrafikolyckor %
Motorcycles in use % Motorcycles involved in
(30/6-00) road traffic accidents %

BMW 5 3

Harley-Davidson 9 9

Honda 23 24

Kawasaki 11 11

Suzuki 16 17

Triumph 2 3

Yamaha 19 25

Ovriga, oként 15 8

Dédade och skadade personer

Olyckor med motorcyklar medforde att 41 personer dodades, 326 skadades svart och 662
skadades lindrigt under & 2000. Drygt 85 procent, eller 897 personer, befann sig paen
motorcykel, tung eller |&tt, vid olyckstillfallet. | 6vrigt dodades eller skadades 75 personbilister,
24 gaende 17 cyklister och 7 mopedister vid olyckor med motorcyklar inblandade.

Dédade och skadade personer i vagtrafikolyckor med motorcyklar
Killed and injured persons in road traffic accidents with motorcycles

Skadeféljd Patungmc Palattmc  Ejpamc
Severity of injury On heavy mc  On light mc Not on mc
Dédade 36 3 2
Svart skadade 264 35 27
Lindrigt skadade 505 54 103
Totalt 805 92 132
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4 Trafikskador

4.1 Doédade och skadade personer inom olika

trafikantgrupper

Forandringen sedan 1975 av antalet dédade och skadade inom olika trafikantkategorier framgar
av foljande indexdiagram. | dessa diagram har index = 100 valts for ar 1982.

Indexkurvan 6ver bilforare visar att & 1981 &r det enda dret med ett 1&gre vérde an 1982. Efter
1982 okar antalet dodade och skadade brant fram till 1989, dérefter sker en viss minskning och
kurvan vander 8terigen uppét efter & 1993. Ar 2000 ligger strax dver 1989 &rs vérde och &r dar-
med det & som har den hogsta noteringen under hela redovisningsperioden, med index = 155.

Dédade och skadade personer inom olika trafikantgrupper 1975-2000
Persons killed and injured within different groups of road users, 1975-2000

Bilforare Bilpassagerare Motorcyklister
Car drivers Car passengers Motorcyclists

180 180 180

160 4 160 160 ~

140 140 140

120 f/\\ 120 \/\/\ 120 -

100 v 100 f v/\/\ 100 ./\

80 4 80 4 1 80 4 /i

60 1 60 1 60 \J !

40 40 : 40 1

1975 1982 2000 1975 1982 2000 1975 1982 2000

Mopedister Cyklister Gaende
Mopedists Cyclists Pedestrians

180 180 180

160 - 160 - 160

140 140 140

120 4 120 4 ,\j\/\ 120 A

100 100 /\v \ 100 r/\f/\

80 VW 80 \/i 80 i \Mf

60 1 60 1 60 1

40 40— —— 40 +—1

1975 1982 2000 1975 1982 2000 1975 1982 2000

Indexkurvan over bilpassagerare visar med undantag for aren 1981, 1993 och 1997 hogre vérden
an 1982. Till skillnad frén vad som galler for bilférarna har denna kurva de hogsta vardenai
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mitten pa 1970-talet. Fran och med 1988 har en &rlig minskning skett och 1993 har index for
forsta géngen ett |&gre varde 8n 1982. Ar 2000 ligger index pé& 107, vilket & ndgot |&gre &n 1999.

FOr motorcyklister géller att flest dodats och skadats under dren 1982-84 med 1983 som det varst
utsatta &ret. Sedan 1986 har antalet minskat successivt, med en viss utplaning 1993 och framét. Ar
2000 utgdr antalet dodade motorcyklister halften sd manga som 1982, index = 50.

Antalet dédade och skadade mopedister minskade enligt diagrammet kraftigt under perioden 1975
till 1987. Efter 1987 6kade antalet under tre & for att under de foljande &ren varieranégot. Ar
2000 med index = 81 ligger pa ungeféar samma niva som 1980.

Cyklisternas indexkurva visar daremot en okning under 1970-talet fram till och med ar 1984 for

att sedan plana ut fram mot 1993 med vérden strax 6ver eller under index 100. Ett undantag &r ar
1987 med ett indexvarde p& 86. Ar 1994 stiger kurvan &ter till det hégsta vardet 120 och stannar

ar 2000 vid 89.

Véardenafor gdende visar sedan 1989 paen gynnsam utveckling mot att tidigare under 80-talet ha
legat strax 6ver indexdret. De senaste dtta aren har index legat mellan 75 och 85 och 2000 ars
index ligger pa 80.

4.2 Ddbdade personer inom olika trafikantgrupper

Forandringen av antalet dodade inom olika trafikantkategorier sedan 1975 askadliggors med hjédp
av féljande sex indexdiagram. Trafikantgruppen bilforare visar en nastan u-formad utveckling
aren kring 1982 med de hogsta indexvérdena 1977 och 1989. Lé&gst var antalet dodade bilforare
under dren 1981-84 och 1996-99, med 1983 och 1996 som de mest gynnsamma aren. Antalet
dodade bilforare & 2000 var 8 procent hogre &n under basaret 1982.

Antalet dodade bilpassagerare halverades under perioden 1976 till 1983. Dérefter har antalet
varierat med ett par kraftiga 6kningar under 1980-talet, aren 1985 och 1989. Under 90-talets
borjan 1&g indexvérdenastrax éver 100 for att fram till & 1998 sjunkatill 48. Aren 1999 och 2000
Okade antalet och index ligger pa 75.

For dodade motorcyklister géller i stort samma utveckling som fér dodade och skadade
motorcyklister: en uppgang av antalet dodade, med vissa variationer, fram till & 1983 daindex ar
179. Aren dérefter minskade antalet dédade fram till och med & 1989 och 18g under hela 90-talet
|&gre &n 1982. Ar 2000 ligger index 17 procent lagre &n 1982.

Dédade personer inom olika trafikantgrupper 1975-2000
Persons killed within different groups of road users, 1975-2000
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Dédade personer inom olika trafikantgrupper 1975-2000, (forts.)
Persons killed within different groups of road users, 1975-2000, (cont.)

Mopedister Cyklister Gaende
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Av diagrammen ovan Over dodade mopedister, cyklister och gdende framgar det att utvecklingen
varit gynnsam under de redovisade aren for allatre trafikantgrupperna.

Antalet dodade mopedister har minskat kraftigt sett Gver hela redovisningsperioden. Efter index-
aret 1982 har index adrig 6verstigit 100. Antalet dodade mopedister har minskat och & ungefar
en tredjedel & 2000 jamfort med ar 1982.

Indexkurvan dver antalet dodade cyklister varierar ver jamforel seperioden. Trenden &r dock att
antalet dodade cyklister minskat kraftigt. Under 90-talet har index aldrig dverstigit 100. Ar 2000
ligger index pa57.

Aven antalet dodade gdende har minskat under redovisningsperioden. Precis som for dodade
cyklister har index legat under 100 under hela 90-talet och &ven & 2000.

Samtliga trafikantgrupper, med undantag for bilforare, visar ett ligre indexvarde dver antalet
dodade ar 2000 an 1982. (De absol uta vardena redovisas i tabell 23.)

4.3 Dbédade och skadade personer inom olika
Aldersgrupper

Utvecklingen av antal dédade och skadade personer har varit olika for olika aldersgrupper, vilket
framgar av de sex indexdiagram pa nasta sida.

Av de tre forsta diagrammen éver barn och ungdom till och med 17 dr framgadr den gynnsamma
utvecklingen efter 1970-talets mitt, framforallt for den aldsta gruppen (15-17 &r). Minskningen av
antalet dodade och skadade har for denna grupp med négra fa undantag skett successivt sedan
1975, och index stannar & 2000 p& 58. Aven gruppen 7-14 & visar en minskning sedan 1975
dock ¢ lika kraftig som for gruppen 15-17 &r. Fran 1985 har indexvardena legat pa samma niva
eller varit 1&gre @n under 1982.

Utvecklingen for gruppen barn under 7 &r visar en kraftig minskning under 1970- och 80-talen
fram till och med 1988. Till skillnad fran utvecklingen for @dre barn och ungdomar har index-
vardena for den yngsta gruppen darefter legat pa samma niva som eller varit hogre an under 1982.
Index ar 2000 stannar pa 87.
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Dédade och skadade personer inom olika aldersgrupper 1975-2000
Persons killed and injured within different age groups, 1975-2000
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For de tre ddersgrupperna 18-24 dr, 25-64 dr och 65 dr och dldre visar indexkurvorna dver
dodade och skadade paen viss samstammighet under 1970- och 80-talen. Forst en mindre ned-
gang i slutet av 70-talet och en bit in pa 80-talet och darefter en kraftig uppgang mot 1989.
Kraftigast & uppgangen for 18-24 aringar. Samma aldersgrupp visar emellertid den basta utveck-
lingen under de nio senaste aren med ett indexvarde under 100. Index for & 2000 & 89. Detva
andra dldersgrupperna visar daremot pa en negativ utveckling under 90-talet i jamforelse med
1982. Framforallt Okar antalet dodade och skadade i gruppen 25-64 &r.

4.4 Do6dade personer inom olika dldersgrupper

Utvecklingen av antd et dodade inom de yngre dldersgrupperna — barn och ungdom till och med
17 & —visar i stort sett samma gynnsamma totala utveckling som redovisasi diagrammet for
dodade och skadade. Gruppen barn 0-6 ar har dock en négot ojamnare kurva dér framforallt 1989
visar ett hogt varde jamfort med aren nérmast fore och efter. Indexvardet for ar 2000 &r 12.
Ojamnheten i kurvan paverkastill vissdel av detill antalet fa dédade inom denna adersgrupp.

For addersgruppen 7-14 a&r har en kraftig minskning skett, med nagra kortare uppgangar nagra ar,
fram till 1997 daindex 1&g p& 33. Ar 2000 utgor antalet dodade barn i &der 7-14 & hélften s&
manga som 1982. Antalet dodade 15 till 17-aringar minskade kraftigt under perioden 1989 och tre
ar framét. Dérefter har antalet varierat och index ligger ar 2000 pa 35.
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Dédade personer inom olika aldersgrupper 1975-2000
Persons killed within different age groups, 1975-2000
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Antalet dodade i aldersgruppen 18-24 & minskade under aren 1989 till 1996 och &g & 1997 pa
samma niva som 1996 med index = 49. Ar 2000 har index 6kat till tre fjardedelar av 1982 &rs
niva.

| aldersgruppen 25-64 minskade antalet dodade under den senare hélften av 1970-talet och borjan
pa 80-talet. Aven i denna grupp har en 6kning skett de tre senaste aren och antalet dodade & 2000
ar ungefér detsamma som 1982.

| Adersgruppen 65 och adre minskade ocksa antalet dodade efter 1975 fram till borjan pa 80-

talet. Dérefter Okade antalet, for att under de senaste tio &ren visa pa en minskande trend. Index &r
2000 ligger pa 70.
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4.5 Dodade och skadade personer

Foljande tva diagram visar dels antalet skadade personer per 100 000 av folkméngden dels antal et
dodade personer per 1 miljon av folkmangden, efter alder & 2000. Observera de tva diagrammens
olikaskalor.

Som framgar har diagrammen olika profiler. Medan kurvan 6ver skadade ndr sin hogsta topp
bland 18-20-aringar visar kurvan éver dodade en topp for adersgrupperna 75-79 & och 80-84 &r.
Kurvan visar dven en topp for a dersgruppen 20-24 &r.

Antal skadade per 100 000 invanare
Persons injured per 100 000 of the population
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3 Eftersom antal et dodade per 8ldersdr inte utgér ndgot stort antal redovisas &lder i femarsklasser.
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5 Alkohol i trafiken®

Under & 2000 rapporterade polisen 855 motorfordonsférare och mopedister som misstéankt alko-
hol p&verkade’ vid végtrafikolyckor med personskada. Antalet misstankt alkohol pdverkade forare
utgor 3,5 procent av alai olyckor inblandade motorfordonsforare och mopedforare & 2000. Det

bor dock pdpekas att den pa polisrapporter grundade olycksstatistiken formodligen ger en under-

skattning av antal et alkohol misstankta forare.

Misstéankt alkoholpaverkade* motorfordonsférare och mopedister vid vagtrafikolyckor med
personskada

Motor vehicle drivers and moped drivers under suspected influence of alcohol* involved in road traffic
accidents with personal injury.

Ar Forare av Summa Andel av samtliga

Year Driver of Total olycksdelaktiga forare %
Personbil Buss Lastbil MC Moped Ovriga Share of all drivers
Passenger Bus  Lorry Motor- Moped motorfordon involved in accidents %
car Tung Latt cycle Other motor

Heavy  Light vehicle

1975 1275 3 29* 64 185 - 1556 6,6

1980 1064 4 26™ 59 80 - 1233 5,6

1985 926 - 17** 57 47 - 1047 4,4

1990 1113 2 10 64 75 46 8 1318 52

1991 994 1 4 42 54 67 11 1173 4,9

1992 865 1 2 27 67 63 19 1 044 4,5

1993 802 2 5 31 56 70 12 978 4,4

1994 695 2 4 26 53 72 11 863 3,7

1995 605 1 1 26 49 77 18 777 3,3

1996 585 - 8 20 49 61 14 737 3,2

1997 599 1 8 28 41 61 15 753 3,3

1998 650 - 5 29 36 56 5 781 3,3

1999 656 2 7 20 35 71 - 791 3,3

2000 728 1 4 31 32 59 - 855 3,5

* Misstankt paverkan av alkohol eller annat &mne. Suspected influence of alcohol or other substances.
** Fram till och med 1985 gjordes ingen sarredovisning av tung och latt lastbil. The statistics on lorries were
not distributed by heavy and light lorries before 1986.

Under den forsta hélften av 1990-talet minskade det totala antal et misstankt alkohol paverkade
forare kraftigt, frn 1 318 forare & 1990 till 737 forare & 1996, for att darefter &ter 6ka. Ar 2000
Okade antalet med drygt 9 procent jamfort med féregaende &r.

Antalet alkoholmisstankta motorcykelforare har minskat under den senaste femarsperioden,
medan antalet missténkta personbilsforare okat.

“ Enligt lagen f& man inte kdra motordrivet fordon pverkad av alkohol eller annat amne. Straffrattsligt gar
gransen for rattfylleri vid 0,2 promille alkoholhalt i blodet eller 0,10 milligram per liter i utandnings-
luften. FOr grovt rattfylleri & gransen 1,0 promille eller 0,50 milligram per liter i utandningsl uften.
Betréffande narkotikaklassade @mnen géller en nollgréns. Bestammel ser om dettafinnsi lagen (1951:649)
om straff for vissa trafikbrott och narkotikastrafflagen (1968:64).

> Misstankt p&verkan av alkohol eller annat amne.
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6 Risker i frafiken

6.1 Trafikantgrupper

Persontrafikarbetet pa varavagar uppgick till 111 miljarder personkilometer & 2000 enligt
skattningar frén den nationella resvaneunderskningen RES.°

Risken att dédas och skadas (dddade och skadade per miljard personkilometer) varierar med
fardsatt. Cirka 5,3 personer per miljard personkilometer dodades i vagtrafiken under ar 2000.
Diagrammet till vanster visar hur stor den relativa dodsrisken &r f0r olika fardsétt (forare och
passagerare). For personbilister &r antalet dodade per miljard personkilometer 4,4. Denna siffra
motsvaras i diagrammet av den relativa dodsrisken 1,0. Bland de hér redovisade férdsétten har
personbilister den |agsta dodsrisken. FOr gaende och cyklister & dodsrisken ungefar 6,5 respek-
tive 5,5 ganger storre &n for personbilister. Dodsrisken fér motorcyklister’ — 96 dédade per
miljard personkilometer — & ungeféar 22 ganger storre an dodsrisken for personbilister.

Relativ dédsrisk (index, personbilist = 1,0) Relativ skaderisk (index, personbilist = 1,0)

35 35
30 - 30 -
25 4 25 -
20 + 20 -
15 15 4
10 4 10 ~
0 0
Person- Géende Cyklist Motor- Mopedist Person- Gaende Cyklist Motor- Mopedist
bilist cyklist bilist cyklist

En motsvarande berékning av risken att skadasi trafiken visar att 198 personer skadades (svart
och lindrigt skadade) per miljard personkilometer & 2000. | diagrammet till hdger visas hur stor
den relativa skaderisken & for olika fardsétt. Skaderisken for personbilister ar 174 skadade per
miljard personkilometer. Denna motsvaras av vardet 1,0 i diagrammet. Gaende | 6per ungefar 3
génger s stor risk att skadas som personbilister och cyklister® drygt 7 génger storre risk. For
motorcyklister & skaderisken 12 ganger storre &n for personbilister. Mopedister® |6per 29 ganger
storrerisk att skadas jdmfort med personbilister. Bland de redovisade trafikantgrupperna &
mopedister den grupp som |oper storst risk att skadasi trafiken.

® RES genomférs av SCB pa uppdrag av en bestallargrupp bestéende av SIKA, trafikverken, Turistdelega-
tionen och Verket for Innovationssystem (VINNOVA). Uppgifterna fran RES & 2000 &r preliminara och
kan komma att &ndras.

" Derelativa déds- och skaderiskerna fér motorcyklister och mopedister bér tolkas med viss forsiktighet.
De preliminara skattningarna éver personkilometer for dessa tva grupper i RES & 2000 bygger pafa
observationer med stor spridning.

8 Det bor pdminnas om att antalet for polisen okanda skadade cyklister & vasentligt hbgre an exempelvis
motsvarande antal bilister och gdende.

°® Senot 7
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6.2 Man och kvinnor

En jamforelse av dodsrisken och skaderisken mellan mdin och kvinnor visar att man l6per 1,9
ganger sA stor dédsrisk som kvinnor med héansyn tagen till hur mycket man respektive kvinnor
vistasi vagtrafiken. Vad géller den relativa skaderisken & den ungefér lika stor for mén och
kvinnor.

Bland personbilsforarna & risken att dodas 1,6 ganger storre fér man an for kvinnor. Skaderisken
& daremot storre for kvinnor, 1,4 ganger storre. Néar det galler cyklister, & risken att dédastre
ganger sa stor for man, medan skaderisken ar ungefar densamma for méan som for kvinnor. For
fotgingare & béde dodsrisken och skaderisken i stort sett lika for man och kvinnor. Bland motor-
cyklister och mopedister @ dddsrisken ungefar lika for mén och kvinnor medan skaderisken &r
hogre for kvinnor.

6.3 Aldersgrupper

Uppgifterna om det svenska persontrafikarbetet omfattar personer i ddrarna 6-84 ar. Diagrammet
nedan visar risken att dodas i trafiken for olika dersgrupper. Grupperingen ar gjord utifran bl.a.
skoldlder, moped-, motorcykel- och bildebut. Vid berékning och jamférelser av den relativa dods-
risken har antalet dodade per miljard personkilometer for adersgruppen 35-44 &r sattstill 1,0. |
denna grupp dodades 4,3 personer per miljard personkilometer ar 2000.

Relativ dodsrisk for olika aldersgrupper, (index, 35-44 ar = 1,0)
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Diagrammet ovan visar att dodsrisken ar ungefar 3,5 ganger sa stor for gruppen 18-19-aringar och
dubbelt sa stor for 15-aringar och 25-34-aringar som for gruppen 35-44 ar. Den ddsta redovisade
gruppen, 75-84 ar, har narmare 9 ganger storre dodsrisk an gruppen 35-44 ar. De dvriga dlders-

grupperna, med undantag for gruppen 6-10 &r, har ungefar samma dodsrisk som gruppen 35-44 ar.

Végtrafikskador 2000



34

Diagrammet nedan visar motsvarande relativarisktal for att skadas i trafiken. Aven i detta
diagram har den relativa skaderisken for gruppen 35-44 ar anvants som utgangspunkt for 6vriga
Adrars riskberakning. | denna grupp har totalt 185 skadats per en miljard person kilometer. Detta
anta har i berékningarnaav relativarisker sattstill 1,0.

Relativ skaderisk for olika aldersgrupper, (index, 35-44 ar = 1,0)

o = DD W s 01O N o ©o o
N N

= [T Hﬂﬂ-ﬁmﬁﬂ

6-10 11-14 16-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75-84

Som framgar av de tva diagrammen, relativ dodsrisk och relativ skaderisk, skiljer sig de relativa
riskerna & inom vissa aldersgrupper. Den relativa dodsrisken for 15-aringar (se foregaende
diagram) &r exempelvis 2,1 medan den relativa skaderisken &r 5,5. Skaderisken for 15-aringar &r
5,5 ganger sa stor som den for &dersgruppen 35-44 ar. Aven for grupperna 18-19 &r, 20-24 &, 25-
34 &r och 75-84 &r & sdval dods- som skaderisken hogre jamfort med gruppen 35-44 ar. For
Aldersgruppen 75-84 & & den relativa dodsrisken 8,6 och den relativa skaderisken 2,1.
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7 Korkortsalder

Under & 2000 var 23 224 bil- och motorcykelforare inblandade i vagtrafikolyckor med person-
skada som rapporterats av polisen till Vagverket. Utifran dessa rapporter har komplettering med
korkortsuppgifter om forarna skett fran V agverkets korkortsregister. Vissa fodel seuppgifter har
varit felaktiga eller saknats pa olycksrapporterna, vilket far till foljd att inga korkortsdata gétt att
tafram for forarna. En annan grupp om vilka uppgifter saknas & de forare som aldrig haft nagot
korkort eller ens korkortstillstand. For de aterstaende 20 471 bil- och motorcykelférarna— 88
procent — har kdrkortsuppgifter kunnat sokasi korkortsregistret.

Uppgifternafran korkortsregistret visar att 125 av de olycksinblandade forarna haft sitt korkort
indraget vid olyckan. Dessutom finns det en grupp om 57 forare som visserligen haft korkort, men
inte fér det motorfordon som korts vid olyckstillféllet. Vanligast har det varit att foraren kort
motorcykel men inte haft ratt behdrighet.

For foljande avsnitt har information om 19 480 bil- och motorcykelforare inhdmtats fran korkorts-
registret. Forarna har varit delaktigai olyckor samt haft rcitt behorighet pa sinakorkort vid
olyckstillfallet. Nedanstaende tabell visar férarnas inblandning i vagtrafikolyckor fordelad efter sa
kallad korkortsalder, d.v.s. efter hur lange foraren haft sitt korkort.

Andel bil- och mc-férare inblandade i olyckor efter kor-
kortsalder, 1990-2000

Drivers of cars and motorcycles involved in accidents by age of the
driving licence, 1990-2000

Koérkortsalder  Procentuell andel férare inblandade i olyckor
Age of the Percentage share of drivers involved in accidents
driving licence

1990 1995 1996 1997 1998 1999 2000

0-10ar 43 32 32 31 r30 r31 32
10—-20 ar 21 23 23 24 24 24 24
20-30ar 18 20 19 18 18 18 17
30 - 18 25 26 27 27 28 27
Totalt 100 100 100 100 100 100 100

Med utgangspunkt i korkortsalder och utan hansyn till olika arliga korstréackor visar tabellen att
olycksinblandade forare &r flest i de yngre korkortsaldrarna, &ven om andelen minskat kraftigt
sedan 1990. Andelen har legat runt 31 procent sedan 1995, vilket & drygt 10 procentenheter |agre
jamfért med 1990. Den andra gruppen forare som visar féréndring i olycksinblandningen sedan
1990 &r gruppen forare som har haft korkort i 30 ar eller mer. | denna grupp har andelen olycks-
inblandade forare Okat fran en andel pa 18 procent & 1990 till mellan 25 och 28 procent aren
1995 till 2000.
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K orkortsalder for de mest utsatta forarna— korkortsalder 0-10 & — kan delas upp i ettarsklasser.
Tabellen nedan visar den “nyblivne” forarens inblandning i olyckor. Under aren 1990 och 2000
minskade inblandningen i olyckor successivt ju langre foraren haft sitt korkort. Under aren 1995,
1996 och 1998 skilde sig endast forsta korkortsaret fran de 6vriga korkortsdldrarna, som hade eni
stort sett jamn fordelning. Under 1997 var variationerna mellan korkortsaldrarna valdigt sma.

Andel ”’nyblivna” bil- och mc-férare inblandade i olyckor
efter kérkortsalder, 1990-2000

Drivers of cars and motorcycles involved in accidents by age of

the driving licence, 1990-2000

Koérkortsalder  Procentuell andel férare inblandade i olyckor
Age of the Percentage share of drivers involved in accidents
driving licence

1990 1995 1996 1997 r1998 r1999 2000

0- 1éar 6,2 4,0 4,2 3,7 4,2 5,1 6,2
1- 2ar 6,0 3,3 3,4 3,6 3,1 3,7 4,1
2- 3ar 53 3,5 3,5 3,2 3,7 3,2 3,6
3- 4ar 4,6 3,2 3,3 3,4 3,2 3,1 3,1
4— 5ar 4,2 2,6 2,9 3,1 3,0 3,2 3,1
5-10ar 16,5 14,0 143 140 130 124 120
Totalt 428 31,7 316 31,0 30,3 30,7 321
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8 Tabeller/Tables

Sida/Page
Tabell/Table

40 1  Dodade och skadade personer vid polisrap-
porterade vagtrafikolyckor, efter dlder samt
trafikantgrupp och kon. Ar 2000

48 2  Dobdade och skadade personer i polisrap-
porterade végtrafikolyckor efter trafikant-
kategori, trafikmiljé och 1an. Ar 2000

51 3  Polisrapporterade vagtrafikolyckor med person-
skada och dérvid skadade personer efter skade-
foljd samt trafikmiljé och 1an. Ar 2000

53 4  Polisrapporterade vagtrafikolyckor med person-
skada efter olyckstyp samt trafikmiljo och lan.
Ar 2000

56 5  Polisrapporterade vagtrafikolyckor med person-
skada och dérvid skadade personer i de 50 folk-
rikaste kommunerna. Ar 2000

58 6  Polisrapporterade vagtrafikolyckor med person-
skada och darvid skadade personer pa de 50
mest olycksdrabbade vagarna. Ar 2000

59 7  Polisrapporterade vagtrafikolyckor med person-
skada och dérvid skadade personer efter skade-
f6ljd samt trafikmiljé och ménad. Ar 2000

60 8  Polisrapporterade vagtrafikolyckor med person-
skada efter veckodag samt trafikmilj6 och
klockslag. Ar 2000

61 9  Polisrapporterade vagtrafikolyckor med person-
skada efter olyckstyp samt trafikmiljé och
ménad. Ar 2000

63 10 Polisrapporterade vagtrafikolyckor med person-
skada efter olyckstyp samt trafikmiljo och
klockslag. Ar 2000

65 11 Polisrapporterade vagtrafikolyckor med person-
skada efter olyckstyp samt trafikmilj6 och
veckodag. Ar 2000

Personskilled and injured in road traffic acci-
dents reported by the police, by age and by
group of road users and sex, 2000

Personskilled and injured in road traffic acci-
dents reported by the police, by group of road
users, traffic environment and county, 2000

Road traffic accidents with personal injury
reported by the police including persons injured,
by severity of injury, traffic environment and
county, 2000

Road traffic accidents with personal injury
reported by the police, by type of accident,
traffic environment, and county, 2000

Road traffic accidents with personal injury
reported by the police including personsinjured,
in the most popul ous municipalities, 2000

Road traffic accidents with personal injury
reported by the police including personsinjured,
on the roads with most accidents, 2000

Road traffic accidents with personal injury
reported by the police including personsinjured,
by severity of injury, traffic environment and
month, 2000

Road traffic accidents with personal injury
reported by the police, by week day, traffic
environment and hour of the day, 2000

Road traffic accidents with personal injury
reported by the police, by type of accident,
traffic environment and month, 2000

Road traffic accidents with personal injury
reported by the police, by type of accident,
traffic environment and hour of the day, 2000

Road traffic accidents with personal injury
reported by the police, by type of accident,
traffic environment and week day, 2000
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68

69

70

72

75

78

79

80

8l

82

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

38

Polisrapporterade véagtrafikolyckor med person-
skada efter skadefdljd, olyckstyp samt véglag,
ljusforhallanden, hastighetsbegransning och
végtyp. Ar 2000

Polisrapporterade vagtrafikolyckor med person-
skada och dérvid skadade personer efter skade-
f6ljd samt hastighet och vagtyp. Ar 2000

Polisrapporterade vagtrafikolyckor med person-
skada och dérvid dédade och skadade personer
efter olycksvéagens hastighetsbegransning,
olyckstyp samt antalet dédade och skadade per
olycka. Ar 2000

Polisrapporterade véagtrafikolyckor med person-
skada och dérvid skadade personer férdelade
efter de priméart inblandade trafikelementen. Ar
2000

Polisrapporterade véagtrafikolyckor med person-
skada efter trafikmiljo, skadefdljd samt olycks-
typ. Ar 2000

Dodade och skadade personer vid polisrap-
porterade végtrafikolyckor efter trafikmiljo,
skadefoljd samt olyckstyp. Ar 2000

Dodade och skadade personer vid polisrap-
porterade végtrafikolyckor och antal trafik-
element efter trafikmiljo och fordonstyp samt
antalet dodade och skadade per trafikelement.
Ar 2000

Delaktiga forare av motorfordon (inklusive
moped) i polisrapporterade végtrafikolyckor
med personskada efter fordonets art, forarens
alder och misstankt paverkan av akohol/annat
amne. Ar 2000

Polisrapporterade olyckor med personskada dér
négon forare misstankts varit péverkad av
akohol/annat &mne och dérvid dédade och

skadade personer efter olyckstyp och skadef6ljd.

Ar 2000

Polisrapporterade vagtrafikolyckor med person-
skada dar ndgon forare misstankts vara paverkat
av akohol/annat &mne efter veckodag samt
trafikmiljo och klockslag. Ar 2000

Polisrapporterade vagtrafikolyckor efter skade-
foljd samt darvid dédade och skadade personer
efter trafikmilj6. Aren 1960-2000

Road traffic accidents with personal injury
reported by the police, by severity of injury,
type of accident, road condition, light condi-
tions, speed limit and type of road, 2000

Road traffic accidents with personal injury
reported by the police including persons injured,
by severity of injury, speed limit and type of
road, 2000

Road traffic accidents with personal injury
reported by the police including persons killed
and injured, by official speed limit, type of
accident and by number of personskilled or
injured per accident, 2000

Road traffic accidents with personal injury
reported by the police including persons injured,
by primary involved type of traffic elements,
2000

Road traffic accidents with personal injury
reported by the police, by traffic environment,
severity of injury and type of accident, 2000

Killed and injured personsin road traffic acci-
dents reported by the police, by traffic environ-
ment, severity of injury and type of accident,
2000

Killed and injured personsin road traffic acci-
dents reported by the police including number of
traffic elements, by traffic environment and type
of vehicle and number of personskilled or
injured per traffic element, 2000

Motor vehicle drivers (incl. moped drivers)
involved in road traffic accidents with personal
injury reported by the police, by type of vehicle,
age of driver and suspected influence of
alcohol/other substances, 2000

Road traffic accidents with personal injury
reported by the police where the driver is
suspected to have been under the influence of
alcohol/other substances and subsequently killed
and injured persons, by type of accident and
severity of injury, 2000

Road traffic accidents with personal injury
reported by the police where the driver is
suspected to have been under the influence of
alcohol/other substances by week day, traffic
environment and hour of the day, 2000

Road traffic accidents reported by the police, by
severity of injury and personskilled and injured,
by traffic environment, 1960-2000
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94

23

24

25

26

27

28

39

Dodade och skadade personer vid polisrap-
porterade vagtrafikolyckor, fordelade efter
trafikantgrupp. Aren 1960-2000

Genom véagtrafikolyckor och andra olycks-
handel ser dédade personer. Aren 1935-1999

Dodade och skadade personer vid polisrap-
porterade végtrafikolyckor i de nordiska
landerna. Aren 19852000

Dodade och skadade personer vid polisrap-
porterade vagtrafikolyckor i de nordiska
landerna efter trafikantgrupp. Aren 1985-2000

Dodade och skadade personer vid polisrap-
porterade vagtrafikolyckor pa 100 000 av
medelfolkmangden i de nordiska l&nderna efter
&lder. Aren 1985-2000

Delaktiga motorfordon (exkl. mopeder) vid
polisrapporterade végtrafikolyckor med person-
skadai de nordiskalanderna. Aren 1985-2000

Personskilled and injured in road traffic acci-
dents reported by the police, by groups of road
users, 1960-2000

Personskilled in road traffic accidents and other
accidents, 1935-1999

Persons killed and injured in road traffic acci-
dents reported by the police, in the Nordic
countries, 1985-2000

Personskilled and injured in road traffic acci-
dents reported by the police, in the Nordic
countries, by group of road users, 1985-2000

Personskilled and injured in road traffic acci-
dents reported by the police, per 100 000 of the
average population in the Nordic countries by
age, 1985-2000

Motor vehicles (excl. mopeds) involved in road
traffic accidents reported by the police including
personal injury, in the Nordic countries, 1985—
2000
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Tabell 3

Polisrapporterade vagtrafikolyckor med personskada och darvid skadade personer efter
skadeféljd samt trafikmiljo och lan.
Road traffic accidents with personal injury reported by the police including persons injured, by
severity of injury, traffic environment and county, 2000

Ar 2000

Trafikmiljo Olyckor Skadade personer
Traffic environment Accidents Injured persons
Lan Summa  déarav med Summa dérav
County Total of which with Total  of which
dodlig utgdng personskada dddade skadade
fatalities personal injuries killed  injured
svar lindrig svart lindrigt
severe light severely slightly

Hela riket 15770 535 3104 12131 22623 591 4103 17929
Stockholms 2991 63 540 2388 4 256 67 713 3476

darav Stockholms kommun 1354 20 174 1160 1852 20 216 1616
Uppsala 421 19 171 231 599 19 225 355
Sddermanlands 432 11 80 341 594 11 103 480
Ostergétlands 784 21 133 630 1108 21 169 918
Jonkopings 551 23 94 434 794 29 128 637
Kronobergs 379 15 108 256 563 18 141 404
Kalmar 353 20 94 239 539 21 121 397
Gotlands 90 6 20 64 131 6 24 101
Blekinge 247 8 a7 192 333 11 58 264
Skane 2 668 76 403 2189 3693 86 530 3077

darav Malmé kommun 851 9 81 761 1101 9 94 998
Hallands lan 488 17 107 364 697 17 143 537
Vastra Gotalands lan 2681 83 424 2174 3840 90 552 3198

darav Goteborgs kommun 1041 12 125 904 1475 12 143 1320
Varmlands 485 27 98 360 776 30 127 619
Orebro 444 25 63 356 630 28 81 521
Vastmanlands 532 16 97 419 749 16 137 596
Dalarnas 400 11 116 273 590 13 157 420
Gavleborgs 399 25 86 288 574 29 107 438
Vasternorrlands 499 22 173 304 778 22 252 504
Jamtlands 180 13 47 120 266 18 65 183
Véasterbottens 396 13 113 270 586 15 145 426
Norrbottens 350 21 90 239 527 24 125 378
Tattbebyggt omrade 9010 154 1592 7264 12 027 162 1888 9977
Stockholms 2121 36 352 1733 2904 36 438 2430

darav Stockholms kommun 1213 19 151 1043 1627 19 184 1424
Uppsala 209 4 78 127 278 4 94 180
Sddermanlands 199 2 28 169 238 2 31 205
Ostergétlands 446 7 59 380 608 7 68 533
Jonkopings 237 5 33 199 310 5 39 266
Kronobergs 174 1 54 119 230 1 60 169
Kalmar 169 2 40 127 222 3 46 173
Gotlands 33 3 7 23 40 3 7 30
Blekinge 127 - 20 107 153 - 21 132
Skane 1684 21 241 1422 2183 24 280 1879

darav Malmé kommun 745 3 74 668 942 3 82 857
Hallands lan 217 6 49 162 302 6 60 236
Vastra Gotalands lan 1548 27 230 1291 2 095 28 272 1795

darav Goteborgs kommun 819 11 103 705 1134 11 119 1004
Varmlands 202 6 28 168 271 6 32 233
Orebro 227 2 28 197 301 2 31 268
Vastmanlands 316 5 43 268 417 5 50 362
Dalarnas 208 2 62 144 271 2 69 200
Gavleborgs 205 7 45 153 257 8 48 201
Vasternorrlands 251 5 95 151 365 5 129 231
Jamtlands 67 2 14 51 96 2 17 77
Vasterbottens 197 4 50 143 255 5 55 195
Norrbottens 173 7 36 130 231 8 41 182



Tabell 3 (forts.)

Polisrapporterade vagtrafikolyckor med personskada och darvid skadade personer efter
skadeféljd samt trafikmiljo och lan.
Road traffic accidents with personal injury reported by the police including persons injured, by
severity of injury, traffic environment and county, 2000

Ar 2000

Trafikmiljo (forts.) Olyckor Skadade personer
Traffic environment (cont.) Accidents Injured persons
Lan (forts.) Summa  déarav med Summa dérav
County (cont.) Total of which with Total  of which
dodlig utgang personskada dddade skadade
fatalities personal injuries killed  injured
svar  lindrig svart lindrigt
severe light severely slightly

Ej tattbebyggt omrade 6 760 381 1512 4 867 10596 429 2215 7 952
Stockholms 870 27 188 655 1352 31 275 1046

dérav Stockholms kommun 141 1 23 117 225 1 32 192
Uppsala 212 15 93 104 321 15 131 175
Sddermanlands 233 9 52 172 356 9 72 275
Ostergétlands 338 14 74 250 500 14 101 385
Jonkdpings 314 18 61 235 484 24 89 371
Kronobergs 205 14 54 137 333 17 81 235
Kalmar 184 18 54 112 317 18 75 224
Gotlands 57 3 13 41 91 3 17 71
Blekinge 120 8 27 85 180 11 37 132
Skane 984 55 162 767 1510 62 250 1198

déarav Malmé kommun 106 6 7 93 159 6 12 141
Hallands lan 271 11 58 202 395 11 83 301
Vastra Gotalands lan 1133 56 194 883 1745 62 280 1403

darav Géteborgs kommun 222 1 22 199 341 1 24 316
Véarmlands 283 21 70 192 505 24 95 386
Orebro 217 23 35 159 329 26 50 253
Vastmanlands 216 11 54 151 332 11 87 234
Dalarnas 192 9 54 129 319 11 88 220
Gavleborgs 194 18 41 135 317 21 59 237
Vasternorrlands 248 17 78 153 413 17 123 273
Jamtlands 113 11 33 69 170 16 48 106
Véasterbottens 199 9 63 127 331 10 90 231
Norrbottens 177 14 54 109 296 16 84 196
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Tabell 6

Polisrapporterade vagtrafikolyckor med personskada och darvid skadade
personer pa de 50 mest olycksdrabbade vigarna.  Ar 2000

Road traffic accidents with personal injury reported by the police including
persons injured, on the roads with most accidents, 2000

Vagnummer Olyckor Personer
Road number  Accidents Persons
Summa darav med Summa  darav
Total of which with Total of which

dadlig dodade skadade

utgang killed injured

fatalities svart lindrigt

severely  slightly

E4 1018 29 1619 31 293 1295
E 6 590 17 947 17 109 821
E 18 356 16 586 19 103 464
E 20 253 16 416 19 57 340
Rv 45 246 11 399 13 70 316
E 22 237 20 409 23 74 312
Rv 73 91 3 139 6 17 116
Rv 23 91 3 133 4 37 92
Rv 70 84 6 151 7 33 111
Rv 55 78 5 130 5 36 89
Rv 25 76 5 112 7 26 79
Rv 51 64 3 110 3 6 101
Lv 226 59 2 96 2 16 78
Lv 275 59 1 89 1 20 68
Rv 27 58 1 96 1 21 74
E 14 55 5 87 7 25 55
Rv 44 54 2 81 2 19 60
Rv 40 50 5 84 10 8 66
Rv 60 49 2 80 2 16 62
Rv 42 48 2 82 3 17 62
Rv 67 44 4 62 4 9 49
Rv 53 39 1 54 1 7 46
Lv 108 37 1 67 3 11 53
Rv 13 37 1 59 1 11 47
Lv 259 36 1 57 1 10 46
E 12 36 1 50 1 13 36
Lv 111 36 0 49 0 3 46
Rv 76 35 3 50 3 10 37
Lv 222 35 0 53 0 6 47
Rv 47 34 3 53 3 5 45
Rv 30 34 1 64 1 12 51
Lv 229 34 1 63 1 9 53
Rv 50 33 2 46 3 15 28
Rv 34 33 1 40 1 6 33
Rv 83 32 1 57 1 15 41
Rv 11 31 2 64 2 12 50
Rv 16 31 0 53 0 8 45
Rv 31 29 2 54 2 13 39
Rv 64 29 2 50 2 11 37
Lv 279 29 0 36 0 8 28
Lv 172 28 2 37 2 2 33
Lv 276 28 1 46 1 22 23
Rv 49 26 1 39 1 2 36
Lv 190 26 0 38 0 4 34
Rv 41 26 0 36 0 3 33
Lv 117 25 3 39 3 11 25
Rv 26 25 2 40 2 7 31
Rv 66 25 0 56 0 15 41
Rv 19 25 0 43 0 8 35
Rv 21 24 3 47 6 7 34




Tabell 7

Polisrapporterade vagtrafikolyckor med personskada och darvid skadade personer efter

skadefoljd samt trafikmiljé och manad.

Ar 2000

Road traffic accidents with personal injury reported by the police including persons injured,
by severity of injury, traffic environment and month, 2000

Trafikmiljo Olyckor Skadade personer
Traffic environment Accidents Injured persons
Manad Summa dérav med Summa  darav
Month Total of which with Total of which

dadlig personskada dodade skadade

utgang personal injuries killed injured

fatalities  svar lindrig svart lindrigt

severe light severely slightly

Hela riket 15770 535 3104 12131 22 623 591 4103 17 929
Januari 1087 35 171 881 1573 42 243 1288
Februari 1009 38 198 773 1450 38 258 1154
Mars 999 37 195 767 1437 40 249 1148
April 1010 43 227 740 1449 47 317 1085
Maj 1435 50 290 1095 1983 56 380 1547
Juni 1500 39 322 1139 2168 43 422 1703
Juli 1280 40 255 985 1901 44 330 1527
Augusti 1538 63 314 1161 2244 70 434 1740
September 1475 43 310 1122 1981 45 374 1562
Oktober 1572 50 316 1206 2277 55 435 1787
November 1361 47 234 1080 1977 57 303 1617
December 1504 50 272 1182 2183 54 358 1771
Tattbebyggt omrade 9010 154 1592 7 264 12 027 162 1888 9977
Januari 567 9 87 471 762 9 109 644
Februari 553 15 100 438 724 15 118 591
Mars 562 12 109 441 764 12 130 622
April 568 9 112 447 759 9 133 617
Maj 874 10 143 721 1171 10 177 984
Juni 818 12 155 651 1090 12 185 893
Juli 666 9 111 546 910 10 127 773
Augusti 889 21 158 710 1205 23 187 995
September 887 16 157 714 1122 16 179 927
Oktober 960 12 189 759 1315 12 225 1078
November 827 12 134 681 1092 13 156 923
December 839 17 137 685 1113 21 162 930
Ej tattbebyggt omrade 6 760 381 1512 4 867 10 596 429 2215 7 952
Januari 520 26 84 410 811 33 134 644
Februari 456 23 98 335 726 23 140 563
Mars 437 25 86 326 673 28 119 526
April 442 34 115 293 690 38 184 468
Maj 561 40 147 374 812 46 203 563
Juni 682 27 167 488 1078 31 237 810
Juli 614 31 144 439 991 34 203 754
Augusti 649 42 156 451 1039 47 247 745
September 588 27 153 408 859 29 195 635
Oktober 612 38 127 447 962 43 210 709
November 534 35 100 399 885 44 147 694
December 665 33 135 497 1070 33 196 841




Tabell 8

Polisrapporterade vagtrafikolyckor med personskada efter veckodag samt trafikmiljo och klockslag.

Ar 2000

Road traffic accidents with personal injury reported by the police, by week day, traffic environment and hour
of the day, 2000

Trafikmiljo Olyckor Medeltal olyckor per timme
Traffic environment Accidents Average number of accidents per hour
Klockslag Summa Mandag- Fredag Loérdag Sondag Summa Mandag— Fredag Lordag Soéndag
Hour of the day Total Torsdag Friday Saturday Sunday Total Tordag Friday Saturday Sunday

Monday— Monday—

Thursday Thursday
Hela riket 15770 9 287 2664 2019 1800 1,8 1,9 2,1 1,6 14
0-1 487 179 50 125 133 0,7 0,4 0,4 1,1 1,2
2-3 415 125 38 120 132 0,6 0,3 0,3 11 1,2
4-5 341 149 49 68 75 0,5 0,4 0,4 0,6 0,7
6-7 1131 799 209 72 51 15 1,9 2,0 0,6 04
8-9 1228 842 222 90 74 1,7 2,0 2,1 0,8 0,7
10-11 1389 832 238 193 126 1,9 2,0 2,2 1,8 1,2
12-13 1930 1083 334 290 223 2,6 2,6 3,2 2,7 2,1
14-15 2 400 1409 450 284 257 3,3 34 4,3 2,7 2,4
16-17 2 850 1899 442 250 259 3,9 4,6 4,2 2,3 24
18-19 1526 900 247 182 197 2,1 2,2 2,3 1,7 1,8
20-21 996 547 176 138 135 1,4 1,3 1,6 1,3 1,2
22-23 763 359 162 152 90 1,0 0,9 15 14 0,8
Oként 314 164 47 55 48 0,4 0,4 0,4 0,5 0,4
Téattbebyggt omrade 9010 5562 1572 1010 866 1,0 11 1,3 0.8 0,7
0-1 242 68 27 68 79 0,3 0,2 0,2 0,6 0,7
2-3 203 50 17 63 73 0,3 0,1 0,1 0,6 0,7
4-5 136 63 18 29 26 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2
6-7 601 441 119 22 19 0,8 11 11 0,2 0,1
8-9 723 518 141 37 27 1,0 1,2 1,3 0,3 0,2
10-11 826 518 155 101 52 11 1,2 1,4 0,9 0,4
12-13 1185 702 216 152 115 1,6 1,7 2,0 14 11
14-15 1451 899 287 138 127 2,0 2,2 2,7 1,3 1,2
16-17 1726 1219 262 120 125 2,4 2,9 2,5 1,1 1,1
18-19 838 517 133 89 99 11 1,2 1,2 0,8 0,9
20-21 541 312 88 65 76 0,7 0,7 0,8 0,6 0,7
22-23 385 168 85 98 34 0,5 0,4 0,8 0,9 0,3
Oként 153 87 24 28 14 0,2 0,2 0,2 0,2 0,1
Ej tattbebyggt omrade 6 760 3725 1092 1009 934 0.8 0,7 0,9 0,8 0,7
0-1 245 111 23 57 54 0,3 0,3 0,2 0,5 0,5
2-3 212 75 21 57 59 0,3 0,2 0,2 0,5 0,5
4-5 205 86 31 39 49 0,3 0,2 0,2 0,3 0,4
6-7 530 358 90 50 32 0,7 0,9 0,8 0,4 0,3
8-9 505 324 81 53 47 0,7 0,8 0,7 0,5 0,4
10-11 563 314 83 92 74 0,8 0,8 0,7 0,8 0,7
12-13 745 381 118 138 108 1,0 0,9 11 1,3 1,0
14-15 949 510 163 146 130 1,3 1,2 15 14 1,2
16-17 1124 680 180 130 134 15 1,6 1,7 1,2 1,2
18-19 688 383 114 93 98 0,9 0,9 1,0 0,8 0,9
20-21 455 235 88 73 59 0,6 0,6 0,8 0,7 0,5
22-23 378 191 77 54 56 0,5 0,5 0,7 0,5 0,5

Oként 161 77 23 27 34 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3
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Tabell 13

Polisrapporterade vagtrafikolyckor med personskada och darvid skadade personer efter skadeféljd

samt hastighet och vagtyp.  Ar 2000

Road traffic accidents with personal injury reported by the police including persons injured, by severity of
injury, speed limit and type of road, 2000

Hastighet Olyckor Skadade personer Kvot per 100 olyckor
Speed Accidents Injured persons Rate per 100
Vagtyp accidents
Type of road Summa darav med Summa déarav Dodade Dodade
Total  of which with Total  of which och Killed
dodlig personskada dodade skadade skadade
utgang  personal injuries killed  injured Killed and
fatalities svar lindrig svart lindrigt injured
severe light severely slightly
110 km/h
Motorvag 562 18 109 435 878 18 155 705 156 3
Motortrafikled 36 3 8 25 66 3 18 45 183 8
Ovrig vag 176 18 47 111 286 22 75 189 163 13
Summa 774 39 164 571 1230 43 248 939 159 6
90 km/h
Motorvég 227 4 25 198 326 4 32 290 144 2
Motortrafikled 55 3 11 41 104 3 15 86 189 5
Ovrig vag 2562 188 610 1764 4218 221 957 3040 165 9
Summa 2844 195 646 2003 4648 228 1004 3416 163 8
70 km/h
Motorvég 243 2 20 221 396 2 28 366 163 1
Motortrafikled 13 - 2 11 15 - 2 13 115 -
Annan allmén véag 2910 138 663 2109 4510 154 943 3413 155 5
Ovrig vag 413 18 96 299 651 18 128 505 158 4
Summa 3579 158 781 2 640 5572 174 1101 4297 156 5
50 km/h
Motorvag 93 1 12 80 128 1 14 113 138 1
Motortrafikled 3 - - 3 5 - - 5 167 -
Annan allméan vag 2188 46 421 1721 3054 47 506 2501 140 2
Gata 4 686 71 791 3824 6 101 72 914 5115 130 2
Enskild vag 44 - 12 32 58 - 15 43 132 -
Ovrig véagltorg etc. 98 1 22 75 121 1 25 95 123 1
Summa 7112 119 1258 5735 9467 121 1474 7872 133 2
30 km/h
Motorvag 2 - - 2 2 - - 2 100 -
Motortrafikled - - - - - - - - -
Annan allméan vag 34 1 5 28 46 1 7 38 135 3
Gata 193 4 33 156 229 4 37 188 119 2
Enskild vag 4 1 1 2 5 1 1 3 125 25
Ovrig véagltorg etc. 19 1 2 16 25 1 2 22 132 5
Summa 252 7 41 204 307 7 47 253 122 3
Uppgift saknas
Motorvag 1 - - 1 1 - - 1 100 -
Motortrafikled - - - - - - - - - -
Annan allméan vag 180 37 143 211 - 42 169 117 -
Gata 682 8 94 580 775 8 97 670 114 1
Enskild vag 62 7 18 37 76 8 21 47 123 13
Ovrig véagltorg etc. 284 2 65 217 336 2 69 265 118 1
Summa 1209 17 214 978 1399 18 229 1152 116 1
Summa
Motorvag 1128 25 166 937 1731 25 229 1477 153 2
Motortrafikled 107 6 21 80 190 6 35 149 178 6
Annan allmén vag 8 033 391 1779 5863 12298 445 2525 9328 153 6
Gata 5858 91 989 4778 7583 92 1142 6 349 129 2
Enskild vag 228 18 59 151 320 19 75 226 140 8
Ovrig véagltorg etc. 416 4 90 322 501 4 97 400 120 1
Summa 15770 535 3104 12131 22 623 591 4103 17929 143 4




Tabell 14

Polisrapporterade vagtrafikolyckor med personskada och darvid dédade och skadade
personer efter olycksvagens hastighetsbegransning, olyckstyp samt antalet dédade

och skadade per olycka. Ar 2000

Road traffic accidents with personal injury reported by the police including persons killed
and injured, by official speed limit, type of accident and by number of persons killed or
injured per accident, 2000

Samtliga 30 km/h 50 km/h 70 km/h 90 km/h 110 km/h  Okant eller gj

hastigheter angiven
All speed hastighet
limits Unknown or
unspecified
speed limit
Samtliga olyckor 15770 252 7112 3579 2844 774 1209
Doédade och skadade 22 623 307 9 467 5572 4648 1230 1399
Kvot* 143 121 133 155 163 158 115
Motorfordon singel 3644 33 920 1118 1088 369 116
Doédade och skadade 4950 38 1212 1500 1552 516 132
Kvot* 135 .. 131 134 142 139 113
Motorfordon - motorfordon 6 436 56 2 898 1853 1134 323 172
Doédade och skadade 11113 81 4 586 3341 2 260 600 245
Kvot* 172 .. 158 180 199 185 142
Omkérning, filbyte 437 - 73 139 139 85 1
Doédade och skadade 667 - 100 195 237 134 1
Kvot* 152 .. .. 140 170
Upphinnande 1744 5 771 527 225 174 42
Dodade och skadade 2 969 7 1236 935 392 333 66
Kvot* 170 .. 160 177 174 191
Méte 776 12 148 287 278 33 18
Doédade och skadade 1572 23 272 545 627 70 35
Kvot* 202 .. 183 189 225
Avsvang 1236 6 610 339 247 10 24
Dodade och skadade 2141 8 930 647 505 18 33
Kvot* 173 .. 152 190 204
Korsvag 1641 18 983 426 174 11 29
Dodade och skadade 2825 24 1590 795 350 28 38
Kvot* 172 .. 161 186 201
Ovriga 602 15 313 135 71 10 58
Dodade och skadade 939 19 458 224 149 17 72
Kvot* 155 . 146 165
Motorfordon - moped 564 16 400 69 34 1 44
Doédade och skadade 650 22 461 79 39 1 48
Kvot* 115 . 115
Motorfordon - cykel 1698 54 1340 96 38 2 168
Doédade och skadade 1791 56 1408 109 44 2 172
Kvot* 105 103 105 . . . 102
Motorfordon - gaende 1380 47 974 87 58 9 205
Dodade och skadade 1575 50 1132 100 69 11 213
Kvot* 114 . 116 . . . 103
Motorfordon - vilt 635 - 33 188 357 49 8
Dodade och skadade 842 - 38 228 493 72 11
Kvot* 132 . .. 121 138
Ovriga olyckstyper 1413 46 547 168 135 21 496
Doédade och skadade 1702 60 630 215 191 28 578
Kvot* 120 .. 115 127 141 .. 116

1 Kvot = (Antal D6dadede och skadade personer/antalet olyckor) x 100. Kvoten &r beraknad endast da antalet
vagtrafikolyckor uppgar till minst 100.

1 Rate = (Persons killed and injured/total accidents) x 100. The rate is calculated only when the number of
road traffic accidents amount to a minimum 100.



Tabell 15

Polisrapporterade vagtrafikolyckor med personskada och darvid skadade personer
fordelade efter de primért inblandade trafikelementen. Ar 2000

Road traffic accidents with personal injury reported by the police including persons
injured, by primary involved type of traffic elements, 2000

Elementtyp Olyckor Skadade personer
Type of element Accidents Injured persons
Summa darav med Summa dérav
Total of which with Total  of which
dodlig utgang personskada dodade skadade
fatalities personal injuries killed  injured

svar lindrig svart lindrigt

severe light severely slightly
Personbil singel 2971 150 692 2129 4109 158 924 3027
Lastbil singel 303 13 61 229 359 13 74 272
Buss singel 50 - 7 43 141 - 7 134
Motorcykel singel 320 19 125 176 341 19 130 192
Moped singel 162 1 46 115 177 1 46 130
Cykel singel 376 10 77 289 381 10 78 293
Traktor singel 19 3 3 13 29 3 4 22
Ovrig singel 18 1 9 8 19 1 10 8
Personbil - personbil 4 536 99 613 3824 8 295 125 1125 7 045
Personbil - lastbil 1170 73 201 896 1853 85 310 1458
Personbil - buss 195 3 37 155 276 3 47 226
Personbil - motorcykel 359 10 100 249 431 10 115 306
Personbil - moped 499 3 105 391 573 3 110 460
Personbil - cykel 1495 19 269 1207 1 569 20 274 1275
Personbil - gdende 1178 48 307 823 1326 49 324 953
Personbil - djur 683 9 98 576 921 9 119 793
Personbil - traktor 62 3 21 38 101 4 28 69
Personbil - dvrigt 73 6 21 46 106 7 24 75
Lastbil - lastbil 81 6 15 60 122 11 24 87
Lastbil - buss 26 - 5 21 47 - 7 40
Lastbil - motorcykel 45 6 14 25 50 6 14 30
Lastbil - moped 48 4 15 29 53 5 16 32
Lastbil - cykel 130 10 38 82 138 10 38 90
Lastbil - gdende 105 13 23 69 122 13 23 86
Lastbil - djur 43 - 5 38 54 - 6 48
Lastbil - traktor 8 - 1 7 9 - 1 8
Lastbil - dvrigt 14 1 2 11 19 1 3 15
Buss - buss 5 - 1 4 6 - 1 5
Buss - motorcykel 11 2 1 8 13 2 3 8
Buss - moped 10 - 2 8 10 - 2 8
Buss - cykel 58 2 13 43 62 2 13 47
Buss - géende 81 7 18 56 101 7 21 73
Buss - djur 5 - 1 4 8 - 2 6
Buss - traktor - - - - - - - -
Buss - dvrigt 2 - - 2 2 - - 2
Motorcykel - motorcykel 13 - 6 7 19 - 8 11
Motorcykel - moped 8 - 5 3 15 - 10 5
Motorcykel - cykel 17 1 5 11 25 1 8 16
Motorcykel - gdende 24 1 7 16 35 1 9 25
Motorcykel - djur 51 1 19 31 56 1 20 35
Motorcykel - traktor 7 - 4 3 7 - 4 3
Motorcykel - dvrigt 1 - - 1 1 - - 1
Moped - moped 34 - 8 26 59 - 11 48
Moped - cykel 98 1 16 81 120 1 16 103
Moped - géende 64 1 15 48 84 1 17 66
Moped - djur 6 - 1 5 7 - 1 6
Moped - traktor 5 - 2 3 7 - 2 5
Moped - dvrigt 4 2 1 1 4 2 1 1



Tabell 15 (forts.)

Polisrapporterade vagtrafikolyckor med personskada och darvid skadade personer

fordelade efter de priméart inblandade trafikelementen.

Ar 2000

Road traffic accidents with personal injury reported by the police including persons
injured, by primary involved type of traffic elements, 2000

Elementtyp (forts.) Olyckor Skadade personer
Type of element (cont.) Accidents Injured persons
Summa dérav med Summa darav
Total of which with Total  of which
dodlig utgang personskada dodade skadade
fatalities personal injuries killed  injured

svar lindrig svart lindrigt

severe light severely slightly
Cykel - cykel 153 - 29 124 188 - 30 158
Cykel - gdende 102 3 29 70 128 3 30 95
Cykel - djur 8 - 2 6 8 2 6
Cykel - traktor 2 - 1 1 2 - 1 1
Cykel - dvrigt 14 3 4 7 14 3 4 7
Géende - traktor 2 - 1 1 2 - 1 1
Gaende - 6vrigt 8 - 1 7 8 - 1 7
Traktor - djur 1 - - 1 1 - - 1
Traktor - traktor - - - - - - -
Traktor - 6vrigt 3 1 - 2 3 1 - 2
Ovrigt - djur - - - - - - - -
Ovrigt - 6vrigt 4 - 2 2 7 - 4 3
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Tabell 21

Polisrapporterade végtrafikolyckor med personskada dar ndgon forare misstankts vara paverkad

av alkohol/annat &mne efter veckodag samt trafikmiljé och klockslag. Ar 2000

Road traffic accidents with personal injury reported by the police where the driver is suspected to have
been under the influence of alcohol/other substances by week day, traffic environment and hour

of the day, 2000

Trafikmiljo Olyckor

Traffic environment Accidents

Klockslag Summa Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lérdag  Sondag
Hour of the day Total Monday Thuesday Wednesday Thursday Friday Saturday Sunday
Hela riket 852 76 90 75 90 135 225 161
0-1 78 2 11 4 9 9 22 21
2-3 106 3 5 4 9 11 36 38
4-5 60 2 6 4 3 4 20 21
6-7 50 7 3 3 1 9 22 5
8-9 23 2 3 1 3 3 5 6
10-11 31 3 5 1 5 6 7 4
12-13 53 7 5 6 8 9 10 8
14-15 77 9 12 11 3 12 17 13
16-17 74 13 8 8 8 13 12 12
18-19 74 7 14 10 12 9 15 7
20-21 85 8 11 7 12 21 20 6
22-23 102 10 5 11 14 25 27 10
Okant 39 3 2 5 3 4 12 10
Tattbebyggt omrade 380 36 47 31 35 60 102 69
0-1 37 1 5 1 2 4 11 13
2-3 50 1 2 3 4 5 16 19
4-5 20 2 1 3 1 8 5
6-7 22 3 1 1 1 6 9 1
8-9 11 1 3 - 1 1 2 3
10-11 13 1 3 - 2 3 3 1
12-13 26 5 3 4 2 5 2 5
14-15 31 5 7 3 1 4 6 5
16-17 34 6 5 2 3 4 7 7
18-19 33 3 6 3 4 7 8 2
20-21 41 3 6 3 6 9 11 3
22-23 53 4 4 6 9 10 16 4
Okant 9 1 1 2 - 1 3 1
Ej tattbebyggt omrade 472 40 43 44 55 75 123 92
0-1 41 1 6 3 7 5 11 8
2-3 56 2 3 1 5 6 20 19
4-5 40 5 1 3 3 12 16
6-7 28 4 2 2 - 3 13 4
8-9 12 1 - 1 2 2 3 3
10-11 18 2 2 1 3 3 4 3
12-13 27 2 2 2 6 4 8 3
14-15 46 4 5 8 2 8 11 8
16-17 40 7 3 6 5 9 5 5
18-19 41 4 8 7 8 2 7 5
20-21 44 5 5 4 6 12 9 3
22-23 49 6 1 5 5 15 11 6
Okant 30 2 1 3 3 3 9 9




Tabell 22

Polisrapporterade vagtrafikolyckor efter skadefoljd samt darvid dédade och skadade
personer efter trafikmiljp.  Aren 1960-2000

Road traffic accidents reported by the police, by severity of injury and persons killed and
injured, by traffic environment, 1960—2000

Ar Vagtrafikolyckor Skadade personer
Year Road traffic accidents Injured persons
Med dodlig Med annan personskada Summa Dodade  Svart Lindrigt Summa
utgang Other personal injures Total Killed skadade skadade  Total
With Svar Lindrig Severely  Slightly
fatalities Severe Light injured injured
Hela riket
1960 970 2514 13739 17 223 1036 2983 18 553 22572
1961 1020 2548 14 490 18 058 1083 3031 19 867 23981
1962 1022 2454 14 042 17 518 1123 2942 19 496 23561
1963 1126 2 555 14 549 18 230 1217 3068 20332 24 617
1964 1202 2739 15 397 19 338 1308 3370 21565 26 243
1965 1204 2517 14 423 18 144 1313 3158 20 460 24 931
1966 1168 3645 11 397 16 210 1313 4700 16 730 22743
1967 968 4011 10 435 15414 1077 5304 15 697 22078
1968 1133 4 607 11 077 16 817 1262 6117 16 917 24 296
1969 1158 5085 11 094 17 337 1275 5989 16 670 23934
1970 1158 5124 10 354 16 636 1307 6 614 15616 23537
1971 1093 5 460 9 869 16 422 1213 7031 14 841 23 085
1972 1053 5154 9 806 16 013 1194 6 657 14 599 22 450
1973 1076 5632 10 194 16 902 1177 7264 15 287 23728
1974 1089 5494 9 460 16 043 1197 6 982 13920 22 099
1975 1 046 5284 9717 16 047 1172 6728 14 081 21981
1976 1035 5186 10 822 17 043 1168 6679 15164 23011
1977 922 5017 10 290 16 229 1031 6 529 14 387 21947
1978 934 4969 10 125 16 028 1034 6 431 14 142 21 607
1979 820 4638 9 966 15424 926 6 036 13516 20 478
1980 755 4 656 9820 15231 848 6 064 13182 20 094
1981 693 4761 9347 14 801 784 5984 12 570 19 338
1982 681 4706 9901 15 288 758 5950 13 327 20 035
1983 706 4840 10 302 15 848 779 6 063 13 740 20582
1984 717 4842 10972 16 531 801 6 068 14 567 21 436
1985 695 4504 10 730 15929 808 5814 14 857 21479
1986 748 4535 11 394 16 677 844 5 804 15 810 22 458
1987 717 4203 10 732 15 652 787 5423 15 044 21254
1988 722 4584 11901 17 207 813 5 869 16 969 23 651
1989 790 4 545 12 634 17 969 904 5790 17 741 24 435
1990 704 4 340 11931 16 975 772 5501 16 996 23269
1991 667 3814 11 522 16 003 745 4832 16 225 21802
1992 667 3722 11 210 15 599 759 4705 16 022 21 486
1993 573 3479 10 907 14 959 632 4334 15 407 20 373
1994 528 3355 12 005 15 888 589 4221 16 862 21672
1995 519 3137 11 970 15 626 572 3965 17 208 21745
1996 488 3048 11785 15321 537 3837 16 973 21347
1997 493 3067 12192 15752 541 3917 17 363 21821
1998 490 3004 12 020 15514 531 3883 17 473 21 887
1999 516 3113 12 205 15834 580 4043 17921 22544

2000 535 3104 12131 15770 501 4103 17 929 22 623



Tabell 22 (forts.)

Polisrapporterade vagtrafikolyckor efter skadefoljd samt darvid dédade och skadade
personer efter trafikmiljp.  Aren 1960-2000

Road traffic accidents reported by the police, by severity of injury and persons killed and
injured, by traffic environment, 1960—2000

Ar Vagtrafikolyckor Skadade personer

Year Road traffic accidents Injured persons
Med dodlig Med annan personskada Summa Dodade  Svart Lindrigt Summa
utgang Other personal injures Total Killed skadade skadade  Total
With Svar Lindrig Severely Slightly
fatalities Severe Light injured injured

Tattbeb yggt omréde

1960 342 1237 8 257 9 836 346 1305 9810 11 461
1961 343 1273 8912 10528 351 1381 10714 12 446
1962 358 1263 8502 10123 367 1357 10277 12 001
1963 408 1310 8 844 10562 413 1389 10771 12573
1964 423 1404 9438 11 265 435 1514 11 696 13 645
1965 402 1302 8 889 10593 422 1442 10 968 12832
1966 379 1908 6889 9176 398 2109 8 651 11158
1967 320 1949 6 389 8 658 333 2170 8077 10580
1968 397 2300 6773 9470 409 2591 8828 11828
1969 417 2595 6 845 9 857 432 2398 8835 11 665
1970 451 2845 6518 9814 474 3208 8513 12195
1971 361 3 056 6 299 9716 377 3475 8173 12 025
1972 412 2910 6132 9454 433 3338 7999 11770
1973 408 3084 6151 9 643 430 3540 8186 12 156
1974 407 3109 5948 9 464 423 3482 7771 11676
1975 376 2948 6 031 9 355 383 3295 7760 11 438
1976 390 2 806 6628 9824 406 3175 8 384 11 965
1977 327 2 757 6 292 9376 338 3111 7980 11 429
1978 320 2704 6129 9153 337 3075 7721 11133
1979 288 2 565 6 232 9085 300 2913 7731 10944
1980 268 2 646 6 084 8998 283 3026 7 444 10753
1981 233 2639 5785 8 657 243 2942 7112 10297
1982 236 2588 6 268 9092 242 2937 7729 10908
1983 259 2639 6429 9 327 273 2964 7907 11144
1984 256 2676 6 985 9917 268 2991 8 562 11821
1985 230 2 443 6 796 9 469 249 2800 8573 11622
1986 272 2440 7227 9939 284 2772 9160 12216
1987 237 2240 6 630 9107 246 2533 8498 11277
1988 236 2418 7098 9752 248 2703 9 249 12 200
1989 251 2382 7678 10311 264 2699 9900 12 863
1990 215 2287 7302 9 804 218 2594 9 443 12 255
1991 213 2 054 7191 9458 223 2312 9 263 11798
1992 222 1952 6816 8990 248 2208 8 894 11 350
1993 187 1844 6715 8 746 198 2052 8 650 10900
1994 169 1787 7490 9 446 173 1996 9719 11 888
1995 175 1663 7177 9015 181 1870 9390 11 441
1996 138 1623 7057 8818 142 1825 9292 11 259
1997 150 1564 7301 9015 154 1765 9674 11593
1998 162 1518 7199 8879 168 1770 9 645 11583
1999 181 1492 7193 8 866 184 1726 9793 11703

2000 154 1592 7264 9010 162 1888 9977 12 027



Tabell 22 (forts.)

Polisrapporterade vagtrafikolyckor efter skadefoljd samt darvid dédade och skadade
personer efter trafikmiljp.  Aren 1960-2000

Road traffic accidents reported by the police, by severity of injury and persons killed and
injured, by traffic environment, 1960—2000

Ar Vagtrafikolyckor Skadade personer

Year Road traffic accidents Injured persons
Med dodlig Med annan personskada Summa Dodade  Svart Lindrigt Summa
utgang Other personal injures Total Killed skadade skadade Total
With Svar Lindrig Severely  Slightly
fatalities Severe Light injured injured

Ej tattbeb yggt omrade

1960 628 1277 5482 7387 690 1678 8 743 11111
1961 677 1275 5578 7530 732 1650 9153 11535
1962 664 1191 5540 7395 756 1585 9219 11 560
1963 718 1245 5705 7 668 804 1679 9561 12 044
1964 779 1335 5959 8073 873 1856 9 869 12598
1965 802 1215 5534 7551 891 1716 9492 12 099
1966 789 1737 4508 7034 915 2591 8079 11585
1967 648 2 062 4040 6 750 744 3134 7620 11 498
1968 736 2 307 4 304 7347 853 3526 8089 12 468
1969 741 2490 4249 7480 843 3591 7835 12 269
1970 707 2279 3 836 6 822 833 3 406 7103 11342
1971 732 2404 3570 6 706 836 3556 6 668 11 060
1972 641 2 244 3674 6 559 761 3319 6 600 10 680
1973 668 2548 4043 7259 747 3724 7101 11572
1974 682 2385 3512 6579 774 3500 6149 10 423
1975 670 2 336 3 686 6 692 789 3433 6321 10543
1976 645 2380 4194 7219 762 3504 6 780 11 046
1977 595 2 260 3998 6 853 693 3418 6 407 10518
1978 614 2 265 3996 6875 697 3 356 6421 10 474
1979 532 2073 3734 6 339 626 3123 5785 9534
1980 487 2010 3736 6 233 565 3038 5738 9341
1981 460 2122 3562 6 144 541 3042 5458 9041
1982 445 2118 3633 6196 516 3013 5598 9127
1983 447 2201 3873 6521 506 3099 5833 9438
1984 461 2166 3987 6614 533 3077 6 005 9615
1985 465 2061 3934 6 460 559 3014 6 284 9 857
1986 476 2095 4167 6738 560 3032 6 650 10242
1987 480 1963 4102 6 545 541 2890 6 546 9977
1988 486 2166 4812 7 464 565 3166 7720 11 451
1989 539 2163 4 956 7 658 640 3091 7841 11572
1990 489 2053 4629 7171 554 2907 7 553 11014
1991 454 1760 4331 6 545 522 2520 6 962 10 004
1992 445 1770 4394 6 609 511 2 497 7128 10136
1993 386 1635 4192 6213 434 2282 6 757 9473
1994 359 1568 4515 6 442 416 2225 7143 9784
1995 344 1474 4793 6611 391 2095 7818 10 304
1996 350 1425 4728 6 503 395 2012 7681 10 088
1997 343 1503 4891 6 737 387 2152 7689 10228
1998 328 1486 4821 6 635 363 2113 7828 10 304
1999 335 1621 5012 6 968 396 2317 8128 10841

2000 381 1512 4 867 6 760 429 2215 7952 10 596




Tabell 23

Dddade och skadade personer vid polisrapporterade véagtrafikolyckor, fordelade
efter trafikantgrupp. Aren 1960-2000

Persons killed and injured in road traffic accidents reported by the police, by groups
of road users, 1960-2000

Ar Bil Motorcykel Mopedist® Cyklistt ~Géende Andra Summa
Year Car Motorcycle Moped  cyclists* Pedest- Other Total
Forare Passa- Forare Passa- drivers?t rians
Drivers ~gerare  Drivers gerare
Passen- Passen-
gers gers

Dodade
1960 180 159 66 12 130 171 272 46 1036
1961 192 176 58 6 139 168 281 63 1083
1962 244 220 38 8 131 157 281 44 1123
1963 276 217 45 4 132 164 336 43 1217
1964 345 265 37 3 118 175 325 40 1308
1965 334 273 35 3 125 171 327 45 1313
1966 353 321 26 5 120 152 297 39 1313
1967 325 275 30 3 84 128 195 37 1077
1968 367 304 27 9 111 152 260 32 1262
1969 376 274 44 8 120 169 255 29 1275
1970 393 275 40 13 108 141 308 29 1307
1971 391 278 43 9 115 118 243 16 1213
1972 385 260 57 9 101 138 226 18 1194
1973 385 264 33 7 100 144 231 13 1177
1974 362 257 64 8 92 139 247 28 1197
1975 367 253 35 6 91 147 240 33 1172
1976 364 305 25 4 73 127 247 23 1168
1977 383 225 25 4 73 121 181 19 1031
1978 360 240 37 5 78 114 189 11 1034
1979 337 216 28 4 50 94 178 19 926
1980 295 203 40 3 34 112 133 28 848
1981 277 185 46 7 32 76 135 26 784
1982 278 153 43 4 41 82 142 15 758
1983 258 151 72 12 31 90 157 8 779
1984 266 161 66 9 32 111 152 4 801
1985 306 205 51 6 26 91 113 10 808
1986 347 160 60 8 30 85 148 6 844
1987 334 162 53 6 24 58 144 6 787
1988 359 166 50 7 24 66 136 5 813
1989 377 213 35 5 24 87 155 8 904
1990 342 154 39 7 22 68 134 6 772
1991 333 157 30 7 12 68 125 13 745
1992 356 129 28 5 17 76 138 10 759
1993 294 114 38 4 14 70 94 4 632
1994 293 115 27 4 10 52 86 2 589
1995 283 111 29 3 9 57 71 9 572
1996 243 113 38 2 14 49 74 4 537
1997 273 98 33 3 13 42 72 7 541
1998 271 74 33 7 12 58 69 7 531
1999 277 115 36 - 12 45 86 9 580
2000 301 116 36 3 10 47 73 5 591

1 Inkl. passagerare. / Incl. passengers



Tabell 23 (forts.)

Dddade och skadade personer vid polisrapporterade véagtrafikolyckor, fordelade
efter trafikantgrupp. Aren 1960-2000

Persons killed and injured in road traffic accidents reported by the police, by groups
of road users, 1960-2000

Ar Bil Motorcykel Mopedist® Cyklistt ~Géende Andra Summa
Year Car Motorcycle Moped Cyc/istsl Pedest- Other Total
Forare Passa- Forare Passa- drivers?t rians
Drivers gerare  Drivers gerare
Passen- Passen-
gers gers

Svart skadade 2

1960 584 577 362 55 345 365 631 64 2983
1961 637 694 293 39 333 335 631 69 3031
1962 638 710 210 37 349 291 651 56 2942
1963 747 695 169 32 381 322 667 55 3068
1964 886 889 172 21 345 332 680 45 3370
1965 911 814 116 15 297 303 650 52 3158
1966° 1403 1308 173 23 422 485 825 61 4700
1967 1752 1539 196 32 518 446 755 66 5304
1968 1934 1775 234 61 603 588 854 62 6111
1969 2033 1731 333 69 702 659 936 66 6529
1970 2048 1732 322 64 655 673 1051 69 6614
1971 2224 1796 398 84 714 671 1087 57 7031
1972 2180 1739 426 87 578 652 957 38 6 657
1973 2418 1883 413 94 648 775 976 57 7 264
1974 2205 1704 471 91 701 732 1010 68 6 982
1975 2061 1683 379 64 693 770 989 89 6728
1976 2245 1707 339 58 642 698 926 64 6679
1977 2142 1742 308 45 643 667 910 72 6529
1978 2147 1645 304 54 578 751 871 81 6431
1979 1998 1532 324 61 485 729 844 63 6 036
1980 1934 1549 396 63 452 776 817 7 6 064
1981 1884 1389 475 73 408 812 846 97 5984
1982 1875 1358 542 103 439 850 722 61 5950
1983 1915 1344 581 99 380 945 749 50 6 063
1984 2030 1332 549 79 312 895 821 50 6 068
1985 2 055 1386 474 58 282 794 717 48 5814
1986 2 006 1385 499 87 246 815 716 50 5804
1987 1962 1328 469 64 208 652 701 39 5423
1988 2297 1351 424 58 257 717 720 45 5869
1989 2272 1274 384 51 259 742 746 62 5790
1990 2149 1239 309 48 299 772 647 38 5501
1991 1918 1052 250 36 248 755 545 28 4832
1992 1793 998 309 39 273 703 562 28 4705
1993 1685 928 257 36 195 719 486 28 4334
1994 1622 895 224 43 216 727 459 35 4221
1995 1490 834 235 33 235 670 434 34 3 965
1996 1504 825 208 35 161 643 433 28 3837
1997 1549 838 244 30 183 675 364 34 3917
1998 1656 889 195 20 153 538 403 29 3883
1999 1762 888 247 27 182 532 368 37 4043
2000 1802 910 280 19 194 468 402 28 4103

1 Inkl. passagerare. / Incl. passengers
2 Definition pa svar personskada andrad ar 1966. / Definition for severe personal injuries changed 1966.



Tabell 23 (forts.)

Dddade och skadade personer vid polisrapporterade véagtrafikolyckor, fordelade
efter trafikantgrupp. Aren 1960-2000

Persons killed and injured in road traffic accidents reported by the police, by groups
of road users, 1960-2000

Ar Bil Motorcykel Mopedist® Cyklistt ~Géende Andra Summa
Year Car Motorcycle Moped Cyc/istsl Pedest- Other Total
Forare Passa- Forare Passa- drivers?t rians
Drivers gerare  Drivers gerare
Passen- Passen-
gers gers

Lindri gt skadade

1960 4746 5437 1606 346 2060 1756 2352 250 18553
1961 5317 6190 1360 259 2316 1767 2386 272 19867
1962 5612 6 397 989 182 2026 1518 2509 263 19496
1963 6 237 6 534 914 169 2051 1671 2525 231 20332
1964 6 974 7058 814 160 2 086 1689 2570 214 21565
1965 6 869 6930 675 111 1797 1423 2428 227 20460
1966° 5576 5812 484 81 1391 1309 1943 134 16730
1967 5470 5541 451 104 1316 1097 1588 130 15697
1968 6012 5940 575 122 1307 1277 1536 148 16917
1969 5937 5713 573 137 1383 1229 1605 93 16670
1970 5718 5336 600 129 1141 1139 1464 89 15616
1971 5344 5106 577 147 1057 1231 1302 77 14841
1972 5544 4883 670 144 1001 1102 1189 66 14 599
1973 5967 5192 557 116 1033 1237 1090 95 15287
1974 5313 4441 636 144 935 1160 1193 98 13920
1975 5221 4526 562 121 1161 1219 1134 137 14081
1976 6 338 4594 575 93 1106 1193 1142 123 15164
1977 5901 4442 510 87 1013 1219 1108 107 14387
1978 5953 4250 522 94 933 1214 1085 91 14142
1979 5660 3845 523 90 868 1367 1073 90 13516
1980 5352 3620 639 107 755 1507 1075 127 13182
1981 5034 3332 708 122 648 1511 1014 201 12570
1982 5276 3413 939 146 644 1806 998 105 13327
1983 5458 3529 1036 168 633 1875 944 97 13740
1984 6119 3586 950 152 553 2042 1052 113 14567
1985 6 747 3849 778 111 471 1779 1056 66 14 857
1986 7271 4044 798 126 508 1909 1034 120 15810
1987 7174 3780 700 91 421 1656 1111 111 15044
1988 8201 4428 714 113 462 1854 1069 128 16969
1989 8 745 4 359 628 91 559 2010 1217 132 17741
1990 8239 4 256 590 70 584 2 056 1077 124 16996
1991 7910 3987 554 94 574 1998 1037 71 16 225
1992 7761 4017 517 81 581 2032 945 88 16022
1993 7532 3756 490 53 512 2058 888 118 15407
1994 8219 3919 452 75 560 2513 1020 104 16862
1995 8 494 4170 489 88 576 2331 969 91 17 208
1996 8344 4098 493 61 548 2293 1028 108 16973
1997 8719 3987 500 78 573 2 467 948 91 17363
1998 9023 4 400 456 53 479 2 068 931 63 17473
1999 9204 4413 472 74 582 2 046 1027 103 17921
2000 9395 4257 512 47 711 1919 1013 75 17929

1 Inkl. passagerare. / Incl. passengers.
2 Definition pa svar personskada andrad ar 1966. / Definition for severe personal injuries changed year 1966.



Tabell 23 (forts.)

Dddade och skadade personer vid polisrapporterade véagtrafikolyckor, fordelade
efter trafikantgrupp. Aren 1960-2000

Persons killed and injured in road traffic accidents reported by the police, by groups
of road users, 1960-2000

Ar Bil Motorcykel Mopedist® Cyklistt ~Géende Andra Summa
Year Car Motorcycle Moped Cyc/istsl Pedest- Other Total
Forare Passa- Forare Passa- drivers?t rians
Drivers gerare  Drivers gerare
Passen- Passen-
gers gers

Dédade ach skadade 2

1960 5510 6173 2034 413 2535 2292 3255 360 22572
1961 6 146 7060 1711 304 2788 2270 3298 404 23981
1962 6 494 7327 1237 227 2 506 1966 3441 363 23561
1963 7 260 7 446 1128 205 2 564 2157 3528 329 24617
1964 8 205 8212 1023 184 2 549 2196 3575 299 26243
1965 8114 8017 826 129 2219 1897 3405 324 24931
1966° 7332 7441 683 109 1933 1946 3065 234 22743
1967 7547 7 355 677 139 1918 1671 2538 233 22078
1968 8313 8019 836 192 2021 2017 2650 242 24290
1969 8 346 7718 950 214 2 205 2 057 2796 188 24474
1970 8159 7343 962 206 1904 1953 2823 187 23537
1971 7959 7180 1018 240 1886 2020 2632 150 23085
1972 8109 6882 1153 240 1680 1892 2372 122 22450
1973 8770 7339 1003 217 1781 2156 2297 165 23728
1974 7880 6 402 1171 243 1728 2031 2450 194 22099
1975 7649 6 462 976 191 1945 2136 2363 259 21981
1976 8947 6 606 939 155 1821 2018 2315 210 23011
1977 8 426 6 409 843 136 1729 2 007 2199 198 21947
1978 8 460 6135 863 153 1589 2079 2145 183 21607
1979 7995 5593 875 155 1403 2190 2095 172 20478
1980 7581 5372 1075 173 1241 2395 2025 232 20094
1981 7195 4 906 1229 202 1088 2399 1995 324 19338
1982 7429 4924 1524 253 1124 2738 1862 181 20035
1983 7631 5024 1689 279 1044 2910 1850 155 20582
1984 8 415 5079 1565 240 897 3048 2025 167 21436
1985 9108 5440 1303 175 779 2 664 1886 124 21479
1986 9624 5589 1357 221 784 2809 1898 176 22458
1987 9470 5270 1222 161 653 2 366 1956 156 21254
1988 10 857 5945 1188 178 743 2637 1925 178 23651
1989 11 394 5 846 1047 147 842 2839 2118 202 24435
1990 10730 5649 938 125 905 2896 1858 168 23269
1991 10161 5196 834 137 834 2821 1707 112 21802
1992 9910 5144 854 125 871 2811 1645 126 21486
1993 9511 4798 785 93 721 2 847 1468 150 20373
1994 10134 4929 703 122 786 3292 1565 141 21672
1995 10 267 5115 753 124 820 3058 1474 134 21745
1996 10 091 5036 739 98 723 2985 1535 140 21347
1997 10541 4923 777 111 769 3184 1384 132 21821
1998 10 950 5363 684 80 644 2 664 1403 99 21887
1999 11243 5416 755 101 776 2623 1481 149 22544
2000 11 498 5283 828 69 915 2434 1488 108 22623

1 Inkl. passagerare. / Incl. passengers.
2 Definition pa svar personskada andrad ar 1966. / Definition for severe personal injuries changed year 1966.



Tabell 24

Genom véagtrafikolyckor och andra olyckshandelser dédade personer.

Persons killed in road traffic accidents and other accidents, 1935 — 1999

Aren 1935 — 1999

Ar Vagtrafikolyckor Jarnvagsolyckor Drunkning Andra olycks- Summa
Year Road traffic accidents Railway Drownings handelser* Total

Samtliga Med motorfordon  accidents Other

All With motor vehicle accidents*

Antal % Antal %  Antal %  Antal % Antal % Antal %

Number Number Number Number Number Number
1935 466 19,3 351 14,5 89 3,7 567 234 1297 53,6 2419 100
1936 543 22,1 441 17,9 78 3,2 492 20,0 1347 5477 2460 100
1937 565 22,8 468 18,9 79 3.2 482 194 1355 54,6 2481 100
1938 678 25,3 584 21,8 73 2,7 480 17,9 1447 54,1 2678 100
1939 668 24,8 574 21,3 103 3.8 525 19,5 1396 51,9 2692 100
1940 380 137 263 9,5 100 3,6 772 27,7 1530 55,0 2782 100
1941 388 14,9 258 9,9 90 34 599 229 1536 58,8 2613 100
1942 416 15,8 279 10,6 141 54 593 22,5 1479 56,3 2629 100
1943 406 15,1 248 9,2 105 3.9 680° 25,3 1499 557 2690 100
1944 349 11,1 220 7,0 96 3,0 853 27,0 1858 58,9 3156 100
1945 379 128 224 7,6 125 4,2 757 25,6 1695 574 2956 100
1946 507 19,2 405 15,4 113 43 513 19,5 1501 57,0 2634 100
1947 593 21,7 493 18,0 115 4,2 485 17,7 1545 56,4 2738 100
1948 588 22,8 492 19,1 109 4,2 516 20,0 1364 53,0 2577 100
1949 506 24,1 492 19,9 99 4,0 469 18,9 1314 53,0 2478 100
1950 642 26,0 555 22,5 99 4,0 414 16,8 1311 53,2 2466 100
1951 825 29,7 728 26,2 103 3,7 388 14,0 1460 52,6 2776 100
1952 858 30,6 782 27,9 87 3.1 405 144 1457 51,9 2807 100
1953 1034 348 927 31,2 74 2,5 464 15,6 1399 47,1 2971 100
1954 1020 36,3 949 33,8 78 2,8 358 12,8 1351 48,1 2807 100
1955 1000 341 935 31,9 73 25 377 129 1479 50,5 2929 100
1956 993 335 933 31,5 114 3,8 399 135 1458 49,2 2964 100
1957 1026 35,6 960 334 63 2,2 405 141 1383 48,1 2877 100
1958 1034 353 992 33,9 71 2,4 344 118 1476 50,5 2925 100
1959 1098 368 1034 34,6 52 17 368 12,3 1469 49,2 2987 100
1960 1142 32,9 1091 31,4 41 1,2 356 10,2 1934 557 3473 100
1961 1184 349 1145 33,8 57 17 335 9,9 1813 535 3389 100
1962 1236 358 1188 34,4 39 11 321 9,3 1854 538 3450 100
1963 1308 392 1270 38,0 47 14 348 10,4 1636 49,0 3339 100
1964 1378 40,4 1340 39,3 43 1,3 360 10,5 1633 47,8 3414 100
1965 1412 415 1385 40,7 48 14 314 9,2 1632 47,9 3406 100
1966 1403 388 1378 38,1 60 17 308 8,5 1842 51,0 3613 100
1967 1184 344 1156 33,6 68 2,0 363 10,6 1824 53,0 3439 100
1968 1392 389 1363 38,1 38 11 368 10,2 1782 498 3580 100
1969 1370 39,7 1350 39,1 31 0,9 316 9,2 1733 50,2 3450 100
1970 1389 406 1376 40,2 32 0,9 305 8,9 1694 495 3420 100
1971 1334 388 1314 38,2 30 0,9 296 8,7 1776 51,7 3436 100
1972 1278 339 1252 33,2 64 17 329 8,7 2103 557 3773 100
1973 1261 345 1245 34,0 29 0.8 294 8,0 2073 56,7 3657 100
1974 1271 337 1244 32,9 41 11 255 6,8 2209 585 3776 100
1975 1257 32,0 1236 31,5 36 0,9 314 8,0 2321 59,1 3928 100
1976 1266 33,0 1240 32,4 45 1.2 222 5,8 2300 60,0 3833 100
1977 1108 28,7 1073 27,9 37 1,0 243 6,3 2475 64,1 3863 100
1978 1123 289 1089 28,0 42 11 225 5,8 2494 64,2 3884 100
1979 1027 284 1000 27,7 35 1,0 214 5,9 2334 64,7 3610 100
1980 937 27,6 910 26,8 49 14 208 6,1 2207 64,9 3401 100
1981 853 29,0 839 28,6 26 0,9 179 6,1 1879 64,0 2937 100
1982 823 31,0 801 30,2 22 0.8 191 7,2 1619 60,8 2655 100
1983 825 28,6 808 28,0 24 0.8 207 7,2 1833 634 2889 100
1984 851 30,8 833 30,2 22 0,8 178 6,5 1708 61,9 2759 100



Tabell 24 (forts.)

Genom véagtrafikolyckor och andra olyckshandelser dédade personer.

Persons killed in road traffic accidents and other accidents, 1935 — 1999

Aren 1935 — 1999

Ar (forts.) Vagtrafikolyckor Jarnvagsolyckor Drunkning Andra olycks- Summa
Year (cont.) Road traffic accidents Railway Drownings handelser* Total

Samtliga Med motorfordon  accidents Other

All With motor vehicle accidents*®

Antal % Antal %  Antal %  Antal % Antal % Antal %

Number Number Number Number Number Number
1985 855 30,8 836 30,1 20 0,7 140 5,0 1760 634 2775 100
1986 880 31,1 858 30,3 19 0,7 151 53 1778 62,8 2828 100
1987 808 27,9 776 26,8 27 1,0 136 4,8 1922 68,0 2893 100
1988 848 28,1 819 271 11 0.4 174 5,8 1986 65,8 3019 100
1989 903 304 879 295 11 0.4 153 51 1908 64,1 2975 100
1990 796 27,5 773 26,7 13 0.4 161 5,6 1925 66,5 2895 100
1991 738 26,6 711 25,6 11 0,4 184 6,6 1841 66,4 2774 100
1992 745 28,4 710 27,0 19 0,7 133 51 1728 65,8 2625 100
1993 621 24,3 609 238 15 0,6 152 5,9 1772 69,2 2560 100
1994 532 18,55 512 17,8 15 0,5 649° 2,6 1679 584 2875 100
1995 530 21,9 513 21,2 20 0,8 139 5,7 1734 71,6 2423 100
1996 527 21,7 509 21,0 11 0,5 101 4,2 1791 73,8 2430 100
1997* 544 21,0 478 18,4 3 0,1 154 59 1416 54,6 2595 100
1998 517 20,6 462 18,4 1 0,0 146 5.8 1382 551 2508 100
1999 528 21,1 489 19,5 1 0,0 121 4.8 1364 545 2503 100

1) Andra olyckshandelser innefattar huvudsakligen fallolyckor. Andra olyckstyper som ingar &r b la forgiftningar,
eldsvador, kvavning och flygolyckor.
Other accidents involving mainly falls. Other accidents also included are e.g. poisoning, fire, suffocation and
aircraft accidents.

2) Inberaknat krigsforlista.

Incl. the shipwrecked.
3) Estonia september 1994.
Estonia September 1994.
4) 1997: inforande av International Classification of Diseases and Related Health Problem, Tenth Revision

1997: implementation of International Classification of Diseases and Related Health Problem, Tenth Revision

Anm. Samtliga uppgifter i denna tabell &r hamtade frdn Socialstyrelsens dodsorsaksregister.

Note. All the information in this table has been taken from the statistics which deal with cause of death.



°l°14 5144 L €¢9¢¢ ¢2ence 168 0002
°l°14 2144 L vy v961¢ 08S 666T
VA4 e 9 /88TZ 9S€TC TES 866T
VA 24 e 9 T¢8TC 0821C 1¥S 1667
e gee 9 L¥ETZ 0T80C LES 9661
74 ove 9 Sv.LTC¢ €LT1¢ ¢.S G66T
8] 24 6€C L ¢/9TZ €801TC 68S 66T
v€e 9z L €/e0C¢ T1TvL6T C€9 €66T
YA 44 8eec 6 98y T¢ /2L 0C 6SL 2661
€G¢ e 6 ¢08T¢ /SO0T¢ GvL T166T
[AX4 €9¢ 6 69C¢€C Ll6vcZz TlLL 066T
88¢ 112 T Sev¥Z TESEC 106 686T
08¢ TL2 0T TG9€C 8e€g8ce €18 886T
€G¢ (244 6 ¥GCc1Z L9¥0C /8L /86T
89¢ 8G¢ 0T 8Gv ¢¢ V¥191C v¥8 986T
VAST4 2144 0T 6/vT¢ TL.90C 808 S86T abuens
19¢ 09¢ L €002T <299TT 1TvE 0002
9¢ 1S¢ L 9L TT 097 TT v0€ 666T
T8¢ €LC 8 ¢/y2l 02TCT ¢Se 866T
S/¢ 89¢ L 9¢TZT €Z8TT €0¢ 1667
08¢ V.2 9 08¢¢T S20¢T GS¢ 966T
L2 0L¢ L T90ZT 9SL1T SO€ G66T
99¢ 6G¢ L 0eSTT LvZ1T €8¢ 66T
.2 89¢ 9 LT8TT 9€STT 18¢ €661
.2 99¢ 8 6¢LTT POV TT GZ€ 2661
28¢ S/2 8 GE0CT <CTLTT €C¢ T66T
88¢ 08¢ 8 8TC2<ZT 988TT ¢€€ 066T
T8¢ clLe 6 T/8TT 067 TT 18 6861
69¢ 09¢ 6 OvETT 296 0T 8.€ 8861
€.Le 792 6 88 TT 060TT 86€ /86T
66¢ 88¢ 1T 8G¥ ¢T 90021 <SP 9861
962 98¢ 0T ¥0ECT <206 TT 20 G86T ablioN
feloL  painfup  pajiy
eulwns apepe)s apeped
uoneindod abreiane ayj jo 000 00T 19d [eiol  painfu;  pajix Jeai  (uo2) Anunod

uapBULW|0}japall Ae 000 00T Bd BUIWNS BpEpeNS apepod

ly ("suoy) pue

10X9A]

000C—S86T uUaly

000Z—G86T ‘Sa13uno2 2IpION 8yj Ui
‘aa1j0d ay1 Aq parioda. suapIade aiyel) peod ul painful pue pajjy Suosiad

"euJapue| B)SIpIOU 3p |

[AA% 99T 8 706 8 80S 8 96¢€ 0002
8T ST 8 €87 6 250 6 ey 666T
8T 9.1 8 L6V 6 1606 [010)7 866T
€8T VLT 6 S6E 6 156 8 8EY 1661
06T 28T 8 €0L6 66¢ 6 14014 966T
80¢ 66T 6 2€90T T6TO0T Thp G661
89T 6GT 6 095 8 080 8 08¥ 66T
€91 ST 0T 06¢ 8 908 L 78¥ €66T
60¢ 16T T 00S 0T 6686 T09 66T
14744 1€ €T 6.T¢T /PSTT <C€9 1661
0.¢ GG¢ €T L0V ET 8SL2T 6%9 066T
8G¢ eve ST 9/,¢T ¢v02T tEL 686T
e e €T 296 ¢T 606TT €99 886T
TeC 8T¢ T €eeTT <¢SL0T 18§ 1861
[A%4 6T¢C T 7.€TT <29L0T <219 986T
90¢ G6T 1T 0T 0T €95 6 ] G86T puejui4
08T LT 6 065 6 2606 86V 000z
98T 12/T (0] 106 6 £6E 6 1S 666T
€8T €L1 6 /.96 G.T6 661 866T
c6T 28T 6 90T 0T LT96 68 166T
16T 18T 0T ¥2€0T 0186 TS 966T
€0¢ 26T 1T €/S50T 71666 28S G661
86T 88T 1T €0 0T /S.6 [e174°] 66T
[A14 26T 1T 687 0T 0€66 6GS €66T
G1¢ 0c 1T 160TT V¥IS0T /L.S c66T
11 66T T T/80T S9¢0T 909 T66T
0ze 10¢ T /8¢ TT €S90T €9 066T
ove X A4 €T GTEZT SV TT 0.9 686T
e oge 14" €0S¢T O06LTT €TL 886T
2144 e 1 ¥TL2T 9T0CZT 869 /86T
9/.¢ 414 T TCT¥T 86EET €CL 986T
98¢ T.¢C ST /29VT SS8€E€T ¢C/l/L G861 ewueq
[ejol  painfu;  pajy
Buwing spepe)s apepod
uoireindod abeiane ayi Jo 000 00T 48d [eloy  painfu;  pajy JeoA Anuno)d
uspbBuewjojlapa Ae 000 00T Bd BWWINS apepeds apepad ly pueT

oyiyenben apelanoddelsijod pia Jauosiad apepeys Yoo apepod

(‘suoy) sz l1eqel

000Z2—S86T ‘salunod JIPIoN ay1 uj
‘aa1j0d ay1 Aq parioda. siuspidoe diyel) peod ul painful pue paji suosiad

000¢—S86T uUaly

"BUIBPUER| BYSIPIOU 3P |
10x0A|01yeBeA apeialioddelsijod pia Jauosiad apepeys Yoo apepod

Ge¢ lI’sgelL



€e9 e 88y T 80T 1891 168 ST6 ey ¢ 0002 706 8 6¢6 96 188 S viv [44%4 9T T 0002
1S 2¢ 87 T 67T 659 9T 958 9/, €29¢ 666T €87 6 8€6 T8 9G€ 9 L6€ 0St T9CT 666T
188 T¢C eor T 66 €1€ 9T 9. 9 99 ¢ 866T L6V 6 606 S0T €67 9 [AA 05 voT T 866T
T¢8 1¢C ¥8eT ceT 9% ST 888 692 8T € L66T S6€ 6 T20T 9L 1/09 66€ [4:14 oreT 1667
LVE TC GEST (0144 LZT ST L€8 €cL G86 ¢ 966T €0L 6 960 T L 1229 [A%74 1494 LEVT 966T
Sv. T1¢ IZA A" VET ¢8€ ST YA:] 0¢c8 850 € G66T ¢€9 01 €0TT 8 €169 65V 14214 T6S T G66T
2/9T1eC G9S T T €90 ST SZ8 982 Z6C € 7661 09S 8 S80T 19 6€€ S S.€ %4 €8¢T 7661
€.€0¢ 89v T 0ST 60€ 7T 8.8 T2. L¥8¢ €661 062 8 8T0T TL VLTS VL€ 8eY S12T €66T
98Y T¢ SY9T 9T 750 ST 6.6 T.8 118¢ ¢66T 00S 0T vieT 1L €969 0TS LES S0S T ¢66T
208 T¢C L0LT AN /GE ST T.6 €8 T¢8 ¢ T66T 6.TCT €66 T €0t L6€ L 1S9 069 6ELT T66T
69¢ €¢ 868 T 89T 6.€ 9T €90T G06 968 ¢ 066T L0V €T 9T 68 L1€8 6G. 199 7E6 T 066T
SEY ¥e 81T ¢ A4 ove LT ¥6T T ZV8 6€8 ¢ 6861 9/L2T 7oL T 29 1892 069 169 €6 T 686T
TS89 €¢ G¢6 T 8.T 208 9T 99eT EVL 1€9¢ 8861 2961 989 T v 0S. . 769 259 90LT 886T
¥SC 1¢ 9S6 T 9GT ov.L v1 €8T €99 99€ ¢ /86T €EETT S6S T 1L 18L9 019 LT9 699 T /86T
85V ¢¢ 868 T 9.7 €12 ST 8/ST V8L 608 ¢ 986T V.ETT V.91 69 /59 759 €9 6LLT 986T
6.7 T¢ 9881 174 8YS vT 8.V T 6. 799 ¢ G86T abuans 70T OT VAL 144 908 S 629 Y18 799 T G86T puejuiq
€0072T €20T TL 296 8 (272 96¢ 808 0002 06S 6 S¥6 144 69T S S/9 0T0T 0S.T 0002
79L 1T 756 89 €L 8 €82 yov TZ8 666T L06 6 8¢6 L €¥S S €0L 68. 19871 666T
[AA A" v.0T 80T 08T 6 8v. (9147 €16 866T /9 6 G596 1% Tev S TS99 yATA 6E8 T 866T
92T 2l oo T TL 8 8 2L (012174 0.6 L66T 90T 0T 600T 14 995 § T€9 20L €ST ¢ 1667
082 ¢1 /60T 59 1S6 8 99 0TS S00T 9661 ¥Ze 0T 296 A ¥ZL S L¥S L18 L€2¢ 966T
190 ¢T 9GT T 88 2L 8 265 9rs 256 G66T €.5 0T TGTT 1€ 165 S [A5°] 788 0¥ ¢ G66T
0eS TT 9Tt 19 0.28 6t T.S S00T 7661 €0€ 0T 70T T 6S 76T G 9€S 186 gev e 7661
LT8TT TITT oTT 06€ 8 9TS Z¢T9 8/0T €66T 6817 0T 6T T 14 ¢6€ S 133214 LE6 JASI &4 €66T
6CLTT 00T 8. LV 8 ie14 929 €20T ¢66T T60 TT JXAAN) Ly vy S S1%c] 6GTT 999¢ ¢66T
SE0CT vicT 69 1968 89t 89/ 6176 T66T T/80T 00eT 6S Zev S 8¥S €ITT 6Ivc T66T
81¢¢1 89¢T 85 1SS 8 S 0€8 T96 066T 18211 S0ET 4 6vS S 929 69T T ST9¢C 066T
T/8TT GGET 79 912 8 6vS 9e8 758 686T STECT TOET T 90¥ 9 6€9 28¢T 9/9¢ 686T
ove TT €9eT 19 996 L [AA°} €0. S/9 8861 €0S¢T [A5A T Z¢T1L9 S€9 ovecT €LvZ 886T
88V 1T AN 8. T6L L ST. 88.L 669 186T v1L2T 1A 014 756 9 069 GSGTT 0LEC /86T
8G¥ 1 81971 65 T.08 968 886 928 9861 TCT¥T ZS8ST 43 Y18 L 8¢s8 €LET 2T¥ST 986T
¥0€ ¢T L6V T 19 700 8 016 1.8 6176 S86T abloN 1291 809 T 4 Se8 L T98 9T19T G69¢ G86T dewueq
9JoIysA 1BYlO  SIeD Sajafaiojopy spadow sajaAaig BJ0IYdA JIBYIO  SIeD S8joAalojop spadoyy SajoAalg
"0} UOPIO} feuuy g |9xAololo padop  |19%AD "0]8  Uoplioj jeuuy g |9xAoiol0N padop  19AD

|e10] sueLisapad Jo sisbuassed pue siang  JeaA (u02) Aiunod [e101 SueLisapad JO siobusssed pue sisAllg  Jeas  Ajuno)

BWWNS W apuaes Ae alesafessed Yoo areigH ly  ('suoy) puen BWWNS W dpuaes Ae alesafessed Yoo areig ly pue

000Z2—S86T ‘siasn peod Jo dnoub Aq ‘saLiunod 2ipJoN ayi ul

‘2a1j0d ay1 Aq parioda. sluspiode alyel) peo. Ui painful pue paj| Suosiad

10X2A]

0002¢—SG86T ualy

‘ddniBiueyjiyel) 1oy euispue| )SIpIou ap |
oylyjenben spelauoddelsijod pin Jauosiad apepeys Yoo apepqed
('suoy) 9z llegeL

0002—S86T ‘Ssiasn preo. jo dnoib Aq ‘saliaunod JIpJoN ayi ul

‘2a1j0d ay1 Aq pariodai s1uapiode Jiygel) peol ul painful pue pajjiy SUosIad

0002—G86T ualy ‘ddniBueyjifes) 1ae euIBpUR| BYSIPIOU 8P |
10x0A|015enBeA apelalioddelsijod pia Jauosiad apepeys Yoo apepoq
9¢ lIeqeL



SG¢ VST 9.2 0G5S 959 oty GeT 2 [37 000¢ LT GeT 29T L0€ 9¢es [4574 STT 0S 8T 000¢
GG¢ G991 08¢ 6¢S 129 8.¢€ LET SL VA 666T ¥8T GeT ST ate 88t 1A% 8ET £14 €e 666T
0S¢ 99T Ll2 €es 8¢S ve et Z8 St 866T 68T 8eT VLT 9G¢ Zss 5124 GeT 5§ ST 866T
v 19T 192 S¢S 298 76€ L€T €L 6¢ 1667 €8T ST 0LT 0Se S2S 89t 6ET 14°] 14 L66T
Tv¢ 091 6G¢ S0S 9GS 174%% LET SL 8¢ 966T 06T 0ST 9.1 Sve S2S 605 vt 69 €e 9661
e 191 ¥9¢ 05 009 VXA T 08 74 S66T 60¢ €91 S6T VA S.S 8GS [eie] €9 LC S66T
9 891 S9¢ S0S 1SS 76€ 61T €L 6¢ ¥66T 69T GeT LST ¥0€ 09t vey LET 95 TC 66T
vec 09T Sve 88t 699 STY 8eT 19 o1 €66T 9T L€T ZsT 28¢ 8t a7 L1T 69 14 €66T
ve 19T 15¢ 8¢S 09 65t €GT 6L (0] 2661 60¢ €91 6T €Le Sv9 S99 ZsT 09 6¢ 2661
€9¢ €LT 0S¢ S172°1 T0L 99t GST 6. 1% 166T 1444 88T vee 8EY 8T.L [472A €97 6L 9¢ T66T
¢l 991 S9¢ 809 8 STS 9T SL 8t 066T 0.2 T6T cve T0S 268 8 €8T 88 (01 066T
88¢ 18T S9¢ 289 ¢00T 865 4] €8 A% 686T 8G¢ 68T 8¢c 1414 A 66. 08T €8 4 6861
08¢ G.T eie14 989 700 T 9¥S 09T 0L 6¢ 886T 14514 T6T €ee Ly ,08 89 ZsT .8 €e 8861
€G¢ /ST Y44 865 668 20S T 6L 9¢ 1867 0ee ¥6T T0C [414 9¢9 9€9 ZsT 0L Se /86T
89¢ 2.1 yANA T09 S6 685 96T 8L 4 986T [A%4 /8T 90¢ STy 289 829 0ST Z8 8¢ 9861
/GC 99T e 2.lS 8G8 €¢s 0ST 9. 7€ S86T abuang 90¢ €917 98T TL2 129 8¢S .21 29 (or4 G861 puejuiq
/9¢ GST 99¢ 009 S66 765 0ST ¥8 VA 0002 08T T4 TLT 14%% L€9 51474 S0t 61 (074 000¢
¥9¢ /ST 29¢ ¢LS 186 199 6vT .8 S 666T 98T STA % 6.T [4%4% 979 [44% L0T ey 1€ 666T
T8¢ 69T 08¢ 919 €20T 885 €91 16 (0] 866T €8T YeT ST 14%% 09S L. 80T Zs 14 866T
G/Z 69T T/.¢C 179 696 LYS /19T 96 VA% L66T ¢6T 144’ 08T 62V €29 110174 V1T 1% 1€ L66T
08¢ V.1 Ll2 985 626 TSS T6T TOT 8¢ 966T 16T vt S8t [4574 L09 oY 174} 95 6¢ 9661
L2 291 192 €09 T¢6 819 8.1 00T €e S66T €0¢ ¥ST 28T 9ty 289 8TY ovT 65 6¢ S66T
99¢ 2.1 o114 0SS 618 265 99T S6 9¢ ¥66T 86T €qT 08T ey 209 6TV GeT €9 e 66T
v.Z 69T €4¢ T.S 788 T29 00¢ 01T I4% €66T c0c 89T €8T 134A74 719 140174 VET A°] 144 €66T
V¢ 6.1 [At4 L.S 206 819 29T Z8 9¢ 2661 ST¢ SoT 06T 414 €99 8eY 8ST 85 ve 2661
28¢  2L1 0S¢ 265 0.6 669 /8T TOT 9¢ T66T T1¢ LT 98T vey €09 149%4 9ST 59 (01 T66T
88¢ G.T 15¢ 685 €20T SgL /8T SOT 14 066T 0ce LT S8t x4 6.9 oLy 0LT cL TE 066T
T8¢ G.T €ee S99 o0 T 8¢L 88T Set 18 686T ove 98T 90¢ 8t 9gL 118 6.T 68 e 6861
69¢ V9T 6T¢C .S 690T €99 08T 01T o1 886T e 66T 80¢ 805 TTL €18 097 88 ey 8861
€.¢ 6ST 91¢ 719 /90T TOL 8.T (44" ey /86T 8¢ 86T 80¢ LES 29L T10S ST 8 €€ /86T
66¢ 0.1 9T¢ 109 ¥eTT 808 LT (074 114 986T 9.2 1474 zee 209 €8 865 08T 06 1874 9861
96¢  L9T 102 €19 €G60T 418 66T Tt GE G86T abloN 98¢ 14%4 9€e 7€9 206 919 S6T 60T A4 G86T  >Jewued
—G9 ¥9-G¢ ¥Z—0Z 61-87 LI-ST ¥1-L 9—¢€ ¢—0 —G9 ¥9-G¢ ¥¢—0Z 6181 LTI-ST ¥1-L 9—=¢€ ¢—0
/e aby  1eaA (uo3) Anunod [e1o1 aby ueaA  Anunod
rwwNS 19ply 1y ('suoy) pueq ewwns leply Iy pue

0002—SG86T ‘9bk Aq saLjunoa aipioN ayl ul uoieindod abelane ayl Jo 000 00T
Jad ‘ao1j0d ay1 Aq parioda. siuspiode ey peod ul painfur pue pajjiy suosiad
*Jop[e Jaya eulapue| BsIpiou ap | uapbuewjojjapsw Ae

000¢—G86T ualy

000 00T &d J0x0A|0x1)enben

apeJsauoddessijod pia Jauosiad apepeys Yoo apepod

(‘suoy) 2z 118qeL

0002—G86T ‘@b Aq salLjunoo aipioN a8yl ulr uoneindod abeiare ayl Jo 000 00T
Jad ‘aaijod ayi Aq parioda. sjuapraoe olyed) peod ul painiul pue pajin suosiad
0002—S86T ualy
000 00T ed J0x2A|0yenben apelauoddelssijod piA Jsuosiad spepeys Yo apepod

*1ap[e Ja)d eulapUE| BYSIPIOU 3P | UBpBURW|O)EPaL Ae

e lI’gelL



000z 1030403 1yenfen

Ge 9 [ 9 TOS GbccZ €8S6T T06 000¢ [44 14 € 14 ST¢ L6TT 00% /L 14014 0002
1> 1L S 19 80§ 99€¢ 4GZv 6T VI8 6661 vZ 14 14 S €¢¢ 6IET Se8/ 9.¢€ 666T
€¢ L S 12 867 00€¢Z 0€06T TSL 866T 14 S 14 14 GZ¢ 6I€T 2861 00g 866T
6¢ L S 18 €ey €0TC €GS8T 678 166T 144 9 14 S 00c 86¢T 2987 VA 1661
6¢ L S 6 Tey Le0C TCS8T 808 966T 14 S 14 9 00c 682¢T ¥0E8 6.€ 966T
€e L I 0T g8y LST<¢ Vvv06T 8T8 G661 8¢ I S L €c¢ TveET <29.8 €eY G661
TE L S 0T Tey 660¢ 6806T 082 66T 8T S 14 S 8YT 9¢TT 6889 €G6¢ 66T
(01 9 S 1T €y vI6T 6008T €S8 €66T (44 14 14 9 €8T /S0T 2099 8G¢ €66T
8¢ L S €T €0y €00¢ TEBST 9g6 66T 8¢ S 14 8 vve €6eT ¥198 00Ss 66T
(0134 VA S €T oy G¥T2C [LLT6T GZ6 1661 €e 9 S 0T ¢6¢ €V9T €6TO0T 0F9 T66T
Gg 8 9 ST YIS €Sr¢ T9T0C 0€0T O066T 9¢ L 9 [4) 2ee 28LT 6ICIT T€L 066T
o1 8 9 8T 805 66¢¢ 88LT¢ LVTT 6861 6¢ 8 9 €T 69¢ €0LT €IS0T +99 686T
e 8 9 T¢ I8y GeZ¢c¢ [L.L0C LOET 886T o1 8 9 €T 0ce ¢69T 68£0T 699 886T
9¢ 8 9 T¢ 667 /S6T 8I68T 8€E€T /86T (01> VA S cT €l TVT [SC6 T6S 1861
9¢ 6 9 124 06 9S6T €SL6T O0IST 9861 €e 8 9 €T T0e TevrT /.S68 S€9 986T
f44 6 9 124 L/S €¥0C ¥9.8T 8S¥ T S86T ablans 6¢ L S T 29¢ 682T 0S67L 119 G86T puejuid
L 14 S 8 29¢ 9/9T 9.00T 60. 000¢ €T S 14 S 88T 0SS T Wil €G6¢€ 000¢
8 14 9 6 €6¢ 089T 6266 V€L 666T 6T S 14 9 89¢ 8TI.LT [LivlL 88¢ 666T
6 S 9 0T 0TE GTI6T 9¥2O0T 089 866T 14" S 14 8 66T +08T 6GV. 0.€ 866T
8 S 9 1T T/¢ 6/8T TS20T 99 1661 8T 9 14 L ve €L6T V6.LL. 619 1661
6 S 9 T €0€ T¢6T ¥820T €69 966T (0174 9 S L 69¢ TO6T 8S67L 2ss 966T
0T S 9 T GEE 6V8T ¢800T Gc¢S S66T 6T 9 S 6 GGZ Te¢6T L66L 805 S66T
0T 9 9 T 66¢ V€8T 9/86 6tV 66T 9T 9 S T 0TZ €06T 19971 4% 66T
0T 9 9 €T G0E €LLT V266 V9 €66T LT L S 0T 90¢ TI0¢ 88L.L 697 €66T
1T 8 9 €T TOE 2081 G286 GIv 266T 8T L S T €6T t20¢ €608 62S 266T
T 8 9 144 16¢ ¢CI6T 686 8¢V 1661 Y4 L S 1T €6T L60¢ <¢v6.L €es 1661
€T S 9 9T 99¢ /99T TETOT g6V 066T 14 L S €T 06T 8IT¢ 12¢8 9T9 066T
ZT 9 9 LT ¢G¢ 6TLT 8.96 00§ 686T 0¢g 8 9 T 2 96E¢ 0T06 T€9 686T
14" L 9 8T 6.2 G9LT 9626 225 886T 8¢ 8 9 €T 9€¢ 0¢v ¢ €0E6 889 886T
LT 8 9 9C vI€ <¢v81 LIZ26 LE9 /86T 6¢€ 6 9 ST €2¢ 8ev ¢ 09V 6 2.L9 /86T
8T L 9 9¢ €2¢ 88,1 /686 608 986T 8¢ 1T L 8T 9T€ L18¢ €920T <Z2I8 986T
(074 8 L v 0EE 1+2¢9T 8566 108 G86T abioN 174 T L 6T 29¢ GlL¢ €T¢0T €78 G86T  Jewueq
sied S8JoA2 sied sied S8JoA2 sied
sasng sauio] Jsbuassed -lojonN 196 sajafo sasng Ssaulo] Jabuassed -10]0/ 196 s8jaf2
ressng Jejiqise Jeiquosiad JepjAololon -Uuassed -10]JoN ressng Jejiqise Jejiquosiad JepAaiolon -Uuassed -10]JoN
S8JaIYaA Jojow paudjsibal 000 T 18d Sasng SalLIoT Jejq replAo  sesA (u03a) AnunodH S8JaIYdA Jojow Paudisibal 000 T 18d Sasng SallIoT Jejlq replfo  sesx  Anunod
uoplopiojow apelansibal 000 T ed Jessng Jejigise] -uosiad -I010 ly  ('suoy) puen uoplopiojow apelansibal 000 T ed Jessng Jejiqise] -uosiad -I010 y pue

0002—G86T ‘SalLunod aipioN ayi ul ‘Ainful jeuosiad buipnjour aaijod
a1 Aq paiioda. Sjuapiode alyjel) peod Ul PaAjoAUl (Spadow ‘[9X3) SajoIYaA J0JON
"BUIBPUE| BYSIPIOU Bp | epeysuosiad paw

0002—S86T ualy
Joddeusijod pin (Jopadow pxa) uopiopiolow ebipeladg

10x2A|0x1;e.6RA BpRIa)

('suoy) 8z llageL

XXX

000Z2—S86T ‘saliuno aipiopN ayi ui ‘Ainfui jeuosiad buipnjour aaijod
aY1 Aq pajiodau sjuapiode ayel) peol Ul PaAJOAUI (Spadow “Jaxa) S8|2IyaA J0JoN
“BUIBPUE| BYSIPIOU Bp | epeysuostad paw

0002¢—S86T ualy

100410 1;enBRA apeialioddelsijod pia (Japadow pxa) uopiopolow ebielag

8¢ ll’qeL



@ Svensk-engelsk ordlista/List of terms

allmén vag
andra olyckshéndelser
annan/annat
annat fordon, singel
antal
avsvang
—samma korriktning
—motsatt korriktning

backning
befolkning
bil

buss

cykel
cykelbana
cyklist

dagsljus

djur

drunkning

déarav (delaktiga)

doédade

doédade och/eller
skadade personer

dédlig utgang

ej tattbebyggt omrade
elementtyp

eller tidigare

enbart, endast
enskild vag
europavag

fordon

fordonstyp

fotgangare

fredag

férare

foérare och/eller
passagerare av

gata

gryning
gaende

hastigheter
hastighetsbegransning
hela riket

hjort

hastfordon

is eller snd pa vagbanan

public road

other accidents

other

other vehicle, single

number of

turn at intersections
—in the same direction
—in the opposite direction

backing
population
car

bus

bicycle
bicycle path
cyclist

daylight

animal

drowning

of which (involved)

killed

killed and/or
injured persons

fatal accidents

rural area

type of element

or earlier

single, only

private road
European trunk road

vehicle

type of vehicle

pedestrian

Friday

driver

drivers and/or
passengers of

street
dawn
pedestrian

speed

speed limit

the whole country, Sweden
deer

horse-drawn vehicle

ice or snow on roadway

jarnvagsfordon
jarnvagsolyckor

kan ej anges
klockslag
kommuner
korsvag
—med avsvang
—utan avsvéang
—motsatt korriktning
kvinna/kvinnor
kvot
kvot per 100 olyckor
kén
korkort

land
lastbil
—latt
—tung
—med slap
—utan slap
ljusférhallanden
lan
1&n m.m. dar olyckorna
&gt rum
lansvég
|6rdag

man/méan
med
medeltal olyckor
per timme
misstankt alkohol-
paverkan
moped, singel
mopedist
motorcykel
—latt
—tung
motorfordon—
—moped
—cykel
—gaende
—vilt
motorfordon, singel
motorfordonsolyckor
motorvég
méanad
mandag
morker
mote
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railway vehicle
railway accidents

uncertain or unknown
hour of the day
municipalities
crossroad
—with turns
—without turns
—opposite direction
woman/women
rate
rate per 100 accidents
sex
driving licence

country
lorry
—light
—heavy
—with trailer
—without trailer
light conditions
county
county, etc. where the
accidents took place
county road
Saturday

man/men
with
average number of
accidents per hour
suspected influence
of alcohol
moped, single
moped driver
motorcycle
—light
—heavy
motor vehicle—
—moped
—bicycle
—pedestrians
—game
motor vehicle, single
motor vehicle accidents
motorway
month
Monday
darkness
oncoming vehicle



okand/okéant

olyckor

olyckor med annan
personskada
—lindrig
—svar

olyckor med dédlig utgéng

olyckstyp

omkdrning och filbyte

omrade

onsdag

passagerare
per 100 000 invanare
personbil

—med slap

—utan slap
personskada

—lindrig

—svar
pa 100 000 av

medelfolkméangd
pa 1 000 registrerade

motorfordon

ren
riksvag
rondell
radjur

samtliga
singel
skadade personer
—lindrigt
—svart
skadeféljd
skymning
sparvagn
strdcka
summa
séndag

unknown

accidents

accidents with other
personal injury
—slight
—severe

fatal accidents

type of accident

passing and lane change

area

Wednesday

passenger
per 100 000 inhabitants
passenger car

—with trailer

—without trailer
personal injury

—light

—severe
per 100 000 of the

average population
per 1 000 registered

motor vehicles

reindeer

national trunk road
roundabout

roe deer

all

single

injured persons
—slightly
—severely

severity of injury

twilight

tram

distance

total

Sunday

tisdag

torsdag

trafikanter
trafikantgrupper
trafikelement
trafikmiljé

traktor

tagolyckor
tattbebyggt omrade

u-svang

under

uppgift saknas
upphinnande
utan

utanfér
utfardat
utlandska

veckodag
vilt
véagbana

—torr

—vat
véagbelaggning
véagkategori
vaglag
vagnummer
véagskal
vagtrafikolyckor
vagtyp

alder
ar

alg

Overgangsstalle/trottoar
Ovrig/6vriga
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Tuesday

Thursday

road users

groups of road users
traffic elements
traffic environment
tractor

train accidents
urban area

U-turn

less than

information not available
rearend collision

without

outside

issued

foreign

week day
game
road

—dry

—wet
road surface
road category
road conditions
road number
fork
road traffic accidents
type of road

age
year

elk

crossing/sidewalk
other
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10 Beskrivning av statistiken over vag-
frafikolyckor med personskada

| detta avsnitt ges en kortfattad teknisk beskrivning av statistiken 6ver végtrafikolyckor med
personskada samt en kort vagledning for tolkning och analys av denna statistik.

10.1 Statistikens omfattning

Statistiken over vagtrafikolyckor med personskada omfattar endast personskadeolyckor som

polisen fatt kéannedom om. Dessa olyckor utgor endast en del av samtliga intréffade personskade-
olyckor. Enligt gjorda berakningar uppgar antalet till polisen rapporterade vagtrafikolyckor till ca
40 procent av samtliga intréffade personskadeolyckor (se avsnitt 11.5, Kvalitet och jamforbarhet).

Grunden for uppgiftslkdmnandet

Uppgiftdamnandet till statistiken regleras genom en kungorelse (nr 1986:454) om statistiska upp-
gifter angdende véagtrafikolyckor. | denna stadgas att polismyndighet skall 1amna uppgift till Vag-
verket om samtliga vagtrafikolyckor som medfort personskada. Uppgiften skall |1&mnas inom 48
timmar efter det en olycka kommit till polisens kénnedom och fran det polisdistrikt inom vilket
trafikolyckan intréffat.

Populationer i statistiken

| statistiken redovisas f6ljande popul ationer

1 Polisrapporterade vagtrafikolyckor med personskada.

2  Dddade och skadade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor.

3 Inblandade trafikelement i polisrapporterade vagtrafikolyckor med personskada.
4  Forare av motorfordon i polisrapporterade vagtrafikolyckor med personskada.

Statistiken avgréinsas i tiden pa Sa sétt att den omfattar trafikolyckor som intréffat under redo-
visningsaret oberoende av nar de rapporterats till polisen och Vagverket. Statistiken 6ver dodade
personer omfattar avlidna personer som avlidit inom 30 dagar efter olyckan, medan statistiken
Over skadade personer omfattar personer som skadats vid olyckstillfalet, enligt polisens
beddmning.

10.2 Insamling och bearbetning

Vé&gverket erhdller som underlag till statistiken en kopia av baksidan till polisens trafikmals-
anteckningar, s.k. Informationsunderlag, vagtrafikolycka. Utformningen av denna blankettsida
framgar av bilaga 1. Darut6ver inhamtas uppgifter om olycksinblandade fordon fran bilregistret
och om olycksinblandade motorfordonsforare fran korkortsregistret.

Statistikuppgifterna granskas till en bérjan manudlt vid Vagverket. Samtidigt sker viss komplet-

tering av uppgifterna. Darefter gors bl.a. en klassificering av olyckorna efter olyckstyp. Klassifi-
ceringen gors med hansyn till de trafiksituationer i vilka olyckornaintraffat. | bearbetningen ingar

Végtrafikskador 2000



98

ocksa dataregistrering och databehandling av uppgifterna. V agverket skickar darefter en datafil
med olycksinnehdllet till SCB som framstaller den dutliga statistiken. Dessutom sker vid SCB en
avstamning av antalet dodainom 30 dagar, dels mot dodsorsaksregistret dels mot befolknings-
statistikens register Over avlidna personer.

Olyckstypklassificeringen

Nuvarande klassificeringssystem har anvants sedan 1966 och bygger i stor utstréckning pa ett inom
davarande Statens trafiksakerhetsrad utarbetat typsystem. Systemet beskriver i forsta hand de
situationer och avsedda mandvrer som foregétt olyckan, och inte de mantvrer som blir en foljd av
olyckan. Dettainnebér att om t.ex. det omkdrande fordonet vid en omkdrning av annat fordon
kolliderar med ett métande fordon, sa klassificeras olyckan som en omkorningsolycka, eftersom
omkaorningen &r den primara mantver som ledde till olycka. En vidareutveckling av klassifi-
ceringssystemet skedde i mitten pa 70-talet resp. under de sista aren pa 80-talet.

| det foljande [&mnas en redogorel se for de i tabellerna anvénda olyckstyperna.

Singel (Motorfordon ensamt)

Till denna grupp fors samtliga olyckor déar endast ett motorfordon i rorelse varit delaktigt. Ett
uppstallt fordon kan direkt eller indirekt ha varit delaktigt i olyckan. Bilar (personbilar, lastbilar
och bussar) samt motorcyklar — dock inte mopeder — réknas harvid som motorfordon.

Motorfordon - Motorfordon

Under dennarubrik infors alaolyckor i vilka minst tva motorfordon varit inblandade i den
priméra olyckssituationen. Under respektive rubrik ges exempel pa fordonens vanligaste fiird-
riktning.

e Omkérning och filbyte. Olyckor dar de tva priméart delaktiga D s ;
motorfordonen befunnit sig pa samma vég och med samma kurs
utan nagon planerad avsvang och dar nagon av fordonsforarna
antingen avsett att bytafil eller gdra en omkorning.

e Upphinnande. Olyckor dér de tva primart delaktiga motor-
fordonen befunnit sig pa samma vég och i samma fardriktning —> —>
utan nagon planerad avsvang och det bakre fordonet hunnit upp
det framre. Ingen planerad omkoérning far finnasi situationen.

e Mote. Olyckor i vilka de bada primért del aktiga motorfordonen D
befunnit sig pa samma vag och med motsatt kurs utan nagon
planerad avsvang.

e Avsviing, samma kurs. Olyckor dér de tva primart delaktiga i
motorfordonen ursprungligen befunnit sig pa samma vag med
samma kurs och dér den ena eller bada fordonsférarna planerat
en avsvang.

e Avsviing, motsatt kurs. Olyckor dar de tva primart delaktiga
motorfordonen ursprungligen befunnit sig pa samma vag med
motsatta kurser och dér den ena eller bada fordonsforarna planerat f ;
en avsvang.
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e Korsviig, utan avsviing. Olyckor dér de bada primart delaktiga
motorfordonen ursprungligen befunnit sig pa olika véagar och dér
ingen av fordonsférarna planerat avsvang utan fordonens
planerade kurser har skurit varandra.

e Korsviig, med avsviing. Olyckor dar de bada primart delaktiga
motorfordonen ursprungligen befunnit sig pa olika vagar och dér
den ena eller bada fordonsférarna planerat en avsvang.

e Ovriga. Olyckor med priméart delaktiga motorfordon och som inte
redovisatsi namnda olyckstyper. | "6vriga’ ingar bl.a. olyckor vid
u-svang och backning. U-svangsolyckorna redovisades fore ar
1985 under avsvangsolyckor.

Motorfordon - Cykel/moped
Olyckor dér det enaav de primért delaktiga trafikelementen varit ett motorfordon och det andra
en cykel eller moped.

Motorfordon - G&ende

Olyckor i vilka endast tvatrafikelement varit primért delaktiga, varav det ena ett motorfordon och
det andra en géende. Som gdende raknas dven den som aker skidor eller skridskor, den som for
sparkstétting, lekfordon eller liknande fordon och den som leder, skjuter eller drar sadant vég-
fordon eller cykel, moped, barnvagn eller rullstol (1 kap 48 Trafikférordningen).

Motorfordon - Djur
Hit fors olyckor mellan motorfordon och &g, r&djur, hjort eller ren. Aven olyckor mellan
motorfordon och évriga djur som ko, hast, hund, katt etc. ingar.

Ovriga olyckor
Hit fors alla olyckor som inte kan hanforastill négon av de ovan namnda olyckstyperna, t.ex.

cykel/moped, moped singel, cykel singel, motorfordon/annat fordon och sparfordon/annat
trafikelement.

10.3 Definitioner och begrepp

Vigtrafikolycka. Handelse som intréffat i trafik pavdg, vari deltagit minst ett fordon i rorelse
och som medfort person- eller egendomsskador. En olyckai trafiken dér endast gaende varit
delaktiga och dérvid skadats raknas sdledes inte som vagtrafikolycka. Denna definition ansluter
sig till den som tillampas inom Forenta Nationernas ekonomiska kommission for Europa (ECE). |
fordiggande rapport redovisas endast vagtrafikolyckor som medfért personskada.

Sasom véig raknas enligt 1 kap 38 Trafikforordningen:

e sadan vég, gata, torg och annan led dller plats som allmént anvands for trafik med motor-
fordon,

e led som &r anordnad for cykeltrafik,

e gang- ochridbanainvid led eller plats som avses under ngon av ovanstaende punkter.
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Inhagnat kasern-, industri-, §ukhus- eller téavlingsomréde eller annat sadant omréde icke Oppet for
allmén trafik, réknasinte i den officiella vagtrafikolycksstatistiken som véag.

Sasom fordon réknas anordning pa hjul, band eller medar eller liknande som &r inréttad for fard
pamarken och icke |6per pa skenor (38 Fordonskungdrelsen). Dettainnebar att sparfordon inte
raknas som fordon. En olycka dar sparfordon och gaende varit enda delaktiga trafikel ement,
réknas alltsa inte som vagtrafikolycka.

Hogsta tillaitna hastighet. Harmed menas den hogsta hastighet som var tillaten pa olycksplatsen
vid olyckstillfalet.

Viglag. Harmed menas det vaglag som var radande under hela olyckans handel seforlopp. Om det
varit vaxlande véglag men ndgon vaglagstyp anses bidragit till olyckan eller paverkat handel sefor-
loppet redovisas detta.

Trafikmiljo. Harmed menas olycksplatsens bebyggel seslag. En vég ansesi regel liggainom rirt-
bebyggt omrdde dar den hogsta tillatna hastigheten ar 50 km/tim eller |agre pa grund av bebyggel-
sens omfattning och inverkan patrafikforhdllandena eller dar annan hogre hogsta tillatna hastighet
gdller, men dér bebyggel sens omfattning och trafikforhadllanden &r att jamstalla med den tidigare
beskrivningen. Vagar som strécker sig genom téttbebyggt omréde och &r korsningsfria, avskilda
fran omgivningen (med staket) eller tilltna endast for motorfordon réknas ligga inom g téttbe-
byggt omrade.

Trafikelement. Med trafikelement avses olika enheter som ingdr i olyckan, t.ex. personhil,
motorcykel, cykel, traktor, sparvagn, géende och djur. Trafikelement & sdledes ett vidare begrepp
an fordon.

Primiira trafikelement. H&r menas de trafikelement som var inblandade i den trafiksituation som
foregick salva olyckan. Dessa kan vara hogst tvatill antalet for varje olycka.

Motorfordon. Som motorfordon réknas personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar (inkl. EU-
moped). Moped redovisas sdledes inte i detta sammanhang som motorfordon.

Dédad. Sdsom dodad vid trafikolycka raknas person, som avlidit inom 30 dagar till foljd av
olyckan. Denna definition 6verensstammer med av ECE antagen definition.

| redovisningen av uppgifter fran och med 1994 ars antal dodade ingér dven de omkomna som
enligt polisen kan ha avlidit av ndgon sukdom eller genom sjdvmord i samband med olyckan.
Dessa personer ar inte medraknade i statistiken fore 1994. Under & 2000 utgjorde dessa 33
personer. | tabellen nedan redovisas storleken pa denna grupp de senaste tretton aren.

Ar Antal personer Ar Antal personer

Year Number of Year Number of
persons persons

1988 29 1995 43

1989 43 1996 33

1990 49 1997 38

1991 32 1998 47

1992 36 1999 54

1993 29 2000 33

1994 45

Svart skadad. Sasom sadan raknas person som erhdllit brott, krosskada, sonderdlitning, alvarlig
skérskada, hjarnskakning eller inre skada. Dessutom réknas som svar personskada annan skada
som vantas medféra intagning pa §ukhus. Ovrig personskada betecknas som lindrig. Denna defi-
nition dverensstammer med den som tilldmpas inom ECE.
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10.4 Statistikens syffe och anvdndning

Statistiken 6ver polisrapporterade vagtrafikolyckor med personskada syftar till att ge en allmén
beskrivning Over trafiksakerhetsaget. Statistiken & av deskriptiv karaktar. Genom denna kan man
fa viss uppfattning om vilka situationer, aldersgrupper etc., som & mest frekventai olyckssam-
manhang. Med hjdp av dennainformation skapas en del av underlaget fér beslut om var trafiksé-
kerhetsresurser bast behovs.

Statistiken beskriver olyckssituationen vid vagtrafik sa som den rapporterats av polisen, och bely-
ser med dessa uppgifter férhallanden under vilka personskadeolyckornaintréffar, skadefoljder
och antalet vid olyckor skadade personer m.m. Alla personskadeolyckor rapporteras emellertid
intetill polisen, varfor det verkliga antalet vagtrafikolyckor med personskada ar betydligt storre
an det som redovisasi statistiken. For att kunna tolka den pa polisrapporter grundade statistiken
Over vagtrafikolyckor med personskada, krévs kdnnedom om relationen mellan antalet polis-
rapporterade trafikolyckor och det verkliga antalet intréffade trafikolyckor (statistikens técknings-
grad). | avsnitt 11.5 redogdrs for en undersokning som genomforts for att berékna statistikens
tackningsgrad.

Behov av frafikexponeringsdata

For att kunna jamfdra olycksbilden for t.ex. olika trafikantkategorier eller for att foljaférand-
ringar i olycksbilden dver tiden behdvs ocksa trafikexponeringsdata som man kan relatera olycks-
talen till. Harigenom kan olycksrisker berdknas och mdjlighet ges att skapa underlag for trafik-
sékerhetsbeslut.

En kallatill information om trafiksituationen &r V &gverkets trafikrdkningar som ger uppgifter om
trafikarbetet, d.v.s. antalet korda fordonskilometer pa det statliga vagnatet, som i huvudsak omfat-
tar vagar utanfor téttbebyggt omréde. En annan kélla &r olika resvaneunderstkningar som ger
information om trafikexponeringen for olika trafikantgrupper. Det finns dock en rad fragestall-
ningar dér inte ens en god kénnedom om trafikarbetet &r tillrackligt for att fragornatillfredsstal -
lande skall kunna besvaras. Av tabellredovisningen framgar t.ex. att det i helariket forekommit
drygt en och en halv ganger s manga motesolyckor som omkorningsolyckor. Av detta faktum
skulle man kanske forledas att tro att motessituationen &r farligare &n omkorningssituationen.
Uppgifter om totala antal moétes- resp. omkdrningssituationer skulle behévas for att kunna ange
olycksrisken for dessa situationer. Data av den typen finns emellertid inte fér nérvarande.

10.5 Kvalitet och jGmforbarhet

Allmant

| det f6ljande diskuteras kvaliteten i de redovisade uppgifterna dels med avseende pa relationen
mellan antalet polisrapporterade vagtrafikolyckor och det verkliga antalet intréffade trafikolyckor,
dels med avseende pa polisens svarigheter att klassificera skadade personer utifran iakttagelserna
paolycksplatsen. Andrafelaktigheter i det insanda material et upptéacks som regel vid kontroller
som gorsi form av manuell granskning och maskinellatester (logiskatester och rimlighetstester).
Nagon specialundersokning av kvaliteten i uppgiftsmaterialet har inte utforts med undantag av
vissa studier dar man jamfort polisens klassificering av skadade personer med faktisk intagning pa
gukhus.

Vidare paverkas statistikens jamforbarhet med tidigare perioder av bl.a. omlaggningar av statistik-
rutinerna, férandringar i trafiklagstiftningen samt storre informationskampanjer.
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Underrapportering av vagtrafikolyckor

Statistiken omfattar som tidigare ndmnts endast polisrapporterade véagtrafikolyckor med person-
skada men anvands ofta for att beskriva samtliga intréff ade personskadeolyckor. Specialunder-
sbkningar som belyser relationen mellan antalet polisrapporterade vagtrafikolyckor med person-
skada och det verkliga antalet intraffade personskadeolyckor & svara och kostsamma att genom-
fora | vart land har tre rikstdckande undersokningar av detta dag genomférts. Den forsta under-
sokningen, som avsag 1964 ars vagtrafikolyckor, gjordes av davarande Statens vaginstitut
(Statens vaginstituts speciarapport nr 60:1968). Den andra undersokningen, som genomfordes
vid SCB, avsag perioden mars 1982 — februari 1983.

Enligt SCB:s undersokning skulle det totala antalet trafikskadade personer i ddern 16-74 &
uppgatill ca42 800 personer. Detta &r betydligt fler &n det antal som redovisasi vagtrafikolycks-
statistiken. Tackningsgraden ar dock hogre for svart skadade &n lindrigt skadade personer.

Skadans art Skattat antal Tacknings-  Konfidensintervall
skadade 16-74 &r grad (30% riskniva)

Svér 8180 59 +11

Lindrig 34 661 32 + 3

Summa 42 841 37 + 3

Benédgenheten att rapportera en olyckatill polisen varierar starkt for olikatrafikantgrupper. Den
hogsta téckningsgraden har enligt intervjuundersokningen gruppen gaende, 54 procent, men da
gruppen ar relativt liten blir osékerheten i skattningen stor (+20 procent vid 30 procents riskniva).
Gangtrafikanter ingdr dock endast i de fall de blivit pakorda av nagot fordon.

Skadade bilister och motorcykelforare har tackningsgrad pai det narmaste 50 procent. Betydligt
l&gre & tackningsgraden for cyklister och mopedister.

Trafikant- Skattat antal Técknings-  Konfidensintervall
grupp skadade 16-74 ar grad (30% riskniva)
Bilférare 13 796 51 + 7
Bilpassagerare 8 006 46 + 8

Summa bilister 21 802 49 +15
Motorcykel-

férare 2979 49 +15
Mopedister 1661 32 +13
Cyklister 13 088 15 + 2

Gaende 2 067 54 +15

Under 1997 genomfdrde SCB pa uppdrag av SIKA och V agverket en sambearbetning av upp-
gifter om trafikskadade hamtade frén Socialstyrel sens patientregister respektive registret dver
polisrapporterade vagtrafikolyckor for aren 1994 och 1995. Denna sambearbetning gav mojlighet
att genom slutenvardsregistreringen fa kannedom om de skadade personernas typ av skador och
diagnoser, hur skadetyperna varierar for olika trafikantkategorier och trafikantaldrar, hur skadorna
varierar beroende pa olyckstyp och fordonskategori samt ocksa att korrigera polisens klassifice-
ring av svart och lindrigt skadade.

Klassificering av skadade personer

Den av polisen gjorda klassificeringen av skadade personer i svart respektive lindrigt skadade
grundas pa en bedémning av skadans art och om skadan véntas medféra intagning pa sukhus
eller inte. Bedomningen gors utifran iakttagel serna pa ol ycksplatsen. Vissa begransade under-
sokningar har visat att polisens klassificering av svart skadade Gverensstammer med s ukhusens
gruppering i 84-92 procent av fallen och att polisens klassificering av lindrigt skadade dverens-
stammer med g ukhusens klassificering i 73-80 procent av fallen.
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Omlidaggningar av statistiken

Statistik 6ver vagtrafikolyckor har producerats sedan 1935 och har sedan dess lagts om vid flera
tillfallen. De mest genomgripande oml&ggningarna genomfordes 1 juli 1955 och 1 januari 1966.

Fr.o.m. 1966 begransades statistiken till att omfatta endast personskadeolyckor. Vidare andrades
bestdmningen av begreppen svar och lindrig personskada, varfor antalet olyckor med svar resp.
lindrig personskada samt antalet svart resp. lindrigt skadade personer fr.o.m. & 1966 g ar jamfor-
bara med motsvarande uppgifter for tidigare ar.

Aven ett nytt system for olyckstypsklassificeringen borjade att tillampas fr.o.m. 1 januari 1966.
Den tidigare klassificeringen byggde pa den " direkta” orsaken till en skada t.ex. korning av végen
eller kollision mellan tvafordon i motsatt fardriktning, varvid man endast i begrénsad omfattning
tog den direkta olycksframkallande situationen, som det nuvarande klassificeringssystemet i
forsta hand beskriver, t.ex. ett mote som lett till en undanmandver och slutat med dikeskorning.

Fr.o.m. 1985 ars statistik togs ett nytt system i bruk for framstallningen av olycksstatistiken. |
detta system samkors olycksfordon med uppgifter fran bilregistret och olycksférare med uppgifter
fran korkortsregistret. Systemet ger battre mojligheter att beskriva olika egenskaper hos fordonet
och trafikanten som kan hainverkat pa olyckan.

| det nya systemet minimerades det manuella arbetet kring ADB-rutinerna. Detta innebér bl.a. att
klassificeringen av olyckstyp gors nastan helt maskinellt utifran rorel seriktningen for de primért
inblandade trafikel ementen.

Fr.o.m. 1997 rapporteras vagtrafikolyckor med personskada enbart till Végverket (tidigare ocksa
till SCB) som bl.a. dataregistrerar och olycksklassificerar olyckorna. Den tidigare tidsavgrans-
ningen pa rapportering av olyckor till SCB senast 60:e dagen efter olyckan upphorde fr.o.m.

1997. Detta medfor vissa svarigheter vid manadsvisajamforelser av olyckor som skett 1997 och
senare med tidigare &r. Aven klassificering till olyckstyp kan skiljasig, varfor forsiktighet méste
iakttas vid jamforelser med tidigare ar av vissa olyckstyper. Fr.o.m. 1997 har en del variabler
storre ” dvriga-grupper” an tidigare ar, vilket ocksaforsvarar direktajamforelser av variabelvarden
mellan aren.
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51 Polismyndigheten (arbetsenhet, telefon)

A

|NFORMAT|0NSUNDERLAG 52 Polisens diarienummer
Végtrafikolycka

53 Polismynd.kod

54 Kommun

55 Tid- Ar
punkt for

olyckan

Man Dag KT

Vaghallarkod

L[ |

56 Olycksplats (ange gatu-/vagnamn/vagnr, ev husnr samt avsta

nd gil narmaste korsning mellan allmanna vagar)

Namn pd stadsdel’lkommundel/ort el-dyl

57 Skiss, pa vilken anges gatu- och vignamn, végbredd, atfdlid av bokstav A resp B enl. avsnitt B nedan. Vid inritat fordon anges fordonsslag (pb, Ib,
etc) registreringsnumret samt ett trafikelement - (végtrafikant-) nummer 1, 2, 3 osv, vilket nr skall vara identiskt med det nr vederbdrande végtrafikant
asatts i trafikmalsanteckningar (RPS 411.20)

Norrpil
58 Kortfattad beskrivning av hindelseférloppet, siktférhallanden m.m.
B Véag- och Trafik C Véderlek, vaglag, belysning
Vag A | VvagB | Trafikanvisningar*) | Vag A | Vag B | 65 Vaderleksforhallanden 67 Trafikmiljd
59 Viagnummer Huvudled 1 Uppehalisvader 1 Tattbebyggt omrade 1
Ej huvudled 2 Dis/dimma 2 Ej tattbebyggt omréde 2

60 Hogsta tllatna 65 Trafikreglering”) Regn 3 68 Ljusforhallanden

hastighet F6érb mot v-svang 1 Sndblandat regn 4 Dagsljus 1
61 Vagtyp Stopplikt 2 Snéfall 5 Mdérker 2
Motorvag 1 Véjningsplikt 3 66 Vaglag Gryning/skymning 3
Motortrafikied 2 64 Trafiksignal*) Véagbanan torr 1 Om 68:2 eller 3 forkryssats
Annan allm vag 3 I funktion 1 Viagbanan vét/fuktig 2 69 Gatu-/vagbelysning | Vag A | Vag B
Gata 4 Ur funktion 2 Tjock is/packad sné6 3 Tand 1
Enskild vag 5 Gult blinkande 3 Tunn is (vagb synlig) 4 Slackt 2
Ovr vag, torg etc 6 Saknas 4 Lés sné/snémodd 5 Saknas 3

D Trafikelement

E Inblandade personer

70]Trafikelement 71 Personnummer 72 Trafikant 73 Personskada
Nr | Trafikelement Registreringsnr. | Totalt |Ovnings- Obligatoriskt fér férare Férare |Passagerare/ 74 Misstéankt
(t.ex. pb, latt/tung| (anges fér motor- [antal |kdrning* *) | och instruktér samt el. elev|instruktor 2 0y paverkad av
Ib, latt/tung mc, |och slapfordon). |pers i dédade och skadade som Svart|Lind- | 3)kohol/annat
cykel, gdende enl.|For utlandskt for- |for-  |Trafikipjyad personer kér. |Fram |Bak |Okant | Dod [ska- |rigt |zmne (forare).
4 § VTK, vilt/djur){don, nationalitet [donet [skola Ange eller dad |ska- | Apge J/N
FIE Bvrigt dad
Fordon skyltat for transport av farligt gods inblandat. Ange elementnr: IJ
Ort och datum “75 Undersokningsledarens beslu Beslutsdatum
— :
Fu inleds ej Fu nedlagd
Uppgiftslamnare Ej spaningsresultat Misstankt ej fylit 15 & Unders6kningsledarens namnteckning/sign
Brott kan ej styrkas Misstankt avliden
50 Statistiska uppgitter tll | Datum och sign Misstankt oskyldig | | Rapporteftergift
Lokal vag- _— . —
SCBI | mynd.het Garningen ej brott

*) Kontrolleras

**) Med 6vningskérning avses enbart de fall d& eleven framfért fordonet, alltsd ej d instruktéren kért.
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