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Idag finns det drygt 6,5 miljoner fordon i trafik registrerade i Sverige. Den vervagan-
de delen av dessa, 4,3 miljoner, dr personbilar. SIKA har ansvaret att, med officiell sta-
tistik, beskriva fordonsparken och dess utveckling. Vart mal 4r att statistiken ska vara
intressant och anviandbar f6r en bred skara anvindare.

For drygt ett dr sedan bjod SIKA in ett brett urval av dem som anvinder fordons-
statistiken. Tillsammans diskuterade vi hur statistiken skulle kunna forbittras och
vilka informationsbehov som fanns. Under dret som gétt har vi tagit hdnsyn till den
stora mingd synpunkter vi fick in. Arbetet har bland annat lett till utokad statistik
over fordon i olika miljoklasser, generell sirredovisning av ldtta respektive tunga last-
bilar samt mer regional statistik 4n tidigare, dvs. statistik for lin och kommuner.
Dessutom inkluderar statistiken numera uppgifter om kérkortsinnehav.

Du ldser nu i SIKA:s forsta drsbok for fordonsstatistik. Arets tema 4r Miljo, ett tema
som med tanke pa den allminna debatten kinns tamligen sjalvklart. Den arligt ater-
kommande basen i arsboken ar ett stort antal tabeller med officiell statistik.
Tabellbilagan kommer att vara i stort sett densamma frén &r till &r medan det drliga
temat kommer att variera. Arsboken inleds med en lingre textdel som knyter an till
drets tema Milj6. Hir beskrivs fordonsparkens utveckling under en lingre tid, vad vi
koper for nya fordon, regionala skillnader i fordonstithet och andra avseenden, samt
aktuella fenomen som miljobilar, miljobilspremien och skrotningsersittning.

I och med arsboken samlas nu all SIKA:s drliga fordonsstatistik i en publikation
och ddrmed utgér de tre drliga rapporterna som publicerades tidigare. Dessutom utgér
kvartalsrapporterna och istillet finns mer detaljerad ménadsstatistik nu enbart pa vér
hemsida. Manadsstatistiken uppdateras s snabbt det 4r mojligt efter respektive
mdnads slut. P4 var hemsida finns dessutom statistik for lin och kommuner, som vi
bedomer passar battre for digital publicering an i arsboken av papper. Samtliga tabeller
i denna drsbok publiceras ocksa i digital form pé var hemsida, www.sika-institute.se.

Projektledare for Fordon 2007 vid SIKA har varit Anette Myhr och Sara Berntsson.
Uppgifterna som statistiken baseras pd kommer frén Statistikregistret for fordon pé
Statistiska Centralbyrdn, SCB. Arsbokens tabeller med officiell statistik &r framtagna av
Inge Karlsson och Annika Johansson, SCB, pa uppdrag av SIKA. Vi tackar for ett
mycket gott samarbete!

Ostersund i april 2008

Maria Melkersson
Statistikchef
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Ett Sverige av idag helt utan fordon, utan person-
bilar, lastbilar, bussar och motorcyklar, gar knappast
att forestilla sig. Personbilen idr en forutsittning for
det utspridda monstret av bostad-arbete-handel-
fritid som de flesta idag tar for givet. Personbilen &r
ocksa en viktig frihetssymbol och statussymbol for
stora grupper. Motorcyklar och husvagnar ér inslag i
ménga manniskors fritid. Vigtransporter av gods
har okat avsevirt pé ndgra decennier. Vi har idag
helt andra konsumtionsvanor och konsumtions-
nivder dn for bara 50 ar sedan.

Det idr idag sjalvklart for oss att transporter av
minniskor och varor for mycket gott med sig. Men
det dr ocksad uppenbart och hogt uppe pa den poli-
tiska agendan att transporter har stora negativa kon-
sekvenser. Transporter kostar pengar inte bara i
form av investeringar utan dven i oénskade konse-
kvenser som buller, tringsel, doda och skadade i tra-
fiken och inte minst, transporter har i tid och rum
vittgdende klimatmaissiga konsekvenser.

Denna érsbok beskriver de svenskregistrerade
fordonen. I princip samtliga fordonsparker vixer
stadigt och antalet fordon har aldrig varit stérre 4n
nu. Det ligger en stor utmaning i detta. Hur ska man
klara av de uppenbara negativa effekterna av vig-
fordon om samtidigt antalet fordon bara okar?

Begransande regler, forbud, skatter och subven-
tioner dr olika sitt att forsoka paverka manniskors
beteende. Utifrn statistiken i denna drsbok framgar
tydligt att kopbeteendet paverkas av ekonomiska
styrmedel. Fordandringar i skrotningsregler gor tyd-
ligt avtryck i antal skrotade bilar. Skattelattnaden pa
6 000 kronor for vissa nya dieselfordon med mycket
laga partikelutsliapp infordes 1juli 2006 och upphor-
de 31 december 2007. Forsdljningen av dieselbilar
slog rekord under 2007 medan 2008 érs forsta
mdnader uppvisar betydligt lagre forsiljning.
Antalet nyregistrerade bilar som kan drivas med

alternativa drivmedel har 6kat markant under ett
par dr. Har har staten anvint en miljobilspremie pé
10 000 kronor, for att uppmuntra mer miljévinliga
bilar bland privatpersoner. Privatpersoners kop av sd
kallade miljobilar har ckat stort de senaste tva aren.
I antal kops dock de flesta miljobilarna av juridiska
personer.

Arsbokens tema dr Miljé och de beskrivande
texterna i boken kretsar kring detta. Fokus ligger pa
personbilar, lastbilar och bussar, det vill sidga de
fordonsslag som orsakar storst negativa miljo- och
klimatkonsekvenser. Vi beskriver utvecklingen under
en langre period, hur fordonsparkerna ser ut och
vilka slutsatser som kan dras frn de nyregistrerade
fordonen. De olika politiska malen som ir satta for
transportsektorn beskrivs och diskuteras. Dessutom
sammanfattar vi tva studier, en som pekar pé vilken
koldioxidskatt som skulle kravas for att né framtida
utslappsmal, samt en som beskriver hur en sd hog
skatt skulle pdverka hushillens ekonomi.

Basen i drsboken utgors av en tabellbilaga med
officiell statistik 6ver samtliga fordonsslag, bestan-
den, nyregistreringar, avregistreringar, korkortsinne-
hav samt viss regional och internationell statistik. I
nista avsnitt sammanfattas fordonsaret 2007.
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1.1 FORDONSARET 2007

Sverige har aldrig haft fler fordon i trafik 4n idag.
Besténdet av samtliga fordonsslag 6kade mellan
2006 och 2007, utom bussar och traktorer som
minskade i antal. Nyregistreringar 6kade ocksa
mellan dren, for alla slags fordon utom bussar som
minskade med hela 28 procent.

PERSONBILAR

Vid arsskiftet 2007/2008 fanns fler personbilar i tra-
fik 4n ndgonsin tidigare i Sverige, knappt 4,3 miljo-
ner. Antalet nyregistrerade personbilar var ocksa
hogt ar 2007, strax under rekordsiffran &r 2000.
Antalet skrotade personbilar var dock ldgre 2007 dn
under tidigare &r. Minskad skrotning beror troligen
pé totalt sett forsimrade skrotningsregler, trots en
tillfallig skrotningserséttning.

De senaste tva dren har antalet personbilar som
drivs med diesel och alternativa brinslen 6kat.
Bestdndet av bensinbilar minskar ddremot.

Det dr framst juridiska personer som koper bilar
med alternativt drivmedel, men &ven fysiska perso-
ners inkop av bilar med alternativa branslen har
okat.

Personbilar som 4gs av juridiska personer kors
betydligt lingre 4n de bilar som 4gs av fysiska per-
soner, i genomsnitt 1 861 mil mot 1 337 mil &r 2007.

LASTBILAR

Lastbilar uppvisar ett liknande ménster som person-
bilar nir det giller utvecklingen i antal bilar.

I Sverige finns nu den storsta lastbilsparken ndgon-
sin, 6ver 500 000 lastbilar i trafik. Antalet nyregistre-
rade lastbilar visar pd en stadigt uppatgdende trend
och 6kade med 11 procent 2007 jamfort med aret
innan. Lastbilsparken bestdr till 16 procent av tunga
lastbilar, det vill siga lastbilar med en totalvikt pad
mer 4n 3,5 ton. Det ir fraimst litta lastbilar som okar
iantal.

Inom lastbilsparken dominerar dieselbilarna,

76 procent. Bensinlastbilarnas andel uppgar till 24
procent och alternativa drivmedel till 0,6 procent.
De senaste dren har andelen diesellastbilar kat
ndgot pa bekostnad av bensinlastbilarna. Sedan &r
2004 har antalet lastbilar i trafik med alternativt
drivimedel nistan tredubblats. Trots detta ar de alltsd
dn sd linge av mycket marginell betydelse for last-
bilsparken, sévil for litta som tunga.

Den genomsnittliga korstrackan for lastbilar 2007
var 2 283 mil, vilket i stort sett var oféridndrat jaim-
fort med dret innan. Den lastbilstyp som hade lingst
genomsnittlig korstracka var sd kallade bankebilar
(timmerlastbilar). Lastbilar med mojlighet att frakta
tung last, 6ver 17 ooo kg last, kor de lingsta strac-
korna. De lastbilar som var registrerade i Krono-
bergs ldn hade lingst genomsnittlig korstricka av

SAMMANFATTNING AV FORDONSARET 2007, JAMFORT MED ARET INNAN.

| TRAFIK NYREGISTRERINGAR

UTVECKLING UTVECKLING

2006 2007 PROCENT 2006 2007 PROCENT

Personbilar 4 202 463 4 258 463 1,3 313 812 338 538 7,9
Lastbilar 479 794 504 085 5,1 48 263 53 505 10,9
Bussar 13643 13315 -2,4 1465 1051 -28,3
Motorcyklar 245 039 259 017 57 27 220 30 823 13,2
Mopeder klass | 75 399 84 877 12,6 34611 34921 0,8
Traktorer 326 681 324 174 -0,8 4 546 4832 6,3
Terrangskotrar 177 306 184 231 3,9 14 213 15239 7,2
Slapvagnar 863 165 898 151 4.1 48 902 54 009 10,4
Totalt 6 383 490 6 526 313 2,2 493 062 532 918 8,1




samtliga lan och for de som var registrerade pa Got-
land var korstrackan kortast.

BUSSAR

Bussar visar pd en motsatt utveckling jaimfort med
person- och lastbilar. Antalet bussar i trafik har fallit
stadigt under de senaste tio dren. Antalet nyregistrer-
ingar har legat relativt stabilt under manga ar men
minskade 2007 med 28 procent. Samtidigt okar par-
ken av avstillda bussar. Under den senaste tiodrs-
perioden har antalet bussar med alternativt driv-
medel mer 4n fordubblats. Ar 2007 drevs tio procent
av bussar i trafik med alternativa brinslen, av de
nyregistrerade bussarna drevs 12 procent av detta
slag.

Bussparkens medelkorstricka ar 2007 var 5 784
mil, i princip oférindrat jamfort med 2006. Bussar
registrerade i Jimtlands lan hade lingst korstrackor,
26 procent lingre dn genomsnittet for riket. For bus-
sar registrerade i Blekinge ldn var de ddremot 31 pro-
cent kortare 4n rikets genomsnitt. Det dr framforallt
bussar for mellan 51 och 70 passagerare som har
lingst genomsnittliga korstrackor.

TRAKTORER

Traktorparkens storlek har i princip legat pa en kon-
stant niva under tio 4r. 2007 dkade nyregistreringar-
na ndgot, till samma relativt héga nivd som de for
nya traktorer intensiva dren 1999—2000. Majoriteten
av traktorerna drivs med diesel och trenden tycks ga
mot fler pa bekostnad av bensintraktorer.

MOTORCYKLAR

Antalet motorcyklar i trafik har okat stadigt den
senaste tiodrsperioden. Aven antalet nyregistreringar
har 6kat stadigt 6ver dren och sa dven ér 2007. Detta
ar berodde en del av nyregistreringarna pd strangare
avgaskrav'. De flesta nyregistrerade motorcyklarna
har en cylindervolym pé mellan 126 och 600 cm’.

MOPEDER KLASS |

Antalet mopeder klass I, sa kallade EU-mopeder, dgs
till storsta del av personer i 4150 drs dlder. Bade
bland min och bland kvinnor ir det denna alders-

grupp som 4r den vanligaste. Hos personer yngre 4n
17 &r dominerar kvinnor som édgare till mopeder av
denna typ.

TERRANGSKOTRAR

Terrangskotrar ér ett samlingsnamn for snéskotrar
samt tre- och fyrhjuliga terrdngskotrar. Denna typ
av fordon har okat stadigt de senaste &ren, bade
avseende antal nyregistreringar och antal fordon i
trafik. 42 procent av alla terrangskotrar i trafik dgs
av juridiska personer.

SLAPVAGNAR

Parken av sldpvagnar i trafik, inklusive husvagnar
Okar. Nyregistreringarna av sldpvagnar har stadigt
okat under den senaste tiodrsperioden, exempelvis
nyregistrerades mer 4n tre gdnger sd méanga bat-
trailers dr 2007 jamfort med &r 1998.

REGIONAL STATISTIK
Det finns stora regionala skillnader i fordonsparkens
alder, vikt, drivmedel och storlek per capita. Genom-
snittliga korstrackor visar ocksé pa skillnader mellan
lanen. Langst kor personbilar registrerade i Stock-
holms lin, 1 621 mil, och kortast stricka kor bilar
registrerade pa Gotland, 1 252 mil. En viktig forklar-
ing till korstrackor av fordon dgda av juridiska per-
soner ir att foretagsbilar automatiskt registreras
efter foretagsets huvudkontor d4ven om de anvinds
pd andra orter. For personbilar dgda av fysiska per-
soner r de regionala variationerna sma4, forutom att
de privatigda personbilarna i Gotlands lin kors
betydligt mindre 4n vad som ar fallet i andra lan.
Den genomsnittliga dldern f6r personbilar i trafik
ar 2007 var nio ar. Generellt sett aterfinns de dldre
personbilarna i norrlandskommuner och den nyaste
bilparken i storstadsomraden. Personbilar dgda av
juridiska personer dr betydligt yngre dn de som &gs
av fysiska personer. Biltitheten har under perioden
1990—2007 Okat frdn 419 personbilar per 1 000 invé-
nare till 464 personbilar. De regionala skillnaderna
ar stora och vidden i kommunerna varierar mellan
705 (Solna) och 298 personbilar per 1 0oo invanare
(Sundbyberg).
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Flest terrangskotrar finns i Norrbottens ldn och
Visterbottens lan. Traktorerna, motorcyklarna och
mopederna dr koncentrerade frimst kring Vistra
Gotalands ldn och antalet lastbilar ar flest i
Stockholms ldn.

KORKORT

Ungefdr 61 procent av Sveriges befolkning hade kor-
kort for personbil ar 2007. Den édldersgrupp med
hogst andel korkortsinnehav dr 45-64 ar. I dldern
18—24 ar dr andelen korkortsinnehav hogst i Vister-
bottens lan och lagst i Stockholms lan. Totalt sett dr
korkortsinnehavet hogst i Dalarnas ldn, 67 procent.
Ungefdr 30 procent av befolkningen har motorcykel-
korkort.

INTERNATIONELLT
Den svenska personbilsparken skiljer sig fran 6vriga
EU-ldnders bilparker. Svenska bilar 4r dldre och
tyngre och vi har en hog andel bensindrivna bilar.
Jamfort med EU-15 har Sverige en av de 4ldsta bil-
parkerna. Ar 2007 hade de nyregistrerade person-
bilarna i Sverige en genomsnittlig motoreffekt som
var den nidst hogsta, enbart Grekland hade hogre
virde. Dessutom 4r andelen nyregistrerade diesel-
bilar betydligt lagre i forhallande till 6vriga EU-15
lander. Nér det giller genomsnittliga koldioxid-
utsldpp for nyregistrerade personbilar hade Sverige
ar 2006 hogst virde i hela EU-25.

Biltdtheten i Sverige var 462 personbilar per 1 0ooo
invanare ar 2006. i EU-25 var den genomsnittliga
biltdtheten 446 personbilar.
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Transporterna paverkar miljon pa flera sitt. Ett
transportpolitiskt delmal ar att bidra till uppfyllnad
av de sexton nationella miljokvalitetsmélen. Dessa
mél paverkas av transporter pd bland annat féljande
sitt, med motsvarande miljokvalitetsmal inom
parentes:
+ utsldpp av klimatpéverkande gaser

(begrinsad klimatpaverkan)
« utsldpp av hilsopaverkande luftfororeningar

och buller (frisk luft, god bebyggd miljo)
« utsldpp av andra luftféroreningar

(bara naturlig forsurning, skyddande ozonskikt,

ingen overgddning)
+ intrang i natur- och kulturmiljoer

(myllrande vatmarker, storslagen fjallmiljo,

ett rikt vixt- och djurliv).
All denna miljopéverkan &r viktig att beakta, men i
denna arsbok har vi valt att avgrinsa diskussionen
till vagtrafikens utslapp.

2.1 UTSLAPP

Vigtrafikens negativa konsekvenser debatteras fli-
tigt, framst utslapp av vixthusgaser. Utsldapp av kol-
dioxid har fitt stor uppmirksamhet pd grund av
dess roll i det globala klimatet. Samtidigt bor man
inte glomma bort till exempel kviveoxid- och parti-
kelutsldpp, som framst paverkar miljo och hilsa mer
lokalt. Exponering for luftfororeningar, mitt som
partiklar och kvivedioxid, uppskattas totalt medfora
over 5 ooo fortida dodsfall per ar i Sverige.”
Luftfororeningarna ar ett allvarligt miljoproblem i
titortsomrdden. Diremot kan vigtrafikens tidigare
problem med utsldpp av svaveldioxid och bly idag
betraktas som lsta, eftersom dagens brinslen inne-
héller mycket lite av dessa amnen.

I Sverige star vigtrafiken for drygt en tredjedel av
de totala utsldppen av koldioxid,’ den gas som bidrar
mest till vixthuseffekten. Hur mycket koldioxid som
slapps ut frén ett fordon stér i direkt relation till hur
mycket fossilt bréansle fordonet forbrukar.
Personbilar i Sverige har med aren fatt mer bransle-
effektiva motorer. Denna positiva utveckling har
dock motverkats av att fordonsparken bestér av allt
tyngre, motorstarkare och framfor allt fler fordon.
Koldioxid, till skillnad frdn 6vriga fororeningar fran
trafiken, kan inte rensas bort. En minskning kan
alltsd bara ske genom att man minskar anviandning-
en av branslen med fossilt ursprung. Vagtrafikens
koldioxidutsldpp framgér av Figur 2.1.

VAGTRAFIKENS KOLDIOXIDUTSLAPP, 1990-2006.

Gg
20 000

15000

10 000

5000

0 \ \ \
1990 1995 2000 2005

M MC och Moped
Latt Lastbil Personbil

Tung lastbil + Buss

Kalla: Underlag fér Nationella Klimatrapporteringen 2008, se "Sweden's National
Inventory Report 2008”, Naturvardsverket.
Anm. 1 Gg = 1 000 ton.
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Vi ser i Figur 2.2 att de storsta procentuella 6kning-
arna av koldioxidutsldpp stdr motorcykel och moped
samt latta lastbilar for. Motorcyklar och mopeders
utslapp utgor bara knappt en procent av de totala
vigtrafikutslippen av koldioxid, se Figur 2.1. Dock
bor man ha i dtanke att dessa fordon drivs sa gott
som uteslutande pé bensin.

Litta lastbilars koldioxidutslapp har ocksé okat
stort, med 6ver 50 procent bara de senaste tio dren.
Litta lastbilar har 6kat snabbt i antal och deras
andel av de totala koldioxidutslappen dr 6kande och
nu runt nio procent, se Figur 2.1.

Om vi tittar pd kviveoxiderna sa stdr vagtrafiken
for ungefir 45 procent av de totala inrikes ut-
slippen,* men kvivedioxid frin trafiken minskar
stadigt enligt Figur 2.3. Den viktigaste dtgirden for
att uppnd detta resultat har varit katalytisk avgasre-
ning. Med en katalysator minskar utslapp av kvive-

VAGTRAFIKENS KOLDIOXIDUTSLAPP PER
FORDONSSLAG, 1990-2006. INDEX (1990=100).

Index

250
200
150
/
100 ~
sobt oo bbb
1990 1995 2000 2005

B MC och Moped
Latt lastbil

Tung lastbil + Buss Personbil
W Alla fordon

Kalla: Underlag for Nationella Klimatrapporteringen 2008, se "Sweden’s National
Inventory Report 2008”, Naturvardsverket.

dioxid och dven utsldpp av kolviten och kolmonox-
id. Katalysatorn infordes i nya bensindrivna bilar
1987, dd bara pé frivillig vdg men sen blev den obli-
gatorisk fran och med 1989.

Utsldpp av kvdveoxider har minskat med drygt 40
procent mellan 1990 och 2006, enligt Figur 2.3. Virt
att notera ar dock att utslippen fran bestandet av
dieseldrivna personbilar och litta lastbilar har okat
under samma period, detta pd grund av det 6kade
antalet fordon. Ett dieseldrivet fordon slipper ut
betydligt mer kviveoxider per kilometer &n ett for-
don som drivs med bensin och dnnu har inte kataly-
satorer for dieselmotorer blivit marknadsmissiga.

Trots de kraftigt minskade totala utsldppsming-
derna har fortfarande kviveoxider stor betydelse
genom sina lokala hilsoeffekter. Detta giller framst i
storstadsomraden dir halterna i luften periodvis
gverskrider miljokvalitetsnormerna. Kviveoxiderna

VAGTRAFIKENS KVAVEOXIDUTSLAPP PER
FORDONSSLAG OCH DRIVMEDEL, 1990-2006.

Gg
200

150 \‘
. \

50

0 \ \ \
1990 1995 2000 2005

W Latt lastbil diesel M Latt lastbil bensin
Personbil diesel

Tung lastbil

. )
Personbil bensin buss diesel

Kalla: Underlag for Nationella Klimatrapporteringen 2008, se "Sweden's National
Inventory Report 2008”, Naturvardsverket.
Anm. 1 Gg = 1 000 ton.



bidrar ocksa till bildningen av marknira ozon som
paverkar badde minniskors hilsa och produktiviteten
ijord- och skogsbruk. Man bor ocksa vara observant
pé att 6vergdngen till dieselbilar for att minska kol-
dioxidutsldpp, samtidigt leder till 6kade utslidpp av
kvaveoxider.

En annan konsekvens av vigtrafik dr hojda halter
av partiklar i luften, ndgot som inte péverkar klima-
tet 1 stort men som orsakar problem i narmiljon.
Det dr framforallt dieselfordon som star for partikel-
utsldppen fran motorernas férbrianning. Utslippen
fran ett dieseldrivet fordon utan partikelfilter ar
betydligt storre dn fran ett bensindrivet fordon. Idag
ar inte partikelfilter obligatoriskt f6r nya dieselfor-
don.

2.2 MILJOMAL

Det finns ett antal miljomal, bade nationella och
internationella som &r satta f6r att minska biltrafi-
kens negativa miljopéverkan. EU:s nuvarande strate-
gi, i enlighet med kommissionens férslag frén 1995,’
bygger pa att minska koldioxidutsldppen genom fri-
villiga dtaganden frdn personbilindustrins sida. Det
frivilliga malet &r att en ny personbil ska sldppa ut
maximalt 140 gram koldioxid per kilometer &r
2008/2009 och 120 gram koldioxid per kilometer
2012. Mdlen ser inte ut att uppnds pa frivillig basis
och i december 2007 lade EU fram ett lagforslag®
som innebar att nya personbilar i genomsnitt inte
ska tillatas slappa ut mer 4n 130 gram koldioxid per
kilometer.

I Sverige slidppte nyregistrerade personbilar 2007 i
genomsnitt ut ungefir 184 gram koldioxid per kilo-
meter.” Ar 2004 var utsldppen fran en ny genom-
snittsbil i EU-25-ldnderna 162 gram per kilometer.’
Bade EU-25 och dn mer Sverige ér alltsd en bra bit
ifrdn 130 grams-malet. Moter inte biltillverkarna
mélen hotar boter som okar arsvis tills kraven &r
uppfyllda. Forslaget méste godkinnas av EU-parla-
mentet och EU:s medlemsldnder innan det blir verk-
lighet.

Under 2007 lade dessutom EU-kommissionen
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fram ett forslag till bindande mal som innebar att
biobrinsleanvindningen skall ha en marknadsandel
pé tio procent av total drivmedelsanvindning 2020.°
Detta gjordes eftersom malen i direktivet om bio-
brinslen' som antogs 2003 inte uppndddes till 2005
och troligtvis inte heller nés till 2010. Malen var att
ersitta tvd procent av bensin- och dieselforbruk-
ningen for transport med biobrinslen fram till 2005,
och 5,75 procent till 2010. I Sverige utgjorde
biobrinslen 2,23 procent av vigfordonens drivme-
delsanvindning &r 2005."

Dessutom foresldr EU-kommissionen att gransen
for ldginblandning av bioalkoholer i bensin skall 6ka
fran nuvarande fem procent till tio procent. I Sverige
blandas fem procent etanol i all 95-oktanig bensin
for att minska koldioxidutslippen. Aven andra mél
beror utsldpp fran fordonsparken, bland annat
Sveriges nationella miljomal™, EU:s takdirektiv” och
Kyotoprotokollet™.

Det finns alltsa ett flertal mal som alla syftar till
att biltrafiken ska bli mer skonsam f6r klimat och
miljo. Med avseende pd vissa mdl, till exempel koldi-
oxidmadlet enligt Kyotoprotokollet, ligger Sverige
bland de framsta linderna. I andra avseenden, till
exempel vad giller det ovan nimnda 130-grams-
malet for koldioxid frén nya bilar, ligger Sverige
betydligt samre till, pd grund av var forkirlek for
stora och tunga personbilar.

Sveriges fordonspark har linge dominerats helt av
bensin och diesel. For att nd malen om minskad kli-
matpaverkan kravs en minskad anvidndning av dessa
fossila brinslen. Detta skulle med teknikutveckling
kunna uppnds pa tva sitt: genom en forbittrad
effektivitet i fordonens energianvindning samt
genom att ersitta fossila brinslen med brinslen dér
koldioxidutslippen ir ligre, t.ex. biobrénslen. Ar det
realistiskt att tro att malen kan nds genom séddan
teknisk utveckling?

Figur 2.4 visar utvecklingen av koldioxidutslapp
per kilometer for olika fordon i Sverige som ett
genomsnitt for respektive fordonsslag. Denna typ av
effektivitetsforbéttring har som synes hittills varit
liten i forhallande till klimatmalen, och for en del
fordonsslag obefintlig.
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Vigtransporternas koldioxideffektivitet kan ocksé
beskrivas i forhéllande till deras nytta i samhallet,
det vill sdga till den sammanlagda korstrackan och
hur ménga mianniskor eller hur mycket gods som
transporteras. I Figur 2.5 visas denna effektivitet som
koldioxidutslapp per personkilometer i persontrafi-
ken och per tonkilometer f6r godstrafiken.

Godstransporternas effektivitet forbéttrades fram
till 1997, men efter ar 2001 har godstransporternas
effektivitet mitt som koldioxidutsldpp per tonkilo-
meter forsimrats. En forklaring kan vara att en 6kad
andel av godstransporterna sker med litta lastbilar,
som har betydligt storre koldioxidutsldpp per frak-
tad godsmingd. Korstrackorna med litta lastbilar
har okat under denna period. Tyvirr saknas uppgif-
ter om godsmingder i dessa fordon, vilket gor att
man inte fullt ut kan forklara trenden.

VAGTRAFIKENS EFFEKTIVITET MED AVSEENDE
PA KOLDIOXIDUTSLAPP, 1990-2006.

Effektivitet
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Kalla: Underlag for Nationella Klimatrapporteringen 2008, se "Sweden’s National
Inventory Report 2008", Naturvardsverket.

Anm. Effektivitet mats i gram koldioxid per fordonskilometer. Observera att hoga
varden motsvarar en lag effektivitet.

Persontransporterna pa vig har sedan 1990 uppvi-
sat en langsam effektivitetshojning, enligt Figur 2.5. I
forhallande till de stora miljo- och klimatproblem vi
star infor, méste man 4nda sidga att utvecklingen gatt
langsamt.

De senaste decenniernas teknikutveckling vad giller
bransleeffektivisering har alltsa varit ganska blyg-
sam. Forandringstakten verkar inte vara tillracklig
for att komma till rdtta med trafikens klimatpéver-
kan. I en forskningsoversikt” for Riksdagens trafik-
utskott drogs nyligen foljande slutsatser kring moj-
ligheterna att na det sé kallade tvigradersmalet, det
vill sidga att minska utsldppen av vixthusgaser med
80—90 procent till ar 2050:

"Det krivs en kombination av dtgirder pd tre omrd-
den: kraftfull teknikeffektivisering i alla samhidillssekto-

VAGTRAFIKENS EFFEKTIVITET MED AVSEENDE
PA KOLDIOXIDUTSLAPP, 1990-2006.

Effektivitet
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Kalla: For utslapp har anvants underlag for Nationella Klimatrapporteringen 2008,

se "Sweden'’s National Inventory Report 2008”, Naturvardsverket. For personkilometer
och tonkilometer se "Transportarbetets utveckling”, SIKA PM 2004:7 och de senaste
aren www.sika-institute.se/transportarbete.

Anm. Effektivitet mats for persontrafik i gram koldioxid per personkilometer och for
godstrafik i gram koldioxid per tonkilometer. Observera att hoga varden motsvarar

en lag effektivitet. Med persontrafik avses resor med personbil, buss och MC, med
godstrafiktransporter med latt och tung lastbil.



rer, en betydande okning av mdngden koldioxidneutral
energi och att den snabba volymtillvixten av flygre-
sande, vigtransporter och annan resursintensiv kon-
sumtion minskar. Det dr dirfor angeliget med kraft-
fulla satsningar pd energieffektiva fordon samt alter-
nativ for resurssndl/klimatvinlig tillginglighet, framst
i form av spdrtrafik, forbdttrad godslogistik, tillging-
lighet via IT och en transportsndl stadsplanering.”

Den sista delen av forslaget brukar kallas fér “mobi-
lity management”. Redan i Vigverkets klimatstrategi
fran 2004 drog man slutsatsen att for att uppfylla
transportsektorns klimatmal pé kortare sikt, kravs
atgirder som péverkar transportefterfragan och 6kar
samverkan mellan transportslagen. Detta skulle
kriva inforande av sirskilda styrmedel.' Ett sitt att
forsoka dndra privatpersoners och foretagares bete-
ende 4r att anvidnda ekonomiska styrmedel, det vill
sdga skatter och subventioner. I avsnittet som foljer
beskrivs en del av dessa styrmedel narmare.

2.3 STYRMEDEL

Med ekonomiska styrmedel gér man 6nskvirda pro-
dukter och beteenden relativt billiga medan skadliga
och icke onskvirda produkter och beteenden gors
relativt dyrare.

For att stimulera forsiljningen av miljovinligare
bilar anvinds ekonomiska och andra incitament,
béde pa nationell och pé lokal nivd. Milj6bils-
premien, trangselskatt och undantag frén densam-
ma, liksom gratis parkering f6r miljobilar dr nagra
exempel. Det dr inte bara byte av brinsle som upp-
muntras genom ekonomiska styrmedel utan dven
minskning av utsldppen frén konventionella bensin-
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och dieselbilar. Det 4r med denna avsikt vi har fatt
en foriandrad fordonsskatt och skattelidttnad for vissa
dieseldrivna fordon med laga partikelutslipp.”

Det blir allt vanligare med bilar som kallas miljobil,
ofta tillsammans med begrepp som till exempel
flexifuelbilar, alternativbrénslebilar och bilar med
laga koldioxidutsldpp. Begreppet miljobil anviands
idag fritt och det finns i skrivande stund ingen
enhetlig definition.

Att det finns olika miljobilsdefinitioner i olika
sammanhang kan orsaka forvirring. Tendensen ver-
kar dock vara att fler aktorer ansluter sig till en
befintlig definition snarare 4n att sjilv definiera mil-
jobil. Till exempel &r det flera kommuner som
erbjuder gratis parkering for miljobilar. Detta giller
bland annat Stockholm, Goteborg och Malmo, och
den definition pd miljobil som dé anvinds liknar
Vigverkets definition f6r miljobilspremien.

Idag anvinds officiellt &tminstone tva olika defini-
tioner pa miljobil: enligt regler for statlig upphand-
ling/miljobilspremien® och enligt skattelagstiftning-
en”/trangselskatten®. Bada bygger pa att en miljobil
ar en hybridbil eller en bil som gar pé ett alternativt
brinsle. Definitionen for statlig upphand-
ling/miljobilspremien betonar inte bara val av
bransle utan dven energieffektivitet.

MILJOBILSPREMIE
Den 1 april 2007 inférde regeringen en miljobilspre-
mie pd 10 0oo kronor till privatpersoner som kdper
en ny miljobil. Premien giller fram till den 31
december 2009.

Tyvirr har vi inte mojlighet att folja upp miljo-
premien optimalt.” Det vi kan gora ir att redovisa
fordon efter drivmedel med uppdelningen bensin,
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diesel och alternativa drivmedel, for att fi en indika-
tion om hur f6rsiljningen har forandrats (se vidare
kapitlet Personbilsparken). Enligt Vigverket betala-
des miljobilspremie ut f6r ungefir 4 100 personbilar
under 2007. Under januari—februari 2008 har premi-
en betalats ut for ytterligare 4 300 personbilar.”
Miljobilspremien ér dnnu for ny for att vi ska kunna
sdga nagot om dess effekt pa forsiljningen av mer
klimatvinliga bilar.

TRANGSELSKATT

Frén och med den 1 augusti 2007 giller tringselskatt
i Stockholm. En avgift betalas for att dka in i eller ut
ur Stockholms innerstad och avgiften ir olika hog
vid olika tider pa dygnet. Vissa fordon 4r automa-
tiskt undantagna fran trangselskatten. Det giller for-
don som enligt uppgift i Vigverkets vigtrafikregister
ar utrustade med teknik for drift helt eller delvis
med elektricitet eller annan gas dn gasol, eller med
en brinsleblandning som till 6vervigande del bestar
av alkohol.” I slutet av 2007 fanns knappt 41 000
personbilar i Stockholms lin som var befriade frén
trangselskatten. Dessa utgjorde ungefir fem procent
av personbilsparken i lanet.

FORDONSSKATT

Sedan den 1 oktober 2006 giller en ny fordonsskatt
som numera ir baserad pé koldioxidutslapp. Tanken
ar givetvis att forsoka styra 6ver bilkopen mot mer
brinslesndla bilar. De totala intdkterna frén skatten
skulle dock vara oforidndrade efter reformen.
Vinnarna i omldggningen ar dgare till dieselbilar och
gasbilar, medan forlorarna ar 4dgare till bensinbilar
med hog bensinférbrukning.

De nya reglerna giller endast personbilar av érs-
modell/tillverkningsar 2006 eller senare samt dldre
personbilar som uppfyller kraven for miljoklass
2005, El eller Hybrid.

Den nya fordonsskatten bestar av ett grundbelopp
pé 360 kronor och ett tilligg pa 15 kronor per gram
koldioxid 6ver 100 gram per kilometer for ben-
sindrivna bilar. For dieseldrivna bilar multipliceras
skattebeloppet med en miljo- och brinslefaktor péa
355-

For bilar som kan drivas med alternativa drivme-
del (etanol, E85, naturgas eller biogas) ar tilldgget 10
kronor per gram koldioxid &ver 100 gram per kilo-
meter. Alla andra bilar beskattas som tidigare utifran
vikt och drivmedel. Den 1 januari 2008 skedde ytter-
ligare forandringar i fordonsskatten. Den skatteldtt-
nad om 6 000 kronor for vissa dieseldrivna fordon
med ldga partikelutslipp som inférdes i juli 2006
upphorde. Skattelidttnaden avsag personbilar samt
litta lastbilar och litta bussar (pd max 3 500 kg) som
uppfyllde kraven f6r 2005PM™. Vid drsskiftet
2007/2008 fanns det 93 902 personbilar i trafik av
miljoklass 2005PM. Antalet nyregistrerade person-
bilar som drivs med diesel okade mycket sarskilt i
slutet av 2007, for att under borjan av 2008 ligga pa
en betydligt ligre nivé (se vidare kapitel 3 om
Personbilar).

Vid érsskiftet hojdes dessutom fordonsskatten for
latta lastbilar, husbilar och latta bussar for att utjam-
na skatteskillnaden mellan litta lastbilar och person-
bilar, eftersom den inte var miljdmassigt motiverad.

2.4 BRANSLEN

Drivmedel som anvinds for att framfora fordon kan
delas in i tre oversiktliga grupper, bensin, diesel och
alternativa brinslen. I dagslidget dominerar bensin
stort som brinsle till personbilar. Diesel och alterna-
tiva brinslen har dock 6kat sina andelar under de
allra senaste aren.

Bensin anvinds i ottomotorer, en forbrannings-
motor av kolvtyp, dir den forgasas och blandas med
luft, till en brannbar gasblandning. Bensin av mil-
joklass 1 dr den vanligaste typen i Sverige och intro-
ducerades i tva steg. Forsta steget togs 1998 med kra-
ven att bensin maximalt fick innehélla tvd volym-
procent bensen och 100 ppm svavel. Det andra steget
infordes dr 2000, med maximalt en volymprocent
bensen och 50 ppm svavel. Energiinnehéllet i bensin
ar 9,1 kWh per liter.” Om etanol blandas i blir ener-
giinnehdllet ndgot lagre.

Diesel har andra egenskaper 4n bensin och for-
branns genom att direkt sprutas in i forbrannings-



kammaren, ddr den antdnds av kompressionsvar-
men. Dieselmotorn 4r mer energieffektiv 4n en ben-
sinmotor. Diesel av miljoklass 1, med maximalt 10
ppm svavel, dr den vanligaste formen av diesel pa
den svenska marknaden och har ett nigot hogre
energiinnehdll 4n bensin, 9,8 kWh per liter.

Bland de alternativa branslen som forekommer i
Sverige 4r etanol det vanligaste. Debatten om etano-
lens och 6vriga icke-fossilbaserade branslens roll for
fordonsdrift har varit het den senaste tiden, med
rapporter som ifrdgasitter branslenas faktiska effek-
tivitet. Manga vill ocksa stélla 6kad biobranslepro-
duktion och livsmedelstillgdng mot varandra.”
Etanol kan framstillas med hjilp av olika révaror.
Idag framstills den sé kallade forsta generationens
etanol vanligtvis av sockerror, majs, sockerbetor eller
spannmadl. Om ett antal ar berdknas andra genera-
tionens etanol kunna framstillas f6r kommersiellt
bruk. Den &r cellulosabaserad och révaran himtas
framst frén skog, restavfall frdn skogsindustrin och
energiskog. Etanolen har ungefir 30 procent ligre
energiinnehdll 4n bensin.”

Naturgas ér ett fossilt bransle med ett energiinne-
héll av ungefir 11,1 kWh per Nm’ och bestar till 9o
procent av metan, resten bestar bland annat av pro-
pan och butan.”** Biogas har ungefir tio procent
ldgre energiinnehdll 4n naturgas och framstills
genom rétning av slam i avloppsreningsverk eller
fran soptippar. Emissionsnivderna dr ldga, men till-
gangen pa billig ravara liksom distributionssyste-
mets utbyggnad ar begriansad. Naturgas och biogas
kan blandas med varandra och siljs ofta under det
gemensamma handelsnamnet fordonsgas.

I Tabell 2.1 visas hur mycket briansle som foérbru-
kats i transportsektorn under de senaste aren. Vi ser
att bensinforbrukningen legat stadigt kring 5,4 mil-
joner kubikmeter per &r med en nedgéng de tvd
senaste aren. Diesel som anvands bdde av den latta
och tunga trafiken har stadigt 6kat. Ar 2006 var for-
brukningen ungefir 3,7 miljoner kubikmeter.
Forbrukningen av naturgas vixer stadigt fran ar till
ar dven om volymen 4n sé lange dr liten, matt i ener-
giinnehall.

Det gér att framfora bade litta och tunga fordon
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(framst bussar och renhallningsfordon) pa naturgas.
Verkningsgraden for latta fordon édr god och i dessa
konkurrerar naturgasen vil med bensin.** Tunga
gasmotorer har dock simre verkningsgrad och for-
brukar 2030 procent mer drivmedel 4n motsvaran-
de dieselfordon. En 6vergang frén dieseldriven
buss/lastbil till naturgasdriven minskar darfor inte
koldioxidutslippen. Diremot bidrar en 6kad natur-
gasanviandning till att distributionsnitet for for-
donsgas byggs ut snabbare, ndgot som kommer dven
biogasanvindningen till godo. Bade naturgas och
biogas kan ndmligen distribueras i samma nit och
anvindas i samma fordon.”

Huvuddelen av den etanol som anvinds som for-
donsbrinsle i Sverige dr den etanol som ldginblandas
(fem procent) i bensin. Resterande del anvinds i for-
don som gar att kéra med en inblandning frén o till
85 procent etanol (E85), i sa kallade FFV — Flexi Fuel
Vehicles. I diesel miljoklass 1 dr det sedan augusti
2006 mojligt att blanda i upp till fem procent
FAME?®. En vanlig ravara vid framstillning av FAME
ar rapsolja, vilket bidrar till att utslippen av koldi-
oxid blir lagre.”

For att en konsument ska vara intresserad av att
anvinda de alternativa brinslena som finns pa
marknaden, krivs naturligtvis att ett tankstille som
salufor ett alternativt bransle ska finnas inom rimligt
avstand. Vad giller etanol ar tillgdngen pd tankstl-
len idag god &ver hela landet.**

BRANSLEFORBRUKNING | TRANSPORTSEKTORN,

2000-2006.

BRANSLE .

(1000 M¥/AR 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Motorbensin 5335 5381 5463 5494 5439 5390 5249
Dieselbransle 2529 2481 2679 3063 3387 3591 3718
Naturgas 12000 11000 13000 19 000 20000 19 000 24 000
Biogas 16 300 23 700
FAME 9 11 64
Etanol 261 284 319

Kalla: Energimyndigheten (EN 20 SM, EN 31 SM, ER 2007:05 och ER 2008:02).
Anm. 1m?® naturgas motsvarar energimassigt ungefar 1,25 liter bensin, medan 1m*
biogas motsvarar 1,15 liter bensin. www.miljofordon.se.
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Nir det giller fordonsgas 4r dock tillgdngligheten
begrinsad. Figur 2.6 visar pa vilka platser det gér att
tanka fordonsgas i Sverige just nu. Littast dr det i
kommunerna i sodra Sverige, lings E4 och E6. I
Norrland dr utbudet av fordonsgas begrinsat till
Ostersund och Boden.

Nir vi framfor ett fordon uppstar negativa konse-
kvenser eller effekter, for samhillet och for ovriga
trafikanter. Exempel pd odnskade effekter av vigfor-
don dr buller, tringsel, partikel- och koldioxid-
utsliapp. Dessa sd kallade externa effekter beaktas
som regel inte av den enskilde foraren. Virderingen
av dessa negativa externa effekter inom transport-
sektorn, uttryckt som marginalkostnader for sam-
hillet, 4r baserade pé vetenskapliga ron. Det finns en
uppsittning faktorer med monetira virderingar,
som anvinds i de flesta transportrelaterade kalkyler
for att kunna inkludera hiansyn till externa effekter.
Virderingarna uppdateras med jamna mellanrum.
De kan revideras pé grund av nya vetenskapliga ron
eller raknas upp med till exempel prisokningar.”

Ett mojligt ekonomiskt styrmedel for att ta hin-
syn till negativa externa effekter fran trafiken, ar att
beskatta drivmedel. Med ett hogre pris till konsu-
menten kan man internalisera de externa effekterna,
det vill siga den enskilde foraren far betala f6r de
negativa effekter han eller hon orsakar genom att
kora bil. T Sverige anvinds koldioxidskatten for att
internalisera kostnader férknippade med koldioxi-
dutsldppen. Ovriga negativa externa effekter interna-
liseras via energiskatten.

SIKA:s berakningar visar att med dagens energi-
skattenivd dr det bara for bensindrivna personbilar i
landsbygdstrafik som de totala externa effekterna
(exklusive effekterna av koldioxidutslippen) ér fullt
ut internaliserade.’® Alla 6vriga fordon har en margi-
nalkostnad som overstiger dagens energiskatteniva.

Virdering av skador orsakade av koldioxidutslap-
pen i atmosfiren dr mycket svart att gora. Istillet dr
koldioxidskatten baserad pa berikningar av vilken
skatt som krivs for att uppna ett visst mal for koldi-
oxidutsldppen. Dagens skatteniva ir fastlagd for att
till ar 2010 minska transportsektorns koldioxidut-
slipp till 1990 ars niva. Koldioxidskatten motsvarar

TANKSTALLEN FOR FORDONSGAS, MARS 2008.
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Kalla: www.fordonsgas.se

alltsd inte i ndgon egentlig mening en marginalkost-
nad for en extern effekt. Vi diskuterar i nista avsnitt
i vilken utstrackning dagens skattenivd kan tankas
leda till att malet uppfylls.

Skattesatsutvecklingen pa 95-oktanig bensin av
miljoklass 1, diesel miljoklass 1 och naturgas under
de senaste dren visas 1 Tabell 2.2. Etanol, liksom bio-
gas, ar idag helt skattebefriad medan naturgas endast
ar belagd med koldioxidskatt.

Den totala skatten (energiskatt plus koldioxid-
skatt, exklusive moms) har under perioden okat
med 32 procent f6r bensin och 72 procent for diesel.
Skatten pa naturgas har minskat med 43 procent,



framst tack vare borttagning av energiskatten.
Inflationen var under perioden som visas 18
procent.”

Priset pa drivmedel bestér forutom skatt dven av
foretagens inkopskostnad, bruttomarginal och
moms. Deras andel av bensinpriset uttryckt i 2006
ars penningvarde illustreras i Figur 2.7.

Bensinbolagens bruttomarginal per sald liter i
2006 drs penningvirde har reducerats 6ver tiden
medan produktkostnaden stigit, framférallt de
senaste dren. Den del av pumppriset som utgors av
skatt har ocksd stigit 6ver tiden, i kronor raknat.
Dock har skatten som andel av pumppriset fallit
fran 73 procent 1995 till 61 procent &r 2006.

TABELL 2.2

FIGUR 2.7

BENSINPRISETS BESTANDSDELAR, 95 OKTAN,
1995-2006. KRONOR PER LITER | 2006 ARS
PENNINGVARDE.

Kr/liter

12

1 L

0
1995 2000 2005

W Skatt Produktionskostnad Bruttomarginal

Kalla: Svenska Petroleuminstitutet.
Anm. Fran och med 2006 inkluderas fem procent inblandning av etanol.

ENERGI- OCH KOLDIOXIDSKATT PA BENSIN, DIESEL OCH NATURGAS. KRONOR/LITER RESPEKTIVE KRONOR PER
KUBIKMETER (LOPANDE PRISER EXKLUSIVE MOMS), AREN 1995-2008.

BENSIN DIESEL NATURGAS
AR ENERGI KOLDIOXID SUMMA ENERGI KOLDIOXID SUMMA ENERGI KOLDIOXID SUMMA
1995 3,22 0,79 4,01 1,44 0,98 2,42 1,50 0,73 2,23
1996 3,30 0,86 4,16 1,48 1,05 2,53 1,53 0,79 2,32
1997 3,61 0,86 4,47 1,54 1,05 2,59 1,68 0,79 2,37
1998 3,61 0,86 4,47 1,61 1,06 2,67 1,68 0,79 2,47
1999 3,58 0,85 4,43 1,60 1,05 2,65 1,66 0,79 2,45
2000 3,61 0,86 4,47 1,86 1,06 2,92 2,41 0,79 3,20
2001 3,26 1,24 4,50 1,61 1,53 3,04 0 1,04 1,04
2002 3,16 1,46 4,62 1,32 1,80 3,12 0 1,07 1,07
2003 2,94 1,77 4,71 1,00 2,17 3,17 0 1,09 1,09
2004 2,68 2,11 4,79 0,73 2,60 3,33 0 1,11 1,11
2005 2,84 2,12 4,96 1,04 2,61 3,65 0 1,11 1,11
2006 2,86 2,13 4,99 1,04 2,62 3,66 0 1,12 1,12
2007 2,90 2,16 5,06 1,06 2,66 3,72 0 1,13 1,13
2008 2,95 2,34 5,29 1,28 2,88 4,16 0 1,28 1,28

Kalla: Skatteverket
Anm. Utéver dessa skatter tillkommer 25 procent moms.
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2.5 VILKEN KOLDIOXIDSKATT
KRAVS FOR ATT NA FRAMTIDA
UTSLAPPSMAL?

Vigtrafikens koldioxidutslipp bestims av tre fakto-
rer, trafikens omfattning (trafikarbetets storlek),
energianviandningen per fordonkilometer samt
andelen av den tillforda energin som ir av fossilt
ursprung. Det dr med andra ord dessa tre faktorer
som maste pdverkas for att koldioxidutslippen ska
minska: begrinsa trafikarbetet, se till att transporter-
na blir mer energieffektiva och/eller minska anviand-
ningen av fossila branslen.
Med hogre priser pa fossila drivimedel stimuleras
alla tre processer si att vi
« anvinder mer brinsleeffektiva fordon, med andra
ord det driver pa teknikutvecklingen.
+ Okar anvandningen av miljovanligt bréansle
+ dker mindre bil till exempel genom att vi kor
kortare stricka per bil, har firre bilar, dker mer
kollektivt och utnyttjar alternativ till resande
(icke-resande).

Av dessa tre alternativ har historien utvisat att 6kad
energieffektivitet inte leder till lagre bransleférbruk-
ning i nagon storre utstrackning. Istillet leder teknik-
utveckling till mojligheten att utrusta fordonen med
storre motorer for att driva storre och tyngre fordon.
Dirmed uteblir effektivitetsvinsten till stor del.

Anviandningen av miljovanligt bransle har en god
potential att minska utslippen av koldioxid. Dock
tar det ldng tid att omsitta dagens fordonspark,
aven om nybilsforsiljningen av fordon som kan
drivas med alternativa brinslen har 6kat de senaste
aren. En minskad anvindning av fordonen eller en
mer effektiv anvindning (sa kallad eco-driving) sker
troligen inte heller pé frivillig basis i ndgon hogre
utstriackning.

Storst potential att pd kort sikt paverka koldioxid-
utslippen finns med andra ord i minskat trafikarbe-
te. Ett enkelt sitt att minska trafikarbetet ir att hoja
koldioxidskatten och ddrmed gora det dyrare att
anvianda fordonen och uppmuntra alternativ till
resande med fossildrivna fordon.

De historiska nivéerna pa koldioxidskatten, till-
sammans med §vriga styrmedel, har inte formatt
reducera trafikarbetet. Trafikarbetet har 6kat under
en lang period och koldioxidutslippen &r 2006 dr
langt ifrdn 1990 4rs niva, den nivd som ir koldioxid-
malet 2010, se Figur 2.1. Det dr dérfor inte heller tro-
ligt att dagens skatteniva skulle kunna leda till att
koldioxidmalet ar 2010 uppnas.

SIKA har i en studie berdknat hur starka styrmedel i
form av hojda drivmedelsskatter och/eller krav pa
minskade specifika utslipp som skulle behovas for
att nd olika tidsatta mal.* De skatter som skulle kra-
vas har riknats fram utifran tva kvantifierade koldi-
oxidmal for den svenska vigtrafikens koldioxid-
utslapp. Dels malet for dr 2010% att koldioxidut-
sléppen da ska ligga pa 1990 ars niva och dels malet
2020 med en koldioxidniva pa 8o procent av 1990 ars
niva.

Vilken skatt som krévs enligt en prognos for
framtiden avgors av en mingd olika faktorer. For det
forsta prognosen 6ver det framtida trafikarbetet*
och de resulterande koldioxidutslippen, givet att
koldioxidskatten dr samma som idag under hela
perioden. For det andra méste en rad antaganden
goras om teknikutveckling, fordonsparkens sam-
mansittning, etanolinblandning i bensin, konsu-
menternas priskidnslighet och mycket annat. Graden
av maluppfyllnad kan sedan riknas ut for flera alter-
nativa koldioxidskattenivder. Genom berdkningar
soker man den koldioxidskatt som, givet ett antal
andra antaganden, ger maluppfyllnad med en viss
niva pa koldioxidutslippen. Skillnaden mellan den
beridknade skatten och dagens skatt ger besked om
hur mycket skatten maste hojas for att nd det poli-
tiskt satta malet.

Prognosen utgar frdn dagens energi- och koldi-
oxidskattenivaer och fran EU-kommissionens for-
slag att minska nya personbilars utslapp fran ar 2012
till i genomsnitt hogst 130 gram koldioxid per kilo-
meter. Den visar att vigtrafikens koldioxidutsldpp
2020 kommer att ligga ungefir tio procent 6ver 1990
ars niva, en minskning i forhéllande till den forra
prognosen med ungefir dtta procentenheter. Till



2010 beriknas utslippen att ligga knappt 12 procent
(tidigare berdknades drygt 13 procent) 6ver 1990-
nivan.

Det forutsitts i ett grundalternativ att nybilspar-
ken i Sverige f6ljer kravet pd EU-nivan pd 130 gram
per fordonskilometer. Berdkningar har emellertid
gjorts dven for fall dar Sverige (mer sannolikt) fort-
sdtter att ha bilar med hogre utslapp 4n EU-genom-
snittet.

Det dr komplicerade samband mellan bilparkens
framtida egenskaper, trafikarbetet och koldioxidskatt
som krdvs for att nd mélen r 2010 respektive ar
2020. Det gor att berakningen av nodvindig koldi-
oxidskatt dr forknippad med osikerhet.

Var bedomning utifrn den refererade studien ar
dock att det krivs en rejil hojning av koldioxidskat-
ten frdn dagens niva pé 2,34 kr per liter bensin (vil-
ket motsvarar ungefir 1 krona per kilo koldioxid*)
till 5,40 kr per liter (motsvarande 2,28 kronor per
kilo koldioxid) for att uppnd malet &r 2010.*

Denna skattehdjning resulterar i betydande pris-
okningar pd bensin som f6ljd. Dagens pris® pa 12,32
kronor per liter, bestar, forutom av produktionskost-
nad och bruttomarginal, av 2,80 kronor i energi-
skatt, 2,22 1 koldioxidskatt och moms pa 2,46. Givet
att det endast dr koldioxidskatten som @ndras 6kar
den delen av skatten till 95 procent av 5,40, det vill
sdga 5,13 och momsen justeras dd upp till 3,20 kro-
nor per liter. Den hogre skatten pd bensin samt
medriknad moms skulle ddrmed idag ge ett bensin-
pris ut till kund pa ungefir 16,00 kr per liter.
Eftersom det ror sig om en koldioxidskattehojning
péverkas naturligtvis dven dieselpriset, vilket gor att
dven den tunga trafiken paverkas.

For dr 2020 bedoms det inte vara mojligt att klara
en stabilisering, &n mindre minskning, av utslippen
fran vigtrafiken enbart genom krav pé nya bilars
specifika utslapp.** Det kommer att krivas en hoj-
ning av bensinpriset till drygt 15,50 kronor per liter®,
vilket forutsitter en skattehojning pd 77 6re per kg
koldioxid fran och med 2008. D4 kan vi dr 2020 ha
stabiliserat vagtrafikens utslapp till 1990 érs niva
forutsatt att nya svenskregistrerade bilar i genom-
snitt slapper ut 130 gram per fordonskilometer. Vid
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hogre specifika utsldpp for nya svenskregistrerade
bilar kommer det att krivas ett bensinpris pa upp
till 17,70 kronor per liter for att utslippen ska kunna
héllas vid 1990 &rs niva. Ett annu hogre bensinpris,
ungefir 27,50 kronor per liter skulle krévas for att
till 2020 minska vigtrafikens utslipp med 20 pro-
cent i forhallande till nivan 1990.*

Trots att koldioxidmalet ir ett politiskt verenskom-
met mal verkar mojligheten att politiskt faktiskt
genomfora en koldioxidskattehdjning i denna stor-
leksordning liten.” Koldioxidskatten hojdes visser-
ligen vid drsskiftet 2007/2008 med 18 ore per liter, en
hojning som mojligen kan bidra till att koldioxid-
utslappen inte dkar fortare dn vad de gor idag.

Pé senare tid har det dock framkommit tvé vikti-
ga forslag till ytterligare hojning av drivmedelsskat-
ten. Klimatberedningen foresldr en skatteh6jning
med 70 ore per liter bensin jamfort med nuvarande
prisnivaer, samt att skattenivderna dérefter bor hojas
i takt med BNP-utvecklingen och inflationen.** Att
ha i dtanke 4r att beredningen édr 6verens om detta
forslag, ddremot dr de oeniga 6ver vilken malnivd
Sverige bor strava mot i framtiden. Att beredningen
inte dr overens om malsittningen &r naturligtvis
djupt olyckligt. Det innebir att det blir svdrare att
motivera en viss skattenivd och gor det svérare att
fatta politiska beslut om nddvindiga styrmedel for
att minska koldioxidutslappen.

Naturvérdsverket och Energimyndigheten fore-
slog i underlaget till Klimatstation 2008* en hojning
med 75 6re per liter, dock ej medriknat den skatte-
hojning som genomférdes vid det senaste arsskiftet.
Denna ¢kning innebir att priset per liter bensin fran
1990 till idag har utvecklats i samma takt som BNP.

2.6 HUR PAVERKAS PLANBOKEN
AV HOJT BENSINPRIS?

Hur paverkas privatpersoners ekonomi av en hojd
koldioxidskatt for att uppna malet till r 2010 — att
minska koldioxidutsldppen till 1990 ars nivd? SIKA
har analyserat fordelningseffekter av ett hogre ben-
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sinpris med hjalp av SCB:s drliga hushallsundersok-
ning Hushallens utgifter (HUT).*” Huvudsyftet med
undersokningen &r att belysa olika hushéllsgruppers
utgifter for varor och tjanster.” I Figur 2.8 redovisas
utgifter for bensin pd H-regionsnivd®* med fem
regioner/kommungrupper samt for fyra inkomst-
kvartiler (KV1-KV4)>.

Ett enpersonshushall i Sverige spenderade i
genomsnitt 8 600 kronor pé bensin ar 2005, eller
ungefir 5,3 procent av de totala hushallsutgifterna.
Hogst utgifter for bensin hade ett genomsnittligt
hoginkomsthushall i Malmo/Goteborg (9 250 kr)
och lagst utgifter hade ett genomsnittligt lagin-
komsthushall i H-regionen Stockholm/Sodertilje
(6 050 kr). Hushéll i Goteborg/Malmé har {6r 6vrigt
relativt 1dga bensinutgifter, medan hushéllen i Tét-
och Glesbygden samt Mellanbygden spenderar rela-
tivt mycket pengar pa bensin, oavsett inkomst-
kvartil.

FIGUR 2.8

HUSHALLENS GENOMSNITTLIGA BENSINUTGIFTER |
KRONOR FOR AREN 2003-2005 UTTRYCKT | 2005 ARS
PENNINGVARDE, PER H-REGION OCH INKOMSTKVARTIL.

Riket
Stockholm/Sodertalje, KV1
Storre stader, KV1
Mellanbygden, KV1

Téat- och Glesbygden, KV1
Goteborg & Malmo, KV1
Stockholm/Sodertalje, KV2
Storre stader, KV2
Mellanbygden, KV2

Tat- och Glesbygden, KV2
Goteborg & Malmo, KV2
Stockholm/Sodertalje, KV3
Storre stader, KV3
Mellanbygden, KV3

Tat- och Glesbygden, KV3
Goteborg & Malmo, KV3
Stockholm/Sodertalje, KV4
Storre stader, Kv4
Mellanbygden, KV4

Tat- och Glesbygden, KV4
Goteborg & Malmo, KV4

For att berdkna effekterna for konsumenterna av
en koldioxidskattehojning anviands begreppet kon-
sumentgverskott. Konsumentoverskottet speglar den
nytta som konsumenten anser sig fa utéver forsilj-
ningspriset, det vill siga skillnaden mellan vad kon-
sumenterna dr villiga att betala f6r en vara och vad
de faktiskt betalar. Nar priset stiger minskar konsu-
mentoverskottet eftersom konsumenten méste beta-
la mer &n tidigare for samma konsumtion.

For att kunna beridkna konsumentoverskottets
storlek kravs antaganden om priselasticiteten, det
vill séiga ett antagande om med hur mycket forsilj-
ningen minskar vid en viss prishojning. I den refe-
rerade studien har for kort sikt (ungefir ett ér)
anvints en priselasticitet pd -0,3 och for lang sikt
(ungefdr tre—fem 4r) en elasticitet pd -0,7. Den
nivan pa priskinslighet betyder att om bensinpriset
stiger med tio procent minskar konsumtionen av
bensin med tre procent pa kort sikt och med sju

0 2000 4000 6 000

Kalla: Egna berakningar utifran Hushallens utgifter, SCB.
Anm. Beloppen avser ett enpersonshushall.54
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procent pd lite langre sikt. Detta speglar att konsu-
menten har en hogre grad av anpassning av kon-
sumtionen pd lingre sikt dn pa kort sikt. En pris-
okdnslig vara, det vill siga en vara med en efter-
fragan som dr relativt okinslig fér prisékningar,
har en elasticitet med absolutvirde mindre én ett.
Den erfarenheten stimmer for bensin enligt flera
studier.”

Genom att utgd frén den faktiska konsumtionen
av bensin, for respektive konsumentkategori ovan,

kan de reducerade konsumentdverskotten beriknas.

I Figur 2.9 presenteras det minskade konsument-
overskottet som en ny utgiftsandel som hushallen
ldgger pa bensin.

For riket som helhet kommer budgetandelen som

anvinds for bensininkop att stiga med 1,5 procent-
enheter fran lite drygt fem procent till knappt sju
procent. Hushdllen i vara storre stider paverkas

minst av en koldioxidskattehdjning. Inom inkomst-

FIGUR 2.9

UTGIFTSANDEL FOR BENSIN FORE OCH EFTER
KOLDIOXIDSKATTEHOJNING, PER H-REGION
OCH INKOMSTKVARTIL.

kvartilerna 1 och 3 férekommer de storsta geografis-
ka skillnaderna.

En hojning av koldioxidskatten far alltsa fordel-
ningspolitiska effekter bade mellan regioner och
mellan inkomstgrupper. For att dimpa effekterna ér
det mojligt att kompensera vissa utsatta grupper.
Det kan bland annat ske genom en hojning av
reseavdraget eller med ett generellt avdrag for att
kompensera hushall for de 6kade kostnaderna i regi-
oner dir alternativ till bilakande 4r sma. Exakt hur
detta skulle se ut behdver utredas vidare.
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Tat- och Glesbygden, KV1
Goteborg & Malmo, KV1
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Storre stader, KV2
Mellanbygden, KV2

Téat- och Glesbygden, KV2
Goteborg & Malmo, Kv2
Stockholm/Sédertalje, KV3
Storre stader, KV3
Mellanbygden, KV3

Tat- och Glesbygden, KV3
Goteborg & Malmo, KV3
Stockholm/Sodertélje, KV4
Storre stader, KV4
Mellanbygden, KV4
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Kalla: Egna berakningar utifran Hushallens utgifter, SCB.

Anm. | figuren visas utgiftsandel for bensin fore och efter koldioxidskattehojning till
2,16 kr/kg (14,80 kr/liter i 2005 &rs penningvarde)

med en kortsiktig bréanslepriselasticitet -0,3.
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3. PERSONBILAR

Ar 1975 fanns knappt 2,8 miljoner personbilar i tra-
fik i Sverige. I slutet av 2007 var motsvarande siffra
nira 4,3 miljoner. Pa drygt 30 r har alltsd person-
bilsparken 6kat med 54 procent.

Befolknings6kningen &r lidgre s antalet person-
bilar per capita har under samma period okat med
38 procent. Denna utveckling har skett samtidigt
som real BNP*® per capita har 6kat med 72 procent”,
se Figur 3.1.

Mellan fem och tio procent av personbilsparken
byts ut varje ar. Detta betyder att personbilparkens
egenskaper, som dr av betydelse for till exempel mil-
jon, fordndras langsamt. I Figur 3.2 visas nyregistrer-
ingar och avregistreringar samt antalet personbilar i
trafik 1990-2007. Personbilsparken vixer ganska sta-
digt &r fran &r medan sirskilt nyregistreringar visar
stort konjunkturberoende.

Som redan nimnts 6kar antalet personbilar i tra-
fik snabbare dn befolkningen. Under perioden 1990-

FIGUR 3.1
ANTAL PERSONBILAR | TRAFIK PER CAPITA
SAMT REAL BNP PER CAPITA, 1975-2007.
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Kalla: Real BNP fran SCB:s Nationalrakenskaper och befolkning fran SCB:s

befolkningsregister.
Anm. Index (1975=100).
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2007 har biltitheten i Sverige okat frén 419 person-
bilar per 1 ooo invanare till 464 personbilar. De regi-
onala skillnaderna 4r stora och bland alla kommu-
ner 4r det Solna som toppar listan med 705 person-
bilar per tusen invénare, {6ljt av Malung med 631
personbilar. Den minst biltita kommunen &r
Sundbyberg med 298 personbilar per 1 000 invénare.

I Figur 3.3 och Figur 3.4 visas personbilstitheten
per kommun miitt i antal personbilar per 1 0oo
invénare for &r 2007, uppdelat pa juridisk och fysisk
dgare.

Nir det giller personbilar dgda av fysiska perso-
ner dr medelvirdet 368 bilar per 1 0ooo invénare.
Storstadsregionerna ir separerade och uppférstora-
de i kartan. Biltitheten &r storre i Goteborgs och
Malmo kommun 4n i Stockholms kommun. De
kommuner med hogst personbilstithet dr Munkfors
och Gillivare med 494 respektive 480 personbilar
per 1 0oo invanare. I Stockholms kommun och

FIGUR 3.2
ANTAL PERSONBILAR | TRAFIK, NYREGISTRERINGAR
OCH AVREGISTRERINGAR, 1990-2007.
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Anm. Nyregistreringar och avregistreringar vanster y-axel, i trafik héger y-axel.
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FIGUR 3.3
ANTAL PERSONBILAR | TRAFIK PER 1 000
INVANARE OCH KOMMUN AR 2007,

AGDA AV FYSISKA PERSONER.
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Kalla: Statistikregistret for fordon samt befolkning fran SCB:s befolkningsregister.
Anm. Storstadsregionerna Stockholm, Géteborg och Malmé har férstorats.

Sundbybergs kommun finns minst personbilar dgda
av fysiska personer, med 209 respektive 234 person-
bilar per 1 000 invénare.

I genomsnitt dgde juridiska personer 96 person-
bilar per 1 0ooo invanare i Sverige 2007. Just Solna dr
en speciell kommun dir hela 65 procent av person-
bilarna &gs av juridiska personer, detta motsvarar
459 personbilar per 1 0oo invanare. Det 4r ocksd den
kommun med de yngsta personbilarna, de tyngsta
personbilarna och stérst andel personbilar som drivs
med ett alternativt drivmedel.

Sett till storstdderna &r personbilstitheten hogre i
fler Stockholmskommuner 4n i 6vriga storstadsom-
rdden. Intressant att notera ar dven den stora ande-
len juridiskt dgda personbilar i Vistsverige samt de

FIGUR 3.4

ANTAL PERSONBILAR | TRAFIK PER 1 000
INVANARE OCH KOMMUN AR 2007,

AGDA AV JURIDISKA PERSONER.
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Kalla: Statistikregistret for fordon samt befolkning fran SCB:s befolkningsregister.
Anm. Storstadsregionerna Stockholm, Géteborg och Malmé har férstorats.

norra inlandskommunerna. Oxelosund 4r den kom-
mun med minst antal juridiskt dgda bilar per 1 ooo
invanare, 34 stycken.

Nir antalet personbilar i samhillet okar, betyder
det att fler familjer far tillgdng till bil eller bara att
de redan bilburna fir fler bilar? Enligt resvaneunder-
sokningarna som genomforts ett stort antal ar, har
personbilstitheten pa hushallsnivé okat de senaste
20 dren. Det dr framforallt andelen flerbilshushéll
som 6kat, men samtidigt har de billosa hushéllen
minskat ndgot.”® I Tabell 3.1 visas utvecklingen och
idag dr alltsd ungefir en fjirdedel av hushéllen utan
tillgang till bil, medan halften har tillgang till en bil
och en fjardedel av hushéllen har tillgdng till tva
eller fler bilar.



TABELL 3.1

ANDEL AV HUSHALL UTAN TILLGANG TILL BIL,
TILL EN BIL RESPEKTIVE TILL FLERA BILAR,
AR 2005/2006. PROCENT.

1984/1985 1995 2005/2006
Ingen bil 31 28 25
En bil 55 55 52
Flera bilar 14 17 23
Totalt 100 100 100

Kalla: Den nationella resvaneundersokningen for 1984/1985, 1995 respektive
2005/2006.

Anm. Undersokningen 1984/1985 genomfordes av SCB och baserades pa
besoksintervjuer. De tva senare undersokningarna gjordes av SIKA och
baserades pa telefonintervjuer.

I Figur 3.5 visas hushallens tillgang till bil per lan.
Stockholm och Uppsala dr de minst personbilstita
linen medan Gotland, Blekinge och Jimtland har
storst andel hushall med tillgéng till bil. Det 4r stor
regional spridning i detta avseende. Andelen hushall
utan tillgdng till ndgon personbil varierar fran 14
procent i Jamtland till 36 procent i Stockholms lin.

Tillgangen till bil paverkar naturligtvis hur myck-
et bil man aker i forhallande till hur mycket man

FIGUR 3.5

ANDEL HUSHALL PER LAN SAMT RIKET MED TILLGANG
TILL EN PERSONBIL, FLERA PERSONBILAR RESPEKTIVE
INGEN PERSONBIL, AR 2005/2006.
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Kalla: Den nationella resvaneundersokningen 2005-2006, SIKA.

aker kollektivt. Dessutom péverkar det lokala utbu-
det av kollektivtrafik hur mycket bilen anvinds. I
Figur 3.6 visas genomsnittlig reslingd per person
och ldn under en genomsnittlig dag under aret, med
bil respektive kollektivtrafik. I Gotlands lin och
Jamtlands lan reser man kortast stricka per dag och
i Gévleborgs lin langst striacka. Andel av de dagliga
resorna i kilometer som sker med kollektiva medel
varierar frin sex procent i Virmland och nio pro-
cent i Blekinge till 30 procent i Uppsala ldn, 31 pro-
cent i Gdvleborgs lin och 41 procent i Stockholms
lan.

Om man jamfor ldnen vad giller laingden pé de
dagliga resorna och andelen kollektiva resor, finns
det ménga olika kombinationer. Det finns ldn dir
man reser relativt langt och samtidigt stor andel kol-
lektivt — Givleborg — och andra lin ddr man reser
ungefdr lika 1dngt men relativt lite kollektivt —
Sodermanland. Samtidigt finns det lin med relativt
kort resande och med liten andel kollektivt resande
— Gotland — och lin med korta resor och stor andel
kollektivt resande — Stockholm.

FIGUR 3.6

GENOMSNITTLIG RESLANGD PER PERSON UNDER EN
DAG, KILOMETER MED BIL RESPEKTIVE KOLLEKTIVT.
PER LAN AR 2005/2006.
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Kalla: Den nationella resvaneundersokningen 2005-2006, SIKA.
Anm. | kollektivtrafik ingar tag, buss, t-bana och sparvagn, dock ej flyg. Alla resor
raknas till resenarernas bostadsléan, oavsett om resorna sker i andra lan.
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3.1 PERSONBILPARKENS
SAMMANSATTNING

ALDER

Antal personbilar per capita har alltsd okat ver dren.
Figur 3.1 visar dock att det skedde ett trendbrott efter
lagkonjunkturen i bérjan av 1990-talet. Fram till och
med 1993 f6ljde personbilar per capita och BNP per
capita varandra mycket nara. Efter 1993 har BNP per
capita okat betydligt snabbare 4n personbilar per
capita. Figur 3.2 visar att nyregistreringarna foll dra-
matiskt under lagkonjunkturen i borjan av 1990-talet.
Detta ledde till att medeldldern pa fordonen ckade.
P4 bara nagra fd ar 6kade medeldldern pa en sven-
skregistrerad personbil frén runt sju ar till 6ver nio &r.
Trots goda konjunkturer darefter har inte medeldl-
dern pa personbilar atergatt till den tidigare ligre
medeléldern. Medeldldern bland alla personbilar i
trafik har tvirtom det senaste decenniet legat stabilt
pé nio 4r eller strax darover. I Figur 3.7 ser vi att per-
sonbilar dgda av juridiska personer generellt 4r betyd-
ligt yngre 4n de som #gs av fysiska personer. De pri-

FIGUR 3.7

MEDELALDER PA PERSONBILAR AGDA AV FYSISKA
PERSONER, JURIDISKA PERSONER RESPEKTIVE
SAMTLIGA, 1990-2007.
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vatigda bilarna dominerar stort i antal. Ar 2007 dgdes
21 procent av personbilarna av juridiska personer.

Generellt sett dterfinns de édldre personbilarna i
norrlandskommuner och den nyaste bilparken i
storstadsomradena, detta 4r sirskilt tydligt nar det
giller personbilar dgda av fysiska personer, se Figur
3.8. For fysiska personer fanns den dldsta personbils-
parken i kommunerna Sorsele och Overkalix dir den
genomsnittliga dldern pa personbilar var 14,3 &r. Den
yngsta personbilsparken fanns i Taby kommun, 7,7 ar.

Aven bland de juridiskt #gda bilarna dr medel-
aldern hogre i de mellersta och norra kommunerna,
se Figur 3.9.

Ett sitt att forsoka paverka dlderssammansittning-
en pd personbilparken ar att férandra forutsittning-
arna for skrotning. Till och med maj ménad 2007
utgick en skrotningspremie beroende pé bilens dlder
pé mellan 700 och 1 700 kronor. Samtidigt togs dven
en avgift ut av skrothandlaren for att skrota bilen.
Vanligen blev dock en mindre summa pengar 6ver
efter betald avgift.

Fran och med den 1 juni 2007 giller nya regler f6r

FIGUR 3.8
MEDELALDER PA PERSONBILAR
| TRAFIK AGDA AV FYSISKA
PERSONER, PER KOMMUN
AR 2007.
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Kalla: Statistikregistret for fordon samt befolkning fran SCB:s befolkningsregister.
Anm. Storstadsregionerna Stockholm, Géteborg och Malmé har férstorats.



skrotning av bilar, ett utokat producentansvar inne-
bér att en bil nu limnas kostnadsfritt till skrotning.
De pengar som fanns innestdende i bilskrotningsfon-
den vid det nya systemets borjan, drygt 102 miljoner
kronor, anvindes till en skrotningsersittning pd 4 00o
kronor per bil. Denna ersittning gillde bilar som var
av arsmodell 1988 eller dldre.”

Den o6kade ersittningens syfte var att stodja
utskrotningen av dldre personbilar utan katalysator
och pé sa sitt bidra till att minska utsldppen frén for-
donstrafiken. Pengarna som fanns for detta syfte
ridckte dock bara till drygt 25 500 bilar och fonden var
slut pa ett par dagar pé grund av det stora intresset.
slutet av ar 2007 betalades ytterligare cirka 30 miljo-
ner kronor ut fran bilskrotningsfonden till skrot-
ningsersittningar eftersom medel tillkommit frén
bland annat sena inbetalningar.

Vid arsskiftet 2007/2008 fanns fortfarande 415 200
personbilar i trafik av drsmodell 1988 eller dldre, bilar
som tillverkades innan det blev obligatoriskt med
katalysator. De personbilar av arsmodell 1988 eller
dldre som varit i trafik ndgon period under 2007, stod

.

MEDELALDER PA PERSONBILAR
| TRAFIK AGDA AV JURIDISKA
PERSONER, PER KOMMUN
AR 2007.
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for fem procent av det totala trafikarbetet f6r person-
bilar 2007.

I Figur 3.10 visas skrotade personbilar per manad
frdn januari 2005 till mars 2008. Skrotningarna 6kade
med ungefir 27 500 personbilar i maj 2007 jamfort
med maj ménad 2006. Direfter sjonk den ménatliga
skrotningen till ungefar halva nivin mot &ren fore
den nya regeln. Totalt skrotades nistan 52 000 person-
bilar firre ar 2007 jamfort med 2006 och 200s.
Orsaken till 6kningen av skrotade bilar redan i maj,
det vill siga innan skrotningsersittningen borjade
gilla 1 juni 2007, var att manga passade pa att skrota
bilar som inte uppfyllde kraven for den nya skrot-
ningsersittningen, medan betalning fortfarande
utgick frén den gamla skrotningspremien.

Det ekonomiska incitamentet for skrotning av per-
sonbilar ir alltsd simre idag, jamfort med fore den 1
juni 200y. Idag kostar det inget att skrota en bil men
man far heller inget for en skrotad bil. Den lidgre
nivan pa skrotningarna som vi sdg under senare delen
av 2007 ligger kvar dven under 2008 drs forsta mana-
der.

ANTAL SKROTADE PERSONBILAR PER MANAD,
JANUARI 2005-MARS 2008.
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Anm. Antal skrotade personbilar avser de sa kallade reellt skrotade bilarna,
se vidare Definitioner.
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VIKT

Den genomsnittliga tjanstevikten pa personbilar har
de senaste tio dren 6kat med 11 procent och moto-
reffekten okade under samma period med 21 pro-
cent. I Figur 3.11 visas den stadiga 6kningen av den
genomsnittliga tjanstevikten och motoreffekten per
personbil den senaste tiodrsperioden.

De bilar med hogst motoreffekt och vikt finns i
kommunerna Danderyd, Solna och Nacka. Gotland
ar den kommun i andra extremen med de littaste
personbilarna och ligst motoreffekt i landet.

DRIVMEDEL

2007 Okade antalet nyregistrerade dieselbilar och
personbilar drivna med alternativt drivmedel kraf-
tigt medan antalet bensinbilar minskade. Till grup-
pen alternativt drivmedel hor personbilar som drivs
med ett annat brinsle dn bensin och diesel, men
dven bensin- och dieselbilar som kan drivas pa ett
alternativt drivmedel.* I Figur 3.12 visas férdelning
av nyregistrerade personbilar under den senaste tio-
arsperioden. Alternativa drivmedel 4r i diagrammet
bara synligt de tvd senaste ren.

FIGUR 3.11
GENOMSNITTLIG TJANSTEVIKT OCH GENOMSNITTLIG
MOTOREFFEKT PER PERSONBIL | TRAFIK, 1998-2007.

Kg Motoreffekt, Kwh
1500 100

1450 95

1400 // — 190
1350 > - - - - 8
1300 - - - - - — - -8

1250f — — — — = - = = = 75
120 — — - - - - —  —  — 470
1150 5
1100 — — - - - - - —  — 460
100 — — — - - - - —  — 55
1000 5 6 - a o = v o = %

& 8 8 8 8 8 8 8 8 8

2 2 &8 &8 &8 &8 8 &8 &8 &

Tjanstevikt W Effekt

Anm. Tjanstevikt vanster y-axel, motoreffekt hoger y-axel.

Andelen nyregistrerade dieselbilar och alternativt
drivna personbilar uppgick 2007 till 34 procent
respektive 12 procent av det totala antalet nyregistre-
rade personbilar, bensinbilarnas andel uppgick till 54
procent.

I december 2007 var antalet nyregistrerade diesel-
bilar fler 4n antalet nyregistrerade bensinbilar for
forsta gangen. Detta kan till stor del forklaras av att
ménga dieselbilar registrerades innan arsskiftet
2007/2008 for att inte gd miste om skatteldttnaden
pa 6 000 kronor (se vidare kapitlet Miljs). Okningen
i december 2007 f6ljdes av en kraftig nedgang i janu-
ari. I februari och mars 6kade dterigen antalet ny-
registrerade dieselbilar. Av de dieselbilar som nyregi-
strerades under 2007 tillhorde 70 procent miljoklass
2005PM®. Att fler véljer att inte kopa en bensindri-
ven personbil beror sikert pa fler saker. Nir det gl-
ler den 6kade forsiljningen av dieselbilar sa dr en
anledning att det har blivit billigare, bade avseende
inkopspris och driftskostnader. Det mest fordelakti-
ga med en dieselbil ér att den drar mindre brinsle
per mil och slapper ut mindre koldioxid.

FIGUR 3.12
ANTAL NYREGISTRERADE PERSONBILAR PER
AR FORDELADE PA DRIVMEDEL, 1998-2007.
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Det stora bestdndet av bensinbilar gor dock att
det kommer att ta tid att férindra bilparkens sam-
mansittning. Personbilsparken 4r fortfarande helt
dominerad av bensinbilar, se Figur 3.14. Av det totala
personbilsbestdndet 2007 var andelen dieseldrivna
personbilar i trafik 8,3 procent och andelen alterna-
tivt drivna personbilar 2,4 procent. Bland de person-
bilar som kan drivas med ett alternativt drivimedel
ir det flexifuelbilar med bensin/E85 som dominerar.

Den hogsta andelen dieselbilar finns i kommuner-
na Overtorned och Overkalix med 36 respektive 28
procent. De kommuner med hogst andel alternativt
drivna personbilar dr Solna med 14 procent och
Trollhdttan med nio procent. For Solna beror detta
till stor del pé den stora andelen juridiskt dgda per-
sonbilar i kommunen. I Figur 3.15 framgér att unge-
fir 35 procent av personbilarna som kan drivas med
alternativt drivmedel #gs av en fysisk person och 65
procent dgs av en juridisk person. Dieselbilarna &r
helt jamnt fordelade mellan fysiska och juridiska
personer medan fysiska personer dger de flesta ben-
sinbilarna.

FIGUR 3.13
ANTAL NYREGISTRERADE PERSONBILAR FORDELADE
PA DRIVMEDEL PER MANAD JANUARI 2006-MARS 2008.
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FIGUR 3.14
PERSONBILAR | TRAFIK EFTER BRANSLESLAG,
PROCENT, 1998-2007.
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FIGUR 3.15

ANDEL PERSONBILAR AGDA AV FYSISKA PERSONER
RESPEKTIVE JURIDISKA PERSONER PER BRANSLE,
AR 2007.
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3.2 KORSTRACKOR

Att mata hur léngt varje bil kor under ett ér ar ett
sdtt att belysa anvindningen av bilen. Bilen star idag
for hela 91 procent av persontransportarbetet™ pa
vig och 77 procent av det totala persontransportar-
betet i Sverige.” Den genomsnittliga korstrickan per
personbil har 6kat fran 1342 mil 1999 till 1 473 mil &r
2007, en dkning med nira tio procent.** Den
genomsnittliga bilen kors allt langre stricka per ar
och bilar som #gs av juridiska personer har lingre
korstrickor dn de som #gs av fysiska personer, enligt
Figur 3.16.

Vi kan utifrdn korstriackor inte sdga ndgot om
exakt var varje bil kors, men undersékningar visar
att den overvigande strickan som personbilar kor,
65 procent, kors inom det egna lanet®. Det ér stora
regionala skillnader i korstracka mellan linen, vilket
visas i Figur 3.17. Den lingsta genomsnittliga kor-
strackan har uppmatts av personbilar registrerade i

FIGUR 3.17
GENOMSNITTLIG KORSTRACKA PER LAN, AR 2007.
PERSONBILAR AGDA AV FYSISKA PERSONER.
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FIGUR 3.16
GENOMSNITTLIG KORSTRACKA | MIL FORDELAT
PA AGARKATEGORI, 1999-2007.
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FIGUR 3.18

GENOMSNITTLIG KORSTRACKA PER LAN, AR 2007.
PERSONBILAR AGDA AV JURIDISKA PERSONER.
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Stockholms lidn, 1 621 mil, och den kortaste, 1 252
mil, pd Gotland. Det ir ocksa stor skillnad mellan
fysiskt 4gda personbilar och juridiskt dgda, som i
genomsnitt kors 1 337 mil respektive 1 861 mil.

Variationen av den genomsnittliga korstrickans
lingd &r betydligt hogre for de juridiskt dgda bilar-
na. Hir dr spinnvidden mellan 1 446 och 2 202 mil.
Allra langst striackor kors bilarna som ar registrerade
i Stockholms lin och kortast kors de bilar som ér
registrerade i Gotlands lin. Aven for de fysiskt dgda
personbilarna édr den genomsnittliga korstrickan
kortast for bilar registrerade pa Gotland, 1 190 mil.
I de o6vriga lanen ligger korstreckorna relativt jamnt
kring 1 300 mil.

3.3 PERSONBILAR | SVERIGE
OCH EU

Med avseende pé personbilsparken ar Sverige inte
ett genomsnittligt EU-land. Vi har varken fler eller
farre personbilar 4n 6vriga, men den bil svensken
koper skiljer sig frén den bil 6vriga européer koper.

FIGUR 3.19
GENOMSNITTLIGT ANTAL PERSONBILAR PER 1 000
INVANARE PER LAND OCH | EU-25 AR 2006.
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Kalla: ACEA, Association des Constructeurs Européens d’Automobiles.

Biltdtheten ar 2006 var 446 personbilar per 1 0oo
invanare i EU-25 och for Sverige 462 personbilar per
1000 invanare, se Figur 3.19.%

Sverige anklagas for att ha bland de &ldsta, storsta
och smutsigaste personbilarna i EU och tyvirr stim-
mer detta till viss del. Bland EU-15 linderna hade
Sverige 2004 en av de édldsta personbilparkerna. Nar
EU utokades med tio nya lander 2004 hade majori-
teten av dessa en hogre andel bilar dldre 4n tio ar 4n
vad Sverige har.” Ar 2004 var 40,5 procent av per-
sonbilarna i trafik i Sverige dldre 4n tio dr. Denna
siffra har 2007 sjunkit till 32 procent.

De nyregistrerade personbilarna i Sverige 2007
hade en genomsnittlig motoreffekt pa 105 kilowatt
vilket var det nist hogsta inom EU-15, enbart
Grekland hade hogre virde. Snittet for EU-15 var 86
kilowatt. Sverige har ocksa en ldg andel dieselbilar i
forhallande till andra europeiska linder. Aven om
andelen nyregistrerade dieselbilar har okat markant
bara de tvd senaste aren, till 34,7 procent, ér vi langt
ifrdn genomsnittet i EU-15 som 4r 53,6 procent die-
selbilar 2007, se Figur 3.20.%

Andelen dieseldrivna personbilar i en fordonspark
avgors 1 mangt och mycket av beskattningsvillkoren

FIGUR 3.20
ANDEL NYREGISTRERADE DIESELBILAR | SVERIGE
OCH EU-15, 1998-2007.
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Kalla: The European Automobile Manufacturers Association.
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i det aktuella landet. Flertalet europeiska linder har
haft en ldgre dieselskatt &n Sverige som de inte
balanserat med en hogre fordonsskatt.

Den sammansittning Sverige har av person-
bilsparken med lite dldre, tunga fordon och en hog
andel bensindrivna bilar bidrar till att Sverige far
stilla sig till gruppen “samst i klassen” nir det giller
koldioxidutsliapp.” Detta illustreras i Figur 3.21. Det
finns inget land som redan nu klarar det foreslagna
malet pd max 130 gram koldioxid per kilometer, men
Sverige har som sagt var lingst vig att gd.

FIGUR 3.21

GENOMSNITTLIGT KOLDIOXIDUTSLAPP SAMT
MEDELVARDET FOR NYREGISTRERADE PERSON-
BILAR | EU-25 (EXKLUSIVE MALTA), AR 2006.
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Kalla: "Reducing CO2 emissions from new cars”, European Federation for Transport
and Environment.









4. LASTBILAR OCH BUSSAR

4.1 LASTBILAR

Utslapp fran transportsektorn har varit i fokus de
senaste dren och storst uppmirksamhet har legat pa
persontransporter. Detta trots att godstransporter pa
vig okar snabbare dn persontransporter pa vag.
Vigen har blivit allt viktigare for godstransporter,
jamfort med transport pa sjo och jarnviag.”” I Figur
4.1 ser vi hur mycket gods som transporterats pa de
tre olika sitten sedan 1960.

De totala transporterna har under perioden 6kat
med 135 procent. Sjofartens andel har minskat frén

FIGUR 4.1
GODSTRANSPORTARBETE | SJOFART, BANTRAFIK OCH
VAGTRAFIK. MILJARDER TONKILOMETER, 1960-2006.
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Kalla: "Transportarbetets utveckling”, SIKA PM 2004:7 och de senaste aren
www.sika-institute.se/transportarbete.

58 till 37 procent under perioden. Andelen pa jarn-
vig har legat stabilt runt 25 procent, pé senare dr
runt 22 procent. Vigtrafiken har samtidigt 6kat sin
andel av godstransporterna frén 16 procent 1960 till
40 procent dr 2006. Idag dr godstransportarbetet pé
vdg nistan sex ganger sd ldngt som &r 1960.

Godstransporterna ar betydligt mer konjunktur-
kinsliga dn persontransporterna. Figur 4.2 samman-
fattar utvecklingen av transportarbetet for personer
respektive gods, under aren 1990—2007.

SIKA har fér perioden 2001—2020 prognostiserat

FIGUR 4.2
TRANSPORTARBETE PA VAG, 1990-2006. INDEX
(1990=100).
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Kalla: "Transportarbetets utveckling”, SIKA PM 2004:7 och de senaste aren
www.sika-institute.se/transportarbete.

Trafikarbete méter fordonens forflyttning och uttrycks
i fordonskilometer. Ett fordon som fardas en kilometer
motsvarar en fordonskilometer.

Transportarbete mater passagerarnas respektive lastens
forflyttning och uttrycks i personkilometer respektive
tonkilometer.

For persontransporter ar:
Transportarbete i personkilometer=trafikarbete i km x antal
personer

For godstransporter ar:
Transportarbete i tonkilometer=trafikarbete i km x lastens
vikt i ton
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en uppgdng av godstransporterna pé vig med 33
procent, mitt i fordonskilometer.” Okningen av
godstransporter har inneburit att utsldppen ocksé
okat, trots att en rad dtgirder genomforts for att
minska transporternas klimatpaverkan. Fordonen
har blivit mer brinsleeffektiva, transporterna har
effektiviserats och fornybara branslen har introdu-
cerats.””

Lastbilstrafiken speglar aktiviteten i ekonomin.
Vi sdg till exempel i Figur 4.2 att lagkonjunkturen i
borjan av 1990-talet gjorde tydligt avtryck i minska-
de godstransporter, medan persontransporterna lag
konstanta eller till och med 6kade nagot. Under det
senaste decenniet har antalet lastbilar i trafik och
deras transportarbete 6kat mer 4n real BNP, enligt
Figur 4.3. Godstransportarbetet har 6kat mindre 4n
antal fordon och trafikarbetet. Detta beror pa den
relativa 6kningen av antalet ldtta lastbilar”, som har
lagre fraktkapacitet.

REAL BNP, ANTAL LASTBILAR | TRAFIK, LASTBILARS
TRAFIKARBETE OCH GODSTRANSPORTARBETE PA VAG,
1998-2006. INDEX (1998=100).
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Kalla: Real BNP fran SCB:s Nationalrakenskaper. Trafikarbete och transportarbete
fran "Transportarbetets utveckling”, SIKA PM 2004:7 och de senaste aren
www.sika-institute.se/transportarbete.

Det totala trafikarbetet for svenska lastbilar var
11,6 miljarder fordonskilometer 2007 dir fordelning-
en mellan litta och tunga lastbilar var 62 procent
respektive 38 procent. Medelkorstrickan for en litt
lastbil var 1 698 mil och for en tung lastbil 5 274 mil,
det vill sdga en tung lastbil kor mer n tre génger sd
langt som en ldtt lastbil.

Under ar 2007 registrerades fler nya lastbilar 4n
ndgonsin tidigare, 53 505 stycken. Av dessa var 45 861
litta lastbilar och 7 644 tunga lastbilar. Antalet litta
lastbilar har o6kat med 6ver 60 procent de senaste tio
aren och det dr deras 6kning som forklarar den allra
storsta delen av lastbilsparkens 6kning, enligt Figur
4.4.

Parken av tunga lastbilar &r relativt konstant till
antalet, men med en tydlig strukturforindring mot
allt tyngre lastbilar, som vi ser i Figur 4.5. Andelen
lastbilar pd max 20 ton minskar nagot dver perioden
men framforallt dr det de allra tyngsta lastbilarna

ANTAL LASTBILAR | TRAFIK, 1998-2007. INDEX (1998=100).
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som Okar sin andel av lastbilsparken.

Vid arsskiftet 2007/2008 drevs 76 procent av last-
bilsparken med diesel, 24 procent med bensin och
mindre 4n 0,6 procent med ett alternativt driv-
medel. Av de litta lastbilarna drevs 72 procent med
diesel, 28 procent med bensin och 0,6 procent drevs
med 6vriga branslen. Av de tunga lastbilarna drevs
98 procent med diesel, tvd procent med bensin och
nistan 0,5 procent med 6vriga drivmedel. Nar det
giller nyregistreringar under dret var 9o procent av
de litta lastbilarna drivna med diesel, dtta procent
med bensin och tva procent med alternativt driv-
medel. For de tunga lastbilarna var andelarna diesel
98 procent, bensin en procent och alternativt driv-
medel en procent. Sedan dr 2004 har antalet lastbilar
i trafik med alternativt drivmedel nira tredubblats.
Trots detta dr de alltsd 4n sa ldnge av mycket mar-
ginell betydelse for lastbilsparken, sévil for litta som
tunga lastbilar.

FIGUR 4.5
TUNGA LASTBILAR | TRAFIK FORDELAT PA VIKT,
1998-2007.
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Anm. For 1998 gar gransen for den tyngsta viktklassen vid 27 ton istallet for 26 ton.

4.2 BUSSAR

Jamf6rt med personbilar och lastbilar 4r antalet bus-
sar fa. Vid arsskiftet 2007/2008 fanns 13 315 bussar i
trafik. Bussar dr den enda fordonspark som visar pa
en pataglig minskande trend — bussparken har min-
skat med tio procent pd tio ar. Bussarna édr ocksd
den fordonspark som ar yngst. Genomsnittsdldern
pé en buss i trafik har det senaste decenniet sjunkit
fran 8,2 till 6,2 ar, se Figur 4.6.

Att bussar har en ligre medelalder beror bland
annat pa att trafikhuvudménnen i sina upphand-
lingar av miljoskal stéller krav pa hogsta alder och
genomsnittlig lder pa bussflottan. Att bussarna ar
yngre beror dven pd att de utsitts for storre slitage
an ovriga fordon. En buss korde under 2007 i ge-
nomsnitt 5 784 mil, att jimfora med 1 473 mil for en
personbil och 2 283 mil for en lastbil.

Bussarna spelar en viktig roll i dagens transport-
system, bland annat ur miljohinseende. Nyinkopta

FIGUR 4.6
MEDELALDER FOR FORDON | TRAFIK, 1990-2007.

1990 1995 2000 2005

M Personbilar Bussar M Lastbilar

FORDON 2007

41



FORDON 2007

42

bussar kan bli effektivare och kanske drivas med
alternativt drivmedel. Ett annat miljinriktat arbete ar
naturligtvis att fa bildkare att overga till buss. Sveriges
befolkning reser i genomsnitt ungefir tio gnger sa
ldng stricka med bil som med buss. Under en genom-
snittlig dag reste 53 procent med bil, tio procent med
buss och tre procent med bade bil och buss.”

Vid slutet av r 2007 fanns det 1 306 bussar som
drevs med ett alternativt drivmedel, mer 4dn dubbelt
sd manga som for tio ar sedan, se Figur 4.7. Tio pro-
cent av bussparken dr nu bussar som kan drivas med
alternativa brinslen. Av de nyregistrerade bussarna
2007 var 12 procent av detta slag.

Satsningen pé alternativa drivmedel har kommit
olika ldngt i olika lidn. De vanligaste alternativa driv-
medlen 4r etanol respektive naturgas/biogas. Flest
etanolbussar har dr 2007 Stockholms lin, 398 styck-
en. For naturgas- och biogasbussar dominerade
Skane lan med 351 stycken och Vistra Gotalands lin
med 116 stycken. I Figur 4.8 visas bussar per lin och
brénsle. Det dr Skane och Stockholm som har storst
inslag av bussar som kan drivas med alternativa
brinslen. Gotland har stérst andel bensindrivna
bussar och endast Jamtland har hundra procent
dieselbussar.

FIGUR 4.7
ANTAL BUSSAR | TRAFIK PER DRIVMEDEL, 1998-2007.

Antal

15000
12000 \\
9000
6000
3000
T | | [ : I |

0 1 1
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Totalt M Diesel Alternativt drivmedel
M Bensin

FIGUR 4.8
BUSSAR | TRAFIK FORDELAT PA BRANSLE OCH PER
LAN, AR 2007.
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Fran och med den 1 januari 2008 maste en motorcykel upp-
fylla EU:s miljokrav Euro 3 for att fa registreras. Euro 3 ar ett
regelverk avseende bland annat emissioner fér motorcyklar,
beslutade av EU. Detta nya krav innebar att motorcyklar pa
lager hos generalagenter och handlare som inte uppfyllde
Euro 3 var tvungna att registreras fore arsskiftet 2007/2008
for att dverhuvudtaget fa koras i trafik i framtiden.

Miljomalen — i ett internationellt perspektiv, de Facto 2007.
Naturvardsverket.

"Sweden's National Inventory Report 2008,
Naturvardsverket.

"Sweden's National Inventory Report 2008”,
Naturvardsverket.

"A community strategy to reduce CO2 emissions from pas-
senger cars and improve fuel economy”, Commission of the
European Communities, COM(95) 689.

"Setting emission performance standards for new passenger
cars as part of the Community's integrated approach to
reduce CO2 emissions from light-duty vehicles”, Commission
of the European Communities, COM(2007) 856 final.

BilSweden, pressmeddelande 2008-02-06.

"Resultat av dversynen av gemenskapens strategi for min-
skade koldioxidutslapp fran personbilar och latta nyttofordon
— Sammanfattning av konsekvensbeddémningen”, Europeiska
Gemenskapernas kommission, SEK (2007) 61.

EU, pressmeddelande MEMO/07/5.

"Om frémjande av anvandning av biodrivmedel eller andra
fornybara drivmedel”, Europaparlamentets och radets direktiv
2003/30/EG.

EU, pressmeddelande MEMO/Q07/5, Sveriges rapportering
under biobransledirektivet.

Miljomalsportalen, www.miljomal.nu.

"Om nationella utslappstak for viss Luftféroreningar”,
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/81/EG.

United Nations framework convention on climate change,
http://unfcce.int

"Férnybara drivmedels roll for att minska transportsektorns
klimatpaverkan” av J. Akerman och M. Ahman, Rapporter fran
Riksdagen 2007/98 (ISSN 1653-0942).

"Klimatstrategi for vagtransportsektorn”, Vagverket publika-
tion 2004:102.

Skattelattnad pa 6 000 kronor 1 juli 2006 till 31 december
2007 som beviljats for vissa dieseldrivna fordon med laga
partikelutslapp, se vidare avsnitt Utslapp samt www.vv.se.

Miljobilspremien omfattar i princip bilar som uppfyller kraven
for miljobilsdefinitionen i forordningen (2004:1364) om myn-
digheters inkdp och leasing av miljobilar. | den nya férordnin-
gen (2007:380) om miljobilspremie &r kraven nagot omfor-
mulerade, se vidare www.regeringen.se.

www.skatteverket.se

WWW.VV.se
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Det ar idag inte mojligt att erhalla varje fordons koldioxidut-
slapp fran vagtrafikregistret. Uppgifterna om bransleférbrukn-
ing &r inte heller anvandbara péa grund av mycket bortfall,
speciellt pa aldre bilar.

Utbetalning av miljébilspremien sker forst nar képaren agt
bilen i sex manader, vilket medfér att den forsta utbetalningen
skedde den 2 oktober 2007.

Vissa andra fordon ar ocksa undantagna fran trangselskatt,
bland annat utryckningsfordon, bussar pa minst 14 ton,
motorcyklar, utlandsregistrerade bilar, se vidare Vagverkets
hemsida, www.vv.se.

Miljoklass for latta dieselfordon med laga partikelutslapp
(hogst 5 mg/km).

Svenska Petroleuminstitutet, www.spi.se

"Etanol ett bransle att élska — eller hata?” | tidningen
Transport Idag nr 2-08

Svenska Petroleuminstitutet, www.spi.se

Nm?® = normalkubikmeter, volymen av en gas vid atmosfars-
tryck och 0°C.

www.miljofordon.se
www.fordonsgas.se
www.miljofordon.se
Fettsyremetylastrar
Svenska Petroleuminstitutet, www.spi.se

Enligt Svenska Petroleuminstitutet fanns det i december 2007
ungefar 1 100 tankstallen for E85 och 87 tankstallen dar det
gar att tanka fordonsgas (www.spi.se och www.fordonsgas.se,
2008-02-20).

Véarderingarna tas fram av ASEK — Arbetsgruppen for
samhallsekonomiska kalkyler. ASEK bestar av representanter
for trafikverken, Naturvardsverket, Vinnova och SIKA.

"Infrastrukturplanering som en del av transportpolitiken.
Underlag till inriktningsplaneringen 2010-2019”, SIKA
Rapport 2007:4.

Fran januari 1995 till februari 2008 enligt Konsumentprisindex
per manad, enligt SCB:s hemsida www.scb.se.

"Vilken koldioxidskatt kravs for att na framtida utslappsmal?”
SIKA PM 2008:4.

Transportsektorn har ett transportpolitiskt mal att ar 2010 ha
samma koldioxidutslappsniva som ar 1990. Regeringens
proposition (2006) Moderna Transporter, prop. 2005/06:160.

Trafikarbetet mats i enheten fordonskilometer. Ett fordon som
fardas en kilometer motsvarar en fordonskilometer.

Varje liter ren bensin ger vid férbranning upphov till 2,36 kg
koldioxid. For att uttrycka den nya skatten i kronor per liter
multipliceras skatten med 2,36. Vid en blandning av 95 pro-
cent bensin och 5 procent etanol blir omrékningsfaktorn 2,24
kg/liter.

Eftersom dagens bensin endast innehaller 95 procent bensin
justeras skatten ned med motsvarande belopp, vilket &ven
galler for energiskatten.
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Svenska petroliuminstitutet, www.spi.se manadspris pa
bensin februari 2008.

Till detta resultat bidrar den s k aterstudseffekten, dvs. att
korstrackorna/trafikarbetet tenderar att bli langre nar kost-
naden per kilometer minskar till f6ljd av bilarnas forbattrade
bransleeffektivitet.

| rapporten uttrycks beloppen i 2001 ars penningvarde. Har
har de med KPI raknats upp till penningvardet i februari
2008.

Den héga bensinprisniva som beraknats for detta fall kan ses
som en indikation pa att vagtrafikens utslapp av hansyn till de
samhallsekonomiska kostnaderna ska bidra mindre an pro-
portionellt till de totala svenska utslappsminskningar som
planeras.

"Carlgren: Inte aktuellt med 20 kronor litern” om miljéminister
Andreas Carlgrens uttalande i DN 2007-07-09

"Svensk klimatpolitik” SOU 2008:24.

"Den svenska klimatstrategins utveckling. En sammanfattning
av Energimyndighetens och Naturvardsverkets underlag till
kontrollstation 2008” Energimyndigheten och
Naturvardsverket 2007.

"Bilen, branslet och bilisten — Hur paverkas planboken av ett
hojt bensinpris?” SIKA Rapport 2008:4.

Ytterligare information om Hushallens utgifter finns pa SCB:s
hemsida, www.scb.se.

En klassificering av kommuner efter folkmangd inom 3 och 10
mil frdn kommuncentrum. Fér mer information, se SCB
"Meddelanden i samordningsfragor for Sveriges officiella
Statistik” (MIS 2003:1).

Kvartilerna &r indelade enligt hushallens disponibla inkomst
enligt foljande: KV1 = 0 — 160 000, KV2 = 160 000 — 250 000
kr, KV3 = 250 — 360 000 kr, KV4 = 360 000 kr.

Utgifterna justeras efter hushallets medlemssammansattning
sa att alla hushall blir jamférbara, se SOU 2002:73 Forbattrad
statistik om hushallens ekonomiska inkomster, Finansdeparte-
mentet 2002. Den senaste konsumtionsenhetsskalan ar fran
ar 2004.

"Hur hushallen anpassar sig till &ndrade kostnader for bil-
innehav och bilanvandning” Asa Vagland och Roger
Pyddoke. VTI Rapport 545, 2006.

Real BNP tar hansyn till terms of trade, dvs. prisutvecklingen
av import och export.

Ar 2006 &r den senaste uppgiften vi har tillgang till avseende
BNP per capita.

Samma slutsats kan dras om man anvander vagtrafikregistret
och SCB:s "konstruerade” hushall. Det finns idag inte nagot
register éver vilka som tillhér samma hushall. | SCB:s kon-
struerade hushall antar man att tva vuxna tillhér samma
hushall endast om de ar gifta eller om de ar sammanboende
och har gemensamma barn.

Det var ocksa ett villkor att fordonet inte skulle vara avstallt
den 31 augusti 2006.
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For de bilar som kan drivas med alternativa drivmedel vet vi
naturligtvis inget om i vilken utstrackning alternativt bransle
anvands i praktiken.

Miljoklass for latta dieselfordon.

Transportarbete for personer mats i personkilometer. Om fem
personer fardas tio kilometer i en bil innebar det ett person-
transportarbete pa 50 personkilometer.

"RES 2005-2006 — Den nationella resvaneundersoékningen”,
SIKA Statistik 2007:19.

Historik for korstrackor baserade pa matarstaliningar finns
bara fran och med ar 1999.

Egen bearbetning av resvaneundersékningen som beskrivs
i "RES 2005-2006 — Den nationella resvaneundersékningen”,
SIKA Statistik 2007:19.

ACEA, Association des Constructeurs Europeéns
d’Automobiles.

"Panorama of transport 2007”, Eurostat Statistical books och
"Annual bulletin of transport statistics for Europe and North
America 2005”, UNECE.

European Automobile Manufacturers Association,
www.acea.be.

"Vilken framtid har bilen? En analys av vagtrafiken” av Per
Kageson, SNS forlag.

Vi bortser har fran godstransporter med flyg. Dessutom har

det en langre tid varit problem med att samla in statistik fran
godstransporter med flyg. Darmed vet vi idag mycket lite om
godstransport med flyg. Det ar dock en mindre mangd gods
som fraktas med flyg i ton matt.

"Prognos for persontransporter ar 2020”, SIKA Rapport
2005:8.

"Klimatneutrala godstransporter pa vag”, Vagverket publika-
tion 2007:111.

Latt lastbil har en totalvikt pa hogst 3 500 kilo.

"RES 2005-2006 — Den nationella resvaneundersokningen”,
SIKA Statistik 2007:19.



PERSONBILAR

Tabell PB1

Personbilar, nyregistreringar samt avregistreringar efter avregistrer-
ingsorsak, arsvis 1998-2007.

Tabell PB2

Personbilar i trafik efter agare, arsvis 1998-2007.

Tabell PB3

Avstallda personbilar efter agare, arsvis 1998-2007.

Tabell PB4

Leasade personbilar (uthyrda minst ett ar) efter agare,

arsvis 1998-2007.

Tabell PB5

Personbilar i trafik efter miljoklass, arsvis 1998-2007.

Tabell PB6

Personbilar i trafik efter drivmedel, arsvis 1998-2007.

Tabell PB7

Personbilar i trafik efter drivmedel och miljoklass vid slutet av ar
2007.

Tabell PB8

Personbilar i trafik efter arsmodell/tillverkningsar och agare vid
slutet av ar 2007.

Tabell PB9

Personbilar i trafik férdelade efter tjanstevikt och alder vid slutet
av ar 2007.

Tabell PB10

Personbilar efter agarens naringstillhérighet och status vid slutet
av ar 2007.

Tabell PB11

Kérstrackor och antal personbilar efter tjanstevikt och agare ar
2007.

Tabell PB12

Kérstrackor och antal personbilar efter agare ar 2007.

Tabell PB13

Kérstrackor och antal personbilar efter arsmodell/tillverkningsar
och &gare ar 2007.

Tabell PB14

Antal personbilar och medelkérstrackor efter drivmedel och agare
ar 2007.

LASTBILAR

Tabell LB1

Lastbilar, bestand efter status och totalvikt, nyregistreringar
efter totalvikt samt avregistreringar, arsvis 1998-2007.
Tabell LB2

Lastbilar i trafik efter karosseri, arsvis 1998-2007.

Tabell LB3

Avstallda lastbilar efter karosseri, arsvis 1998-2007.

Tabell LB4

Lastbilar i trafik efter yrkesmaéssig trafik, firmabilstrafik, totalvikt
och leasing, arsvis 1998-2007.

Tabell LB5

Lastbilar i trafik efter maximilastvikt och karosseri vid slutet
av ar 2007.

Tabell LB6

Lastbilar i trafik efter totalvikt och karosseri vid slutet av ar 2007.
Tabell LB7

Lastbilar i trafik efter agarens naringstillhérighet och totalvikt
vid slutet av ar 2007.

Tabell LB8

Lastbilar i trafik efter miljoklass, arsvis 1998-2007.

Tabell LB9

Lastbilar i trafik efter drivmedel och totalvikt, arsvis 1998-2007.
Tabell LB10

Kérstrackor och antal lastbilar efter arsmodell/tillverkningsar
och totalvikt ar 2007.

Tabell LB11

Koérstrackor och antal lastbilar efter totalvikt ar 2007.

Tabell LB12

Kérstrackor och antal lastbilar efter maximilastvikt ar 2007.
Tabell LB13

Kérstrackor och antal lastbilar efter karosseri ar 2007.

BUSSAR

Tabell BU1

Bussar, bestand efter status, nyregistreringar samt avregistreringar,
arsvis 1998-2007.

Tabell BU2

Bussar i trafik i yrkesmassig trafik efter tillatet antal passagerare
(bade sittande och staende) och drivmedel vid slutet av aren 2006
och 2007.

Tabell BU3

Bussar i trafik efter drivmedel, yrkesméssig trafik och firmabilstrafik,

arsvis 1998-2007.

Tabell BU4
Avstallda bussar efter drivmedel, yrkesmassig trafik och firmabils-
trafik, arsvis 1998-2007.

Tabell BU5

Bussar i trafik efter miljoklass, arsvis 1998-2007.

Tabell BU6

Leasade bussar i trafik efter antal passagerare, arsvis 2003-2007.

Tabell BU7

Koérstrackor och antal bussar efter arsmodell/tillverkningsar ar 2007.

Tabell BU8

Koérstrackor och antal bussar efter antal passagerare ar 2007.
Tabell BU9

Koérstrackor och antal bussar efter drivmedel och totalvikt &ar 2007.
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MOTORCYKLAR

Tabell MC1

Motorcyklar, nyregistreringar och avregistreringar efter agare,
arsvis 1998-2007.

Tabell MC2

Motorcyklar, nyregistreringar och avregistreringar efter cylinder-
volym och &gare ar 2007.

Tabell MC3

Motorcyklar, bestand efter status och agare, arsvis 1998-2007.
Tabell MC4

Motorcyklar i trafik efter arsmodell/tillverkningséar och cylindervolym
vid slutet av ar 2007.

Tabell MC5

Antal motorcyklar och medelkorstrackor efter arsmodell/-
tillverkningsar och agare ar 2006.

Tabell MC6

Antal motorcyklar och medelkorstrackor efter cylindervolym

och agare ar 2006.

MOPEDER KLASS |

Tabell MP1

Mopeder klass |, nyregistreringar och avregistreringar efter agare,
arsvis 1998-2007.

Tabell MP2

Mopeder klass |, bestand efter status och agare, arsvis 1998-2007.
Tabell MP3

Mopeder klass | i trafik efter &garens alder och kon vid slutet av ar
2007.

TRAKTORER

Tabell TR1

Traktorer, bestand efter status, nyregistreringar och avregistreringar,
arsvis 1998-2007.

Tabell TR2

Traktorer i trafik efter agarens naringstillhérighet, arsvis 1998-2007.
Tabell TR3

Traktorer i trafik efter arsmodellftillverkningsar och tjanstevikt vid
slutet av ar 2007.

Tabell TR4

Traktorer i trafik efter tjanstevikt och drivmedel vid slutet av ar 2007.

TERRANGSKOTRAR

Tabell TS1

Terrangskotrar, bestand efter status, nyregistreringar och
avregistreringar, arsvis 1998-2007.

Tabell TS2

Terrangskotrar i trafik efter arsmodell/tillverkningsar och agare
vid slutet av ar 2007.

SLAPVAGNAR

Tabell SL1

Slapvagnar, bestand efter status, nyregistreringar och avregistrer-
ingar, arsvis 1998-2007.

Tabell SL2

Nyregistreringar av slapvagnar efter karosseri, arsvis 1998-2007.
Tabell SL3

Slapvagnar i trafik efter karosseri, arsvis 1998-2007.

Tabell SL4

Slapvagnar i trafik efter totalvikt och karosseri vid slutet av ar 2007.

REGIONAL STATISTIK

Tabell RS1

Nyregistreringar av fordon efter 1an och fordonsslag ar 2007.
Tabell RS2

Fordon i trafik efter lan och fordonsslag vid slutet av ar 2007.
Tabell RS3

Avstallda fordon efter lan och fordonsslag vid slutet av ar 2007.
Tabell RS4

Personbilar i trafik efter lan, agare, taxi och leasing vid slutet
av ar 2007.

Tabell RS5
Personbilar i trafik efter lan och drivmedel vid slutet av ar 2007.
Tabell RS6
Nyregistreringar av personbilar efter lan och drivmedel ar 2007.

Tabell RS7
Medelkorstrackor efter 1an och fordonsslag ar 2007.

KORKORTSINNEHAV

Tabell KO1

Kérkortsinnehav (andel av befolkningen) for personbil efter 1an
och alder vid slutet av ar 2007.

Tabell KO2

Kérkortsinnehav (andel av befolkningen) for motorcykel efter 1an
och alder vid slutet av ar 2007.

Tabell KO3

Kérkortsinnehav (antal) for lastbil och buss efter 1an och alder vid
slutet av ar 2007.

INTERNATIONELL STATISTIK

Tabell IN1

Personbilar, nyregistreringar och i trafik, inom EU-25 samt Norge,
preliminara uppgifter.

Tabell IN2

Nyregistrerade lastbilar inom EU-25 samt Norge, preliminara
uppgifter.



Samtliga tabeller i tabellbilagan finns i Excel-format pa SIKA:s hemsida www.sika-institute.se.
Pa hemsidan finns ocksa statistik for 1an och kommuner samt manadsstatistik.

PERSONBILAR, NYREGISTRERINGAR SAMT AVREGISTRERINGAR EFTER AVREGISTRERINGSORSAK,
ARSVIS 1998-2007

PASSENGER CARS, NEW REGISTRATIONS AND DEREGISTRATIONS AND CAUSE OF DEREGISTRATION BY YEAR

AR NYREGISTRERINGAR AVREGISTRERINGAR
i UTFORDA UR

DARAV ADMINI- LANDET  AVREGIST-
DIREKT- STRATIVT REELLT SUMMA (REGISTRERADE  RERINGAR
TOTALT IMPORT SKROTADE SKROTADE SKROTADE __ PERSONBILAR) TOTALT
1998 286 671 32 646 5154 143 576 148 730 6 747 155 477
1999 335 632 40 004 3665 161518 165 183 6 941 172124
2000 354 649 62 772 3788 159 188 162 976 6 926 170 566
2001 290 262 43 006 4727 285 469 290 196 10763 301 436
2002 293 919 38 158 4875 269 070 273 945 16 901 291048
2003 307 068 44 967 5037 234 976 240 013 14 385 254 545
2004 311536 46 596 5 956 224 460 230 416 12419 242 979
2005 311779 36 851 5 931 231973 237 904 14 517 252 525
2006 313812 29828 5924 265 272 271 196 19,049 290 245
2007 338 538 29923 8330 213 408 221738 21936 243 674

(S)Sveriges officiella statistik

PERSONBILAR | TRAFIK EFTER AGARE, ARSVIS 1998-2007
PASSENGER CARS IN USE, BY OWNER AND BY YEAR

AGDA AV FYSISKA PERSONER AGDA AV JURIDISKA PERSONER

. ANTAL PERSON-
VID DARAV SUMMA BILAR | TRAFIK
SLUTET i PERSONLIGA PERSONBILAR PER 1000
AV AR KVINNOR MAN TOTALT FORETAG | TRAFIK INVANARE
1998 977 793 2097 352 715 580 391 674 3790 695 428
1999 1010 441 2 142 049 737 669 391 806 3890 159 439
2000 1048 626 2188 175 761813 401 264 3998 614 450
2001 1062 388 2182 976 773 169 406 781 4018 533 451
2002 1078 847 2182 326 781619 411 968 4042 792 452
2003 1096 356 2188 169 790 889 422 505 4075 414 454
2004 1113 527 2201019 798 878 429 140 4113 424 457
2005 1125 450 2203 015 825 209 449 127 4153 674 459
2006 1140 249 2215 986 846 228 457 508 4202 463 461
2007 1151794 2225 375 881 294 471 049 4 258 463 464

(S)Sveriges officiella statistik
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AVSTALLDA PERSONBILAR EFTER AGARE, ARSVIS 1998-2007
PASSENGER CARS NOT IN USE, BY OWNER AND BY YEAR

AGDA AV FYSISKA PERSONER AGDA AV JURIDISKA PERSONER TOTALT
VvID DARAV
SLUTET B PERSONLIGA
AV AR KVINNOR MAN TOTALT FORETAG
1998 109 813 394 429 210 870 106 699 715112
1999 119 952 430 634 225 604 113 104 776 190
2000 128 421 466 001 258 448 125 812 852 870
2001 124 349 449 874 240 040 127 525 814 263
2002 121 309 439 025 235 389 125719 795723
2003 121 402 445 470 247 512 129 069 814 384
2004 123 350 454 323 263 193 132 454 840 866
2005 124 234 457 587 273 984 142 401 855 805
2006 122 244 450 719 257 160 140 368 830 123
2007 125 652 471 440 272 922 145 027 870 014

LEASADE PERSONBILAR (UTHYRDA MINST ETT AR) EFTER AGARE, ARSVIS 1998-2007
PASSENGER CARS LEASED OUT (AT LEAST ONE YEAR) BY OWNER, BY YEAR

LEASADE PERSONBILAR | TRAFIK

(S)Sveriges officiella statistik

DARAV NYREGISTRERADE UNDER ARET

VID
SLU:I'ET FYSISKA JURIDISKA FYSISKA JURIDISKA
AV AR PERSONER PERSONER TOTALT PERSONER PERSONER TOTALT
1998 10 503 171779 182 282 1193 63 690 64 883
1999 10 290 186 478 196 768 2031 64 012 66 043
2000 9812 202 644 212 456 1222 71402 72 624
2001 9 382 215 244 224 626 1181 72724 73 905
2002 8 665 224 085 232 750 1538 72734 74 272
2003 8 740 226 312 235 052 1882 74 550 76 432
2004 8 461 230 070 238 531 1433 77 458 78 891
2005 8618 235 275 243 893 2293 79 867 82 160
2006 8 882 244 065 2562 947 2007 87 159 89 166
2007 8 681 259 868 268 549 1598 93 150 94 748
(S Sveriges officiella statistik
PERSONBILAR | TRAFIK EFTER MILJOKLASS, ARSVIS 1998-2007
PASSENGER CARS IN USE, BY ENVIRONMENTAL CLASS AND BY YEAR
MILJOKLASS
VID
SLUﬂTET KLASS KLASS KLASS KLASS KLASS KLASS .
AV AR 1 2 3 2000 2005 2008 HYBRID EL EEV 2005PM OKAND TOTALT
1998 50 151 327 735 522 842 - — - - — - - 2889967 3790695
1999 98 986 326 113 533 281 = = = = = = = 2931779 3890 159
2000 170 485 350 233 538 972 - - - - - - - 2938924 3998614
2001 310 762 358 644 544 673 - — - - — - - 2804454 4018533
2002 332 196 356 479 541 836 44 900 135 021 = 518 3] = = 2631839 4042792
2003 332 091 351074 531 056 89 275 315945 - 595 2 - - 2455376 4075414
2004 328 289 345712 518 620 126 323 517 188 - 1334 2 - - 2275956 4113424
2005 328 349 338 933 503 550 144 981 745 356 = 3 289 3] = = 2089213 4153674
2006 327 906 331 551 484 875 148 140 995 002 1 6 088 2 - 10 826 1898072 4202463
2007 324 342 319125 458 943 146 102 1189 041 1 9415 4 - 93 902 1717 588 4 258 463

(S)Sveriges officiella statistik



FORDON 2007

PERSONBILAR | TRAFIK EFTER DRIVMEDEL" ARSVIS 1998-2007
PASSENGER CARS IN USE, BY FUEL AND BY YEAR

PERSONBILAR

VID SLUTET AV AR

DRIV- DRIV-

MEDEL 1 MEDEL 2 2003 2004 2005 2006 2007
Bensin - 3871800 3894 040 3 905 083 3 879 605 3 804 987
Bensin El 279 1011 3286 6 121 9 459
Bensin Gengas 4 4 5 5) 7
Bensin Etanol 4 364 9 504 439 301 398
Bensin Metanol - - - - 1
Bensin Motorgas 690 667 222 151 131
Bensin Naturgas 304 324 1390 8 166 9204
Bensin Biogas 130 132 143 230 292
Bensin E85 - - 20 819 46 198 80 488
Bensin Metangas — - — - 1
Diesel - 195 732 204 661 217 934 260 757 351 897
Diesel Etanol 1 1 1 1 1
Diesel E85 — - 1 1 2
El - 180 145 123 118 126
Gasol - 2 2 1 1 1
Gengas - 13 12 10 9 9
Gengas Bensin 1 1 1 - -
Etanol - 37 38 45 43 45
Etanol Bensin 1 1 7 - -
Metanol - 2 2 2 2 1
Motorgas - 41 32 25 18 13
Motorgas Bensin 1 1 1 - -
Motorgas Gasol 1 - 1 1 1
Naturgas - 3] 30 126 216 744
Naturgas Bensin 1638 2535 3618 - =
Biogas - 190 281 391 519 655
Totalt 4075 414 4113 424 4153 674 4 202 463 4 258 463

1) Vid nyregistrering av ett fordon ar det inte tvingande att ange det andra branslet. Detta gor att en viss underskattning kan férekomma.

(S)Sveriges officiella statistik
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PERSONBILAR | TRAFIK EFTER DRIVMEDEL OCH MILJOKLASS VID SLUTET AV AR 2007

PASSENGER CARS IN USE BY FUEL AND ENVIRONMENTAL CLASS AT THE END OF YEAR 2007

MILJOKLASS
DRIV- DRIV-

MEDEL MEDEL KLASS KLASS KLASS KLASS KLASS KLASS B

1 2 1 2 3 2000 2005 2008 HYBRID EL EEV  2005PM OKAND TOTALT
Bensin — 322037 308729 442089 98957 1025810 - 7 1 - - 1607357 3804987
Bensin El 3] 1 - - 38 - 9408 - - - 9 9 459
Bensin Gengas - - - - - - - - - - 7 7
Bensin Etanol 251 - - - 80 - - - - - 67 398
Bensin Metanol - - - - 1 - - - - - - 1
Bensin  Motorgas - 10 28 6 4 - - - - - 83 131
Bensin  Naturgas 81 96 434 12 8 144 = = = = = 437 9204
Bensin Biogas - 2 128 1 148 - - - - - 13 292
Bensin E85 1417 - - 685 77779 - - - - - 607 80 488
Bensin  Metangas = = = = = = = = = = 1 1
Diesel - 511 10287 16260 46 441 75 637 1 - - - 93 902 108 858 351 897
Diesel Etanol - - - - 1 - - - - - - 1
Diesel E85 - - - - 2 - - - - - - 2
El - 4 - - - - - - 3 - - 119 126
Gasol - - - - - 1 - - - - - - 1
Gengas - - - - - - - - - - - 9 9
Etanol - 38 - 1 - - - - - - - 6 45
Metanol - - - - - - - - - - - 1 1
Motorgas = = = = = 1 = = = = = 12 13
Motorgas Gasol - - - - - - - - - - 1 1
Naturgas - - - 5 - 740 - - - - - 1 744
Biogas - - - - - 655 - - - - - - 655
Totalt 324342 319125 458943 146 102 1189 041 1 9415 4 0 93902 1717588 4258 463

(S)Sveriges officiella statistik

PERSONBILAR | TRAFIK EFTER ARSMODELL/TILLVERKNINGSAR OCH AGARE VID SLUTET AV AR 2007
PASSENGER CARS IN USE BY YEAR OF MODEL/CONSTRUCTION AND OWNER AT THE END OF YEAR 2007

FYSISKA PERSONER JURIDISKA PERSONER TOTALT

. DARAV

ARSMODELL/ ) PERSONLIGA

TILLVERKNINGSAR KVINNOR MAN TOTALT FORETAG

-1989 123 005 295 575 68 306 62 676 486 886
1990 33 599 65 358 15313 13619 114 270
1991 25 880 50 497 12 085 10 684 88 462
1992 38 649 73 863 17 495 15 592 130 007
1993 29 371 57 024 14 215 12 701 100 610
1994 37 934 71237 16 729 14 776 125 900
1995 46 293 87 416 21616 18 903 155 325
1996 46 946 88 826 22 465 19193 158 237
1997 68 828 122 504 30618 25 996 221 950
1998 85 548 143 329 36 318 30 026 265 195
1999 102 917 182 486 44 464 35903 329 867
2000 87 684 154 625 39 196 30 583 281 505
2001 64 281 123 694 34 069 24123 222 044
2002 70 638 135173 41617 27 835 247 428
2003 70019 139 604 48 146 28 720 257 769
2004 65 509 129 870 65 893 27 241 261272
2005 61260 120 135 93 944 26 219 275 339
2006 54 682 104 160 120 949 25 741 279 791
2007 38 720 79 871 137 009 20 480 255 600
2008 31 128 847 38 1006

Totalt 1151 794 2225375 881 294 471 049 4 258 463
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PERSONBILAR | TRAFIK FORDELADE EFTER TJANSTEVIKT OCH ALDER VID SLUTET AV AR 2007
PASSENGER CARS IN USE, BY KERB WEIGHT AND AGE AT THE END OF YEAR 2007

PERSONBILAR

ARSMODELL/TILLVERKNINGSAR

TJANSTEVIKT
1 KG -1984 1985-1989 1990-1994 1995-1999 2000-2004 2005- TOTALT PROCENT
- 900 15778 22 227 14 332 7631 4974 3688 68 630 1,6
901 - 1000 17 400 17 597 18 263 29 984 18 910 12 287 114 441 2,7
1001 - 1100 14 451 49 746 47 024 86 681 83 267 31415 312584 7.3
1101 - 1200 16 856 30 999 88 406 131 838 92 405 51 540 412 044 9,7
1201 - 1300 18 352 41131 52 491 141 977 131 370 58 556 443 877 10,4
1301 — 1400 22 250 93 134 78 855 182 664 213 539 137 939 728 381 17,1
1401 — 1500 12 741 60 724 163 746 210 929 170 541 91082 709 763 16,7
1501 — 1600 6998 7914 56 705 205 557 196 439 155 469 629 082 14,8
1601 — 1700 5789 3416 15 676 64 580 212 707 148 555 450 723 10,6
1701 — 2000 13 051 3408 20 666 59 169 118 601 88 220 303 115 7.1
2001 - 2500 11 837 453 2829 8185 24 727 27 499 75 530 1,8
2501 — 3000 391 43 206 1260 2075 3753 7728 0,2
3001 - 163 37 50 119 463 1733 2565 0,1
Totalt 156 057 330 829 559 249 1130 574 1270 018 811 736 4 258 463 100,0

(S)Sveriges officiella statistik

PERSONBILAR EFTER AGARENS NARINGSGRENSTILLHORIGHET"” OCH STATUS VID SLUTET AV AR 2007
PASSENGER CARS BY TYPE OF ECONOMIC ACITIVITY OF OWNERSHIP AND STATUS AT THE END OF YEAR 2007

| TRAFIK AVSTALLDA

B R B DARAV DARAV
AGARENS NARINGSGRENSTILLHORIGHET ENLIGT SNI 2002 TOTALT NYREG? TOTALT NYREG?
Jordbruk, jakt och skogsbruk 190 257 9231 59 768 386
Fiske 1033 81 151 0
Utvinning av mineral 606 81 135 2
Tillverkning 69 398 16 947 14 567 348
darav

Tillverkning av motorfordon, slapfordon och pahangsvagna

(34.100, 34.200, 34.300) 9 266 5616 1626 252
El-, gas-, varme- och vattenférsorjning 3803 778 102 1
Byggverksamhet 64 572 7 386 14 055 149
Parti- och detaljhandel 157 083 49 197 128 635 6725
darav

Bildetaljhandel (50.102, 50.204, 50.301, 50.302) 46 732 26 465 90 159 6 053

Bilreparationsverkstader (50.201, 50.202, 50.203) 14 434 2241 18 025 310
Hotell- och restaurangverksamhet 12 830 1302 1939 25
Transport, magasinering och kommunikation 43 903 8153 6 351 102
Finansiell verksamhet 9 464 3270 10 030 125
Fastighets- och uthyrningsverksamhet, féretagstjanster 200 018 48 483 19731 597
Offentlig férvaltning och férsvar 8 659 1247 328 23
Utbildning 15 604 2759 1290 100
Halso- och sjukvard, sociala tjanster 45 469 8 164 2238 30
Andra samhalleliga och personliga tjanster 46 399 3788 5 889 96
Forvarvsarbete i hushall - - - -
Verksamhet vid internationella organisationer, utidndska ambassader o.d. 4 2 - -
Okand naringsgren - - - -
Personbilar agda av stat, kommuner, naringsliv (inkl personliga foretag) 881 294 162 339 272 922 8773
Personbilar agda av hushall 3377 169 159 366 597 092 6 803
Totalt 4 258 463 321 705 870 014 15 576

1) SNI 2002 Svensk standard for naringsgrensindelning (SNI) 2002 ars standard (meddelanden i samordningsfragor SNI 2002 Standard for svensk
naringsgrensindelning 2002).

2) Dessa uppgifter ar fran bestandet och skiljer sig darfér nagot fran nyregistreringarna i évrigt. Detta beror pa att bilar som t.ex. nyregistrerats i borjan
pa aret kan hinna bli skrotade eller bli férda ur landet innan aret ar slut.

(S)Sveriges officiella statistik
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KORSTRACKOR OCH ANTAL PERSONBILAR" EFTER TJANSTEVIKT OCH AGARE AR 2007

KILOMETRES DRIVEN AND NUMBER OF PASSENGER CARS, BY KERB WEIGHT AND OWNER YEAR 2007

TOTALT ANTAL KORDA MIL

ANTAL PERSONBILAR

MEDELKORSTRACKA | MIL

TJANSTEVIKT FYSISKA JURIDISKA FYSISKA JURIDISKA FYSISKA  JURIDISKA
I KG PERSONER PERSONER PERSONER  PERSONER PERSONER  PERSONER
- 900 41717 884 12 374 061 55 335 20 067 754 617

901 - 1000 88 747 251 21 198 151 96 807 27 432 917 773
1001 — 1100 287 769 599 62 643 955 272177 63 524 1057 986
1101 — 1200 399 561 854 100 586 953 350 314 81712 1141 1231
1201 - 1300 462 097 258 121 451 341 371530 96 535 1244 1258
1301 — 1400 772370 946 263 767 564 591 806 177 042 1305 1490
1401 — 1500 797 473 545 280 138 051 576 695 170 932 1383 1639
1501 — 1600 724 674 167 369 998 508 469 422 179736 1544 2059
1601 — 1700 479 349 366 466 791 663 288 171 174 162 1663 2 680
1701 — 2000 314 410 313 329 060 047 197 238 126 673 1594 2598
2001 - 2500 56 626 912 116 835 109 40 760 39 520 1389 2 956
2501 — 3000 6978 179 17 771 874 4595 5173 1519 3436
3001 - 5 066 789 3380378 3302 1400 1534 2415
Totalt 4436844061 2 165997 655 3318 152 1163 908 1337 1 861

1) Personbilar som varit i trafik ndgon gang under aret.

KORSTRACKOR OCH ANTAL PERSONBILAR" EFTER AGARE AR 2007

KILOMETRES DRIVEN AND NUMBER OF PASSENGER CARS BY OWNER YEAR 2007

(S)Sveriges officiella statistik

AGARE TOTALT ANTAL KORDA MIL ANTAL PERSONBILAR MEDELKORSTRACKA | MIL
Fysiska personer 4 436 844 061 3318 152 1337
Kvinnor 1454 376 903 1129 666 1287
Man 2 982 467 158 2 188 486 1363
Juridiska personer 2 165 997 655 1163 908 1861
darav personliga foretag 886 677 347 506 438 1751
Leasade bilar 718 422 436 268 325 2677
Taxi 103 750 880 14 873 6 976
Totalt 6 602 841 715 4 482 060 1473

1) Personbilar som varit i trafik nagon gang under aret.

G)Sveriges officiella statistik



KORSTRACKOR OCH ANTAL PERSONBILAR" EFTER ARSMODELL/TILLVERKNINGSAR OCH AGARE AR 2007
KILOMETRES DRIVEN AND NUMBER OF PASSENGER CARS BY YEAR OF MODEL/CONSTRUCTION AND BY OWNER,

YEAR 2007
TOTALT ANTAL KORDA MIL ANTAL MEDELKORSTRACKA | MIL
ARSMODELL/ FYSISKA JURIDISKA FYSISKA JURIDISKA FYSISKA  JURIDISKA
TILLVERKNINGSAR PERSONER PERSONER PERSONER PERSONER PERSONER  PERSONER
-1989 303 318 120 107 829 161 392 673 187 530 772 575
1990 96 643 113 27 035 075 101 610 36 990 951 731
1991 83 043 161 21270185 80 748 24 356 1028 873
1992 128 981 066 30 715 947 118 561 31217 1088 984
1993 106 386 004 25011 441 91022 22 067 1169 1133
1994 133 876 836 28 319 042 112 552 24113 1189 1174
1995 167 920 893 36 000 892 136 569 28 568 1230 1260
1996 175 660 080 38 562 176 136 691 28 146 1285 1370
1997 250 297 648 53 697 334 190 178 36 743 1316 1 461
1998 306 215 900 65 814 401 226 081 42 852 1354 1536
1999 390 589 386 82 661 339 280 357 52 065 1393 1588
2000 337 335 601 75581 786 236 814 45679 1424 1655
2001 266 930 663 69 049 895 177 556 38 727 1503 1783
2002 244 204 428 84 066 106 152 893 38 343 1597 2192
2003 370 305 169 168 835 079 213 862 59 514 1732 2837
2004 345 190 398 232 211 293 199 578 80 710 1730 2877
2005 323 045 685 326 723 841 185 080 105 728 1745 3090
2006 294 778 909 456 607 104 162 918 135 257 1809 3376
2007 112 024 783 235 137 811 122 213 144 323 917 1629
2008 96 218 867 749 196 9280 491 885
Totalt 4436 844 061 2 165 997 655 3318152 1163 908 1337 1861

1) Personbilar som varit i trafik ndgon gang under éaret.

ANTAL PERSONBILAR"” OCH MEDELKORSTRACKOR EFTER DRIVMEDEL OCH AGARE AR 2007

NUMBER OF PASSENGER CARS AND AVERAGE KILOMETRES DRIVEN BY FUEL AND OWNER YEAR 2007

(S)Sveriges officiella statistik

JURIDISKA FYSISKA B B B

PERSONER? PERSONER DARAV MAN DARAV KVINNOR TOTALT
ANTAL  MEDEL- ANTAL MEDEL- ANTAL MEDEL- ANTAL MEDEL- ANTAL  MEDEL-
KOR- KOR- KOR- KOR- KOR-
DRIV- STRACKA STRACKA STRACKA STRACKA STRACKA
MEDEL I MIL 1 MIL 1 MIL I MIL I MIL
Bensin 968 102 1494 3133 897 1283 2 050 866 1303 1083 031 1246 4101999 1333
Diesel 194 288 3691 183 809 2262 137 273 2263 46 536 2 257 378 097 2996
El 55 439 62 457 54 428 8 654 17 449
Gasol - - 1 989 1 989 - - 1 989
Gengas - - 1 253 1 253 - - 1 253
Etanol 9 726 36 1325 29 1200 7 1842 45 1205
Metanol 1 2520 — — - - - — 1 2520
Motorgas 6 394 22 464 20 416 2 941 28 449
Naturgas 703 1571 43 1098 24 1089 19 1109 746 1544
Biogas 554 2182 76 1580 55 1544 21 1673 630 2109
Okant 190 366 205 295 163 290 42 311 395 329
Totalt 1163 908 1861 3318 152 1337 2 188 486 1363 1129 666 1287 4482060 1473

1) Personbilar som varit i trafik ndgon gang under éret.
2) Inkl. personliga foretag.

(S)Sveriges officiella statistik
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LASTBILAR, BESTAND EFTER STATUS OCH TOTALVIKT, NYREGISTRERINGAR EFTER TOTALVIKT
SAMT AVREGISTRERINGAR, ARSVIS 1998-2007
LORRIES, STOCK BY STATUS, NEW REGISTRATIONS BY PERMISSIBLE MAXIMUM WEIGHT AND DEREGISTRATIONS, BY YEAR

« . AVREGIST-

< | TRAFIK AVSTALLDA NYREGISTRERINGAR RERINGAR

; VID DARAV

3 SLUTET TOTALVIKT | KG TOTALVIKT | KG TOTALVIKT | KG DIREKT-
AVAR -3500 3501- TOTALT -3500 3501- TOTALT  -3500 3501- TOTALT IMPORT
1998 263740 74233 337973 75499 35230 110729 26318 5087 31405 1030 11745
1999 278383 75910 354293 81529 36737 118266 28570 6599 35169 1405 11485
2000 297207 77015 374222 88699 38665 127364 32845 6424 39269 2389 11 801
2001 318586 77107 395693 92077 40790 132867 30138 6011 36149 2767 19 157
2002 332777 76163 408940 94999 42442 137 441 30203 5540 35743 2692 22 240
2003 346405 75156 421561 100966 44584 145550 30342 5619 35961 3245 20 088
2004 364505 75480 439985 106933 45661 152594 33547 5983 39530 3763 20575
2005 384776 76385 461161 114792 46652 161444 37980 6657 44637 4065 21013
2006 401111 78683 479794 121146 46175 167 321 41264 6999 48263 3005 26 864
2007 423920 80165 504085 126871 46903 173774 45861 7644 53505 2795 24 836

(S)Sveriges officiella statistik

LASTBILAR | TRAFIK EFTER KAROSSERI, ARSVIS 1998-2007
LORRIES IN USE BY TYPE OF BODY, BY YEAR

) BANKE- TANK- DRAG- UTBYTBARA OVRIGT

FLAKBILAR  SKAPBILAR BILAR BILAR BILAR KAROSSERIER KAROSSERI  TOTALT
VvID - OCH
SLUTET DARAV KYL CONTAINERS
AV AR OCH FRYS
1998 162 817 144 726 5829 1540 2545 6163 2124 18058 337973
1999 169 179 153 942 6036 1514 2512 6488 2134 18524 354293
2000 177 069 165 005 6 141 1506 2479 6 707 2088 19368 374222
2001 176 866 186 198 6 142 1510 2446 6 648 1969 20056 395693
2002 174 549 201293 6210 1532 2413 6737 1853 20563 408 940
2003 171 742 216 352 6 207 1545 2377 6 667 1742 21136 421561
2004 169 195 236 417 6 255 1608 2359 6977 1679 21750 439985
2005 167 213 258 462 6316 1714 2302 7156 1645 22669 461 161
2006 166 280 276 163 6432 1765 2338 7818 1593 23837 479794
2007 167 656 297 054 6 606 1835 2337 8 368 1 660 25175 504 085

(S)Sveriges officiella statistik

AVSTALLDA LASTBILAR EFTER KAROSSERI, ARSVIS 1998-2007
LORRIES NOT IN USE BY TYPE OF BODY, BY YEAR

BANKE- TANK- DRAG- UTBYTBARA OVRIGT

FLAKBILAR SKAPBILAR BILAR BILAR BILAR KAROSSERIER KAROSSERI  TOTALT
VID N OCH
SLUTET DARAV KYL CONTAINERS
AV AR OCH FRYS
1998 46 801 53 839 1421 423 1029 1957 820 5 860 110 729
1999 49 919 57 554 1578 497 1083 2283 808 6122 118 266
2000 54 141 61683 1862 561 1128 2494 874 6 483 127 364
2001 55 853 64 612 2059 597 1162 2726 949 6968 132867
2002 57 399 67 216 2039 546 1176 2775 972 7357 137 441
2003 60 106 71 692 2151 611 1187 3073 1043 7838 145550
2004 61 804 76 499 2278 661 1205 3144 1068 8213 152 594
2005 64 080 82619 2381 695 1200 3339 1092 8419 161444
2006 64 808 87 776 2 415 726 1154 3155 1125 8577 167 321
2007 66 643 91 868 2 470 722 1121 3386 1145 8889 173774

(S)Sveriges officiella statistik
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LASTBILAR | TRAFIK EFTER YRKESMASSIG TRAFIK, FIRMABILSTRAFIK, TOTALVIKT OCH LEASING, ARSVIS 1998-2007

LORRIES IN USE, USED IN TRANSPORT FOR HIRE OR REWARD OR TRANSPORT ON OWN ACCOUNT BY PERMISSIBLE
MAXIMUM WEIGHT AND LEASING, BY YEAR

14

LASTBILAR | YRKESMASSIG TRAFIK, | TRAFIK LASTBILAR | FIRMABILSTRAFIK, | TRAFIK %

VID =

SLUTET TOTALVIKT | KG DARAV TOTALVIKT | KG DARAV g
AV AR -3 500 3501 - TOTALT LEASING -3 500 3501 - TOTALT  LEASING
1998 9002 39 500 48 502 5 808 254 738 34733 289 471 42 343
1999 9125 40 234 49 359 6 141 269 258 35 676 304 934 51811
2000 10 091 41118 51209 7235 287 116 35 897 323013 59 678
2001 10 252 42 015 52 267 7733 308 334 35 092 343 426 68 726
2002 10 584 41326 51910 8113 322193 34 837 357 030 77145
2003 10 990 41253 52 243 7 466 335415 33 903 369 318 82 805
2004 11126 41723 52 849 7 657 353 379 33757 387 136 89 547
2005 11422 42 139 53 561 7972 373 354 34 246 407 600 99 131
2006 12 247 44722 56 969 9 169 388 864 33 961 422825 109 154
2007 12343 46 796 59 139 9 592 411 577 33 369 444946 123985

(S)Sveriges officiella statistik

LASTBILAR | TRAFIK EFTER MAXIMILASTVIKT OCH KAROSSERI VID SLUTET AV AR 2007
LORRIES IN USE BY LOAD CAPACITY AND TYPE OF BODY AT THE END OF YEAR 2007

BANKE- TANK-  DRAG- UTBYTBARA OVRIGT

FLAKBILAR  SKAPBILAR BILAR BILAR  BILAR KAROSSERIER KAROSSERI  TOTALT

MAXIMI- OCH

LASTVIKT DARAV KYL CONTAINERS

1 KG OCH FRYS

~ 500 37 656 61982 79 - 1 6 1 1837 101483
501 — 1000 85 771 170 897 654 - 4 36 34 2545 259 287
1001 — 1500 25010 38 605 164 - 10 44 249 1131 65 049
1501 — 2000 2098 2737 36 - 4 13 76 500 5428
2001 - 2500 623 1230 36 - 4 2 91 284 2234
2501 — 3000 530 1093 49 - 6 2 29 272 1932
3001 — 3500 469 817 45 - 8 1 21 230 1546
3501 — 4000 319 640 101 - 3 2 31 216 1211
4001 — 5000 1013 2 450 296 1 10 6 27 467 3974
5001 — 6000 1066 1172 140 - 19 5 46 773 3081
6001 — 7000 682 1146 249 - 65 13 99 1168 3173
7001 — 8000 1134 1 261 244 1 70 47 14 1288 3815
8001 — 9000 1316 1657 420 1 82 91 35 796 3978
9001 — 10 000 788 1940 438 - 110 354 39 744 3975
10 001 — 11 000 667 766 163 3 165 1008 46 647 3302
11001 — 12 000 692 343 138 12 211 934 70 658 2920
12001 — 13000 1075 1240 815 28 327 634 39 703 4046
13001 — 14 000 1826 3436 1510 231 487 82 41 1538 7 641
14001 — 15000 2036 2677 785 306 421 100 67 2188 7795
15001 — 16 000 1322 794 209 151 213 247 116 1800 4643
16 001 — 17 000 945 136 27 422 67 1249 189 2327 5335
17 001 — 601 25 3 679 50 3492 300 3034 8 181
Okand 17 10 - - - - - 29 56
Totalt 167 656 297 054 6 606 1835 2337 8 368 1660 25175 504 085

(S)Sveriges officiella statistik
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LASTBILAR | TRAFIK EFTER TOTALVIKT OCH KAROSSERI VID SLUTET AV AR 2007
LORRIES IN USE BY PERMISSIBLE MAXIMUM WEIGHT AND TYPE OF BODY AT THE END OF YEAR 2007

) BANKE-  TANK-  DRAG- UTBYTBARA OVRIGT
FLAKBILAR  SKAPBILAR BILAR  BILAR  BILAR KAROSSERIER  KAROSSERI  TOTALT
OCH
TOTALVIKT DARAV KYL CONTAINERS
1 KG OCH FRYS
- 1600 27918 6 750 1 = 1 = = 37 34 706
1601 — 2000 8 885 82 349 35 = 1 = = 361 9159
2001 - 2500 16 760 59 428 80 = = = 2 667 76 857
2501 - 3000 77 137 65117 229 = 1 4 10 1044 143313
3001 - 3500 18395 56 164 523 = 2 54 338 2494 77 447
3501 - 6000 2170 3982 80 = 4 44 121 665 6 986
6001 — 10 000 1625 3107 113 1 20 7 86 882 5728
10 001 — 12 000 1473 3711 415 = 18 8 64 701 5975
12001 — 16 000 1466 2684 392 2 34 74 27 1483 5770
16 001 — 20 000 2117 4353 1035 = 125 2763 204 3474 13036
20 001 - 22 000 1116 840 211 2 54 252 61 512 2837
22 001 - 24 000 295 51 6 3 22 78 23 250 722
24001 — 26 000 2236 2236 902 110 594 1133 209 3413 9931
26 001 — 28 000 3647 5914 2443 261 940 3114 349 5057 19 282
28 001 — 30 000 1328 338 129 1408 356 439 81 1964 5914
30001 - 1088 30 12 48 165 398 85 2170 3 984
Okand 0 = = = = = = 1 1
Totalt 167 656 297 054 6 606 1835 2337 8 368 1 660 25175 504 085
darav latta 149 095 269 808 868 = 5 58 350 4604 423920
darav tunga 18 561 27 246 5738 1835 2332 8310 1310 20 571 80 165

(S)Sveriges officiella statistik

LASTBILAR | TRAFIK EFTER AGARENS NARINGSGRENSTILLHORIGHET"” OCH TOTALVIKT VID SLUTET AV AR 2007
LORRIES IN USE BY TYPE OF ECONOMIC ACITIVITY OF OWNERSHIP AND PERMISSIBLE MAXIMUM WEIGHT AT THE END

OF YEAR 2007

TOTALVIKT | KG

AGARENS NARINGSGRENSTILLHORIGHET ENLIGT SNI 2002 -3 500 3501- TOTALT
Jordbruk, jakt och skogsbruk 44 390 3 360 47 750
Fiske 636 21 657
Utvinning av mineral 908 319 1227
Tillverkning 30 151 5383 35 534
El-, gas-, varme- och vattenforsorjning 2 850 482 3332
Byggverksamhet 106 503 7 705 114 208
Parti- och detaljhandel 46 672 8 035 54 707
Hotell- och restaurangverksamhet 3549 94 3643
Transport, magasinering och kommunikation 27 545 37725 65 270

darav

Lastbilsakerier 14 652 34 490 49 142
Finansiell verksamhet 649 12 661
Fastighets- och uthyrningsverksamhet, foretagstjanster 45 652 2940 48 592
Utbildning 2614 919 3533
Halso- och sjukvard, sociala tjanster 9 086 2 666 11752
Andra samhélleliga och personliga tjanster 7 044 4088 11132
Forvarvsarbete i hushall - - -
Verksamhet vid internationella organisationer, utidndska ambassader o.d. - - -
Okand naringsgren 3290 591 3 881
Lastbilar &gda av stat, kommuner, naringsliv (inkl personliga foretag) 333 252 75 836 409 088
Lastbilar agda av kvinnor 13 140 405 13 545
Lastbilar &gda av man 77 528 3924 81452
Totalt 423 920 80 165 504 085

1) SNI 2002 Svensk standard for naringsgrensindelning (SNI) 2002 ars standard (meddelanden i samordningsfragor SNI 2002 Standard
fér svensk naringsgrensindelning 2002).

(S)Sveriges officiella statistik
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LASTBILAR | TRAFIK EFTER MILJOKLASS, ARSVIS 1998-2007
LORRIES IN USE BY ENVIRONMENTAL CLASS, BY YEAR

MILJOKLASS 4
VID 2
SLUTET KLASS  KLASS  KLASS KLASS KLASS  KLASS i 2
AV AR 1 2 3 2000 2005 2008 HYBRID EL EEV 2005PM OVRIGA  TOTALT <
1998 2368 34016 63 504 = = = = = = — 238085 337973
1999 2337 34 129 91 956 = = = = = = - 225871 354293
2000 2403 33980 127125 = = = = = = - 210714 374222
2001 3820 35971 154 367 = = = = = = — 201535 395693
2002 4507 37117 162825 18156 1177 = 6 63 = - 185089 408 940
2003 4423 36643 156682 41396 3878 = 3 63 = — 178473 421561
2004 4173 36027 154027 72018 6 586 = 1 58 = -~ 167095 439985
2005 3978 35087 150281 104767 11910 6 1 55 = - 155076 461161
2006 3863 34025 147050 136027 24564 278 = 52 85 2124 131726 479794
2007 3613 32261 139428 136499 55890 1654 = 51 135 15047 119507 504 085

(S)Sveriges officiella statistik

LASTBILAR | TRAFIK EFTER DRIVMEDEL OCH TOTALVIKT, ARSVIS 1998-2007
LORRIES IN USE BY TYPE OF FUEL AND PERMISSIBLE MAXIMUM WEIGHT, BY YEAR

BENSINDRIVNA DIESELDRIVNA OVRIGA BRANSLEN TOTALT

VID

SLUTET TOTALVIKT | KG

AV AR -3500 3501- TOTALT -3500 3501- TOTALT -3500 3501- TOTALT -3500 3501- TOTALT
1998 187 075 2334 189 409 76 220 71818 148 038 445 81 526 263740 74233 337973
1999 183966 2253 186 219 93 846 73 537 167 383 571 120 691 278383 75910 354 293
2000 180776 2126 182 902 115773 74760 190 533 658 129 787 297207 77015 374 222
2001 174 428 2003 176 431 143 375 74946 218 321 783 158 941 318586 77107 395693
2002 166 249 1878 168 127 165 735 74090 239825 793 195 988 332777 76163 408 940
2003 166 937 1748 1568 685 188 584 73171 261755 884 237 1121 346405 75156 421 561
2004 147545 1674 149 219 216 033 73 547 289 580 927 259 1186 364505 75480 439 985
2005 138436 1656 140 092 245 229 74439 319 668 1111 290 1401 384776 76385 461 161
2006 127 627 1587 129 214 271 744 76 750 348 494 1740 346 2 086 401 111 78683 479 794
2007 117 927 1506 119 433 303 451 78267 381718 2542 392 2934 423920 80165 504 085

(S)Sveriges officiella statistik
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KORSTRACKOR OCH ANTAL LASTBILAR" EFTER ARSMODELL/TILLVERKNINGSAR OCH TOTALVIKT AR 2007

KILOMETRES DRIVEN AND NUMBER OF LORRIES BY YEAR OF MODEL/CONSTRUCTION AND PERMISSIBLE
MAXIMUM WEIGHT YEAR 2007

) TOTALT ANTAL KORDA MIL ANTAL LASTBILAR MEDELKORSTRACKA | MIL
ARSMODELL/
TILLVERKNINGS- TOTALVIKT | KG
AR -3 500 3 501- TOTALT -3 500 3501- TOTALT -3 500 3501- TOTALT
- 1989 32909 777 16 222 449 49 132 226 41 757 15933 57 690 788 1018 852
1990 7 925 302 4 229 666 12 154 968 9 884 2 254 12138 802 1877 1001
1991 7 592 032 2973 905 10 565 937 7 843 1496 9339 968 1988 1131
1992 6 455 113 2907 936 9 363 048 5572 1462 7 034 1158 1989 1331
1993 7216 714 1811051 9027 764 5061 715 5776 1426 2533 1563
1994 6 548 890 1460 111 8 009 001 5174 614 5788 1266 2378 1384
1995 11 959 541 5340 211 17 299 752 9 460 1631 11 091 1264 3274 1560
1996 17 094 161 11 836 992 28 931 153 12 536 2 868 15 404 1364 4127 1878
1997 25624 397 12 765 097 38 389 494 17 769 3114 20 883 1442 4099 1838
1998 39 936 584 17 746 317 57 682 901 25 958 3636 29 594 1539 4 881 1949
1999 44 674 136 25 880 455 70 554 591 27 540 4 839 32379 1622 5348 2179
2000 46 660 714 32 109 554 78 770 268 27 521 5514 33035 1695 5823 2384
2001 56 928 849 33 193 681 90 122 530 31289 5167 36 456 1819 6 424 2472
2002 45 987 050 32 324 527 78 311 577 22 843 4690 27 533 2013 6 892 2 844
2003 55 783 270 40 982 595 96 765 865 24 435 5098 29 533 2283 8 039 3277
2004 103 403 994 45 879 233 149 283 227 43 848 5050 48 898 2358 9 085 3053
2005 52 542 908 56 210 342 108 753 249 22135 5765 27 900 2374 9750 3898
2006 90 142 572 56 632 886 146 775 458 37 342 6210 43 552 2414 9120 3370
2007 60 805 239 38 205 233 99 010 472 39 148 6 352 45 500 1553 6 015 2176
2008 3772996 1305 349 5078 345 9361 1025 10 386 403 1274 489
Totalt 723 964 238 440 017 588 1 163 981 826 426 476 83 433 509 909 1698 5274 2283
1) Lastbilar som varit i trafik nagon gang under aret. (S)Sveriges officiella statistik

KORSTRACKOR OCH ANTAL LASTBILAR" EFTER TOTALVIKT AR 2007
KILOMETRES DRIVEN AND NUMBER OF LORRIES BY PERMISSIBLE MAXIMUM WEIGHT YEAR 2007

TOTALVIKT | KG TOTALT ANTAL KORDA MIL ANTAL LASTBILAR MEDELKORSTRACKA | MIL
0 - 1600 42 052 286 32 627 1289
1601 - 2000 150 747 140 87 846 1716
2001 - 2500 138 083 258 75 453 1830
2501 - 3000 250 566 556 141 910 1766
3001 - 3500 142 514 953 88 639 1608
3501 - 6000 10 546 136 7 359 1433
6001 - 10 000 9274 844 5 544 1673
10 001 - 12 000 14 164 750 5979 2 369
12 001 - 16 000 12 123 063 5 953 2 036
16 001 - 20 000 65 637 011 13797 4757
20 001 - 22 000 11388 562 2 969 3 836
22 001 — 24 000 1615 363 731 2210
24 001 — 26 000 67 561 829 10774 6271
26 001 — 28 000 170 917 491 20 080 8512
28 001 — 30 000 53 070 633 6113 8 682
30 001 - 23 717 907 4134 5737
Okand 45 1 45
Totalt 1163 981 826 509 909 2283
1) Lastbilar som varit i trafik nagon gang under aret. (S)Sveriges officiella statistik
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KORSTRACKOR OCH ANTAL LASTBILAR" EFTER MAXIMILASTVIKT AR 2007
KILOMETRES DRIVEN AND NUMBER OF LORRIES BY LOAD CAPACITY YEAR 2007

MAXIMILASTVIKT | KG TOTALT ANTAL KORDA MIL ANTAL LASTBILAR MEDELKORSTRACKA | MIL Y

- 500 157 323 000 103 174 1525 %

501 - 1000 457 931 612 261 956 1748 5

1001 - 1500 119 458 146 69 461 1720 j
1501 — 2000 3 708 337 2167 1711
2001 - 2500 3 759 367 1930 1948
2501 - 3000 2 939 582 1553 1893
3001 - 3500 2457 780 1259 1952
3501 - 4000 9018 243 3 847 2 344
4001 - 5000 6 532 551 3040 2149
5001 - 6000 7177 691 3120 2301
6 001 — 7000 9978 518 3 907 2 554
7001 - 8000 13 338 460 4118 3239
8 001 — 9000 18 015 270 4172 4318
9001 - 10 000 22 023 301 3491 6 309
10 001 — 11 000 19795718 3090 6 406
11 001 — 12 000 31223 347 4188 7 455
12 001 — 13 000 64 049 795 8 009 7997
13 001 — 14 000 61705 476 8214 7512
14 001 — 15 000 34 915 324 4934 7076
15001 — 16 000 45 962 966 5638 8 152
16 001 — 17 000 72 625 366 8 590 8 455
17 001 — 41976 51 823
Totalt 1163 981 826 509 909 2283
1) Lastbilar som varit i trafik nagon gang under aret. (S)Sveriges officiella statistik

KORSTRACKOR OCH ANTAL LASTBILAR" EFTER KAROSSERI AR 2007
KILOMETRES DRIVEN AND NUMBER OF LORRIES BY TYPE OF BODY YEAR 2007

KAROSS TOTALT ANTAL KORDA MIL ANTAL LASTBILAR MEDELKORSTRACKA | MIL
Flakbilar 284 650 006 159 975 1779
Skapbilar 644 943 574 309 964 2081

darav med kyl / frys 47 838 539 6 952 6 881
Bankebilar 26 490 984 1940 13 655
Tankbilar 15 755 395 2428 6 489

darav brandfarlig vatska 5794 787 661 8 767
Dragbilar 87 349 988 9090 9609
Utbytbara karosserier och containers 7 228 353 1570 4 604
Ovriga 97 563 526 24 942 3912
Totalt 1163 981 826 509 909 2283

1) Lastbilar som varit i trafik nagon gang under aret. (S)Sveriges officiella statistik
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BUSSAR, BESTAND EFTER STATUS, NYREGISTRERINGAR SAMT AVREGISTRERINGAR, ARSVIS
BUSES, STOCK BY STATUS, NEW REGISTRATIONS AND DEREGISTRATIONS, BY YEAR

| TRAFIK AVSTALLDA NYREGISTRERINGAR AVREGISTRERINGAR
VID SLUTET m
AV AR TOTALT DARAV DIREKTIMPORT
1998 14 924 3193 1081 55) 936
1999 14 869 3675 1280 74 717
2000 14 417 4 560 1385 140 806
2001 14 246 4707 1187 111 1084
2002 14 013 4 558 1230 48 1476
2003 13742 5038 1187 78 897
2004 13 363 5 540 1172 63 924
20056 13 477 5731 1252 99 887
2006 13 643 5 686 1465 93 1285
2007 13315 5371 1051 54 15682

G)Sveriges officiella statistik

BUSSAR | TRAFIK | YRKESMASSIG TRAFIK EFTER TILLATET ANTAL PASSAGERARE (BADE SITTANDE OCH STAENDE)
OCH DRIVMEDEL VID SLUTET AV AREN 2006 OCH 2007

BUSES IN USE IN PUBLIC SERVICE ACCORDING TO THE PERMITTED NUMBER OF PASSENGERS (BOTH SITTING
AND STANDING) AND FUEL AT THE END OF 2006 AND 2007

2006 2007
ANTAL - - - N
PASSAGERARE TOTALT DARAV DIESEL BENSIN OVRIGA" TOTALT DARAV DIESEL BENSIN OVRIGA"
- 8 - . - _ - - - -
9-10 309 304 5) - 215 211 4 -
11 -20 1630 1586 38 = 1589 1550 33 =
21-30 503 496 - 7 527 521 - 6
31 -40 342 334 - 8 326 318 - 8
41 - 50 1166 1166 - - 1143 1143 - -
51 - 60 1327 1309 - 18 1412 1392 1 19
61— 70 1147 988 - 159 1125 948 - 177
71 - 80 2 304 1871 - 433 2168 1711 - 457
81— 3740 3220 - 520 3779 3232 - 547
Totalt 12 468 11274 43 1145 12 284 11 026 38 1214
1) Inkl. Hybrider.

(S)Sveriges officiella statistik



BUSSAR | TRAFIK EFTER DRIVMEDEL, YRKESMASSIG TRAFIK OCH FIRMABILSTRAFIK, ARSVIS 1998-2007
BUSES IN USE BY FUEL IN PUBLIC SERVICE AND ON OWN ACCOUNT, BY YEAR

DIESEL BENSIN OVRIGA" TOTALT
VID YRKES- FIRMA- YRKES- FIRMA- YRKES- FIRMA- YRKES- FIRMA-
SLUTET MASSIG BILS- MASSIG BILS- MASSIG BILS- MASSIG BILS-
AV AR TRAFIK TRAFIK TRAFIK TRAFIK TRAFIK TRAFIK TRAFIK TRAFIK
1998 11912 1612 506 233 555 106 12 973 1951
1999 115612 1969 410 229 632 117 12 554 2315
2000 11680 1434 287 224 747 45 12714 1703
2001 11764 1211 206 205 786 74 12 756 1490
2002 11780 1040 127 188 838 40 12 745 1268
2003 11654 947 87 162 869 33 12 610 1132
2004 11 257 966 84 102 903 51 12 244 1119
2005 11 391 919 63 77 925 102 12 379 1098
2006 11274 954 43 70 1151 151 12 468 1175
2007 11 026 887 44 59 1214 85 12 284 1031

1) Inkl. Hybrider.

(S Sveriges officiella statistik

AVSTALLDA BUSSAR EFTER DRIVMEDEL, YRKESMASSIG TRAFIK OCH FIRMABILSTRAFIK, ARSVIS 1998-2007

BUSES NOT IN USE BY FUEL IN PUBLIC SERVICE AND ON OWN ACCOUNT, BY YEAR

DIESEL BENSIN OVRIGA" TOTALT

VID YBKES- FIRMA- YBKES- FIRMA- YBKES- FIRMA- YBKES- FIRMA-
SLUFET MASSIG BILS- MASSIG BILS- MASSIG BILS- MASSIG BILS-
AV AR TRAFIK TRAFIK TRAFIK TRAFIK TRAFIK TRAFIK TRAFIK TRAFIK
1998 637 2271 29 249 1 6 667 2526
1999 784 2 565 32 271 10 13 826 2 849
2000 994 3174 39 319 5 29 1038 3 522
2001 1048 3241 52 335 5 26 1105 3602
2002 907 3233 28 361 B 24 940 3618
2003 977 3643 25 349 2 42 1004 4034
2004 1197 3 885 24 350 33 51 1254 4 286
2005 1160 4097 17 348 24 85 1201 4 530
2006 1184 4081 14 333 17 57 1215 4 471
2007 1133 3756 11 317 8 146 1152 4219
1) Inkd. Hybricer. (S)Sveriges officiella statistik
BUSSAR I TRAFIK EFTER MILJOKLASS, ARSVIS 1998-2007
BUSES IN USE BY ENVIRONMENTAL CLASS, BY YEAR

MILJOKLASS
VID
SLUBTET KLASS KLASS KLASS KLASS KLASS KLASS .
AV AR 1 2 3 2000 2005 2008 HYBRID EL EEV 2005PM OVRIGA TOTALT
1998 246 1782 2700 - - - - - - - 10 196 14 924
1999 239 1735 3835 - - - - - - - 9 060 14 869
2000 246 1726 5061 - - - - - - - 7 384 14 417
2001 244 1722 6 052 - - - - - - - 6 228 14 246
2002 245 1683 6 103 967 - - - - - - 5015 14 013
2003 227 1645 5960 2037 - - - - - - 3873 13 742
2004 220 1530 5680 2943 35 - - - - - 2955 13 363
2005 213 1465 B IS 3972 35 - - - - - 2417 13 477
2006 174 1380 4 847 4541 646 24 - - 225 1 1805 13 643
2007 130 1249 4337 4 498 1319 200 - - 275 5) 1302 18 319

(S)Sveriges officiella statistik

FORDON 2007
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LEASADE BUSSAR | TRAFIK EFTER ANTAL PASSAGERARE, ARSVIS 2003-2007

LEASED BUSES IN USE BY NUMBER OF PASSENGERS, BY YEAR

VID SLUTET AV AR

ANTAL
PASSAGERARE 2003 2004 2005 2006 2007
_ 8 _ _ _ _ _
9-10 69 67 13 12 6
11 -20 296 286 263 264 221
21 - 30 56 57 65 67 60
31 - 40 48 44 34 48 47
41 - 50 216 202 189 189 201
51 - 60 279 315 344 374 379
61 - 70 595 609 511 522 535
71 - 80 1425 1314 1150 1062 1093
il = 1878 2002 2218 2 469 2 464
Totalt 4 862 4 896 4787 5007 5 006

KORSTRACKOR OCH ANTAL BUSSAR" EFTER ARSMODELL/TILLVERKNINGSAR AR 2007
KILOMETRES DRIVEN AND NUMBER OF BUSES BY YEAR OF MODEL/CONSTRUCTION YEAR 2007

(S Sveriges officiella statistik

. . _ ARSMODELL/
TILLVERKNINGSAR TOTALT ANTAL KORDA MIL ANTAL BUSSAR MEDELKORSTRACKA I MIL
-1989 2 870 317 1135 2529

1990 648 327 225 2 881
1991 584 446 209 2796
1992 1172 825 352 3332
1993 789 412 214 3689
1994 674 990 216 3125
1995 2337 705 537 4 353
1996 3121738 702 4 447
1997 4 630 004 904 5122
1998 5196 672 947 5 488
1999 5 847 905 1101 5311
2000 6 142 895 1066 5763
2001 9197 790 1320 6 968
2002 7305 180 1066 6 853
2003 9 657 996 1271 7520
2004 8 553 339 1085 7883
2005 10 854 365 1273 8 527
2006 8 644 834 1249 6 921
2007 4702 140 1034 4 548
2008 197 211 179 1102
Totalt 93 030 091 16 085 5784

1) Bussar som varit i trafik nagon gang under éret.

G)Sveriges officiella statistik



FORDON 2007

KORSTRACKOR OCH ANTAL BUSSAR" EFTER ANTAL PASSAGERARE AR 2007
KILOMETRES DRIVEN AND NUMBER OF BUSES BY NUMBER OF PASSENGERS YEAR 2007

ANTAL
PASSAGERARE TOTALT ANTAL KORDA MIL ANTAL BUSSAR MEDELKORSTRACKA | MIL
- 8 3794 1 3794
9-10 1344 095 387 3473
11 - 20 7441672 2 060 3612
21 - 30 2 583 356 719 3593
31 - 40 2173 497 522 4164
41 - 50 9791 249 1737 5637 x
51 - 60 13331703 1874 7114 é
61 - 70 10 356 232 1404 7376 3
71 - 80 16 895 368 2939 5749
81 — 29 078 352 4429 6 565
Okand 30 774 13 2367
Totalt 93 030 091 16 085 5784
1) Bussar som varit i trafik nagon gang under aret. (S)Sveriges officiella statistik

KORSTRACKOR OCH ANTAL BUSSAR" EFTER DRIVMEDEL OCH TOTALVIKT AR 2007
KILOMETRES DRIVEN AND NUMBER OF BUSES BY FUEL AND PERMISSIBLE MAXIMUM WEIGHT YEAR 2007

TOTALT ANTAL KORDA MIL ANTAL BUSSAR MEDELKORSTRACKA | MIL

DRIV- TOTALVIKT | KG

MEDEL -3 500 3 501- TOTALT -3 500 3 501- TOTALT -3 500 3501- TOTALT
Bensin 82 207 93 878 176 085 66 50 116 1246 1878 1518
Diesel 2 005 239 83 140 253 85 145 493 565 14 028 14 593 3 549 5927 5835
Ovriga? 31621 7 676 893 7708 514 14 1362 1376 2259 5 636 5602
Totalt 2119 067 90 911 024 93 030 091 645 15 440 16 085 3285 5888 5784
1) Bussar som varit i trafik nagon gang under aret. (S)Sveriges officiella statistik

2) Inkl. hybrider.

BUSSAR, BESTAND EFTER STATUS, NYREGISTRERINGAR SAMT AVREGISTRERINGAR, ARSVIS
BUSES, STOCK BY STATUS, NEW REGISTRATIONS AND DEREGISTRATIONS, BY YEAR

VID | TRAFIK AVSTALLDA NYREGISTRERINGAR AVREGISTRERINGAR
SLUTET

AV AR DARAV DIREKTIMPORT

1998 14 924 3193 1081 55 936
1999 14 869 3675 1280 74 717
2000 14 417 4 560 1385 140 806
2001 14 246 4707 1187 111 1084
2002 14 013 4 558 1230 48 1476
2003 13742 5038 1187 78 897
2004 13 363 5540 1172 63 924
2005 13 477 5731 1252 99 887
2006 13 643 5 686 1465 93 1285
2007 13 315 5371 1051 54 1582

(S)Sveriges officiella statistik
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FORDON 2007

MOTORCYKLAR, NYREGISTRERINGAR OCH AVREGISTRERINGAR EFTER AGARE, ARSVIS
NEW REGISTRATIONS AND DEREGISTRATIONS OF MOTORCYCLES BY OWNER, BY YEAR

NYREGISTRERINGAR AVREGISTRERINGAR

JURIDISKA  FYSISKA i JURIDISKA  FYSISKA i

PERSONER PERSONER  DARAV TOTALT ~ PERSONER PERSONER  DARAV TOTALT
AR KVINNOR MAN KVINNOR  MAN
1998 4343 8 763 911 7852 13106 . . . . 1661
1999 4829 10 923 1153 9770 15 752 . . . . 1800
2000 6042 12479 1341 11138 18 521 1058 744 61 683 1802
2001 5 954 15 144 1678 13466 21098 945 745 64 681 1690
2002 6 865 16 247 1850 14397 23112 1202 861 88 773 2063
2003 6 685 17 045 2002 15043 23730 2021 884 85 799 2905
2004 9 561 16 005 1814 14191 25 566 1542 929 72 857 2471
2005 6902 16 224 1682 14542 23126 1457 1046 94 952 2503
2006 8092 19128 1849 17279 27 220 1453 1074 121 953 2527
2007 12006 18 817 1720 17097 30 823 1564 1228 110 1118 2792

(S Sveriges officiella statistik

MOTORCYKLAR, NYREGISTRERINGAR OCH AVREGISTRERINGAR EFTER CYLINDERVOLYM OCH AGARE AR 2007
NEWREGISTRATIONS AND DEREGISTRATIONS OF MOTORCYCLES BY CYLINDER VOLUME AND OWNER YEAR 2007

NYREGISTRERINGAR AVREGISTRERINGAR
JURIDISKA FYSISKA i JURIDISKA FYSISKA i
PERSONER PERSONER  DARAV TOTALT  PERSONER PERSONER  DARAV TOTALT
CYLINDER- . .
VOLYM KVINNOR MAN KVINNOR MAN
- 125 1198 2118 248 1870 3316 357 349 23 326 706
126 — 600 3898 6 979 624 6355 10877 436 417 35 382 853
601 -1 000 3835 4989 552 4437 8 824 489 320 44 276 809
1001 - 3075 4731 296 4435 7 806 282 142 8 134 424
Totalt 12 006 18 817 1720 17097 30823 1564 1228 110 1118 2792

G)Sveriges officiella statistik

MOTORCYKLAR, BESTAND EFTER STATUS OCH AGARE, ARSVIS 19982007
MOTORCYCLES, STOCK BY STATUS AND OWNER, BY YEAR

I TRAFIK AVSTALLDA

JURIDISKA FYSISKA i JURIDISKA  FYSISKA i
VID PERSONER PERSONER  DARAV TOTALT  PERSONER PERSONER  DARAV TOTALT
SLUTET = =
AV AR KVINNOR MAN KVINNOR MAN
1998 16 197 84 806 8659 76 147 101 003 28 59 113823 11452 102371 142419
1999 18 940 100 931 10399 90533 119 872 27 927 110288 10976 99313 138216
2000 22 774 117 144 12124 105020 139 918 28 331 107081 10658 96423 135412
2001 26 286 132 330 14198 118132 158 616 29 602 106755 10425 96330 136357
2002 29 277 145 230 15878 129352 174 507 31460 110251 10697 99554 141711
2003 32 169 155 683 17330 138353 187 852 33 840 116231 11477 104754 150071
2004 35 521 170 046 19134 150912 205 567 37187 118615 11636 106979 155802
2005 39 869 185 169 20896 164273 225038 38 245 119049 11790 107259 157 294
2006 44070 200 969 22673 178296 245039 40 155 122057 12168 109889 162212
2007 49 352 209 665 23569 186096 259017 46 330 130270 13228 117042 176 600

(S)Sveriges officiella statistik
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FORDON 2007

MOTORCYKLAR I TRAFIK EFTER ARSMODELL/TILLVERKNINGSAR OCH CYLINDERVOLYM VID SLUTET AV AR 2007
MOTORCYCLES IN USE BY YEAR OF MODEL/CONSTRUCTION AND CYLINDER VOLUME AT THE END OF YEAR 2007

CYLINDERVOLYM
ARSMODELL/ .
TILLVERKNINGSAR -125 126-600 601-1 000 1.000- TOTALT
-1988 6 008 28 659 28 442 10612 73 721
1989 140 638 1007 638 2423
1990 143 985 1433 866 3427
1991 499 871 1299 1101 3770
1992 345 1268 1580 1191 4384
1993 195 1208 1692 1460 4555
1994 98 1244 1904 1645 4891
1995 96 1339 2557 2203 6195
1996 162 1512 2863 2911 7 448
1997 242 1606 3948 3507 9303 »
1998 475 2387 5037 4693 12 592 <
1999 452 1874 5395 6111 13 832 =
2000 616 1682 4671 4804 11773 %
2001 486 1843 5016 4862 12 207 5
2002 466 1760 4174 5285 11685 =
2003 416 2137 4214 5 824 12 591
2004 1563 3188 3943 5333 14 027
2005 2635 4359 3457 4749 15 200
2006 1869 6495 4372 4954 17 690
2007 957 5 860 4646 4886 16 349
2008 31 720 82 121 954
Totalt 17 894 71 635 91 732 77 756 259 017

(S)Sveriges officiella statistik

ANTAL MOTORCYKLAR" OCH MEDELKORSTRACKOR EFTER ARSMODELL/TILLVERKNINGSAR OCH AGARE AR 2006
NUMBER OF MOTORCYCLES AND AVERAGE KILOMETRES DRIVEN BY YEAR OF MODEL/CONSTRUCTION AND OWNER YEAR 2006

JURIDISKA FYSISKA i i i
PERSONER? PERSONER DARAV MAN DARAV KVINNOR TOTALT
ARs- ANTAL MEDEL-  ANTAL  MEDEL- ANTAL  MEDEL- ANTAL  MEDEL-  ANTAL  MEDEL-
MODELL/ KOR- KOR- KOR- KOR- KOR-
TILLVERK- STRACKA STRACKA STRACKA STRACKA STRACKA
NINGSAR I MIL I MIL I MIL I MIL I MIL
-1985 695 165 58 500 134 52 800 136 5 700 13 59 195 134
1986 66 150 2640 164 2395 168 245 122 2706 163
1987 78 234 2856 213 2608 215 248 191 2934 214
1988 89 203 3174 197 2875 197 299 195 3263 197
1989 80 195 2 931 196 2639 198 292 180 3011 196
1990 91 219 3984 204 3527 206 457 191 4075 204
1991 134 239 4512 206 3991 211 521 171 4646 207
1992 145 214 5173 212 4 466 217 707 184 5318 212
1993 144 249 5309 219 4587 226 722 177 5 453 220
1994 133 280 5383 233 4550 240 833 192 5516 234
1995 169 309 6635 239 5626 243 1009 214 6 804 241
1996 261 338 8 202 246 7031 249 1171 225 8 463 249
1997 343 406 10 365 274 8978 278 1387 252 10708 279
1998 586 394 14 058 274 12135 281 1923 236 14 644 279
1999 564 417 15 035 298 13 246 301 1789 278 15 599 303
2000 484 421 13 250 334 11698 338 1552 304 13734 337
2001 626 518 12 649 444 11178 444 1471 441 13275 448
2002 750 503 13372 488 11952 490 1420 468 14122 489
2003 1049 501 14 486 480 13 025 482 1461 466 15535 482
2004 1397 434 15 479 440 13 922 441 1567 437 16 876 440
2005 1618 337 11,654 269 10 591 270 1063 264 13272 277
2006 167 486 25 464 26 22 14 653 38
Totalt 9 669 380 230133 276 204284 279 25 849 257 239802 281

1) Motorcyklar som varit i trafik nagon gang under aret. (S
Sveriges officiella statistik
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ANTAL MOTORCYKLAR" OCH MEDELKORSTRACKOR EFTER CYLINDERVOLYM OCH AGARE AR 2006
NUMBER OF MOTORCYCLES AND AVERAGE KILOMETRES DRIVEN BY CYLINDER VOLUME AND OWNER YEAR 2006

JURIDISKA FYSISKA

PERSONER? PERSONER DARAV MAN DARAV KVINNOR TOTALT
ANTAL  MEDEL- ANTAL MEDEL- ANTAL MEDEL- ANTAL MEDEL- ANTAL  MEDEL-
KOR- KOR- KOR- KOR- KOR-
CYLINDER- STRACKA STRACKA STRACKA STRACKA STRACKA
VOLYM 1 MIL I MIL 1 MIL I MIL I MIL
- 125 981 325 13 764 216 12 091 216 1673 218 14 745 224
126 — 600 2535 294 60 658 197 50 731 197 9927 192 63 193 200
601 —1000 3646 411 89016 275 79 125 276 9 891 273 92 662 281
1000 - 2507 443 66 695 363 62 337 362 4358 380 69 202 366
Totalt 9 669 380 230 133 276 204 284 279 25 849 257 239 802 281

1) Motorcyklar som varit i trafik ndgon gang under aret.

(S)Sveriges officiella statistik



FORDON 2007

MOPEDER KLASS I, NYREGISTRERINGAR OCH AVREGISTRERINGAR EFTER AGARE, ARSVIS" 1998-2007
NEW REGISTRATIONS AND DEREGISTRATIONS OF MOPEDS CLASS 1 BY OWNER, BY YEAR

NYREGISTRERINGAR AVREGISTRERINGAR

JURIDISKA FYSISKA R JURIDISKA FYSISKA B

PERSONER PERSONER DARAV TOTALT PERSONER PERSONER DARAV TOTALT
AR KVINNOR MAN KVINNOR MAN
1998 . . . . .
1999 82 310 56 2564 392 . . ] :
2000 1004 3376 694 2682 4380 14 0 0 0 14
2001 1809 7027 1625 5402 8 836 164 8 3 5) 172
2002 2428 10 352 2653 7 699 12780 162 25 8 17 187
2003 2734 11630 2982 8 548 14 264 154 45 8 37 199
2004 8 563 19784 5 368 14 416 28 347 233 33 9 24 266
2005 5882 25 475 6 847 18 628 31357 442 47 16 31 489
2006 6 683 27 928 8 089 19 839 34 611 746 88 20 68 834
2007 6 902 28 019 8018 20 001 34 921 1139 233 46 187 1372

1) Mopeder klass | borjade registreras forst ar 1999. (S Sveriges officiella statistik

MOPEDER KLASS |, BESTAND EFTER STATUS OCH AGARE, ARSVIS" 1998-2007 @ _
MOPEDS CLASS 1, STOCK BY STATUS AND OWNER, BY YEAR Qﬁ
°F:

| TRAFIK AVSTALLDA
JURIDISKA FYSISKA . JURIDISKA FYSISKA .

VID PERSONER PERSONER DARAV TOTALT PERSONER PERSONER DARAV TOTALT

SLU:I'ET - -

AV AR KVINNOR MAN KVINNOR MAN

1998 . . . . . . . . . .

1999 56 344 62 282 400 14 25 6 19 39

2000 641 3657 747 2910 4 298 193 352 87 265 545

2001 1630 9 744 2171 7573 11 374 770 1549 371 1178 2 319

2002 2933 16 447 3868 12 579 19 380 1989 5048 1335 3713 7037

2003 4109 22 363 5328 17 035 26 472 3524 10612 2989 7623 14 136

2004 7134 34 862 8740 26 122 41 996 7 450 19 359 5 568 13 791 26 809

2005 9621 48 849 12 380 36 469 58 470 9 922 31415 9 054 22 361 41 337

2006 12 387 63012 16 478 46 534 75 399 13017 45 356 13519 31837 58 373

2007 14 602 70 275 18 539 51736 84 877 17 923 64 775 19 109 45 666 82 698

1) Mopeder klass | bérjade registreras forst ar 1999. (S sveriges officiella statistik

MOPEDER KLASS I | TRAFIK EFTER AGARENS ALDER OCH KON VID SLUTET AV AR 2007
MOPEDS CLASS 1 IN USE BY THE AGE OF THE OWNER AT THE END OF YEAR 2007

R KVINNOR MAN TOTALT FYSISKA PERSONER
AGARENS
ALDER ANTAL PROCENT ANTAL PROCENT ANTAL PROCENT
- 17 4149 22,4 8 056 15,6 12 205 14,4
18 - 20 903 4,9 1234 2,4 2137 2,5
21 - 30 901 4,9 2186 4,2 3087 3,6
31 - 40 3881 20,9 8616 16,7 12 497 14,7
41 - 50 6 401 34,5 20 217 39,1 26 618 31,4
51 - 60 1692 9,1 7715 14,9 9 407 1.1
61 - 70 475 2,6 2712 5,2 3187 3,8
71 - 80 112 0,6 791 1,5 903 1.1
81 — 25 0,1 209 0,4 234 0,3
Summa 18 539 100,0 51736 100,0 70 275 82,8
Juridiskt agda 14 602 17,2
Totalt 18 539 100,0 51736 100,0 84 877 100,0

(S)Sveriges officiella statistik
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TRAKTORER, BESTAND EFTER STATUS, NYREGISTRERINGAR OCH AVREGISTRERINGAR, ARSVIS 1998-2007

TRACTORS, STOCK, NEW REGISTRATIONS AND DEREGISTRATIONS, BY YEAR

VID SLUTET AV AR | TRAFIK AVSTALLDA NYREGISTRERINGAR AVREGISTRERINGAR
1998 324 704 67 826 4 405 1448
1999 325 596 70 426 4 864 1310
2000 325719 74162 4810 1125
2001 324 901 78 220 4058 1143
2002 327 672 78 701 4103 1419
2003 327 356 82 024 4021 1535
2004 327 104 85 100 4173 1560
2005 326 913 88 023 4 308 1803
2006 326 681 90 987 4 546 2 059
2007 324 174 96 735 4 832 1902

TRAKTORER | TRAFIK EFTER AGARENS NARINGSGRENSTILLHORIGHET, ARSVIS 1998-2007
TRACTORS IN USE ACCORDING TO ECONOMIC ACTIVITY OF OWNERSHIP, BY YEAR

(S)Sveriges officiella statistik

) :&GAREN INOM

AGAREN ENLIGT FDB" HUSHALLSSEKTORN TOTALT
VID SLUTET INOM INOM _ INOM OVRIGA
AV AR JORDBRUK SKOGSBRUK NARINGSOMRADEN
1998 151 890 10 283 63 732 98 799 324 704
1999 145 442 10 225 64 305 105 624 325 596
2000 140 770 10 804 63 823 110 322 325719
2001 140 255 13 699 60 044 110 903 324 901
2002 139 976 14 903 60 432 112 361 327 672
2003 143 807 16 271 54 459 112 819 327 356
2004 138 085 20 113 55 144 113 762 327 104
2005 119 470 46 063 50 743 110 637 326 913
2006 119 582 44 444 51120 111 535 326 681
2007 113 160 49 437 50 112 109 495 324 174

1) Traktorer agda av féretag och organisationer, vilka aterfinns i Féretagsdatabasen (FDB).

(S)Sveriges officiella statistik



FORDON 2007

TRAKTORER | TRAFIK EFTER ARSMODELL/TILLVERKNINGSAR OCH TJANSTEVIKT VID SLUTET AV AR 2007
TRACTORS IN USE BY YEAR OF MODEL/CONSTRUCTION AND KERB WEIGHT AT THE END OF YEAR 2007

TOTALVIKT | KG

ARSMODELL/ .

TILVERKNINGSAR -1 300 1301-2 500 2 501-3 000 3001-7 000 7 001— TOTALT

-1988 14 319 101 361 44 842 84 105 2255 246 882
1989 662 426 178 5582 303 7151
1990 680 337 159 3855 292 5323
1991 278 293 76 2160 115 2922
1992 347 166 65 1811 62 2 451
1993 134 112 44 1 500 83 1873
1994 189 146 86 2546 115 3082
1995 107 243 95 3181 178 3804
1996 137 175 108 3499 215 4134
1997 137 191 91 3735 194 4348
1998 161 108 63 3628 126 4086
1999 161 192 105 4240 118 4816
2000 226 202 100 4083 109 4720
2001 109 172 72 3488 126 3967
2002 116 163 86 3377 205 3967
2003 124 174 67 3130 286 3781
2004 107 189 64 3476 240 4076
2005 110 164 62 3517 287 4140
2006 155 205 75 3751 309 4495
2007 140 163 70 3312 471 4156

Totalt 18 399 105 182 46 508 147 976 6109 324 174

(S)Sveriges officiella statistik

TRAKTORER | TRAFIK EFTER TJANSTEVIKT OCH DRIVMEDEL VID SLUTET AV AR 2007
TRACTORS IN USE BY KERB WEIGHT AND FUEL AT THE END OF 2007

TRAKTORER

TJANSTEVIKT | KG BENSIN OCH FOTOGEN DIESEL OVRIGA DRIVMEDEL TOTALT
- 1300 14 444 3779 176 18 399

1301 - 2 500 10 209 94 969 4 105 182

2501 - 3000 261 46 247 0 46 508

3001 — 7 000 110 147 866 0 147 976

7001 — 1 6108 0 6109

Totalt 25025 298 969 180 324 174

(S)Sveriges officiella statistik
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TERRANGSKOTRAR, BESTAND EFTER STATUS, NYREGISTRERINGAR OCH AVREGISTRERINGAR, ARSVIS 1998-2007
CROSS-COUNTRY SCOOQOTERS, STOCK BY STATUS, NEW REGISTRATIONS AND DEREGISTRATIONS, BY YEAR

VID SLUTET AV AR | TRAFIK AVSTALLDA NYREGISTRERINGAR AVREGISTRERINGAR
1998 154 260 60 294 11238 1844
1999 150 890 73 266 11950 1560
2000 143 057 89 672 9 595 1218
2001 145 523 97 242 11415 1618
2002 151 620 101 021 11112 1806
2003 148 549 113 782 10 814 1423
2004 155 754 117 940 12 492 1293
2005 169 574 115614 12729 1436
2006 177 306 120 784 14 213 1423
2007 184 231 127 787 15 239 1472

(S)Sveriges officiella statistik

TERRANGSKOTRAR | TRAFIK EFTER ARSMODELL/TILLVERKNINGSAR OCH AGARE VID SLUTET AV AR 2007
CROSS-COUNTRY SCOOQOTERS IN USE BY YEAR OF MODEL/CONSTRUCTION AND OWNER AT THE END OF 2007

) FYSISKA PERSONER JURIDISKA PERSONER TOTALT
ARSMODELL/ -
TILLVERKNINGSAR KVINNOR MAN
_1988 3522 24007 13 814 41343
1989 651 3628 2504 6783
1990 714 3699 2523 6 936
1991 683 4119 2665 7 467
1992 514 2519 1593 4626
1993 319 1808 1095 3222
1994 279 1622 1115 3016
1995 444 2679 2022 5145
1996 526 3031 2153 5710
1997 509 3061 2256 5826
1998 697 3986 3112 7795
. 1999 639 3704 3090 7433
2g 2000 585 3560 2 954 7099
E 'é 2001 766 4525 3629 8920
=57 2002 572 3544 3338 7454
2003 517 3407 3364 7288
2004 713 4615 5210 10 538
2005 646 4 381 5510 10 537
2006 618 4 486 6311 11 415
2007 629 4 547 6761 11937
2008 222 1634 1885 3741
Totalt 14 765 92 562 76 904 184 231

(S Sveriges officiella statistik
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SLAPVAGNAR, BESTAND EFTER STATUS, NYREGISTRERINGAR OCH AVREGISTRERINGAR, ARSVIS 1998-2007
TRAILERS, STOCK BY STATUS, NEW REGISTRATIONS AND DEREGISTRATIONS, BY YEAR

VID SLUTET AV AR | TRAFIK AVSTALLDA NYREGISTRERINGAR AVREGISTRERINGAR
1998 697 068 124 442 23 257 6 892
1999 711 059 129 867 24 802 5326
2000 729 136 136 195 29730 6 589
2001 745 571 143 842 30 345 7 598
2002 763 402 151 235 32711 7 969
2003 781274 161 158 35 043 8 029
2004 805 075 168 103 39379 9191
2005 834 485 173 134 43 603 9 598
2006 863 165 183 177 48 902 10 549
2007 898 151 191 376 54 009 11211

(S Sveriges officiella statistik

NYREGISTRERINGAR AV SLAPVAGNAR EFTER KAROSSERI, ARSVIS 1998-2007
NEW REGISTRATIONS OF TRAILERS BY TYPE OF BODY, BY YEAR

. PAHANGS- . . . FLAK _ OVRIGA

AR HUSVAGNAR VAGNAR BATTRAILERS HASTSLAP OCH SKAP SLAPVAGNAR TOTALT
1998 3497 2040 1773 2089 12715 1143 23 257
1999 3526 1311 1953 2277 14 349 1386 24 802
2000 4185 2034 2882 2600 16 447 1582 29 730
2001 4655 2106 2976 2564 16 599 1445 30 345
2002 4828 2390 3401 2598 18 078 1416 32 711
2003 5154 2225 3797 2651 19 699 1517 35 043
2004 5524 2570 4471 3001 22192 1621 39 379
2005 6 406 3132 5039 3170 24 166 1690 43 603
2006 6 370 4169 5755 3205 27 651 1662 48 902
2007 6510 4678 6 592 3539 30 726 1964 54 009

(S)Sveriges officiella statistik

SLAPVAGNAR | TRAFIK EFTER KAROSSERI, ARSVIS 1998-2007
TRAILERS IN USE BY TYPE OF BODY, BY YEAR

VID
SLUTET PAHANGS- ] o FLAK _ OvRIGA

AVAR  HUSVAGNAR VAGNAR BATTRAILERS HASTSLAP OCH SKAP SLAPVAGNAR  TOTALT
1998 195173 15 383 23 951 36 302 402 066 24193 697 068
1999 195 663 16 148 25473 38119 410977 24679 711059
2000 195 991 17 465 27912 40292 422 080 25 396 729 136
2001 196 367 17 991 30 237 42373 432 596 26 007 745 571
2002 196 854 19 009 32736 44 436 443 785 26 582 763 402
2003 196 228 20 095 35 588 46 463 455 893 27 007 781274
2004 197 013 20 444 39 232 48 861 471736 27 789 805 075
2005 198 824 21369 43 461 51368 490 692 28 771 834 485
2006 197 305 23 240 48 241 53 757 511127 29 495 863 165
2007 196 380 25 221 53 921 56 112 535 887 30 630 898 151

(S Sveriges officiella statistik
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FORDON 2007

SLAPVAGNAR | TRAFIK EFTER TOTALVIKT OCH KAROSSERI VID SLUTET AV AR 2007
TRAILERS IN USE BY PERMISSIBLE MAXIMUM WEIGHT AND TYPE OF BODY AT THE END OF YEAR 2007

TOTAL- PAHANGS. o FLAK _ OVRIGA
VIKT | KG HUSVAGNAR VAGNAR  BATTRAILERS  HASTSLAP  OCHSKAP  SLAPVAGNAR  TOTALT
- 600 856 - 16 017 334 33 846 3674 54 727
601 - 1500 183 368 - 36 098 49849 477 544 12598 759457
1501 — 2000 11 981 1 1175 5047 6 005 1867 26 076
2001 - 2500 93 1 298 446 1189 278 2305
2501 - 3000 69 1 216 221 1946 266 2719
3000 - 3500 1 5 102 89 887 95 1179
3501 - 5000 6 20 1 3 106 40 176
5001 -10 000 4 129 5 3 466 342 949
10 001 - 15 000 - 99 3 11 472 484 1069
15001 - 2 24 965 6 109 13 426 10 986 49 494
Totalt 196 380 25 221 53 921 56 112 535 887 30630 898151

(S)Sveriges officiella statistik
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NYREGISTRERINGAR AV FORDON EFTER LAN OCH FORDONSSLAG AR 2007
NEW REGISTRATIONS OF VEHICLES BY COUNTY AND KIND OF VEHICLE YEAR 2007

PERSON- MOTOR- MOPEDER TRAK- TERRANG- SLAP-
BILAR  LASTBILAR BUSSAR CYKLAR KLASS| TORER SKOTRAR VAGNAR
TOTALVIKT | KG DARAV
. DRAG-
LAN -3500 3501- TOTALT BILAR
Stockholm 80509 11316 1343 12659 185 180 5435 5196 147 1045 6 303
Uppsala 10 596 1948 208 2156 11 38 977 1058 169 237 1 660
Sédermanland 8 499 1218 167 1385 21 15 774 1019 166 201 1423
Ostergotland 13616 1 896 296 2192 32 33 1231 1753 305 213 2418
Jonkoéping 14 548 1829 297 2126 61 64 1151 1537 344 323 2 690
Kronoberg 6 928 887 225 1112 47 17 891 722 215 178 1798
Kalmar 7613 895 224 1119 34 51 698 775 240 116 1621
Gotland 1145 197 25 222 4 1 171 248 87 46 297
Blekinge 4710 567 98 665 23 4 470 718 105 54 776
Skéne 48710 5986 1175 7 161 292 142 4521 3389 755 255 8 822
Halland 11 067 1603 354 1957 156 40 1372 1 889 189 229 1842
Vastra Gotaland 66 801 7632 1462 9094 363 234 4743 6 039 919 1001 8 445
Varmland 8 966 1040 229 1269 & 51 1024 1250 182 567 2112
Orebro 8 461 1165 228 1393 39 6 1071 1082 156 265 1780
Vastmanland 7 365 1036 143 1179 23 30 736 535 115 153 1419
Dalarna 8890 1377 211 1588 20 22 1086 1335 115 1392 2152
Gavleborg 7711 1332 243 1 B 24 12 1179 1782 122 837 2 003
Vasternorrland 6 739 1018 195 1213 14 5) 968 1336 96 834 1542
Jamtland 3133 643 116 759 10 48 681 695 105 1798 1064
Vasterbotten 6 352 1038 239 1277 21 17 850 1 358 187 2 052 1929
Norrbotten 6179 1238 166 1404 16 41 794 1205 113 3443 1913
Totalt 338538 45861 7644 53505 1429 1051 30 823 34921 4832 15 239 54 009
(S)Sveriges officiella statistik
FORDON | TRAFIK EFTER LAN OCH FORDONSSLAG VID SLUTET AV AR 2007
VEHICLES IN USE BY COUNTY AND KIND OF VEHICLE AT THE END OF YEAR 2007
PERSON- MOTOR- MOPEDER TRAK- TERRANG- SLAP-
BILAR  LASTBILAR BUSSAR CYKLAR KLASS| TORER SKOTRAR VAGNAR
TOTALVIKT | KG DARAV
. DRAG-
LAN -3500 3501- TOTALT BILAR
Stockholm 783417 90471 12588 103 059 791 2609 36169 12142 12 630 9395 88 722
Uppsala 142099 13348 2550 15898 94 485 8 645 2322 12785 3878 30 903
Sodermanland 126 857 12225 1820 14045 164 347 8 459 2395 8 482 2019 26 194
Ostergoﬂand 191 610 18 511 3843 22 354 249 637 13 140 3903 15 580 1961 39 538
Jonképing 163519 15330 3313 18643 352 476 11283 3580 17 650 2 201 40 695
Kronoberg 90375 8468 2116 10584 253 293 6 387 2071 11522 1281 23 946
Kalmar 118800 11327 2200 13527 197 847 8 524 2628 15 061 1243 28 067
Gotland 31876 4061 604 4665 60 82 2107 877 5 906 291 7 892
Blekinge 77 548 6 115 1 053 7 168 123 81 5715 2 257 6 898 423 16 225
Skane 559398 50914 11884 62798 1996 1429 35966 11 667 36 697 2100 97 620
Halland 148 258 14 647 2934 17 581 520 341 10611 5294 13 411 1220 27 161
Vastra Gotaland 702395 64929 13033 77 962 1859 2122 44440 16 790 58 371 7135 137209
Varmland 142 364 12 689 2 540 15 229 266 484 9477 2721 16 904 6 059 36 112
Orebro 130022 12837 2595 15432 257 317 8 410 2 406 11536 2 689 31 990
Vastmanland 118149 10249 1820 12 069 148 289 7143 1274 7093 2 264 25 729
Dalarna 148 112 16 098 3033 19 131 187 460 10 589 2 638 14 821 17 364 46 854
Géavleborg 139430 14456 2542 16998 175 359 9622 3215 12 880 13 355 39 253
Vasternorrland 124 620 11 700 2528 14 228 180 332 6 925 1933 12 665 17 525 37 440
Jamtland 67094 8498 1731 10229 126 451 3576 837 9158 23 484 25 343
Vasterbotten 121 682 11 876 2 629 14 505 166 429 6 852 2 251 14 466 31478 42 425
Norrbotten 130 820 15 168 2 809 17 977 205 445 4977 1676 9 655 36 862 48 831
Okant 18 3 0 3 0 0 0 0 3 4 2
Totalt 4258463 423920 80165 504085 8368 13315 259 017 84877 324174 184231 898 151

(S)Sveriges officiella statistik
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AVSTALLDA FORDON EFTER LAN OCH FORDONSSLAG VID SLUTET AV AR 2007
VEHICLES NOT IN USE BY COUNTY AND KIND OF VEHICLE AT THE END OF YEAR 2007

PERSON- MOTOR- MOPEDER TRAK- TERRANG- SLAP-
BILAR LASTBILAR BUSSAR CYKLAR KLASS| TORER SKOTRAR VAGNAR

TOTALVIKT | KG DARAV

m DRAG-

LAN -3500 3501- TOTALT BILAR
Stockholm 128 832 17 519 6059 23578 517 1175 28 300 13 597 4 500 6 369 19 744
Uppsala 35 141 4904 1679 6 583 69 114 6177 2387 3484 2 364 6120
Sodermanland 24 858 3895 1158 5053 55 102 5431 2372 2243 823 5 541
Ostergétland 35816 5 384 1543 6 927 66 161 8 271 4063 3762 850 7 889
Jonképing 32 217 4 521 1701 6222 114 300 7144 2 969 4 370 548 8 238
Kronoberg 18 338 2648 1217 3 865 124 67 4471 1589 2914 316 4 669
Kalmar 24 827 3610 1134 4744 56 86 5197 2115 3471 396 6 271
Gotland 8 752 1525 451 1976 20 64 1841 660 1439 74 1768
Blekinge 13 760 1999 725 2724 48 158 2973 1344 1696 96 3 362
Skane 90 167 11992 5264 17 256 588 482 17 602 6 599 9672 546 17 280
Halland 24 352 3761 1497 5 258 210 128 6 049 2618 3177 267 5 644
Vastra Gotaland 129 759 19733 7717 27450 836 840 29 138 11270 16 137 2062 30 290
Varmland 39 258 5 269 2140 7 409 103 195 6 328 2995 5915 2921 10 064
Orebro 29 590 4 686 1349 6 035 64 229 6 080 2254 3318 1447 6 635
Vastmanland 23743 3 396 1251 4 647 94 100 4880 15621 2245 1579 51238
Dalarna 39 937 6 290 2128 8418 68 166 7612 4058 4761 9 349 10 200
Gavleborg 33016 4990 1751 6 741 76 345 6518 4763 4070 8 794 8 527
Vasternorrland 34 088 5296 2443 7739 85 143 6 088 5166 5027 13 405 8 848
Jamtland 23798 3529 1381 4910 52 132 3 588 1819 4 053 15 560 6 522
Vasterbotten 39780 5513 1815 7328 61 163 6 980 4 497 5815 23 655 8 366
Norrbotten 39984 6 411 2499 8910 80 221 5932 4042 4 664 36 364 10 164
Okéant 1 0 1 1 0 0 0 0 2 2 1
Totalt 870014 126871 46903 173774 3 386 5371 176 600 82 698 96 735 127 787 191 376

(S)Sveriges officiella statistik



FORDON 2007

PERSONBILAR | TRAFIK EFTER LAN, AGARE, TAXI OCH LEASING VID SLUTET AV AR 2007
PASSENGER CARS IN USE BY COUNTY, OWNER, TAXI AND LEASED OUT, AT THE END OF YEAR 2007

PERSONBILAR DARAV
TOTALT AGDAAV AGDAAV AGDA AV TAXI PERSON-

KVINNOR MAN  JURIDISK ) TAXI PER BILAR PERSON-
PERSON DARAV 1000 INV  LEASEADE BILAR
MINST 1 AR PER 1000 INV

) PERSONLIGA

LAN FORETAG
Stockholm 783417 180164 359655 243598 73112 5475 2,81 125 471 403
Uppsala 142 099 39395 77315 25 389 16182 474 147 5731 440
Sodermanland 126 857 35776 72 812 18 269 11 004 31 1,20 4 330 479
Ostergotland 191 610 51702 109 359 30 549 17889 432 1,03 7431 456
Jonkoping 163 519 42169 88985 32 365 19753 296 0,89 7775 490
Kronoberg 90 375 23 394 47 017 19 964 14 097 181 1,00 3 481 500
Kalmar 118 800 33388 63794 21618 14622 293 1,25 3 541 508
Gotland 31876 10439 15204 6143 4746 74 1,30 639 558
Blekinge 77 548 22 616 43 259 11673 7710 161 1,06 2488 510
Skane 550398 161710 291226 106 462 50608 1572 1,31 25 371 467
Halland 148 258 44928 77022 26 308 17028 348 1,20 5925 509
Vastra Gotaland 702 395 196 700 371870 133 825 72 657 2230 1,44 39 566 454
Varmland 142 364 40 991 74 953 26 420 19156 299 1,09 4495 520
Orebro 130 022 36764 73352 19 906 12355 345 1,25 4726 471
Vastmanland 118 149 33 025 68 948 16 176 9 553 275 1,10 4228 474
Dalarna 148 112 42115 76834 29 163 21355 305 1,11 4449 538
Gavleborg 139 430 38 284 77 024 24122 15 641 306 1,11 4 875 506
Vasternorriand 124 620 34 243 67 815 22 562 15 664 344 1,41 4442 512
Jamtland 67 094 18005 32274 16 815 12885 271 2,13 2472 528
Vasterbotten 121 682 30437 64904 26 341 19597 415 1,61 3543 472
Norrbotten 130 820 35 549 71 661 23 610 16 435 415 1,66 3 561 522
Okant 18 0 2 16 0 0 0,00 9 0
Totalt 4258 463 1151794 2225375 881 294 471 049 14 830 1,62 268 540 464

(S)Sveriges officiella statistik
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PERSONBILAR | TRAFIK EFTER LAN OCH DRIVMEDEL VID SLUTET AV AR 2007
PASSENGER CARS IN USE BY COUNTY AND FUEL AT THE END OF YEAR 2007

ETANOL- .
) HYBRID/ GVRIGA NATURGAS/ }

LAN BENSIN  DIESEL EL E85 HYBRIDER BIOGAS  OVRIGA  TOTALT
Stockholm 674 235 68 443 41 32135 4741 3818 4 783 417
Uppsala 128 232 11742 2 1869 197 57 0 142 099
Soédermanland 115 889 8 896 5) 1706 166 195 0 126 857
Ostergotland 173977 14 067 4 2608 297 656 1 191610
Jonksping 147 033 13767 2 2238 198 278 3 163519
Kronoberg 81480 7 410 2 1329 122 30 2 90 375
Kalmar 107 990 9198 0 1370 187 54 1 118 800
Gotland 30 111 1580 1 172 9 3 0 31876
Blekinge 72770 3 568 2 1114 65 29 0 77 548
Skane 513778 35 831 18 7473 952 1343 3 559 398
Halland 134 705 11578 9 1505 192 269 0 148 258
Vastra Gotaland 624 205 57 852 30 15 004 1607 3 691 6 702 395
varmland 127135 13 807 1 1326 75 20 0 142 364
Orebro 118913 9241 3 1511 170 184 0 130 022
Vastmanland 108 175 8170 0 1636 84 84 0 118 149
Dalarna 133 860 12 748 2 1383 108 9 2 148112
Gavleborg 127 095 10 567 1 1592 157 17 1 139 430
Vasternorrland 111 270 11 649 2 1616 68 15 0 124 620
Jamtland 58 361 7919 0 680 57 77 0 67 094
Vasterboten 106 556 13329 1 1697 82 16 1 121682
Norrbotten 109 200 20 535 0 969 64 51 1 130 820
Okant 17 0 0 1 0 0 0 18
Totalt 3804987 351897 126 80 934 9 598 10 896 25 4258463

(S Sveriges officiella statistik

NYREGISTRERINGAR AV PERSONBILAR EFTER LAN OCH DRIVMEDEL AR 2007
NEW REGISTRATIONS OF PASSENGER CARS BY COUNTY AND FUEL YEAR 2007

ETANOL- .
. HYBRID/ OVRIGA NATURGAS/ .
LAN BENSIN DIESEL EL E85 HYBRIDER BIOGAS OVRIGA TOTALT
Stockholm 41709 25 607 2 11085 1550 556 - 80 509
Uppsala 5408 3927 - 1154 94 13 - 10 596
Sédermanland 4548 3078 - 752 80 41 - 8 499
Ostergétland 7174 4 884 - 1360 101 97 - 13 616
Jonkoping 7 840 5236 - 1282 130 60 - 14 548
Kronoberg 3721 2 505 - 672 19 11 - 6 928
Kalmar 4325 2 486 - 686 108 8 - 7613
Gotland 671 368 - 101 4 1 - 1145
Blekinge 2924 1196 - 567 19 4 - 4710
I Skane 30 562 13 837 - 3699 382 230 - 48 710
S :cé Halland 6 431 3567 - 980 51 38 - 11 067
Q= Vastra Gotaland 36 810 20785 - 8 098 534 574 - 66 801
B Varmland 4 587 3 756 - 595 28 - - 8 966
Orebro 4835 2799 - 700 79 48 - 8461
Vastmanland 4121 2394 - 820 19 11 - 7 365
Dalarna 4622 3677 - 558 32 1 - 8 890
Géavleborg 4001 3083 - 551 74 2 - 7711
Vasternorrland 3191 2830 - 694 21 3 - 6739
Jamtland 1382 1477 - 208 13 53 - 3133
Vasterbotten 2727 2990 - 587 46 2 - 6 352
Norrbotten 2712 3082 - 364 15 6 - 6179
Totalt 184 301 113 564 2 35513 3399 1759 0 338 538

(S Sveriges officiella statistik
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MEDELKORSTRACKOR EFTER LAN OCH FORDONSSLAG AR 2007
AVERAGE 10-KM DRIVEN BY DIFFERENT KIND OF VEHICLES, BY COUNTY, REGARDING YEAR 2007

PERSONBILAR LASTBILAR BUSSAR MOTORCYKLAR"
TOTALVIKT | KG

LAN -3 500 3501 - TOTALT
Stockholm 1621 1832 3978 2103 5635 298
Uppsala 1480 1704 4 450 2155 6 699 269
Sodermanland 1425 1653 4 986 2087 5582 277
Ostergotland 1429 1638 4629 2152 5756 259
Jonkoéping 1496 1646 6 352 2 501 5571 282
Kronoberg 1494 1695 7527 2 856 5173 268
Kalmar 1397 1598 5928 2 305 6 384 266
Gotland 1252 1395 3 380 1656 4224 252
Blekinge 1383 1524 5793 2148 3985 261
Skane 1438 1708 6315 2609 5844 268
Halland 1455 1692 5 847 2421 5250 263
Vastra Gotaland 1492 1724 5324 2332 6 047 279
Varmland 1443 1655 5320 2295 5927 264
Orebro 1394 1643 5 464 2290 5038 263
Vastmanland 1393 1667 4742 2163 4615 277
Dalarna 1367 1571 4767 2105 5 666 273
Gévleborg 1401 1602 5434 2202 5268 279
Vasternorrland 1397 1634 5100 2273 6 024 265
Jamtland 1465 1648 5224 2284 7 289 290
Vasterbotten 1412 1627 5671 2 388 5477 264
Norrbotten 1423 1627 4628 2105 6 122 288
Okant 1097 2926 - 2926 1424 -
Totalt 1473 1698 5274 2 283 5784 275
1) Uppgifterna fér motorcyklar avser ar 2006. (S)Sveriges officiella statistik
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KORKORTSINNEHAV (ANDEL AV BEFOLKNINGEN) FOR PERSONBIL EFTER LAN OCH ALDER VID SLUTET AV AR 2007
SHARE OF THE POPULATION HAVING DRIVING LICENCE FOR PASSENGER CAR BY COUNTY AND AGE, BY YEAR

ALDER TOTALT
LAN 18-24 25-44 45-64 65-79 80—
Stockholm 40,0 71,2 79,8 75,2 53,7 54,8
Uppsala 54,8 79,7 87,5 81,5 58,5 61,2
Sédermanland 51,4 80,9 88,0 81,4 56,7 62,0
Ostergotland 59,5 82,6 88,0 80,2 55,2 62,7
Jonkoéping 66,1 85,4 89,4 81,0 56,9 63,6
Kronoberg 64,9 84,8 90,0 82,4 57,1 64,6
Kalmar 61,6 86,0 90,4 81,9 55,2 65,5
Gotland 63,5 86,5 90,8 83,9 59,0 66,5
Blekinge 60,6 84,3 90,6 81,5 52,9 64,9
Skane 54,1 77,6 85,7 80,4 57,0 60,7
Halland 64,6 88,0 92,1 86,2 60,8 65,8
Véstra Gotaland 56,9 80,8 87,4 80,3 54,9 61,9
Varmland 61,2 85,1 89,9 82,8 57,0 65,4
Orebro 57,9 83,4 89,3 82,3 56,9 63,6
Véastmanland 54,1 80,6 87,2 80,8 56,3 62,0
Dalarna 61,8 86,4 92,0 85,8 62,6 66,8
Gavleborg 58,6 84,3 89,9 82,1 55,7 64,9
Vasternorrland 62,4 86,6 90,4 81,1 53,2 65,6
Jamtland 61,2 87,4 91,3 82,9 5515} 66,1
Vasterbotten 69,5 86,3 91,7 83,4 54,3 66,3
Norrbotten 67,8 86,2 90,1 80,8 53,0 66,1
Totalt 55,2 79,6 86,8 80,5 55,8 61,4

(S)Sveriges officiella statistik

KORKORTSINNEHAV (ANDEL AV BEFOLKNINGEN) FOR MOTORCYKEL EFTER LAN OCH ALDER VID SLUTET AV AR 2007
SHARE OF THE POPULATION HAVING DRIVING LICENCE FOR MOTORCYCLE, BY COUNTY AND AGE, BY YEAR

ALDER TOTALT
LAN 18-24 25-44 45-64 65-79 80—
Stockholm 1,0 7,2 46,3 69,7 52,3 23,0
Uppsala 1,3 9,2 BT S 77,3 57,1 28,3
Sédermanland 2,0 12,4 59,8 76,9 5553 33,1
Ostergétland 2,2 12,7 60,8 76,4 54,2 31,6
Jonkoéping 3,0 14,1 63,0 77,4 55,7 32,9
Kronoberg 2,9 13,7 64,9 78,3 55,6 34,1
Kalmar 2,6 15,4 65,1 77,9 54,0 36,6
Gotland 3,2 14,7 62,1 79,6 58,1 35,8
Blekinge 2,6 14,7 65,7 77,2 51,6 35,6
Skane 1,8 10,9 56,8 75,7 55,7 29,8
Halland 2,3 14,3 65,7 82,5 59,3 35,0
Vastra Gotaland 1,8 11,3 58,8 75,9 5315 30,1
Varmland 1,9 13,7 64,3 78,8 55%3] 35,7
Orebro 1,8 12,8 62,9 78,2 55,7 33,4
Vastmanland 1,6 1.1 58,5 76,7 55,2 31,8
Dalarna 1,9 13,6 67,1 82,3 61,2 37,6
,‘é . Gévleborg 2,1 12,1 62,2 77,9 54,3 34,8
g § Vasternorrland 2,5 13,4 63,3 76,2 51,6 35,2
§ g Jamtland 2,3 12,8 63,5 78,2 53,9 35,0
’g 2 Vasterbotten 2,2 12,8 65,8 79,0 52,6 33,4
Norrbotten 1,6 10,8 62,8 76,0 618 34,1
Totalt 1,8 10,9 58,1 76,0 54,5 30,4

(S)Sveriges officiella statistik

78



KORKORTSINNEHAV (ANTAL) FOR LASTBIL OCH BUSS EFTER LAN OCH ALDER VID SLUTET AV AR 2007

NUMBER OF THE POPULATION HAVING DRIVING LICENCE FOR LORRIE OR BUS BY COUNTY AND AGE AT THE END
OF YEAR 2007

LASTBILAR TOTALT BUSSAR TOTALT
ALDER ALDER

LAN 18-24 25-44 4564 65-79 80— 18-24 25-44 4564 65-79 80—

Stockholm 1503 28525 65104 17939 2629 115700 233 10870 17916 3375 95 32 489
Uppsala 757 6 703 14773 4 538 736 27 507 34 1922 3 866 935 32 6 789
Sédermanland 525 5492 12318 4260 732 23327 25 1660 3065 754 18 5522
Ostergotland 966 9038 16977 5509 994 33 484 52 3414 5139 1184 32 9821
Jonképing 1257 8 057 15148 4742 992 30 196 21 2628 4471 1018 43 8181
Kronoberg 608 4357 8173 2791 566 16 495 7 1267 2328 541 18 4161
Kalmar 696 4986 10750 3915 736 21083 17 1641 3132 772 16 5578
Gotland 178 1476 3274 1064 218 6 210 0 396 931 175 8 1510
Blekinge 426 3404 6992 2463 384 13 669 9 960 1846 462 4 3281
Skane 2313 23698 45537 15379 2590 89517 74 7119 12018 2747 84 22 042
Halland 680 7 337 16 002 5083 822 29 924 14 1925 4018 1150 52 7 159
Vastra Gotaland 3284 34365 73546 23487 3861 138 543 125 9994 18099 4406 156 32780
Varmland 714 6495 14679 5132 886 27 906 23 1977 3874 955 34 6 863
Orebro 782 6 539 13 350 4518 674 25 863 26 2126 4016 927 26 7121
Vastmanland 490 5278 10748 3639 530 20 685 13 1423 2527 647 27 4637
Dalarna 765 7020 16524 5710 974 30 993 35 1986 4395 1067 34 7517
Géavleborg 652 6816 15495 5439 873 29 275 27 1599 3591 958 25 6 200
Vasternorriand 679 6709 14342 5036 791 27 557 15 1644 2932 774 24 5389
Jamtland 433 3770 8014 2713 511 15 441 9 1029 2021 487 14 3560
Vasterbotten 989 7 256 13 267 4 687 851 27 050 46 2 255 3660 868 17 6 846
Norrbotten 815 7609 16186 5421 796 30 827 21 2103 4095 948 27 7194
Okant

Totalt 19512 194930 411199 133465 22146 781252 826 59938 107940 25150 786 194 640

(S)Sveriges officiella statistik
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PERSONBILAR, NYREGISTRERINGAR OCH | TRAFIK, INOM EU-25 SAMT NORGE, PRELIMINARA UPPGIFTER
PASSENGER CARS, NEW REGISTRATIONS AND IN USE, IN USE WITHIN THE EUROPEAN UNION AND NORWAY,
PRELIMINARY FIGURES

NYREGISTRERINGAR | TRAFIK PERSONBILAR

| TRAFIK PER

LAND 2006 2007 2005 2006 1000 INV"
Belgien 526 141 525 194 4 861 352 4929 284 469
Danmark 154 385 157 374 1961 162 2013 899 373
Finland 145 689 125 695 2414 477 2489 287 470
Frankrike 2 000 549 2 064 543 30 100 000 30 400 000 496
Grekland 267 669 279 745 4 204 463 4 446 528 401
Irland 178 484 186 540 1664 868 1778 861 424
Italien 2 326 049 2490 570 34 667 485 35 297 282 604
Luxemburg 50 837 52 197 .. .. .
Nederléanderna 483 970 505 674 7 299 000 7413 034 455
Portugal 194 702 201 872 4 200 000 4290 000 405
Spanien 1634 608 1614 835 20 250 377 20 636 738 468
Storbritannien 2 344 864 2 404 009 29 747 546 29 880 025 493
Sverige 282 766 306 799 4153 674 4202 463 462
Tyskland 3 467 961 3 148 163 46 090 303 46 569 657 565
Osterrike 308 594 298 028 4156 743 4 204 969 507
Bulgarien 32 481 41 029 .. . .
Estland 25 363 30912 493 780 554 012 426
Lettland 25 5682 32771 742 447 822 011 357
Litauen 14 234 21 606 .. . .
Polen 238 993 293 326 12 339 353 13 384 229 351
Rumanien 256 364 313 264 . . .
Slovakien 59 084 59 700 . 1333 749 247
Slovenien 59 578 68 719 .. .. .
Tjeckien 156 686 174 456 3958 708 4108 610 399
Ungern 187 676 171 768 . .
EU-25 15 423 309 15 568 789 213 305 738 218 754 638 446
Norge 158 407 182 203 2 330 850 2414 158 516

Kalla/Source: ACEA, Association des Constructeurs Européens d'Automobiles. ACEA &r en organisation for biltillverkarna inom EU.
1) Avser ar 2006.
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NYREGISTRERADE LASTBILAR INOM EU-25 SAMT NORGE, PRELIMINARA UPPGIFTER
NEW REGISTRATION OF LORRIES WITHIN THE EUROPEAN UNION AND NORWAY, PRELIMINARY FIGURES

2006 2007
TOTALVIKT | KG TOTALVIKT | KG

LAND -3 500 3 501- TOTALT -3 500 3 501- TOTALT
Belgien 60 156 10779 70935 68 007 12 562 80 569
Danmark 62 792 5985 68 777 55 086 7 281 62 367
Finland 16 472 4031 20 503 17 422 4 246 21668
Frankrike 439 192 53 355 492 547 460 531 52 790 513 321
Grekland 23730 2187 25917 24 007 2497 26 504
Irland 39 502 6 789 46 291 42 513 6 233 48 746
Italien 231 451 35 747 267 198 231 849 35 820 267 669
Luxemburg 3083 1424 4 507 3902 1647 5549
Nederlanderna 63 913 20 004 83 917 80 534 17 878 98 412
Portugal 64 342 5411 69 753 68 420 5618 74 038
Spanien 273 922 40972 314 894 275 285 45 375 320 660
Storbritannien 322 338 52 861 375199 333 841 46 783 380 624
Sverige 39618 6 228 45 846 44 222 6710 50 932
Tyskland 197 513 101 210 298 723 221769 106 876 328 645
Osterrike 30 357 7 609 37 966 32414 8 608 41022
Tjeckien 16 185 9794 25979 19 534 12079 31613
Estland 3696 1534 5230 4610 1718 6 328
Ungern 21604 21604 23619 23619

Lettland 2508 2147 4 655 3458 3261 6719
Litauen 4107 3124 7231 4 251 5 006 9 257
Polen 38618 15 896 54 514 51893 24173 76 066
Slovakien 19 502 4413 23915 23618 5443 29 061
Slovenien 6 048 2 062 8110 6813 2717 9530
EU-25 1980 649 393 562 2374 211 2 097 598 415 321 2512919
Norge 42 611 5789 48 400 45 609 6 261 51870

Kalla/Source: ACEA, Association des Constructeurs Européens d’Automobiles.
ACEA ar en organisation for biltillverkarna inom EU.
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Avregistrerat fordon

Avregistrerade fordon delas in i administrativt skrotade, reellt skro-
tade och utférda ur landet. Administrativt skrotade personbilar har
avforts ur bilregistret under en viss manad pa grund av att de varit
avstallda mer an tre ar i foljd dock utan betald avstaliningsavgift.
Troligtvis har den verkliga skrotningen av dessa personbilar agt
rum tre ar tidigare da avstaliningen agde rum. Med reellt skrotat
fordon avses fordon som skrotats med skrotningsintyg fran auktori-
serad bilskrotare.

Nyregistrerat fordon
Fordon som registreras som fordon i trafik for forsta gangen i
Véagtrafikregistret.

Fordon i trafik
Registrerat, icke avstallt fordon.

Fordon ej i trafik (avstallt)

Om fordonets agare anmaler till Vagverket i samband med fordo-
nets registrering eller senare, att han under viss tid ej kommer att
bruka fordonet eller kommer att bruka det endast pa sa satt, som
ar tillatet i fraga om avstallt fordon, redovisas fordonet som avstallt i
Vagtrafikregistret. Avstallda fordon kvarstar saledes i
Vagtrafikregistret. Fore den 1 januari 1973 gallde i motsvarande fall
reservregistrering av fordonet, varvid detta éverfordes till davaran-
de bilreservregistret.

Fordon som varit i trafik under aret

Registrerat fordon, som har varit i trafik nagon gang under aret,
som dock kan vara avstallt vid arsskiftet. Denna definition resulte-
rar i att antalet fordon, som redovisas att ha varit i trafik under aret,
ar storre an antalet fordon i trafik som anges vid ett visst datum.

Personbil

Bil som ar forsedd med hogst atta sittplatser utéver férarplatsen
och ar inrattad huvudsakligen for personbefordran eller &r perma-
nent forsedd med ett karosseri som ar inrattat som bostadsutrym-
me. Personbilar delas in i klass | och II.

Personbil klass |
Personbil som inte tillhor klass II.

Personbil klass Il

Personbil som ar permanent féorsedd med ett karosseri som ar
inrattat som bostadsutrymme och utrustad med atminstone fast-
monterade sittplatser, sovplatser, utrustning fér matlagning, lagring
samt bord.

Buss
Bil som ar inrattad for befordran av fler an atta personer utéver
foraren, &ven om bilen dessutom &r inrattad for annat andamal.

Passagerare for buss
| antalet passagerare for buss inréknas bade stdende och sittande
passagerare.

Lastbil
Bil inrattad huvudsakligen for godsbefordran, som ej ar att anse
som personbil eller buss. Lastbilar delas in i latta och tunga.

Latt lastbil
Lastbil med en totalvikt av hogst 3 500 kg.

Tung lastbil
Lastbil med en totalvikt stérre an 3 500 kg.

Bankebilar
Timmerbilar, lastbilar byggda for att transportera timmer.

Motorcykel

1) Motorfordon pa tva eller tre symetriskt placerade hjul, med eller
utan sidovagn och med en slagvolym stérre an 50 kubikcentimeter.
2) Motorfordon pa fyra hjul med en tjanstevikt, beréknad sasom for
motorcykel, av hogst 400 kg, dock ej moped.

Latt motorcykel
Motorcykel vars motor har en slagvolym av hogst 125 kubikcenti-
meter och en nettoeffekt av hégst 11 kilowatt.

Moped klass |
Moped med en motor med slagvolym pa hogst 50 kubikcentimeter
och konstruerad fér en hastighet av hogst 45 km/tim.

Cylindervolym

Cylindervolymen fér en férbranningsmotor &r summan av en cylin-
ders slagvolym och férbranningsrummets volym. Fér motorcykel-
motorer anges den i kubikcentimeter och for bilar i liter.

Foretagsdatabasen (FDB)

| Foretagsdatabasen registreras juridiska och fysiska personer,
vilka bedriver verksamhet enligt svensk standard fér naringsindel-
ning (SNI) och redovisar mervardeskatt och/eller har anstallda.
Verksamheten klassificeras efter huvudsaklig verksamhet ("mestkri-
terium”) vilket bland annat innebéar att ett foretag med bade bilhan-
del och bilreparationsverksamhet redovisas under endera verk-
samheten.

Traktor

Motordrivet fordon som ér inrattat huvudsakligen for att dra ett
annat fordon eller arbetsredskap och som éar konstruerat fér en
hastighet av hogst 40 kilometer i timmen och endast med svéarighet
kan andras till hogre hastighet.

Trafiktraktorer
Traktorer som anvands for transporter pa allmanna gator och
vagar. For trafiktraktorer betalas en arlig skatt enligt klass 1.

Jordbruks- och skogsbrukstraktorer
For jordbruks- och skogsbrukstraktorer betalas en arlig skatt enligt
klass 2, som ar lagre an skatten enligt klass 1.

Terrdangmotorfordon

Motordrivet fordon som huvudsakligen ar inrattat att sjalvstandigt
anvandas till person eller godsbefordran i terrang.
Terrangmotorfordon delas in i terrangvagnar och terrangskotrar.

Terrdngvagn
Ett terrangmotorfordon med en tjanstevikt éver 400 kg.



Terrangskoter
Ett terrangmotorfordon med en tjanstevikt av hogst 400 kg. | grup-
pen ingar tre- och fyrhjuliga terrangfordon samt snoskotrar.

Slapfordon

Fordon som ér inrattat for koppling till bil, traktor eller motorred-
skap och avsett for person- eller godsbefordran eller for att bara
anordning for drivande av bilen, traktorn eller motorredskapet.

Pahangsvagn

Slapvagn, som ar inrattad for att genom tapp med vandskiva eller
liknande anordning férenas med bil, traktor eller motorredskap och
som ar sa utford att chassiet eller karosseriet vilar direkt pa det
dragande fordonet.

Tjanstevikt for lastbil, buss, traktor och slapvagn

Sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt driftfardigt skick vid
anvandning av tyngsta till fordonet hérande karosseri, verktyg och
reservhjul, som hor till fordonet, bransle, smorjolja och vatten samt
foraren.

Totalvikt

Summan av fordonets tjanstevikt och den beraknade vikten av det
storsta antal personer utom féraren och den stérsta mangd gods
som fordonet ar inrattat for enligt lagen om vagtrafikdefinitioner
(SFS 2001:559).

Maximilastvikt
Skillnaden mellan fordonets totalvikt och tjanstevikt.

Miljoklass

Alla nya bilar, personbilar, 1atta lastbilar och tunga fordon (¢ver 3,5
ton) miljoklassas. Nar nya avgaskrav har beslutats i EU inférs de
som svenska miljoklasser. Fran 1993 ars modell placerades bilarna
i nagon av miljoklasserna 1, 2 eller 3. Darefter har kraven skarpts i
omgangar och fran ar 2002 har nya klasser inférts: Miljoklasserna
2000, 2005, 2008, EEV (se nedan), El, Hybrid och 2005PM.
Miljéklasserna reglerar utslappen av halso- och miljéfarliga @mnen
men inte av klimatgaser.

Hybrid
Ett hybridfordon utnyttjar bade en bensindriven férbranningsmotor
och en elmotor med batterier som kraftkalla.

El
Elbilen har ett batteri som laddas i elnatet och drivs enbart av en
elmotor.

EEV
Enhanced Environmental Vehicle &r en frivillig niva pa miljoklass-
ning, med annu hogre stallda krav an miljoklass 2008.

2005PM
Miljéklass for latta dieselfordon, inférdes 1 juli 2006. Kraven inne-
béar bland annat mycket laga partikelutslapp, maximalt 5 mg/km.

Karosseri
Karossen ar hoéljet pa ett fordon av nagot slag.

Yrkesmassig trafik

Avser transporter som stalls till allménhetens férfogande mot betal-
ning sasom godstrafik, taxitrafik, linjetrafik samt bestaliningstrafik
med buss. Trafiktillstand kravs.

Firmabilstrafik
Avser transporter for foretagets egen rakning, exempelvis grossis-
ter och aterforsaljare som distribuerar egna varor till sina kunder.

Korstréacka

Uppgifterna om korstracka baseras pa matarstaliningar som regi-
strerats av Svensk Bilprovning vid besiktning av fordonen samt
uppgift om avstallningsperioder fran Vagverket.

Fysisk person
En juridisk term for en person i egentlig mening, en manniska, till
skillnad fran juridisk person, som &r ett foretag.

Juridisk person

Alla, oavsett bolagsform, som bedriver nagon form av ekonomisk

verksamhet.

Teckenforklaring Explanation of symbols

.. Uppdgift ej tillgangliga Data not available

— Intet finns att redovisa Magnitude nil

0 Mindre an 0,5 av enheten 0  Magnitude less than half
of unit employed

k  Korrigerad uppgift Corrected data

r  Reviderad uppgift r  Revised data

=
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Statistiken i denna arsbok ingar i Sveriges officiella statistik om
vagtrafik. Statens institut for kommunikationsanalys, SIKA, ar
statistikansvarig myndighet for den officiella statistiken inom
transport- och kommunikationsomradet. Enligt férordningen
(2001:100) om den officiella statistiken ingar i SIKA:s ansvar
statistik over Vagtrafik, Bantrafik, Sjofart, Luftfart, Postverksamhet,
Televerksamhet, Kommunikationsvanor samt Kollektivtrafik och
samhallsbetalda resor.

FORDONSREGISTRET

Syfte och anviandning

Fran och med 1973 grundar sig den officiella statistiken om fordon
pa registreringspliktiga fordon enligt Vagverkets vagtrafikregister.
Registret ar ett totalregister med litet partiellt bortfall. Detta gor att
statistik som baseras pa registret ger en god bild av de svenskre-
gistrerade fordonen, fordonsparkerna och de nyregistrerade fordo-
nen.

Metod och kvalitet
Statistikregistret for fordon baseras pa Vagverkets vagtrafikregister
Over samtliga fordon som &r registrerade i Sverige. Personbilar,
lastbilar inkl. dragbilar, bussar, slapvagnar inkl. husvagnar och
pahangsvagnar, motorcyklar, mopeder klass |, traktorer samt
terrangskotrar inkl. snéskotrar redovisas i registret.
Vagtrafikregistret aktualiseras genom att férandringar, sa kalla-
de transaktioner, dagligen laggs in i registret. Central registrerings-
myndighet for vagtrafikregistret ar Trafikregistret vid Vagverket.
Statistikregistret for fordon som baseras pa ovanstaende regis-
teruppgifter avser situationen vid arsskiftet. Darefter gérs komplet-
teringar bl.a. med uppgifter fran FéretagsDatabasen (FDB) pa
SCB. Arsuppgifterna avser vanligtvis fordonsbestandet den 31
december respektive ar, utom for ar 1998 da statistiken avser den
20 januari 1999.

Population

Undersokningens population &r samtliga fordon som finns registre-
rade i Vagverkets vagtrafikregister. | detta register ingar alla regi-
streringspliktiga fordon enligt lagen om Véagtrafikregister
(2001:650). Detta innebar att statistikuppgifterna inte omfattar icke
registreringspliktiga fordon, sdsom mopeder utom mopeder klass |,
militara fordon tillhoriga staten och fordon som enbart anvands
inom inhagnat omrade dar ingen registreringsplikt foreligger.

Osékerhetskillor
Primaruppgifterna i vagtrafikregistret kan innehalla vissa fel sdsom
kodningsfel av t.ex. lan och kommuner.

Jamfoérbarhet

Data 6ver fordonsbestandet finns lagrade fran 1973 och framat.
Arbete pagar inom EU och ECE med att utarbeta gemensamma
definitioner for att géra medlemslandernas fordonsstatistik mer
jamforbar.

KORSTRACKOR

Syfte och anviandning

Statistikens syfte ar att ge en bild av antalet kilometer som kérs av
personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar under ett ar. Eftersom
korstrackorna baseras pa matarstaliningar som registreras vid
besiktningstillfallen som infaller under hela aret, avser inte statisti-
ken Over korstrackor exakt det kalenderar som anges. En begrans-
ning for anvandandet ar att det framgar hur mycket ett fordon har
korts, men inte var kilometrarna har blivit kérda.

Metod och kvalitet

Uppgifterna i registret baseras pa matarstallningar som registre-
rats av Svensk Bilprovning vid besiktning av fordonen samt uppgif-
ter om avstallningsperioder som kommer fran Vagverket. Registret
kompletteras med uppgifter ur Statistikregistret for fordon.

For de fordon som inte varit i trafik hela aret beréknas korstrack-
or med hjalp av avstéliningsperioderna. Fér nya fordon som inte
har besiktigats &nnu men som finns i Statistikregistret for fordon
gors modellskattningar. Modellskattningar gors aven for fordon som
blivit avregistrerade under aret, fér de som blivit direktimporterade
samt for fordon dar det inte finns tva anvandbara matarstaliningar
noterade.

Vid framtagande av vissa typer av uppgifter, sasom korstracka
for olika &gare, maste man vara medveten om att det ar kant vem
som ar agare till fordonet, men inte vem som kor. | "Kérstrackor
under 2001 - Resultat och metoder for att skatta fordons kérstrack-
or baserade pa besiktningsuppgifter”, SIKA Rapport 2003:3
beskrivs metoden mer utforligt. Rapporten finns tillganglig pa
SIKA:s webbplats. | anslutning till rapporten finns dessutom ytterli-
gare metodbeskrivningar for de olika fordonsslagen.

Population

Undersokningens population bestar av alla i Statistikregistret for
fordon férekommande personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar
som varit i trafik ndgon gang under aret. Vilket betyder att &ven de
fordon som hunnit bli avregistrerade under aret ingar. Fér personbi-
lar, lastbilar och bussar avser resultaten i denna publikation 2007,
medan tabellerna for motorcyklar avser 2006. Pa grund av att
besiktningarna, da det galler motorcyklar, ofta sker pa sommaren
ar det inte mojligt att f& samma kvalitet for korstrackor for motor-
cyklar forran senare pa hosten.

Osékerhetskillor
Avsaknaden av matarstéllningar for vissa fordon samt orealistiska
matarstallningar utgér en osakerhetsfaktor.

Jamférbarhet

Register éver kérstrackor har tagits fram fran och med ar 1993,
men det ar forst avseende argang 1999 som det finns korstrackor
for de flesta fordonen. Eftersom statistikregistret for fordon aven
innehaller uppgifter om fordon som inte varit i trafik under aret eller
som varit i trafik men anda inte blivit kérda, ar det svart att géra
jamforelser mellan dessa olika register. Uppgifter om kérstrackor
for aren 1999 — 2006 finns publicerade pa SIKA:s hemsida.



KORKORT

Syfte och anvéndning
Statistikens syfte ar att ge en bild av antalet personer som ar inne-
havare av svenskt korkort.

Metod och kvalitet

Korkortsregistret baseras pa Vagverkets koérkortsregister éver alla
korkortsbehorigheter. Kérkortsbehorighet for personbilar, motorcyk-
lar, latta — och tunga lastbilar samt bussar redovisas.

Population

Undersokningens population bestar av samtliga korkortsbehoérighe-
ter. Endast korkort som é&r aktiva och inte aterkallade vid arsskiftet
ingar i populationen.

Osékerhetskaéllor

Det kan ténkas att det finns en fordrojning i hanteringen da det
galler att aterkalla eller aktivera gamla kérkort och vid inregistrering
av nya korkort.

Jamférbarhet
Register éver kérkort har tagits fram fran och med ar 2004.
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ENGELSK ORDLISTA/
ENGLISH GLOSSARY

Administrativt skrotade

Antal passagerare

Antalet personbilar i trafik
per 1 000 invanare

Avregistreringar
Avstallda

Bankebilar

Bensin

Bensin och fotogen
Bildetaljhandel
Bilreparationsverkstader
Biogas

Bussar

Bussar som varit i trafik nagon
gang under aret

Byggverksamhet
Béttrailers
Cylindervolym
Diesel

Dragbilar
Drivmedel 1
Drivmedel 2
darav

darav direktimport
dérav leasing

E85

El

El-, gas-, varmevattenforsorjning

Etanol

Fastighets- och uthyrnings-
verksamhet, foretagstjanster

Finansiell verksamhet
Fiske

Flak och Skap

Flakbilar

Fysiska personer
Forvarvsarbete i hushall

Gasol

Gengas

Hotell- och restaurangverksamhet
Husvagnar

Halso- och sjukvard, sociala
tjanster

Hastslap

| trafik

Inkl. Hybrider

inom &vriga naringsomraden
Jordbruk, jakt och skogsbruk
Juridiska personer

Juridiskt 4gda

Kaross

Kvinnor

Lastbilar

Lastbilar i firmabilstrafik, i trafik

Lastbilar i yrkesmassig trafik,
i trafik

Lastbilar som varit i trafik
nagon gang under aret

Scrapped due to regulatory
demand

Number of passengers
Cars in use per 1 000 inhabitants

Deregistrations

Not in use

Timber lorries

Petrol

Petrol and paraffin oil
Retail of motor vehicles
Repair of motor vehicles
Biological gas

Buses

Buses that have been in use
some time during the year

Construction

Boat trailers

Cylinder volume

Diesel

Road tractors

Type of fuel 1

Type of fuel 2

of which

of which directly imported
of which leasing

E85

Electricity

Electricity, gas, heat and water
supply

Ethanol

Real estate, renting
and business acitvities

Financial activity
Fishing

Flatbed lorries and vans
Flatbed lorries

Private persons

Private households with employed
persons

LPG

Producer gas

Hotels and restaurants
Caravans

Health care, medical care
and social services

Horse trailer

In use

Incl. hybrids

within other economic sectors
Agriculture, hunting and forestry
Corporations

Corporation owned

Type of body

Women

Lorries

Lorries used in transport on own
account in use

Lorries used in transport for hire
or reward in use

Lorries that have been in use some
time during the year

Lastbilsakerier

Leasade minst 1 ar
Leasade personbilar i trafik
Lan

Lander

Maximilastvikt i kg
Medelkorstracka i mil
Metanol

Miljoklass

Mopeder klass |
Motorcyklar

Motorcyklar som varit i trafik
nagon gang under aret
Motorgas

Méan

Naturgas

Nyregistrerade leasade person-
bilar under aret

Nyregistreringar
Offentlig forvaltning och forsvar

Okand

Okand naringsgren
Parti- och detaljhandel
Personbilar
Pahangsvagnar
Reelt skrotade
Skogsbruk
Skrotningar
Skapbilar
Slapvagnar
Tankbilar

Taxi

Terrangskotrar
Tillverkning
Tjanstevikt

Totalt antal korda mil
Totalvikt i kg
Traktorer

Transport, magasinering och
kommunikation

Utbildning

Utbytbara karosserier och
containers

Utférda ur landet

Utvinning av mineral

Vid slutet av
Arsmodell/Tillverkningsar
Agare

Agare inom hushallssektorn

Agaren enligt FDB

Agarens naringsgrenstillhérighet
enligt SNI 2002

Mopeder klass | efter agarens
alder

Agda av personliga féretag
Ovriga branslen

Ovriga slapvagnar

Ovrigt karosseri

Road transport enterprises
Leased out at least 1 year
Passenger cars leased out in use
County

Countries

Carrying capacity in kilos
Average 10-km driven
Methanol

Environmental class
Mopeds class 1
Motorcycles

Motorcycles that have been in use
some time during the year

Engine gas
Men
Natural gas

Newly registered passenger cars
leased out during the year

New registrations

Public administration and civil
defence

Others

Unknown economic activity
Wholesale and retail trade
Passenger cars
Semitrailers

Actually scrapped
Forestry

Scrapped cars

Vans

Trailers

Tanker lorries

Taxis

Cross-country scooters
Manufacturing

Kerb weight

Total of 10-kilometres
Total weight in kilos
Tractors

Transport, storage
and communication

Education
Replacable bodies and containers

Exported

Mining and quarrying

At the end of

Year of modellyear of construction
Owner

The owner within the household
sector

The owner registered in the
central register of corporations

Economic activity of the owner
SESIC 2002

Mopeds class 1 in use by the age
of the owner

Owned by personal companies
Other fuels

Other trailers

Other bodies






Som statistikansvarig myndighet inom transport- och kommunikations-
omradet ger SIKA nu ut sin forsta arsbok for fordonsstatistik. Med
arsboken samlas all SIKA:s arliga fordonsstatistik i en publikation,
samtliga tabeller publiceras ocksa pa hemsidan www.sika-institute.se
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