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3 SIKA

Forord

Enligt uppdrag fran regeringen ska SIKA redovisa en prognos for transporternas
utveckling till ar 2020. Prognosen ska redovisas senast den 16 december 2005 och
vara framtagen i samrad med och med bistand av Banverket, VVagverket,
Sjofartsverket och Luftfartsstyrelsen.

Avrapporteringen av SIKA:s uppdrag att ta fram prognoser for person- och
godstransporter omfattar totalt sex publikationer:

SIKA Rapport 2005:6 Transporternas utveckling till 2020. Sammanfattning

SIKA Rapport 2005:7 Omvarldsforutsattningar. Underlag till transportprognoser
2020

SIKA Rapport 2005:8 Prognos for persontransporter ar 2020

SIKA Rapport 2005:9 Prognos for godstransporter ar 2020

SIKA Rapport 2005:10 Kort om prognoser for person- och godstransporter ar
2020 (planerad utgivning januari 2006)

SIKA PM 2005:19 Kéanslighetsanalyser av transportprognoserna 2020 med hogre
oljepris

Samarbetet mellan SIKA och trafikverken har huvudsakligen skett inom de
gemensamma arbetsgrupper fér modellutveckling och modelltillampning som
sedan tidigare arbetar med omvarldsfragor, persontransporter respektive
godstransporter. Arbetet har fordelats sa att trafikverken har tagit fram indata om
infrastruktur och trafikutbud, medan SIKA har tagit fram 6vriga indata, genomfort
prognoskorningarna samt skrivit rapporterna. Trafikverken har bidragit med att
analysera och kommentera berdakningsresultaten.

Denna rapport beskriver persontransporternas utveckling till 2020. Rapporten och
prognoserna har tagits fram av Sylvia Yngstrom Wann (projektledare och

huvudforfattare) och Peter Roming fran SIKA. Vidare har Zara Bohlin, Henrik
Edwards, Jenni Ranhagen och Anna Johansson fran SIKA medverkat i arbetet.

Stockholm i december 2005

Kjell Dahlstrom
Generaldirektor
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5 SIKA

Sammanfattning

| denna rapport redovisas en nationell prognos for persontransporterna i Sverige ar
2020 utgaende fran basaret 2001. Prognoserna har tagits fram av SIKA under ar
2005. Prognoserna har tagits fram for ett makroekonomiskt huvudalternativ
kompletterat med ett alternativt scenario fér den ekonomiska utvecklingen och tva
kanslighetsanalyser med hdgre resekostnader. Prognoserna ska kunna anvandas
som allman information om den forvantade trafikutvecklingen pa 10-15 ars sikt.

| rapportens beskrivning av transportarbete och trafikarbete ingar allt resande i
Sverige, dven utrikesresor, service- och distributionsresor, transitresor m.m. som
inte persontransportmodellerna beréknar. Prognosmodellernas resultat &r
kompletterade for att omfatta allt resande, genom att modellresultaten réaknats upp.

Huvudalternativet utgar vad galler den makroekonomiska utvecklingen fran
Finansdepartementets Langtidsutredning (LU 03/04) och kallas har LU-scenariot.
LU innehaller antagandet om att det nationella koldioxidmalet nas under aren
2008-2012. Det innebér i sin tur att koldioxidskatterna i LU-scenariot ar hogre ar
2020 &n i dag. Det alternativa scenariot for den ekonomiska utvecklingen (hér
kallat BS-scenario) innehaller koldioxidskatterna pa 2004 ars nivaer ar 2020, dvs.
lagre @n i huvudscenariot. En ké&nslighetsanalys har genomférts med hojda
biljettpriser pa kollektiva fardmedel samt hojda bréanslepriser for bilresor.
Dessutom har en kanslighetsanalys genomforts med ett ”hogt raoljepris”, dar
endast priset for bilresor har hojts.

I LU-scenariot berdknas det totala resandet matt i transportarbete 6ka med 27
procent mellan ar 2001 och 2020. Bilresandet svarar for den i sarklass storsta
absoluta delen av transportarbetesokningen, 26 miljarder personkilometer.
Flygresandet ar dock det fardsatt som okar relativt sett mest, med 39 procent, 1
miljarder personkilometer.

Det alternativa BS-scenariot skiljer sig fran LU-scenariet genom att indata till
prognoserna for ar 2020 har en nagot hdgre BNP-utveckling, en ndgot hogre
realinkomstutveckling, en nagot hogre andel sysselsatta och ett hdgre bilinnehav.
Det innebér i sin tur fler persontransporter &n i LU-scenariot.

Monstret i trafikokningarna 2001-2020 ar véldigt lika i BS-scenariot och i LU-
scenariot. Bilresandet ar alltsa dven har den i sarklass storsta delen av
transportarbetet och star for den storsta absoluta 6kningen, 27 miljarder
personkilometer. Okningarna av resandet 2001-2020 ar éverlag nagot storre i BS-
scenariot, 29 procent i totalt transportarbete under prognosperioden. Den storsta
skillnaden i 6kning mellan LU och BS star det kortvaga bilresandet for.

Kanslighetsanalysen med hojda biljettpriser pa kollektiva fardmedel samt hojda
branslepriser, ger som resultatet for transportarbetet en vasentligt lagre utveckling
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6 SIKA

av resandet 2001-2020, 17 procent mot 27 procent i LU-scenariot.
Persontransportarbetet 2020 blir 140 miljarder personkilometer, medan det i LU-
scenariot var 152 miljarder personkilometer. Det langvéga tagresandet och det
kortvaga biltrafikresandet paverkas mest av de 6kade priserna och far en
vasentligt dampad utveckling till 2020, langvaga tdg med 11 procent istéllet for 37
procent. Gang- och cykelresandet ékar sin andel av resandet pa bekostnad av det
kortvaga kollektivtrafikresandet.

Kénslighetsanalysen med ett hogre oljepris, 50 dollar per fat, beréknas leda till en
branslekostnad i Sampers pa 0,84 kr/km ar 2020. | LU-scenariot antogs ett
réoljepris pa 24 dollar per fat och en branslekostnad pa 0,73 kr/km 2020. *Vi har
antagit att priserna for flyg-, tdg- och bussresor ar realt konstanta 6ver perioden,
pa motsvarande satt som i LU-scenariot, endast branslepriset for bilresor har
andrats i denna kénslighetsanalys.

Bilresandet 6kar mindre 6ver prognosperioden med ett hégre oljepris an i LU,
medan flyg, tdg och bussresandet 6kar mer. Transportarbetet 6kar 2001-2020 med
23 procent med det hdgre bensinpriset, mot 27 procent i LU-scenariot.

Med det hogre raoljepriset berdknas transportarbetet ar 2020 vara 147 miljarder
personkilometer, medan det i LU-scenariot var 152 miljarder personkilometer.
Utvecklingen av resandet till 2020 paverkas alltsa relativt lite av ett hogre oljepris
om detta endast antas paverka branslekostnaden for bilresor. Kanslighetsanalyser
med annu hogre oljepris, 74 respektive 102 dollar per fat har genomforts separat
och finns redovisade i Kénslighetsanalyser av transportprognoser 2020 med
hdgre oljepris, SIKA PM 2005:17. | analyserna med 74 och 102 dollar-priserna
har dven priset for flygresor hojts, vilket da leder till att flygresandet far en
vasentligt lagre utveckling an i LU-scenariot.

Prognosresultaten visar pa en fortsatt 6kning av persontransporterna som i stort
sett foljer den trend vi har sett under en lang foljd av ar, vi gor fler resor och varje
resa ar snabbare och langre. Det privata fritidsresandet 6kar ocksa fortsattningsvis
mer &n andra resarenden. Personbilen &r idag det helt dominerande
persontransportmedlet och med de forutsattningar som prognosen bygger pa
kommer den att behalla sin sarstallning under de narmaste femton aren.
Flygresandet och jarnvagsresandet kommer att 6ka betydligt snabbare och buss-,
gang- och cykelresor langsammare &n den genomsnittliga trenden.

Den stdrsta forklaringen till skillnader mellan dessa nya och tidigare prognoser
som SIKA tagit fram ligger i skillnader i den antagna utvecklingen av de
makroekonomiska variablerna realinkomst och branslekostnad. | en tidigare 2010-
prognos antogs realinkomstutvecklingen vara 2,2 procent/ar, medan den i den
nuvarande LU-prognosen &r 1,5 procent/ar och lagre. Branslekostnads-
utvecklingen var i 2010-prognosen en minskning med 1,0 procent/ar, men
minskar nu med 0,75 procent/ar. Bada dessa faktorer bidrar vasentligt till en lagre
tillvaxt av resandet.

! Rdoljepriset 2001 enligt Brent, se Statistical review of world energy full report workbook 2004.
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1 Inledning

1.1 Syfte och anvandning

| persontransportrapporten redovisas prognoser for persontransporterna inom
Sverige for ar 2001 och 2020. Prognoserna har tagits fram av SIKA under ar 2005
med hjalp av persontransportmodellen Sampers. En motsvarande prognos for
godstransporternas utveckling redovisas i en separat rapport. > Omvérlds-
forutsdttningarna for gods- och persontransportprognoserna i form av befolkning,
sysselsattning och ekonomisk utveckling for aren 2001 och 2020 beskrivs i
ytterligare en separat rapport.

Syftet med denna rapport ar att presentera en nationell prognos for person-
transporterna i Sverige ar 2020 utgaende fran basaret 2001. Prognoserna tas fram
for ett makroekonomiskt huvudalternativ, gemensamt for bade gods- och
persontransportprognoserna, kompletterat med ett alternativt scenario for den
ekonomiska utvecklingen och kénslighetsanalyser med hdgre resekostnader.

Prognosresultaten presenteras i termer av antal persontrafikresor, person-
transportarbete och i vissa fall persontrafikarbete. Resultaten analyseras och
beskrivs utifran indata och orsakssamband samt hur osakerheter paverkar
tolkningen av utvecklingen enligt prognosen.

Prognoserna ska kunna anvéndas som allméan information om den forvéntade
trafikutvecklingen pa 10-15 ars sikt. De ar ocksa avsedda att anvandas for SIKA:s
fortsatta arbete inom ramprojekten. Prognosresultaten presenteras pa ett sadant
sétt att de kan anvandas for berakningar av trafikens externa effekter. Slutligen
skall prognoserna vara underlag till uppféljningen av de transportpolitiska malen
och &ven i 6vrigt kunna anvéndas i bl.a. SIKA"s och trafikverkens analys-,
utrednings och planeringsverksamhet.

1.2 Avgransningar

| rapportens beskrivning av transportarbete och trafikarbete ingar allt resande i
Sverige, dven utrikesresor, service- och distributionsresor, transitresor m.m. som
inte persontransportmodellerna beraknar. Prognosmodellernas resultat &r
kompletterade for att omfatta allt resande, genom att modellresultaten réknats upp
med faktorer berdknade med utgangspunkt fran data for ar 2001. Nar det géller

2 SIKA. Prognos for godstransporter ar 2020
® SIKA. Omvarldsférutsattningar. Underlag till transportprognoser 2020
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redovisningen av antalet resor saknas daremot underlag for en motsvarande
upprékning av modellresultaten.

Persontransportmodellerna beraknar inrikes trafik med personbil, flyg, tag, buss,
tunnelbana, sparvagn, gang, cykel och farjetrafik till Gotland och Danmark. Med
inrikes trafik avses resor med bade start och mal i Sverige. Den regionala,
kortvéga trafiken over Oresund finns dock med i modellberakningarna.
Farjetrafiken till Gotland finns ocksa med i modellen. Regional kollektivtrafik
med buss, tag, tunnelbana och sparvagn samt lokal kollektivtrafik i Stockholm,
Goteborg, Malmo och de flesta dvriga stader i Skane och Mélardalen hanteras av
prognosmodellerna.

Farjetrafik (férutom till Gotland och Danmark), lokal kollektivtrafik, forutom i
Goteborg och i Skanes och Malardalens stader, samt moped och MC-trafik
prognostiseras daremot inte av modellerna. De bedéms ocksa ge ett mycket litet
tillskott till transportarbetet pa nationell niva. Utrikesresor (inklusive den inrikes
delen av en utrikes resa) prognostiseras inte. Detsamma géller for service- och
distributionsresor med personbilar och latta lastbilar.

Transporter med tunga lastbilar ingar i godstransportmodellerna. En detaljerad
beskrivning av vilka resor som prognosmodellerna beréknar finns i rapporten
Trafik i SAM-modellerna, Analys av resor som &terges av SAM-modellerna.*

* Transek. Trafik i SAM-modellerna. Analys av resor som &terges av SAM-modellerna
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2 Yttre forutsattningar och prognosmetoder

| detta kapitel presenteras bade de yttre forutsattningar som legat till grund for
persontransportprognosen och de prognosmodeller som anvants. Med yttre
forutsdttningar menar vi scenarier for den ekonomiska utvecklingen samt évriga
antaganden om sysselséttning, befolkning, bilinnehav, infrastruktur och
trafikering. Sampersmodellen, prognosmodellsystemet for persontransporter,
beskrivs dvergripande med fokus pa modellens viktigaste drivkrafter och med
kommentarer om nagra av de storsta osékerheterna i modellen.

En mer detaljerad beskrivning av de ekonomiska scenarierna samt hur de ar
framtagna aterfinns i rapporten om omvarldsférutsattningar.”

2.1 Scenarier for den ekonomiska utvecklingen
Huvudscenario utgdende fran Langtidsutredningen, LU-scenariot

Huvudscenariot utgar vad galler den makroekonomiska utvecklingen fran
Finansdepartementets Langtidsutredning (LU 03/04)® och kallas har LU-scenariot.
LU ér ett officiellt scenario for Sveriges ekonomiska framtid pa medellang sikt
och har darfor valts som huvudscenario i prognosarbetet. BNP-utvecklingen
mellan aren 2001 och 2020 blir i LU-scenariots 1,9 procent, se tabell 2.1.

Realinkomsten per capita berdknas 6ka mellan aren 2001 och 2020 med 33
procent i LU-scenariot.”

LU innehaller antagandet om att det nationella koldioxidmalet, som innebar en
minskning med fyra procent fran 1990 ars niva, nas under aren 2008—-2012. Det
innebér i sin tur att koldioxidskatterna i LU-scenariot ar hogre ar 2020 an i dag.

Scenario med endast beslutade styrmedel, BS-scenariot

Analyser och prognoser genomfors dven for ett annat scenario, dar endast
beslutade styrmedel ingar (har kallat BS-scenario). Det innebar att
koldioxidskatterna bibehalls pa 2004 ars nivaer, eftersom det idag inte finns nagot
beslut om hur Sverige skall uppfylla sitt nationella atagande om en 4-procentig
minskning av koldioxidutslappen. Ett skal till att anvanda scenariot som ett
alternativ till huvudscenariot &r att fa konsistenta scenarier som inte innehaller
prognoser om koldioxidskatter. Ett annat ar att rapporteringen av Sveriges utslapp

> SIKA. Omvarldsférutsattningar Underlag till transportprognoser 2020.
® SOU 2004:19. Langtidsutredningen 2003/04
" SIKA:s egna berakningar baserade pA SOU 2004:19 Léngtidsutredningen 2003/04.
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av vaxthusgaser till klimatkonventionen normalt ska baseras pa scenarier dar
endast beslutade styrmedel ingar.

BNP-tillvaxten mellan dren 2001 och 2020 blir i BS-scenariot, 2,0 procent per ar,
vilket ar 0,1 procentenhet hdgre 4n i LU-scenariot. ® Se tabell 2.1 och den separata
rapporten Omvarldsférutsattningar som ingaende beskriver omvérldsfaktorerna
2001 och 2020 och hur de tagits fram.’

Tabell 2.1. BNP enligt LU resp. BS samt arlig procentuell BNP-tillvaxt 2001-2020.
Kélla: SOU 2004:11 och SIKA:s egna berakningar baserade pa uppgifter fran
Konjunkturinstitutet

2001 2020 2001-2010 2011-2020 2001-2020

LU-scenario
BNP, mdr kr 2264 3226 2,0 1,8 1,9
BNP/c, tusentals kr 258 336 1,5 1,3 1,4
BS-scenario
BNP, mdr kr 2264 3284 2,1 1,9 2,0
BNP/c, tusentals kr 258 342 1,6 1,4 1,5

Realinkomsten per capita berdknas 6ka med totalt 36 procent mellan aren 2001
och 2020 i BS-scenariot, vilket kan jamféras med LU-scenariots 33 procent.™

Koldioxidskatter ar 2020 pa dagens niva, d v s lagre an i huvudscenariot, antas
innebéra fler sysselsatta och darmed fler persontransporter ar 2020 an i LU-
scenariot. Branslepriset for bilresor antas dock inte paverkas, utan ar detsamma
som i LU-scenariot. Detta pa grund av att det inte finns nagra skal att anta att de
styrmedel som finns i LU skulle paverka transportsektorn.

2.2 Sysselsattning och befolkning

Uppgifter om befolkning, inkomst, arbetsplatser, bilinnehav och ortstyper ar pa
detaljerad geografisk niva indata till prognosmodellen. Sverige &r i modellen
indelat i ungefar 10 000 omraden, sa kallade SAMS-omraden, for vilka dessa
uppgifter anges. Befolkningen totalt i Sverige berdknas 6ka med 9 procent mellan
2001 och 2020. Okningen av antalet sysselsatta fran 2001 till 2020 ar i LU-
scenariot 6,2 procent. Andelen sysselsatta 2020 ar 0,3 procentenheter hogre i BS-
scenariot &n i LU-scenariot.

Ovriga data om befolkning och sysselsattning &r desamma for de tva scenarierna.
Forandringen mellan aren 2001 och 2020 for vissa indata skiljer sig daremot
mycket mellan olika l&n, utvecklingen av andelen sysselsatta ar t ex positiv i vissa
l&n och negativ i andra (jfr. tabell 2.2).

8 Se 4ven PM BNP i BS (2005-06-30)
° SIKA. Omvarldsférutsattningar. Underlag till transportprognoser 2020
19 SIKA:s egna berdkningar baserade pd SOU 2004:19 Langtidsutredningen 2003/04.
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Tabell 2.2. Antal sysselsatta och boende samt andelen sysselsatta per [an 2001 och
i LU 2020 aldrarna 20—64 ar

SIKA

2001 2020
Befolkning Befolkning

Lan Syselsatta 20-64 ar Syss/bef | Sysselsatta 20-64 ar Syss/bef
Stockholms lan 873740 1143424 76% | 1019064 1266841 80%
Uppsala lan 134 445 180 301 75% 153 162 191 217 80%
Sodermanlands lan 109 090 147 277 74% 115 649 151 332 76%
Ostergétlands l4n 177 146 240777 74% 183 347 243 503 75%
Jonkopings lan 149 133 184 172 81% 142 117 184 039 77%
Kronobergs lan 80 136 101 056 79% 76 961 97 489 79%
Kalmar lan 100 770 131 497 7% 93 805 124 186 76%
Gotlands lan 24 905 32829 76% 24 143 31 007 78%
Blekinge lan 64 692 86 356 75% 61 184 80 555 76%
Skéne lan 473 438 666 131 71% 535130 742179 72%
Hallands lan 121 453 157 435 77% 133 816 176 255 76%
Vastra Goétalands

lan 658 643 880 264 75% 701372 945154 74%
Véarmlands lan 113 657 155 427 73% 103 265 144 098 72%
Orebro lan 117 786 157 595 75% 116 255 154 539 75%
Vastmanlands lan 111198 149 383 74% 112 285 151 070 74%
Dalarnas lan 116 734 155 810 75% 107 309 139 360 77%
Gavleborgs lan 119 388 159 055 75% 112 087 149 853 75%
Vasternorrlands lan 105 915 139 850 76% 97 347 125 949 7%
Jamtlands lan 55 087 72 811 76% 52 629 68 905 76%
Vasterbottens lan 110 040 148 203 74% 106 305 140 634 76%
Norrbottens lan 105 357 148 075 71% 101 088 137 231 74%
Riket 3922753 5237728 75% | 4 148 320 5 445 395 76%

2.3 Bilinnehavsprognos

Bilinnehavet har 6kat stadigt i Sverige under lang tid som en f6ljd av férandringar
i befolkningens sammanséttning och den ekonomiska utvecklingen. Bilinnehavet
paverkas aven av bransleprisets utveckling.

Resultatet av bilinnehavsprognosen &r en mycket viktig forutséttning for
persontransportprognosen. Fyra prognoser dver bilinnehavets utveckling till 2020,
enligt LU-scenariot, enligt BS-scenariot och for de tva kéanslighetsanalyserna, har
tagits fram med hjalp av en delmodell av Sampers, Bilinnehavsmodellen.**
Forutsattningar for bilinnehavsprognosen ar befolkningsutvecklingen samt BNP-
utvecklingen. Brénslepriset har i LU och BS antagits realt oférandrat. Den
genomsnittliga brénsleforbrukningen for personbilar antas minska med 17 procent
mellan aren 2001 och 2020 pa grund av den tekniska utvecklingen. Bilinnehavet,
matt i bilar per tusen invanare, 6kar i LU-scenariot med 13 procent fran 2001 till
2020 och med 14 procent i BS-scenariot, se tabell 2.3.

1 V/TI. Rapport 476:2002
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Bilinnehavet dkar olika mycket i olika omraden, framst beroende pa utvecklingen
av befolkningens sammansattning och de egenskaper som skattats for omradet i
modellens utgangslage. | tabell 2.3 visas skillnaden i utvecklingen av bilinnehavet
per lan.

Tabell 2.3. Tillgangen till bil 2001 och utvecklingen 2001-2020i LU och BS.

Antal invanare med

tillg. till bil i hushallet Foréndring Forandring

2001 2001- 2001-

Lan tusental LU2020 BAU2020
Stockholm 1282 25% 25%
Uppsala 236 20 % 20 %
Sédermanland 217 13 % 13 %
Ostergotland 336 11 % 11 %
Jonkoéping 279 7 % 7%
Kronoberg 152 8% 8%
Kalmar 203 2% 2%
Gotland 52 2% 2%
Blekinge 131 7% 7%
Skéne 923 20 % 20 %
Halland 241 22 % 23 %
Vastra Gétaland 1207 16 % 16 %
Varmland 241 2% 2%
Orebro 230 7 % 7 %
Vastmanland 216 12 % 12 %
Dalarna 246 -3% -2%
Géavleborg 240 3% 3%
Vasternorrland 215 0% 0%
Jamtland 113 2% 2%
Vasterbotten 215 4% 4 %
Norrbotten 225 4% 4 %
Riket 7201 13 % 14 %

Bilinnehavsdkningen i Stockholms lan ar patagligt stark jamfort med utvecklingen
i riket som helhet. Antalet bilar 6kar med néstan 40 procent i Stockholm mellan
aren 2001 och 2020 medan den genomsnittliga 6kningen for riket ar 21 procent.
Aven korkortsandelen och antalet bilar per capita 6kar mer i Stockholm &n i
dvriga riket. Det kan forklaras av att befolkningen i lanet till stor del véxer i
aldersgrupper som har hdg tillgang till bil. Det kan dock tankas att 6kningen i
Stockholms lan ar nagot dverskattad eftersom tillgangen till kollektivtrafik, vilken
ar béattre i Stockholm &n i 6vriga landet, inte beskrivs explicit i bilinnehavs-
modellen.

63 procent av Sveriges befolkning har korkort ar 2001 och de berdknas 6ka till 66
procent ar 2020.
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2.4 Ovriga prognosforutsattningar

De dvriga prognosforutsattningarna foljer i LU-scenariot principen att enbart
politiskt beslutade forandringar av utformningen av transportsystemet ar
forutsattningar for kostnader och priser for resor, infrastruktur och trafikering i
prognosaret 2020."

Det har darfor antagits oférandrade subventionsgrader i kollektivtrafiken till ar
2020. Detta betyder att biljettpriserna for de kollektiva fardmedlen tag, flyg och
buss ar realt oférdndrade mellan 2001 och 2020 i LU- och BS-scenarierna. Enligt
LU o6kar dock den privata konsumtionen sin andel pa bekostnad av den offentliga,
Ygilket vi inte tagit hansyn till i bedomningen av kollektivtrafikens forutséttningar.

Branslepriset for personbilar &r for ar 2020 uppréaknad till dagens (2005 ars) niva
och antas darefter vara realt oférandrad. Priset for brénsle 2020 har i det
alternativa scenariot (BS) antagits vara detsamma som i huvudscenariot (LU).
Den genomsnittliga bransleférbrukningen for personbilar antas minska med 17
procent mellan &ren 2001 och 2020 pa grund av den tekniska utvecklingen.**

Infrastruktur och trafikering
Vég

Vagutbudet for biltrafiken i Sampersmodellen bestar av det statliga vagnatet samt
vissa kommunala vagar i tatorter. De prognosnat for ar 2020 som vi anvander for
vagtrafiken innehaller gallande langsiktsplaner. Naten ar kodade i samband med
Végverkets analyser i arbetet med Nationell plan for vagtransportsystemet 2004—
2015 (NPVS)™, och innehéller de investeringsobjekt som d& 1&g i Vagverkets
planer, med nagra tillagg. Bland annat medforde det s.k. Trollhattepaketet 2004
forandringar i investeringsplanerna vilka ar inforda i prognosnaten. De atgérder
som finns i prognosnaten for ar 2020 &r dels de som &r med i faststalld NPVS
2004-2015 och dels Lanstransportplanernas (LTP-planernas) investeringar.

Kollektivtrafik

Utbudet vad géller inrikes kollektivtrafik i prognoserna omfattar restider,
turtatheter och biljettpriser for flyg, langvaga och kortvaga tag- och busstrafik
samt farjeforbindelserna till Gotland och Danmark (6vriga lokala/regionala farjor
omfattas inte).

12 Vi beaktar dérvid de faststéllda nationella planerna fér vdg och jarnvégsinvesteringar samt de
regionala infrastrukturplanerna som beslutade fastén besluten formellt géller planeringsramar och
inte enskilda investeringar.

B3 SIKA. Omvarldsforutsattningar. Underlag till transportprognoser 2020

' Dokumentation bransle PRO050823

15 vagverket. Den goda resan. Nationell plan fér vagtransportsystemet 2001-2015
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Jarnvag

Jarnvagstrafikens utbud beskrivs av de inrikes taglinjernas strackning, restider och
turtatheter ar 2001 och 2020, se bilaga 1. For prognosaret 2020 ingar i
jarnvagsinfrastrukturen de ny- och ombyggnadsatgarder som ingar i den av
regeringen faststallda banhallningsplanen for 2004-2015, Banverkets
Framtidsplan,'® samt tillkommande projekt enligt tabell 2.4.

Tabell 2.4. Tillkommande investeringar i jarnvagsvagnatet 2020 utover faststalld
plan, i miljarder kr.

| plan 2016-2019 Totalt

Staffanstorpsbanan (inkl. reg. plan) 0,2 0,4 0,6
Mélnlycke—Réavlanda 1,1 2,2 3,3
Norrbotniabanan etappen Skelleftea—Pited 3 1,5 4,5
Angelholm-Maria 0,35 0,35 0,7
Ostlanken 2,4 8,6 11
Méalarbanan 6kad kapacitet 1,7 0,3 2
Totalt 8,5 134 22,1

De tillkommande objekten i tabell 2.4 &r projekt som finns med till en del i
Framtidsplanen och som beraknas vara avslutade till ar 2020.

Trafikeringen pa jarnvag ar 2020 har tagits fram av Banverket och &r i denna
prognos en preliminar version. Den framtida trafikeringen pa jarnvéag har
utformats med hjalp av simuleringsprogram som ger uppgifter om hur restiderna
paverkas av antalet tag pa en stracka. Trafikeringen i simuleringarna bestar av
bade gods- och persontag. Antalet fordonskilometrar med persontag okar i den
antagna trafikeringen med 47 procent mellan aren 2001 och 2020.

Taxorna i prognoserna for langvéga tagresor, resor langre an tio mil, har for ar
2001 sitt ursprung i SJ:s tagtaxor for ar 2003 (vilka har anpassats till 2001 ars
prisnivaer). De framtagna taxorna ar uppdelade i tre kategorier, Privattaxa,
Tjanstetaxa och Ungdomstaxa. Taxorna &r avstandsberoende och framtagna
genom sammanvagningar av priserna for de olika biljettyper som SJ hade ar 2003.
Taxorna antas realt oférandrade mellan 2001 och 2020. Hur taxorna for kortvéaga
tagresor, kortare &n tio mil, behandlas beskrivs i avsnittet om busstrafik nedan.

Flyg

Flygtrafikens utbud beskrivs av de inrikes flyglinjernas strackning, restider och
turtatheter ar 2001 och 2020, se bilaga 2. Det totala antalet avgangar med flyg
berdknas 6ka med tva procent fran 2001 till 2020. Antalet fordonskilometrar med
flyg okar daremot i antagen trafikering med 26 procent mellan aren 2001 och
2020. Vissa korta linjer av matarkaraktar som finns 2001 &r borttagna 2020,
medan antalet turer da istéllet ar fler pa nagra av de langre linjerna.

16 Banverket. Faststalld framtidsplan fér jarnvagen 2004-2015
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Biljettpriserna i inrikesflyget har kartlagts for basaret 2001 och avser situationen
under hosten detta ar. Biljettpriserna antas realt oférandrade mellan 2001 och
2020.

Antalet avgangar och biljettpriser for 2001 &r de som var beslutade av flygbolagen
innan terrorattacken den 11 september intraffade.

Utbudet for de inrikes flyglinjerna har konstruerats av Luftfartsstyrelsen och
SIKA.

Buss

Utbudet av busstrafik bestar av tva olika trafikeringar, dar den ena ingar i
prognosberakningar av resor langre &n tio mil och den andra i berékningar av de
kortare resorna. Bussutbudet (och utbudet for tunnelbana och sparvagnstrafik) har
forutsatts vara oforandrat mellan 2001 och 2020 da det inte har funnits underlag
for nagra antaganden om férandrat utbud, vare sig hos nagot lanstrafikbolag eller
nationellt bussbolag.

Langvaga buss

Trafikeringen for berakningen av de langvéga resorna beskrivs av ca 400 linjer
varav kommersiella operattrer ansvarar for ungefar 40 procent. For 6vriga linjer
ansvarar lanstrafikbolagen. Endast de lanstrafiklinjer som har en linjelangd 6ver
tio mil finns med i utbudet for langvaga bussresor. Bussutbudet har forutsatts vara
oférandrat mellan 2001 och 2020, vilket innebdr att antalet fordonskilometrar &r
detsamma. Taxorna for langvéaga bussresor ar framtagna for ar 2001. De &r ett
vagt genomsnitt av Swebuss 1ag- och hogtrafiktaxa, uppdelat pa kategorierna
barn, ungdom och vuxen. Biljettpriserna antas vara realt oférandrade mellan 2001
och 2020.

Kortvaga buss, pendeltag, tunnelbana och sparvagn

Trafikeringen for berédkningen av de kortvaga kollektivtrafikresorna med buss,
pendeltag, tunnelbana och sparvagn beskrivs av mer dn 6000 regionala
kollektivtrafiklinjer. Dessa kodades till prognoserna forsta gangen med 1993 ars
trafikering och darefter har delar av utbudet uppdaterats till 1997 och 2001 ars
trafikering. Bussutbudet och utbudet for tunnelbana och sparvagnstrafik har
forutsatts vara oforandrat mellan 2001 och 2020. Pendeltagsutbudet ar utokat
2020 i forhallande till 2001, se avsnittet Jarnvag ovan. En gemensam taxa anges
for alla dessa kortvaga resor och har har 2001 ars lanstrafikbolagstaxor anvants.
Priserna varierar i verkligheten en hel del, i vissa relationer &r t ex tagtaxorna
hogre an busstaxorna och i andra ar det tvartom. Detta har vi emellertid inte tagit
hansyn till i modellberédkningarna. Taxorna utvecklas mer och mer mot att buss
och tag har en gemensam taxa.

SIKA Rapport 2005:8
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2.5 Sampers-modellen och dess indata

De prognoser for persontransportutvecklingen som SIKA och trafikverken tar
fram gors med hjalp av prognosmodeller som skattats pa underlag av verkligt
resande. Kunskap om resandet i Sverige har framst samlats in genom den
nationella resvaneundersokningen RES (tidigare Riks-RVU). Modellerna har
skattats pa data om vilka alternativ resenérerna hade tillgang till och hur de sedan
faktiskt valde att resa.

Resandet prognostiseras for fardmedlen personbil, flyg, tag, buss, tunnelbana,
sparvagn, gang, cykel och farja till Gotland och Danmark. Arendena ar for
langvaga resor (langre ar tio mil) privatresor och tjansteresor, for kortvaga resor
(kortare an tio mil) arbetsresor, tjansteresor, skolresor, besoksresor, fritidsresor
och dvriga arenden. | gruppen ”0vriga &renden” &r inkdpsresor det mest
forekommande drendet.

| denna rapport forsoker vi ge en sa heltackande bild av resandet som mojligt. Det
betyder att resultatet i form av transportarbete fran modellerna raknats upp med
fardmedelsspecifika faktorer, se bilaga 3, resultatredovisning. Detta for att
kompensera for utrikesresor, service- och distributionsresor m.m. som inte
prognostiseras av modellerna. Upprékningsfaktorerna har beraknats som
forhallandet mellan prognosens resultat for ar 2001 och det verkliga resandet 2001
enligt den redovisning som ldmnas i promemorian Transportarbetets utveckling.'’
Dessa faktorer kan forandras till 2020, vilket vi inte tagit hansyn till har da det
inte funnits underlag for antaganden om forandringar.

Sampers-systemet beskrivs ndrmare i bilaga 3.

Inkomster och priser

Hur resenarerna i modellerna valjer att resa paverkas av manga olika faktorer,
varav priset for resan och restiden tillhor de viktigaste. Inkomstutvecklingen for
privatpersoner, i prognosmodellen uttryckt som ékningen av den disponibla
inkomsten, har ocksa en mycket stor paverkan pa hur resandet utvecklas i
modellen. Privatresendrer antas vara kansligare for prisforandringar an
tjansteresenarer. Okade inkomster gynnar resandet med bil och flyg i storre
utstrackning &n med buss och tag.

I modellerna for kortvéaga resor ar det kategorin 6vriga resor som paverkas
starkast av den ekonomiska utvecklingen, d v s med hdgre inkomst reser man mer
pa sin fritid. Resenarernas priskanslighet, den s.k. priselasticiteten i modellen,
paverkar ocksa resandet. Sampers-modellen har bensinpriselasticiteter for
langvaga resor som i jamforelse med utlandska modeller av samma typ ar laga, d
v s en bensinprishojning ger forhallandevis litet utslag pa resandet, se bilaga 3,
Sampersmodellen. Det beror delvis pa att alternativen ar samre i Sverige
(kollektivtrafiken tacker en mindre del av landets yta) &n pa de flesta andra hall.
Tagbiljettpriselasticiteterna for langvaga resor ar i nivd med andra jamforbara

7 SIKA. Transportarbetets utveckling
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modellers. *®Flygbiljettpriselasticiteterna &r i Samperssystemet hogre &n i
jamforbara modeller fran USA, vilket dock bedémts bero pa att taxorna pa
inrikesflyg i Sverige & mycket hogre an i USA samt att reserelationerna &r langre
i USA och alternativen darfor farre. *°

Biljettpriserna for kollektiva fardmedel har i prognoserna antagits realt
oférandrade mellan 2001 och 2020. Brénslepriset for personbilsresor &r for ar
2020 uppraknad till dagens (2005 ars) niva och antas darefter vara realt
oforandrad. Den genomsnittliga bransleférbrukningen for personbilar antas dock
minska med 17 procent mellan 2001 och 2020. Det innebar att branslekostnaden i
modellen, vilken mats i kr per km, minskar fran 0,84 kr/km 2001 till 0,73 kr/km i
LU-2020. I denna prognosrapport redovisas dock en test av betydelsen av detta
antagande genom en kéanslighetsanalys.

Befolkning, sysselséttning och bilinnehav

Befolkningen per region och antalet sysselsatta i olika regioner och i olika
branscher ar ocksa faktorer som paverkar resandet, se avsnitt 2.2 ovan och den
separata rapporten Omvarldsforutsattningar for beskrivning av indata till
prognoserna. Befolkningen i Sverige berdknas i modellerna 6ka med 9 procent
mellan aren 2001 och 2020.

Hur manga personer som har arbete paverkar ocksa resandet. Antalet sysselsatta
Okar med 6 procent mellan 2001 och 2020, se tabell 2.2. Den totala andel av
befolkningen i aldrarna 20 till 64 ar som ar sysselsatta, okar i LU-scenariot fran
75 procent ar 2001 till 76 procent ar 2020. Antalet arbetsresor och tjansteresor
paverkas i hog grad av forandringar av antalet sysselsatta.

Tillgangen till bil har mycket stor betydelse for manniskors resande. Den paverkar
hur manga och hur langa resor vi gor och har stor effekt pa vart val av malpunkt
for resan. Tillgangen till bil paverkar dven efterfragan pa andra fardmedel.

Ett 6kat bilinnehav innebar ett 6kat resande totalt och en forandrad fordelning
mellan fardmedlen, se kapitel 2.3 ovan. Bilresandet ar direkt proportionellt mot
bilinnehavet. Antalet bilar per invanare okar i indata till prognoserna fran 0,41 ar
2001 till 0,45 ar 2020. Bilresandet paverkas av tillgangen till bil i hushallen,
vilken antas 6ka med ca 13 procent mellan 2001 och 2020, se tabell 2.3.
Bilinnehavet har tidigare behandlats bland annat i SIKA:s rapport ” Infrastruktur
for tillvaxt”.?° Dar studerades hur arbetspendlingen paverkas av tillgangen till bil.
Denna paverkan jamfordes daven med den inverkan som investeringarna i
infrastruktur hade pa arbetspendlingen. Forandringen av bilinnehavet visade sig
darvid ha en manga ganger storre paverkan pa arbetspendlingen i regionen &n vad
investeringarna i vagar eller jarnvagar hade.

18 Transport Elasticities Database

19 Sampers Tekniska dokumentation, 2A_regmodeller21 fr&n 040621 och
3_longdistmod21_050401.

20 SIKA. Infrastruktur for tillvaxt
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Trafikutbud

Trafikutbudet for kollektivtrafiken i modellsystemet, d v s beskrivningen av
mojligheterna att resa, ar i form av restider, turtatheter och biljettpriser.
Trafikutbudet for biltrafiken beskrivs i modellen av restider i hog- respektive
lagtrafik samt resavstand.

Modellsystemet mojliggor kodning av infrastruktur och kollektivtrafikutbud pa fin
niva. Det inkodade utbudet anvands troligtvis inte optimalt av modellen, t ex vet
vi att modellen har brister avseende reslangdsfordelningar for de kortvdga resorna,
se bilaga 3. Det ar dock mycket svart att avgora i hur stor grad resultaten paverkas
av detta.

Forandringar av trafikutbudet for den langvaga kollektivtrafiken har i allmanhet
relativt stor inverkan pa resandenivaerna for kollektivtrafiken ifraga. Det beror
delvis pa att kollektivtrafikens laga andelar av det totala resandet medfor att en
resandedkning som absolut sett ar liten, kan vara stor relativt sett for ett visst
fardmedel. Arbetsresor ar det arende som paverkas starkast av forandringar i
utbudet for kortvaga resor.

Forandringar av trafikutbudet for bil, d v s att vagar blir kortare eller gar att kora
snabbare pa, har daremot relativt liten inverkan pa totalnivan pa antalet bilresor,
men kan leda till omflyttningar av trafikfloden mellan olika vagar. | absoluta tal
kan forandringarna i bilresandet vara stora, men da bil &r det i sarklass
dominerande fardmedlet sa ar de relativa forandringarna anda ofta sma. Ett annat
skal till att kollektivtrafikresandet paverkas mer av trafikutbudsférandringar &n
bilresandet ar att vagsystemet ar sa utbyggt att det ger en hdg genomsnittlig
tillganglighet som &ndras relativt lite av en forbéattring i vagsystemet. De
kollektiva fardsatten har en samre yttackning vilket far till foljd att nya
forbindelser och forbéattrat kollektivtrafikutbud innebéar storre férandringar.

SIKA Rapport 2005:8
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3 Basar 2001 och LU-scenario 2020

3.1 Persontransporterna ar 2001

De modellberaknade persontransporterna for ar 2001 som redovisas har ar
framtagna dels for att jamfora med verkligt resande sa att prognosmodellen kan
valideras och dels for att ha ett konsistent utgangslage att jamfara prognoserna for
ar 2020 med. Resandet for ar 2001 har modellberaknats och darefter har
transportarbetet stamts av per fardmedel och raknats upp mot det verkliga
resandet i Transportarbetets utveckling?, se bilaga 3, avsnittet Resultat-
redovisning. Det for 2001 har redovisade transportarbetet ar alltsa detsamma som
statistiken i den rapporten. Analyser och beskrivningar av resandet redovisas till
storsta delen i transportarbete, i vissa fall ocksa i antal resor och/eller i trafik-
arbete. FOr kortvaga resor redovisas alla resor uppdelade pa arendena arbetsresor,
tjansteresor och dvriga resor. Det innebér att resultaten for de modellberéaknade
resarenden skolresor, besoksresor, fritidsresor och 6vriga resor slagits ihop och
gemensamt redovisas under rubriken ”6vriga resor”.

Resandet i Sverige har stadigt 6kat under en lang foljd av ar. Mellan &ren 1950
och 2001 har det inrikes persontransportarbetet femdubblats. Under samma period
har befolkningen vuxit med 27 procent, vilket betyder att vi idag reser ungefar
fyra ganger langre per person och ar &n vad vi gjorde ar 1950.

Fardmedelsanvandning

Bilen &r det dominerande fardmedlet i Sverige idag. Ar 2001 genomférdes 77
procent av persontransportarbetet med bil, se tabell 3.1. Aven mitt i antal resor ar
bilen det mest anvanda fardmedlet, men da blir &ven gang och cykel viktiga
fardsatt. Gang- och cykelresor ar dock relativt korta, varfor de utgor endast fyra
procent av transportarbetet. De kollektiva fardmedlen, flyg, tag, buss, tunnelbana
och sparvagn star tillsammans for 11 procent av antalet resor men 20 procent av
persontransportarbetet, vilket innebér att de kollektiva resorna &r langre an
genomsnittet. Den kortvaga kollektivtrafiken bestar av kortvaga tag, kortvaga
buss, tunnelbana, sparvagn och farjetrafik till Gotland och Danmark.

21 SIKA. Transportarbetets utveckling
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Tabell 3.1. Fardsattsfordelning ar 2001.
Antal

Antal resor resor Transportarbete Transportarbete
Fardsatt miljoner per & andeli % miljarder pkm per ar andel i %
Personbil 4635 64 92 77
Flyg 5 0,1 4 3
Tag, langvaga 16 0,2 5 5
Buss, langvaga 6 0,1 1 1
Kollektivtrafik, kortvaga 824 11 13 11
Gang & cykel 1776 24 4 4
Totalt 7261 100 120 100

Kortvaga och langvéaga resor

De kortvaga (kortare an tio mil) forflyttningarna dominerar resandet. De svarar for
77 procent av det totala transportarbetet. Bilen &r det fardmedel som anvénds
mest, bade till kortvaga och langvéga resor, se tabell 3.2 och 3.3.

Tabell 3.2. Ladngvaga transportarbete ar 2001.

Miljarder Andel
Fardsatt pkm per & pkmi %
Personbil 17 61
Tag 5 20
Buss 1 5
Flyg 4 14
Totalt 27 100

Bilresandets andel av det langvéga transportarbetet &r 61 procent. De kollektiva
fardmedlen flyg, tdg och buss star for 39 procent av det langvaga transportarbetet.
Maétt i antal resor ar andelen flygresor bara 6 procent mot 14 procent métt i
transportarbete, vilket visar att flygresorna ar relativt langa. | tabell 3.3 framgar att
av det kortvéga transportarbetet utgor bilresandet hela 81 procent medan 14
procent ar resande med kollektiva fardmedel. Gang och cykel utgor 5 procent av

det kortvaga transportarbetet.

Tabell 3.3. Kortvaga transportarbete ar 2001.

Miljarder Andel
Fardsatt pkm per & pkmi %
Personbil 75 81
Kollektivtrafik, kortvaga 13 14
Gang, cykel 4 5
Totalt 93 100
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Researenden

Arbetsresor ar det enskilt vanligaste arendet for resor i Sverige, de utgor 27
procent av det totala transportarbetet. Arbetsresorna ar 36 procent av det kortvéga
transportarbetet, se tabell 3.4. Arendet ”6vriga resor” bestar bl. a. av fritidsresor,
som ar den storsta delen. Fritidsresorna utgor 18 procent av det kortvéga
transportarbetet.

Tabell 3.4. Arendeférdelning 2001.

Arende Arendeandel Arendeandel
Antal resor Transportarbete

Kortvaga resor

Arbetsresor 27% 36%
Tjansteresor 3% 6%
Ovriga resor 70% 59%
Totalt kortvaga 100% 100%

Langvaga resor

Tjansteresor 22% 24%
Privatresor 78% 76%
Totalt langvaga 100% 100%
Totalt

Tjansteresor 3% 10%
Privatresor 97% 90%
Totalt 100% 100%

Arendefordelningen varierar med resornas langd. 24 procent av det langvéga
transportarbetet ar tjansteresor, men bara 6 procent av det kortvéga.
Tjansteresendrer valjer i hogre grad att resa med snabbare och dyrare fardmedel
an resenarer med Ovriga arenden.

3.2 Utvecklingen till 2020 i LU-scenariot

Prognosberakningar genomfors bara for basaret 2001 respektive prognosaret
2020, inte for de mellanliggande aren.

Utveckling av antalet resor

Enligt prognosen okar det totala antalet resor mellan aren 2001 och 2020 med 13
procent, se tabell 3.5. Befolkningen 6kar under samma period med 9 procent,
vilket betyder att vi forvantas resa mer per person ar 2020. Det stora flertalet nya
resor gors med bil men relativt sett &r det antalet flygresor som ¢kar snabbast,
med 41 procent. Den kortvaga kollektivtrafiken, som bestar av resor under 10 mil
med buss, tag, tunnelbana samt sparvagn, 6kar med 13 procent under perioden.
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Tabell 3.5. Prognos enligt LU-scenariot 2001 till 2020. Antal
resor, miljoner resor per ar

Okning
Fardsatt 2001 2020  Okning resor %
Personbil 4635 5441 806 17
Flyg 5 7 2 41
Tag, langvaga 16 20 4 23
Buss, langvaga 6 6 0,4 7
Kortvaga kollektivtrafik 824 929 105 13
Gang & cykel 1776 1794 18 1
Totalt 7261 8197 936 13

Gang- och cykelresandet 6kar endast marginellt fran 2001 till 2020, vilket speglar
att denna typ av resande minskar sin andel av det totala resandet med 6kad
ekonomisk standard. Detta stammer med gang och cykelresandets historiska
utveckling, som visar pa en 6kning med endast 2 procent under de 11 aren mellan
1990-2001.%

Utvecklingen av transportarbete

Matt i transportarbete berdknas det totala resandet 6ka med 27 procent 2020
jamfért med 2001. Bilresandet svarar for den i sarklass storsta absoluta delen av
transportarbetesékningen, 26 miljarder personkilometer, se tabell 3.6.
Flygresandet ar dock det som okar relativt sett mest, med 39 procent. Det
langvéga resandet med jarnvag ckar med 37 procent, vilket ocksa éverstiger den
genomsnittliga 6kningen av transportarbetet under prognosperioden.

Tabell 3.6. Prognos enligt LU-scenariot 2001 till 2020.
Transportarbete, miljarder pkm

Fardsatt 2001 2020 Okning pkm  Okning %
Personbil 92 117 26 28
Flyg 4 5 1 39
Tag, langvaga 5 7 2 37
Buss, langvaga 1 1 0,1 9
Kortvéaga kollektivtrafik 13 16 3 21
Gang & cykel 4 5 0,2 5
Totalt 120 152 32 27

Det totala transportarbetet beraknas oka relativt sett dubbelt s& mycket som antalet
resor, vilket innebér att resorna blir langre.

22 SIKA. Transportarbetets utveckling
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Langvaga och kortvaga transportarbete

Personresandet utvecklas olika beroende pa reslangd. De langa resorna, langre an
tio mil, far enligt prognosen en nagot lagre tillvaxttakt (23 %) an de kortvéaga (28
%). Detta forklaras delvis av den starka utvecklingen av resandet i Stockholms
lan, vilken i sin tur beror pa en stor 6kning av bade befolkning och bilinnehav.
Stockholm star fér ca 30 procent av rikets kortvaga resande. Skillnaden mellan
okningstakterna for langvéaga och kortvaga resande andras dock om man tar
hé&nsyn till 6kningen av utrikesresandet, se avsnitt 5.

Av de langvaga resorna ar det flygresorna som okar relativt sett mest, med 39
procent eller 1,4 miljarder personkilometer. De langvéga bilresorna 6kar med 17
procent och star for den storsta absoluta 6kningen av det langvéga transport-
arbetet, 2,8 miljarder personkilometer, se figur 3.1. De langvaga jarnvagsresorna
okar med 2,0 miljarder personkilometer vilket motsvarar 37 procent och de
langvaga bussresorna med 9 procent. Totalt 6kar det langvéga transportarbetet
med 6 miljarder personkilometer under prognosperioden. Kollektivtrafikens andel
av transportarbetet vid langvéga resor beraknas oka fran 39 procent 2001 till 42
procent 2020.

Miljarder pkm
25
19
20
17
15 A
10 - ,
5 5
5 4 m 2001
11 . [ 2020
0 : _ T
Personbil Tag Buss Flyg

Figur 3.1. Langvéaga transportarbete, prognos 2001 och LU-2020.

De kortvéga resorna berdknas 6ka med 26 miljarder personkilometer 2001-2020.
| prognosen dver det kortvaga transportarbetet 6kar bilresorna relativt sett (31
procent) mer &n de kortvaga kollektivtrafikresornas (21 procent). | absoluta tal ar
okningen av transportarbetet med personbil helt dominerande, 23 miljarder
personkilometer mot 3 miljarder personkilometer for kollektivtrafikresandet, se
figur 3.2. Gang- och cykelresandet okar med marginella 5 procent under perioden
matt i transportarbete, vilket dock anda innebar att svenskarna i genomsnitt ar
2020 kommer att cykla och promenera langre strackor &n nu.
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Figur 3.2. Kortvaga transportarbete, prognos 2001 LU-2020.

Medelreslangden vantas dka inom varje fardsatt. De langsta resorna foretas med
bil och kollektiva fardmedel, vilka ar de fardsatt som okar mest.

De kortvéga resornas kollektivtrafikandel berdknas minska fran 14 procent ar
2001 till 13 procent 2020. Att den stora dkningen av bilresandet inte leder till en
annu storre minskning av kollektivtrafikandelen, kan forklaras av att en stor andel
av 06kningen i resandet sker i Stockholm dér kollektivtrafikandelen &r ungefar
dubbelt sa hég som riksgenomsnittet. Det i sin tur beror pa att det finns ett mycket
storre utbud av kollektivtrafik i Stockholms lan &n i 6vriga landet.

Resarenden

Det privata resandet &r det som okar mest i Sverige, 6kningen ar 29 miljarder
personkilometer (27 %) mellan 2001 och 2020. Det kortvaga privatresandet star
for den storsta 6kningen, bade absolut och relativt sett. Resarendet "ovrigt”, som
bl.a. inkluderar inkdpsresor, skolresor, besdksresor och fritidsresor, 6kar med 17
miljarder personkilometer dver prognosperioden (33 procent), se figur 3.3.
Ovrigtresorna okar ocksa sin andel av det kortvaga resandet fran 59 procent 2001
till 61 procent 2020.
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Det langvéga privatresandet 6kar med 6 miljarder personkilometer mellan 2001

Tjanste

och 2020, tjansteresandet med 0,5 miljarder personkilometer, se figur 3.4.
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Utvecklingen &r en fortsattning pa en trend som vi har sett under en lang foljd av
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ar i Sverige, att det privata fritidsresandet 6kar mer &n andra resarenden.

Ar 2001 utgjorde arbets- och tjénsteresor 42 procent av de kortvéga transport-
arbetet, se tabell 3.4. Ar 2020 har arbets- och tjansteresornas andel av det kortvaga

transportarbetet minskat till 39 procent enligt prognosen, se tabell 3.7.
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Tabell 3.7. Arendeférdelning LU-scenario 2020.

Arende Arendeandel Arendeandel
Antal resor Transportarbete

Kortvaga resor

Arbetsresor 26% 33%

Tjansteresor 3% 6%

Ovriga resor 71% 61%

Totalt kortvaga 100,0% 100,0%

Langvaga

resor

Tjansteresor 21% 24%

Privatresor 79% 76%

Totalt

langvaga 100,0% 100,0%

Totalt

Tjansteresor 3% 10%

Privatresor 97% 90%

Totalt 100% 100%

Arbetsresornas andel av det totala transportarbetet minskar under prognosperioden
fran 27 till 26 procent. Det beror delvis pa att andelen pensionarer okar fran 17 till
21 procent, se Omvarldsforutsattningar. 2Arbetsresorna okar éver prognos-
perioden med 7 procent sett till antal resor, men resarendet "Ovrigt” 6kar med 16
procent, se figurer 3.5. Okningen mellan 2001 och 2020 av arbets- och
tjansteresor beror framst pa den 6kade sysselséttningen och for tjansteresandet
aven pa inkomstutvecklingen.
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Arbete Ovrigt Tjanste

Figur 3.5. Relativ utveckling per arende av antalet kortvaga resor, 2001-U 2020.

% SIKA. Omvarldsférutsattningar. Underlag till transportprognoser 2020
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Utvecklingen foljer en trend sedan tidigare

Prognosresultaten i LU-scenariot visar pa en fortsatt 6kning av person-
transporterna som i stort sett féljer den trend vi har sett under en lang foljd av ar,
vi gor fler resor och varje resa &r snabbare och langre. Figur 3.6 visar det totala
transportarbetets utveckling, med verkligt resande aren 1980-2001 och
prognostiserat resande 2001-2020. Personbilen &r idag det helt dominerande
persontransportmedlet och med de forutsattningar som prognosen bygger pa
kommer den att behalla sin sarstallning atminstone under de narmaste femton
aren. Utvecklingen av bilresandet ar darmed en viktig komponent i det totala
transportarbetet vilket ocksa aterspeglas i figur 3.6.
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Figur 3.6. Transportarbetets utveckling 2001-LU 2020, totalt, personbil och évriga
fardséatt, miljarder personkilometer.

Enligt prognosen kommer flygresandet och jarnvagsresandet att 6ka betydligt
snabbare och bussresor och gang- och cykelresor langsammare &n den
genomsnittliga trenden.
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4 Alternativt scenario och
kanslighetsanalyser

4.1 Utvecklingen till 2020 i BS-scenario

Det alternativa BS-scenariot skiljer sig fran LU-scenariet genom att lagre (=2004
ars) koldioxidskatter antas ar 2020. Det innebér att indata till prognoserna for ar
2020 i BS-scenariot har en nagot hogre BNP-utveckling, en nagot hogre
realinkomstutveckling och en nagot hogre andel sysselsatta an LU-scenariot, se
kapitel 2.1. Det innebadr i sin tur fler persontransporter an i LU-scenariot.
Utvecklingen av resandet, métt i transportarbete och trafikarbete, 2001-2020 i
BS-scenariot jamfors har med utvecklingen i LU-scenariot.

Utvecklingen av transportarbete och trafikarbete

Monstret i trafikokningarna 2001-2020 ar véldigt lika i BS-scenariot och i LU-
scenariot. Okningarna av resandet 2001-2020 &r i samma storleksordningar i de
tva scenarierna, men i BS-scenariot ar tillvaxten 6verlag nagot storre, 29 procent i
transportarbete under prognosperioden, mot 27 procent i LU-scenariot, se tabell
4.1.

Tabell 4.1. Prognos enligt BS-scenariot 2001-2020. Transportarbete,
miljarder personkilometer per ar.

BS  Okning pkm,  Okning Okning

Fardsatt 2001 2020 BS BS % LU %
Personbil 92 119 27 30 28
Flyg 4 5 2 41 39
Tag, langvaga 5 7 2 38 37
Buss, langvaga 1 1 0,1 9 9
Kortvéaga kollektivtrafik 13 17 3 26 21
Gang & cykel 4 5 0,3 6 5
Totalt 120 154 34 29 27

Bilresandet &r alltsa dven hér den i sérklass storsta delen av transportarbetet och
star for den storsta absoluta 6kningen, 27 miljarder personkilometer, se figur 4.1.
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Figur 4.1. Transportarbetet per fardsatt 2001, enligt LU 2020 och BS 2020, miljarder
personkilometer per ar.

Trafikarbetet med bil 6kar totalt med 28 procent mellan 2001 och 2020 i BS-
scenariot, vilket ar en procentenhet mer an i LU-scenariot, se tabell 4.2. Okningen
av trafikarbetet &r storst i Uppsala, Stockholm och Hallands lan, ca 40 procent.
For Hallands 1&n forklaras detta formodligen av att lanet ligger mitt emellan
tillvaxtomradena Gaéteborg och Malmaé. Uppsala och Stockholms lan ar de lan
som har den markant storsta 6kningen av andelen sysselsatta 6ver perioden, se
tabell 2.2. Sysselséttningen ar en av de viktigaste faktorerna for utvecklingen av
resor till arbetet och tjansteresor.

Tabell 4.2. Utvecklingen av trafikarbete 2001-2020 i LU jamfoért med BS.

SIKA

Totalt trafikarbete i Riket 2001 Forandring 2001- Foréndring 2001-

Lan milj fordonskm per ar LU 2020 BS 2020
Stockholm 8 527 37% 39%
Uppsala 2200 39% 41%
Sédermanland 1941 22% 24%
Ostergétland 2 907 26% 28%
Jonkoping 2 853 25% 27%
Kronoberg 1521 27% 29%
Kalmar 1554 26% 28%
Gotland 486 25% 26%
Blekinge 909 22% 24%
Skane 7571 31% 32%
Halland 2 488 38% 40%
Vastra Gétaland 11 166 24% 26%
Véarmland 1982 21% 23%
Orebro 2 069 23% 25%
Vastmanland 1891 24% 26%
Dalarna 2175 19% 21%
Gavleborg 2194 18% 19%
Vasternorrland 1872 14% 15%
Jamtland 1085 19% 20%
Vasterbotten 1700 19% 21%
Norrbotten 1582 19% 21%
Riket 60 672 27% 28%
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Skillnader i utvecklingen mellan LU-scenariot och BS-scenariot

Monstret i utvecklingen i LU- respektive BS-scenariot under prognosperioden ar
mycket likartat, fler resor totalt, fler bilresor framfor allt, samt langre resor.

I BS-scenariot ar det en kraftigare utveckling av resandet totalt 2001-2020 &n i
LU-scenariot. Den storsta skillnaden i 6kning LU-BS far det kortvéaga bilresande
samt det kortvaga kollektivtrafikresande, men aven det langvéaga resandet med bil
okar mer i BS, se figur 4.1. Resornas férdelning pa drenden ser i BS-scenariot i
stort sett ut som i LU-scenariot.

4.2 Kanslighetsanalys med férandrade priser

Persontransporternas utveckling paverkas mycket av priset pa resor. | bade LU
och BS scenarierna har biljett- och branslepriser fram till 2020 antagits vara realt
oférandrade. | prognosen ingar darfor en kanslighetsanalys med hogre biljettpriser
for de kollektiva fardmedlen samt hojda branslepriser, nedan kallad KP. Ovriga
prognosforutséttningar ar desamma som i LU-scenariot.

Prishdjningarna har konstruerats enligt en metod som innebadr att den faktiska
utvecklingen av biljett- och bréanslepriser under perioden 2001-2004 vdags
samman med utvecklingen av real disponibel inkomst per capita for perioden
2005-2020. Uppgifter for biljettprisutvecklingen mellan 2001 och 2004 motsvarar
for tag och flyg prisutvecklingen for bade privat- och tjansteresor.
Upprékningstalen for bussbiljettpriserna &r berdknade for resor med nationella
transportmedel, se tabell 4.3. Bransleprisutvecklingen mellan 2001 och 2004 ar en
sammanvagning av utvecklingen av bensin- och dieselpriset. Nar det galler
persontrafik med bat ar det endast farjetrafiken till Gotland och Danmark som
ingar i Sampers.

Den anvanda upprakningsmetoden innebadr att biljett- och brénslepriserna tkar i
samma takt mellan 2005 och 2020, utifran utvecklingen av den disponibla
inkomsten per capita, medan daremot upprakningen éver hela perioden 2001-
2020 faller olika ut for de skilda taxorna och priserna. Den sammanvégda totala
utvecklingen av priser for perioden 2001-2020 presenteras i tabell 4.3.

Tabell 4.3. Upprékning av priser i kanslighetsanalys KP.

Real férandring 2001-2020

Tag 1.56
Flyg 1.33
Buss 1.47
Gotlandsfarjan 1.39
Bransle 1.36

Resultatet blir att biljettpriserna pa tag okar allra mest, vilket beror pa den relativt
kraftiga 6kningen av priser under perioden 2001-2004. For flyg minskade
priserna under perioden 2001-2004. Buss och farjetrafiken till Gotland och
Danmark hade marginella 6kningar av priserna under den forsta perioden, vilket
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aven gallde for brénslepriset. Upprakningstalen for priserna for kollektivtrafik-
resor ar framtagna for langvéga resor. For regionala resor som sker med
kollektiva transportmedel antas att biljettpriset stiger till samma niva som for
nationella bussresor.

Utvecklingen av den reala disponibla inkomsten per capita under perioden 2005—
2020 beraknas vara omkring 35 procent. 2 . Noteras bor att den marknadssituation
som metoden for prisutvecklingen resulterade i inte innebdr en stabil marknads-
jamvikt. 1 en langsiktigt hallbar ekonomisk marknadssituation tillats inte priset pa
ett fardmedel som konkurrerar med 6vriga att utvecklas alltfor mycket at nagot
eget hall. Att priserna for flyg skulle fortsatta sjunka realt, utan nagon reaktion
hos Ovriga fardsatt ar inte for troligt.

En prognos for transportarbetet ar 2020 med dessa hogre priser redovisas har och
jamférs med LU-scenariot. Resultatet ar en vésentligt 1agre utveckling av resandet
2001-2020, 17 procent mot 27 procent i LU-scenariot, se tabell 4.4. Person-
transportarbetet 2020 blir 140 miljarder personkilometer med de hdgre priserna,
medan det i LU-scenariot var 152 miljarder personkilometer.

Tabell 4.4. Utveckling av transportarbete mellan 2001 och 2020 i kénslighetsanalys
med hogre priser (KP) resp. LU, miljarder personkilometer per ar.

KP  Okning Okning  Okning

Langvaga transportarbete 2001 2020 pkm, KP KP % LU %
Personbil 92 108 16 18 28
Flyg 4 4 1 18 39
Tag, langvaga 5 6 1 11 37
Buss, langvaga 1 1 0 0 9
Kortvéaga kollektivtrafik 13 15 2 15 21
Gang & cykel 4 5 1 13 5
Totalt 120 140 20 17 27

Bade bilresandet och kollektivtrafikresandet paverkas starkt av de 6kade priserna
och far en vasentligt dampad utveckling till 2020, se tabell 4.4 och figur 4.2.

2 Orsaken till att tillvéxttakten &r hogre i berakningen av prishdjningarna i kinslighetsanalysen, 35
procent 2005-2020, jamfort med den 6kning som &r indata till Sampers-kdrningarna (se kapitel 2.1),
33 procent 2001-2020, beror dels pa att olika inkomstmatt har anvants dels pa olika versioner av
befolkningsprognosen. | Sampers anvands forvarvsinkomst och i k&nslighetsanalysen den disponibla
inkomsten. Befolkningsprognosen som anvénds i kénslighetsanalysen &r en nyare, reviderad version
som antar en langre befolkningstillvaxt jamfort med antaganden i LU-scenariot.
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Figur 4.2. Transportarbetet per fardsatt 2001, enligt LU 2020 och KP 2020, miljarder
personkilometer per ar.

Bilresandet 6kar med 16 miljarder personkilometer under perioden, medan
okningen i LU var 26 miljarder personkilometer. Det kortvéga kollektivtrafik-
resandet 6kar med 2,0 miljarder personkilometer mot 2,7 miljarder i LU. Gang
och cykel 6kar nagot mer med de hogre priserna, 0,6 miljarder personkilometer
mot 0,2 miljarder personkilometer i LU-scenariot.

4.3 Kanslighetsanalys med hégre oljepris

Energimyndigheten och Naturvardsverket har i en kanslighetsanalys for ar 2010
av en tidigare CO,-prognos testat effekten av ett "hdgt raoljepris”.”> Analysen
utgar fran ett rdoljepris pa 50 dollar per fat. Denna niva har vi ocksa testat i en
kanslighetsanalys av prognosen for ar 2020, nedan kallad KO. Oljeprishajningen
beréknas leda till en branslekostnad i Sampers pa 0,84 kr/km ar 2020. | LU-
scenariot antogs en branslekostnad pa 0,73 kr/lkm 2020. Energimyndigheten och
Naturvardsverket antog inget hojt pris pa el pa grund av det hogre oljepriset. Vi
har antagit att priserna for flyg-, tag- och bussresor ar realt konstanta dver
perioden, pa motsvarande satt som i LU-scenariot. Detta for att fa ett alternativ
som skiljer sig fran och som &r mer extremt an det alternativ dar priserna for alla
resor hojs enligt avsnitt 4.2. Utvecklingen av resandet 2001-2020 i KO jamfors
har med utvecklingen i LU-scenariot.

Med det hogre raoljepriset berdknas transportarbetet ar 2020 vara 147 miljarder
personkilometer, medan det i LU-scenariot var 152 miljarder personkilometer.
Utvecklingen av det totala resandet till 2020 paverkas alltsa relativt lite av att
bensinpriset hojs, beroende pa att en del av det tidigare bilresandet genomfors
med andra fardsatt istéllet, se tabell 4.5.

% Energimyndigheten och Naturvérdsverket. Uppdatering av kontrollstationens prognos fér
utslapp av vaxthusgaser (prelimindr version av kommande rapport).
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Tabell 4.5. Transportarbete per fardsatt 2001, KO 2020 och LU 2020, miljarder

personkilometer per ar.

Okning  Okning Okning
Transportarbete 2001 KO02020 pkm,KO KO % LU %
Personbil 92 111 19 21 28
Flyg 4 5 2 41 39
Tag, langvaga 5 8 2 41 37
Buss, langvaga 1 2 0 13 9
Kortvaga kollektivtrafik 13 17 3 26 21
Gang & cykel 4 5 0 9 5
Totalt 120 147 27 23 27

Anvindningen av olika fardmedel paverkas patagligt. Resandet med flyg, tdg och
buss dkar mer med ett hogre oljepris an i LU. Bilresandet 6kar mindre i KO-

scenariot an i LU-scenariot (se figur 4.3) och far en vasentligt lagre utveckling
2001-2020. Transportarbetet for bil 6kar 2001-2020 med 21 procent med det
hdgre bensinpriset, mot 28 procent i LU-scenariot.

140

120

100

80

60

40 -

20 +

117
111

Personbil

16 17

iRy
()

0 2001
m LU 2020
@ KO 2020

Flyg

11 2

Tag, langvaga Buss, ldngvaga

Kortvaga

kollektivtrafik

4 5 5

Gang & cykel

Figur 4.3. Transportarbetet per fardsatt 2001, LU 2020 och KO 2020, miljarder

personkilometer.

Kénslighetsanalyser med annu hégre oljepris, 74 respektive 102 dollar per fat har
genomforts separat och finns redovisade i Kanslighetsanalyser av transport-

prognoser 2020 med hogre oljepris, SIKA PM 2005:17. | analyserna med 74 och

102 dollar-priserna har aven priset for flygresor hojts, vilket da leder till att
flygresandet far en vasentligt lagre utveckling an i LU-scenariot.
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5 Diskussion av resultaten

5.1 Prognosmodellens validitet

Reslangder

I indata till prognoserna &r det kortare restider for kollektivtrafiken 2020 &n 2001,
men prognoserna ger langre resor (hdgre medelreslangder) for bade kortvaga och
langvaga kollektivtrafikresor, vilket tyder pa att resenarerna tar ut delar av
restidsvinsterna i form av okade reslangder. Det ar ocksa en utveckling som t ex
SL upplever. Detta &r en trend som ocksa tydligt framtrader i analyser av den
historiska och pagaende utvecklingen pa persontransportmarknaden, se ”Lénsam
persontrafik pa jarnvag”, SIKA Rapport 2003:7.

Branslekostnaden per km &r lagre 2020, 0,73 kr/km i LU-scenariot, &n ar 2001,
0,84 kr/km, beroende pa att bransleforbrukningen antas minska mellan aren
samtidigt som bensinpriset antas vara realt oférandrat. Detta medfor en utveckling
mot langre bilresor ar 2020 4n 2001.

Resédrenden

”Ovriga resor” &r det resarende som 6kar mest 2001-2020 i prognoserna. En trend
sedan lange i persontransporternas utveckling i Sverige ar att privatresornas andel
av det totala resandet 6kar, se t ex Omvarldsanalysen.? Privatresandet dkar med
27 procent i LU-scenariot, se avsnitt 3.2 ovan, medan befolkningen antas 6ka med
9 procent, vilket innebér att &ven privatresandet per person okar till 2020.

Fardmedel

Bil ar det dominerande fardsattet for bade kortvaga och I&ngviga resor. Over 80
procent av 6kningen av det kortvéaga transportarbetet &r bilresor.
Kollektivtrafikandelen minskar for kortvéga resor. Antagandena om 6kade
inkomster och den utdkade trafikeringen pa jarnvag medfor att resendrer i storre
utstrackning véljer bil, flyg och tag an andra fardsatt.

% SIKA. Transportarbetets utveckling
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Oséakerheter i prognosmodellen

Kanslighetsanalysen med hogre priser for alla resor slar mest pa flyg och
jarnvagsresor och i mindre utstrackning pa bilresandet. Effekten att bilresandet
paverkas mindre av en bensinprishdjning an flyg och tag av biljettprishojningar ar
mojligen for stor, beroende pa att prognosmodellens bensinpriselasticitet ar for
lag, se kapitel 2.5. Den valda upprakningsmetoden ger ocksa skilda prisutveck-
lingstakter for olika fardmedel, beroende pa att utvecklingen mellan 2001 och
2004 varit olika.

Mojligheten att modellen for langvaga resor 6verskattar effekten av forandringar
for de riktigt langa tagresorna och underskattar effekten av forandringar for de
kortare av de langvaga tagresorna bor man vara medveten om nar resultaten
tolkas, se bilaga 3.

De regionala delmodellerna i Sampers 2.1 har brister avseende resléangdsfordel-
ningen pa fardmedels- och arendeniva. Det pagar ett arbete med inkalibrering av
dessa fordelningar. Det ar svart att avgora huruvida dessa brister paverkar
prognosresultaten i denna rapport men man bor vara medveten detta vid analys av
resultaten.

5.2 Jamfdrelse med tidigare prognoser

Persontransporternas utveckling till 2010

Maonstret i trafikutvecklingen 1997-2010 i ”Persontransporternas utveckling till
2010” (SIKA rapport 2002:1)ar valdigt likt det i denna rapport, men nu ar nivan
pa flygresandet hogre och nivan totalt och pa bilresandet lagre.
Persontransportarbetet 6kade i den forra rapporten 1997-2010 med 24 procent
medan det nu mellan 2001 och 2020 6kar med 27 procent. Utvecklingen per ar &r
lagre i den nuvarande prognosen, 1,2 procent per ar i LU mot 1,8 procent per ar i
den tidigare. Monstret i utvecklingen ar sig dock véldigt likt, vi reser mer och
langre och privatresandet &r det resande som 6kar mest. Den storsta forklaringen
till skillnader mellan tidigare och innevarande prognoser ligger i skillnaden i den
antagna utvecklingen av de makroekonomiska variablerna realinkomst och
branslekostnad. | den tidigare 2010-prognosen antogs realinkomstutvecklingen
vara 2,2 procent/ar, medan den i den nuvarande LU-prognosen ar 1,5 procent/ar
och lagre for hela prognosperioden, se tabell 2.1. Branslekostnadsutvecklingen var
i forra prognosen en minskning med 1,0 procent/ar (fran 0,80 kr/km till 0,70
kr/km Gver 13 &r), men ar nu endast minus 0,75 procent/ar. Bada dessa faktorer
bidrar till en lagre tillvaxt av resandet jamfoért med den tidigare prognosen.

Prognoserna till rapporten dar utvecklingen till 2010 beskrevs, genomférdes med
basaret 1997 och med en tidigare version av Sampers-modellen (version 1.2). Den
nya modellen, version 2.1, ar forbattrad pa en mangd punkter, bl a skattad pa mer
data, och den har mer realistiska korselasticiteter. Utvecklingen 2001-2020 med
den nya prognosmodellen ser trots det i mycket ut som den tidigare gjorde 1997—
2010. Bilresandets dominans samt den starka tagutvecklingen och den flacka
bussutvecklingen &r relativt lika. Flygets utveckling &r dock storre nu, 39 procent
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mot 23 procent da, matt i transportarbete. Flygets storre 6kning nu ar dock
antagligen rimligare. Den nya versionen ar mer noggrant inkalibrerad for basaret
2001 vad galler nivan pa flygresor, vilket betyder att den nuvarande modellen
béattre beskriver flygets marknadsandelar 2001 &n vad den gamla modellen gjorde
for det gamla basaret 1997.

En skillnad ar dock att i den tidigare prognosen 1997-2010 6kade det langvéaga
resandet nagot mer (fyra procentenheter) an det kortvaga medan det nu ar tvartom
(med skillnaden fem procentenhet) i prognosen 2001-2020. Detta &ndras dock om
man tar hansyn till utrikestrafikens formodade utveckling 2001-2020. | redovis-
ningarna i denna rapport antas utrikesresandet ar 2020 vara detsamma som 2001. |
verkligheten har dock utrikesresandet 6kat valdigt mycket de senaste aren. Enligt
RES &r andelen transportarbete for utrikes resor 38 procent av det langvéaga
transportarbetet 1995 men har 6kat till 46 procent 2001. 2" Enligt Luftfartsverket
har antalet passagerare pa LFV’s flygplatser som reser utrikes okat med fem
procent pa bara ett ar, mellan oktober 2004 och oktober 2005. Om motsvarande
okning lades till resultaten i denna rapport skulle det langvéaga resandet 6ka mer
an det kortvaga. Reslangderna for de langvaga resorna skulle da ocksa 6ka. Den
historiska utvecklingen av utrikesresandet beskrivs mer uttmmande i rapporten
Omvarldsanalys. 2 En annan viktig skillnad mellan den gamla och den nya
prognosen ar att vi nu for 2020 har en vasentligt stérre koncentration till
Stockholm vad galler befolkning, sysselsattning och bilinnehav, an 2010.

Maluppfoljningen/Omvarldsanalysen

I Maluppfdljningen 2005 (SIKA Rapport 2005:1) anvandes prognoserna fran
Omvarldsanalysen 2004 (SIKA Rapport 2004:7), vilka var preliminéra for 2020.

Prognosen till Omvarldsanalysen hade en storre utveckling 2001-2020, 40
procent totalt transportarbetesutveckling mot nuvarande 27 procent. Bil 6kar nu
28 procent dver prognosperioden, mot tidigare 40 procent. Okningen av
flygresandet ar ungefar densamma nu som i den preliminéra prognosen. Monstret
med bilutvecklingen som den dominerande samt att resorna éver aren blir fler och
langre, ar dock detsamma. Den storsta forklaringen till skillnaderna mellan
resultaten i Omvérldsanalysen och i innevarande rapport ar troligen skillnaden i
den antagna utvecklingen av realinkomst. I Omvérldsanalysen antogs
realinkomsten per capita utvecklas med en faktor 1,56 for perioden 2001-2020
medan en faktor 1.33 antagits i den nuvarande LU-prognosen.

En preliminar version av Sampersmodellen anvéndes i Omvérldsanalysen,
nuvarande version ar en utveckling av den tidigare versionen. Nuvarande modell
for langvaga resor &r mer noggrant inkalibrerad for tag och flyg. Indata &r
uppdaterade vad galler realinkomstutveckling, sysselsattningen och
flygtrafikeringen.

Slutsatsen &r att resultaten som har presenteras ar framtagna pa béttre underlag an
i Omvarldsanalysen.

? Riks-RVU och RES
%8 SIKA. Transportarbetets utveckling
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Bilaga 1, Tagutbud 2001 och 2020

Trafikeringen pa jarnvag ar 2020 har tagits fram av Banverket och &r i denna
prognos en preliminér version. Namnas bor att detta ar tidtabeller till
prognosmodellen varfor jamforelser mot verklig tidtabell ej &r helt relevant.

Tagutbud 2001

SIKA

och 2020
Antal Antal-
Linjestrackning Linjestrackning Linjetid Linjetid Dubbelturer Dubbelturer
Linjenr 2001 2020 2001 2020 2001 2020
10401 Hoor-Malmo 00:44 27
Hoor-Malmo-
10401 Trelleborg 01:10 27
10402 Ystad-Malmo 00:46 20
Lund-Malmo-
10402 Trelleborg 00:43 8
10403 Simrishamn-Ystad 00:51 6
10501 MalméHyllie-Astorp 01:02 19
Kavlinge-Lomma-
10502 MalmoHyllie 00:32 6
10702 Malmo-Dalby 00:29 25
Angelholm-Lk-
10801 Malmé 01:15 26
Angelholm-
10801 Simrishamn 02:48 12
Helsingborg-Tp-
10802 Malmé 01:02 15
10802 Angelholm-Ystad 02:07 15
10803 Lund-Malmé 00:15 4
Malmo6Hyllie-Eslov-
10803 Helsingborg 01:14 19
Kristianstad- Kristianstad-
10901 Helsingborg Helsingborg 01:23 01:04 14 16
10902 Astorp-Helsingborg ~ Astorp-Helsingborg ~ 00:22  00:20 15 25
Halmstad-
10903 Hassleholm 00:56 6
Mérsta-Stockholm-  Méarsta-Stockholm-
11001 Sodertalje C Sodertalje C 01:20 01:17 70 70
UpplandsVasby-
11002 Tumba 00:54 5
Uppl Vasby-
11002 Sddertélje 01:09 30
11003 Jakobsberg-Tumba 00:45 3
Uppsala-Skavsta
11003 flygplats 01:54 17
Uppsala-Sthim-
11004 Katrineholm 02:14 8
Kungsangen- Kungsangen-
11101 Vasterhan Vasterhan 00:57 00:57 31 50
Balsta- Balsta-
Kungsangen- Kungsangen-
11102 Nynéshamn Nynéshamn 01:42 01:37 27 50
Balsta-
Kungsangen-
11103 Vahaninge 01:10 13
11103 Enkdping-Jarna 01:30 14
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11501
11502

13001
13002
13101
13102

13003
13101

13201

13202
3001
3002
3003
3003
3004

4101

4101

4102

4103
4104

4105

4106

4201
4202

4202
4203

4301
4302
4401
4402
4403
4404
4501

4502
4601
4801
5001
5002
5003
5004
5101
5201

5201
5301
5301
5302

5401
5501
5502
5503
5601
5602

Sodertélje-Gnesta

Sodertélje-Jarna
Goteborg-
Stromstad

Goteborg-Uddevalla
Goteborg-Alingsés
Goteborg-Floda

Goteborg-
Kungsbacka

Kiruna-Riksgransen
Kiruna-Luled
Luled-Riksgransen

Lule&-Boden
Stockholm-
Harnésand

Stockholm-
Sundsvall
Sundsvall-
Harnésand

Stockholm-
Ostersund

Sthim-Gavle

Gavle-Ostersund
§undsval|—
Ostersund

Ostersund-Storlien
Gavle-Ljusdal

Gavle-Hudiksvall
Gavle-Gnarp
Uppsala-Tierp

Stockholm-Arlanda
Borlange-Malung
Stockholm-Falun
Stockholm-Falun
Mora-Borlange
Stockholm-Mora
Stockholm-Uppsala
Borlange-Géavle

Hallsberg-Falun

Orebro-Borlange
Hallsbh-Fagersta-
Gavle

Vasterds-Ludvika
Vasterds-Fagersta
Vésterds-Virsho
Norrkoping-Uppsala
Eskilstuna-Sala

Goteborg-
Strémstad

Goteborg-Uddevalla

Goteborg-
Stenungsund
Goteborg-Alingsés
Goteborg-
Kungsbacka

Goteborg-Halmstad
Kiruna-Narvik
Kiruna-Lule&

Kiruna-Umeda

Stockholm-
Sundsvall-Umeé
Stockholm-
Sundsvall

Sundsvall-Luled
Sundsvall-Umeé-
Pited

Ostersund-
Sollefted-Umed
Stockholm-
Ostersund

Sthim-Gavle-
Ljusdal

§undsval|—
Ostersund

Ostersund-Storlien
Gavle-Ljusdal
Gavle-Sundsvall
Gavle-Hudiksvall

Uppsala-Tierp
Uppsala-Tierp-
Gavle
Stockholm-Arlanda
Borlange-Malung
Stockholm-Falun
Stockholm-Falun
Mora-Borlange
Stockholm-Mora

Ludvika-Borlange-
Gavle

Orebro-Gavle

Hallsbh-Fagersta-
Gavle

Vasterds-Ludvika
Vasterds-Fagersta

Norrkdping-Uppsala

SIKA Rapport 2005:8

00:26
00:14

02:37
01:14
00:38
00:25

00:25

02:04
03:32
05:49

00:27

04:05

03:17

00:54

05:43
01:25

04:51

02:29
02:12
01:43

01:26
01:46
00:37

00:17
01:59
02:23
02:52
01:18
04:02
00:40
01:32

02:54

02:04

03:07
01:46
01:06
00:40
03:17
01:06

02:29
01:10

00:41
00:39

00:25
01:39
01:43
03:36

06:40

05:45

03:18

06:50

05:31

03:17

04:27

02:49

02:23
01:47
01:48
02:19
01:18

00:43

01:14
00:18
02:00
02:17
02:33
01:14
03:43

01:59

03:24

02:58
01:44
01:03

02:57

21

10

10
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5602
5603

5603

5701

5702
5703
5704

5801

5802

5803

5804

6001

6002

6003
6004
6005

6005

6101
6201

6301

6302
6501
6502

6502

6503
6503
6504
6504
6505
6701
6702
7001
7001
7002
7002
7003
7004
7005
7101

7201

7301

7302
7401
7402
7501

7502

8001

Eskilstuna-Vasteras

Sthim-Véasteras-
Goteborg
Stockholm-
Véster&s-Orebro

Stockholm-Vasteras

Vasterds-Arboga
Uppsala-Stockhm-
Hallsberg
Uppsala-
Stockholm-
Eskilstuna

Stockholm-
Goteborg
Stockholm-
Goteborg
Stockholm-
Goteborg

Arlanda-Jénkoping
Stockholm-Boras

Stockholm-
Hallsberg
Orebro-Mjolby
Hallsb-Mariestad-
Herrljunga

Skovde-Nassjo
Jonkoping-Nassjo

Nassjo-
Oskarshamn

Toéreboda-Goteborg

Uddevalla-Borés
Herrljunga-Boras
Stockholm-Oslo

Stockholm-Arvika

Stockholm-Karlstad
Charlottenb-Kil-Karl
Karlstad-kristineh

Goteborg-Karlstad
Goteborg-
Véanersborg

Karlstad-Torsby

Karlstad-Filipstad

Stockholm-
Kdpenhamn

Eskilstuna-Uppsala

Orebro-Mjolby-
Vasteras
Sthim-Véasteras-
Goteborg
Stockholm-
Véster&s-Orebro

Stockholm-Vasteras

Uppsala-Stockhm-
Hallsberg
Uppsala-
Stockholm-
Eskilstuna
Stockholm-
Sodertélje-
Eskilstuna
Stockholm-
Eskilstuna
Stockholm-
Goteborg
Stockholm-
Goteborg
Stockholm-
Goteborg

Stockholm-Boras
Stockholm-
Uddevalla
Stockholm-
Hallsberg

Hallsb-Mariestad-
Herrljunga
Orebro-Mariestad-
Goteborg

Skovde-Nassjo

Goteborg-
Jonkdping

Jonkoping-Alvesta

Skovde-Goteborg
Toreboda-Goteborg
Uddevalla-Boras
Herrljunga-Boras

Stockholm-Karlstad

Orebro-Oslo

Goteborg-Karlstad
Goteborg-
Véanersborg
Charlottenb-
Karlstad-Kristine
Charlottenb-
Karlstad

Karlstad-Torsby
Kil-Torsby

Grangesberg-
Kristinehamn
Stockholm-
Kdpenhamn
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00:31

05:08

01:37
00:59
00:34

03:05

01:47

00:59

02:54

03:03

03:08
03:32
03:05

01:41
01:24

03:05

01:37
00:34

02:37

01:52

01:55

00:35

04:08

03:18

02:55

01:21

00:24
02:46

01:04

01:42

01:29

05:08

01:47

03:40

04:07

01:36
00:49

02:45

01:39

00:50

02:54

03:07

03:07

02:50

03:34

01:38

02:44

03:28
01:43

01:55

01:11

01:24
01:41
01:53
00:38

02:27

02:35

02:25

00:43

01:43

01:14
01:33
01:17

01:46

04:28
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8002
8003
8004

8004

8005

8006
8007

8101
8101

8102

8102
8103
8103
8104
8301

8302
8401
8402
8501
8502
8502
8503
8601
8701
8702
8703
8801
8901

9001

9001

9002
9003

9004

9101

9101

9102

9103
9201

9201
9202

9301
9301
9501

9502

9601

9602

9701

9801
10001

Stockholm-Malmé
Stockholm-Malmé
Stockholm-Vaxj6

Linkoping-
Stockholm
Linkdping-
Nyk&ping-Gavle
Stockholm-Malmé

Norrkdping-Mjolby
Nykoping-
Norrkoping

Norrkoping-Trands

Trands-Nassjo
Linkdping-Vastervik

Linkoping-Kalmar
Linkdping-Kisa
Berga-Oskarshamn
Nassjo-Hultsfred

Nassjo-Eksjo
Nassjo-Halmstad
Jonkdping-Varnamo

Nassjo-Vetlanda
Nassjo-Stockaryd
Képenhamn-
Karlskrona

Kristianstad-Malmo-
Helsingor
Malmé-Karlskrona
Hassleholm-
Karlskrona
Helsingb-Malmo-
Helsingor

Kastrup-Roskilde

Kalmar-Malmé

Véaxjo-Malmo

Ystad-Kdpenhamn

Kalmar-Gdéteborg
Karlskrona-
Goteborg
Emmaboda-
Karlskrona
Kalmar-Emmab-
Karlskr

Goteborg-Boras
Boras-Varberg
Goteborg-Malmo-

Stockholm-Malmé
Stockholm-Malmé

Stockholm-
Jonkoping
Linkoping-
Stockholm
Linkdping-
Stockholm-Géavle

Norrkdping-
Malmslatt

Kolmarden-Mjélby-
Motala

Norrkdping-Nassjo

Linkdping-Vastervik
Linkdping-
Atvidaberg
Linkdping-Kalmar

Jonkoping-Hultsfred
Nassjo-Eksjo
Nassjo-Halmstad
Jonkdping-Varnamo
Jonkdping-Vaxjo
Varnamo-Boras
Nassjo-Vetlanda

Helsngor-
Karlskrona
Kristianstad-Malmo-
Helsingor

Niva-Kopenhamn-
Helsingborg
Helsing6r-Malmo-
Lund
Niva-Kopenhamn-
Malmo

Kalmar-Malmo-
Helsingor

Véaxjo-Malmo-
Helsingor
Ystad-Képenhamn
Kalmar-Gdéteborg
Karlskrona-
Goteborg
Emmaboda-
Karlskrona
Kalmar-Emmab-
Karlskr

Goteborg-Boras
Boras-Varberg
Goteb-M-6-
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04:05
04:31
03:45

02:21

04:03
06:09

00:49

00:41

01:10

00:31
01:44

03:04
01:00
00:20
01:20

00:19
02:43
01:15

00:34
00:29

03:34

02:55
02:50

02:00

02:21

00:29

03:15

02:05

01:19

04:15

04:45

00:44

01:27
01:03
01:10
03:24

03:40
03:57

02:43

01:33

02:47

00:36

01:25

01:27

01:28

00:16
03:01

02:10
00:21
02:44
01:17
01:53
01:08
00:37

04:03

02:33

02:05

01:30

01:17

04:23

03:19
01:11
03:49

03:54

00:44

01:18
00:57
01:11
02:47
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10002
10003
10004

10004

10005

10101
N4001
N4002
N4201

N4202
N6008

N8001

Kope
Goteborg-Malmo-
Helsingor
Oslo-Goteborg
Goteborg-Halmstad

Goteborg-
Helsingborg
Malmo-
Képenhamn-H.or
Stockholm-Narvik
Stockholm-Luled
Stockholm-Storlien

Goteborg-Storlien
Goteborg-Luled
Stockh-Malmo-
(Hamb)

Képenhamn

Oslo-Goteborg

Goteb-M-6-
Helsingor

Stockholm-Narvik

Stockholm-Storlien
Malmo-Goteborg-
Storl
Goteborg-Lule&
Stockh-Hb-Kop-
(Hamb)
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04:53
01:42
01:28

02:37

01:29
18:11
14:51
10:23

13:16
18:33

10:37

01:27

03:59
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07:35

13:09
17:25

05:39
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Bilaga 2, Flygutbud 2001 och 2020

Flyglinjer 2001 och 2020

SIKA

Linjetid Linjetid

Linje Beskrivning Antal turer  Antal turer (min) (min)
2001 2020 2001 2020

SKO1lta Arlanda-Landvetter 20 20 56 60
SKO1ra Landvetter-Arlanda 20 20 57 54
SK02ta Arlanda-Kalmar 6 5 51 54
SK02ra Kalmar-Arlanda 6 5 50 55
SKO0O3ta Arlanda-Karlstad 6 7 48 50
SKO0O3ra Karlstad-Arlanda 6 7 48 48
SKO4ta Arlanda-Luled 12 11 75 82
SKO4ra Luleé-Arlanda 13 11 77 86
SKO5ta Arlanda-Malmd 17 21 66 68
SKO5ra Malmo-Arlanda 17 21 66 67
SKO6ta Arlanda-Ronneby 7 7 56 60
SK06ra Ronneby-Arlanda 7 7 54 56
SKO07ta Arlanda-Sundsvall 10 11 51 51
SKO7ra Sundsvall-Arlanda 10 11 51 54
SKO08ta Arlanda-Umea 10 11 63 65
SKO08ra Ume&-Arlanda 10 11 60 61
SK09ta Arlanda-Vaxjo 7 7 51 51
SK09ra Vaxjo-Arlanda 7 7 51 53
SK10ta Arlanda-Angelholm 8 10 61 64
SK10ra Angelholm-Arlanda 8 10 61 61
SKi1lta Arlanda-Ornskéldsvik 5 6 62 63
SKl1lra Ornskéldsvik-Arlanda 5 6 57 56
SK12ta Arlanda-Ostersund 7 9 61 63
SK12ra Ostersund-Arlanda 7 9 61 58
SK13ta Arlanda-Kiruna 1 3 90 98
SK13ra Kiruna-Arlanda 1 3 90 95
SK1l4ta Arlanda-Umeéa-Kiruna 1 1 140 145
SKl4ra Kiruna-Umeé-Arlanda 1 1 140 140
SK15ta Umeé-Kiruna 0 1 - 60
SK15ra Kiruna-Umed 0 1 - 55
TFOlta Bromma-Landvetter 13 13 55 55
TFOlra Landvetter-Bromma 13 13 55 55
TFO2ta Bromma-Malmo 12 17 65 65
TFO2ra Malmo-Bromma 12 17 65 65
TFO3ta Bromma-Umea 0 3 - 65
TFO3ra Umed-Bromma 0 3 - 65
TFO4ta Goteborg-Bromma-Umeé 0 6 - 145
TFO4ra Umed-Bromma-Goteborg 0 6 - 145
JZ01ta Arlanda-Storuman-Arvidsjaur 2 3 130 120
JZ01ra Arvidsjaur-Storuman-Arlanda 2 3 130 135
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JZ02ta
JZ02ra
JZ03ta
JZ03ra
JZ04ta
JZ04ra
JZ05ta
JZ05ra
JZ06ta
JZ06ra
JZ07ta
JZ07ra
JZ08ta
JZ08ra
JZ09ta
JZ0%ra
JZ10ta
JZ10ra
JZ11ta
JZ11lra
JZ12ta
JZ12ra
JZ13ta
JZ13ra
JZ14ta
JZ14ra
JZ15ta
JZ15ra
JZ16ta
JZ16ra
JZ17ta
JZ17ra
JZ51ta
JZ51ra
JZ52ta
JZ52ra
JZ53ta
JZ53ra
JZ54ta
JZ54ra
JZ55ta
JZ55ra
JZ56ta
JZ56ra
HSO1ta
HSOlra
HSO02ta
HSO02ra
HSO03ta
HSO03ra
HSO04ta
HSO4ra
HSO5ta
HSO5ra

Arlanda-Lycksele-Arvidsjaur
Arvidsjaur-Lycksele-Arlanda
Arlanda-Borlange
Borlange-Arlanda
Arlanda-Halmstad
Halmstad-Arlanda
Arlanda-Jonkdping
Jonkodping-Arlanda
Arlanda-Kristianstad
Kristianstad-Arlanda
Arlanda-Kramfors
Kramfors-Arlanda
Arlanda-Linképing
Link6éping-Arlanda
Arlanda-Borlange-Mora
Mora-Borldange-Arlanda
Arlanda-Orebro
Orebro-Arlanda
Arlanda-Skelleftea
Skelleftea-Arlanda
Arlanda-Trollh&ttan
Trollhattan-Arlanda
Arlanda-Visby
Visby-Arlanda
Arlanda-Lycksele-Vilhelmina
Vilhelmina-Lycksele-Arlanda
Bromma-Vishy
Visby-Bromma
Goteborg-Sundsvall
Sundsvall-Géteborg
Lule&-Sundsvall
Sundsvall-Lule&
Bromma-Halmstad
Halmstad-Bromma
Arlanda-Mora

Mora-Arlanda
Arlanda-Norrképing
Norrkoping-Arlanda
Arlanda-Skovde
Skovde-Arlanda
Gotebrog-Linkdping-Norrképing
Norrkdping-Linkdping-Goéteborg
Kiruna-Gallivare-Luled-Umea
Umea-Luled-Kiruna
Goteborg-Borlange
Borlange-Goteborg
Goteborg-Vasteras
Vasteras-Goteborg
Malmo-Vasteras
Vasteras-Malmo
Malmo-Orebro
Orebro-Malmo
Norrkoping-Visby
Visby-Norrkdping
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8NO1ta Kiruna-Lulea 2 2 50
8NO1lra Luled-Kiruna 1 2 50
8N51ra Lulea-Gallivare-Kiruna 1 0 75 -
SMO1ta Arlanda-Gallivare 3 2 125
SMO1lra Gallivare-Arlanda 3 2 125
SMO02ta Arlanda-Hagfors-Torshy 2 2 75
SMO02ra Torshy-Hagfors-Arlanda 2 2 70
SMO03ta Arlanda-Oskarshamn-Hultsfred 3 2 80
SMO03ra Hultsfred-Oskarshamn-Arlanda 3 2 85
SMO04ta Bromma-Ronneby 0 3 -

SMO04ra Ronneby-Bromma 0 3 -

RYOlta Lulea-Pajala 2 2 40
RYOlra Pajala-Lule& 2 2 40
RY02ta Arlanda-Sveg 0 2 -

RYO02ra Sveg-Arlanda 1 2 65
RY51ta Arlanda-Sdderhamn-Sveg 3 0 95 -
RY51ra Sveg-Sdderhamn-Arlanda 2 0 95 -
LFOlta Arlanda-Landvetter 0 2 -

LFOlra Landvetter-Arlanda 0 2 -

LFO4ta Arlanda-Luled 0 7 -

LFO4ra Luled-Arlanda 0 7 -

LF15ta Ostersund-Umed-Luled 1 2 105
LF15ra Luled-Ume&-Ostersund 1 2 105
LF55ta  Ostersund-Umed 1 0 50 -
LF55ra  Ume&-Ostersund 1 0 50 -
DCO1lta Bromma-Visby 4 5 35
DCOlra Visby-Bromma 4 5 35
DCO02ta Bromma-Trollhattan 5 6 60
DCO02ra Trollhattan-Bromma 5 6 55
DCO3ta Bromma-Angelholm 0 5 -

DCO03ra Angleholm-Bromma 0 5 -

Observera att linjerna ar ordnade efter det eller de flygbolag som trafikerade linjen 2001 och
2004.

Detta betyder att samma relation kan betjanas av flera linjer pa olika platser i listan. Detta ar
ingen

prognos 6ver hur de olika flygbolagens trafikering kommer att utvecklas i framtiden utan
trafikbkningar

och trafikminskningar har efter basta formaga fordelats mellan bolag som betjanar samma
destina-

tioner.

Antal turer avser de turer som skedde respektive berdknas ske under ett normalt tisdagsdygn
under hdstsésongen.

Med linjetid menas den tid det tar for en flygning fran startpunkt till malpunkt med eventuella
mellanlandningar. Tiden avser enkel resa.

Flygtider for ar 2020 avser de faktiska forhallandena varen 2004.
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Bilaga 3, Sampersmodellen

SAMPERS ér ett nationellt modellsystem for analyser inom
persontransportomradet. Systemet har utvecklats gemensamt av SIKA,
trafikverken och Vinnova. Utvecklingen pabdrjades 1998 och systemet finns i dag
i en version som kan anvéandas for en mangd analyser. SAMPERS har bl.a.
anvénts i SIKA’s arbete med klimatrapportering till EU och FN, samt i
uppféljningen av de transportpolitiska malen.

Syftet med systemet ar att man med dess hjalp skall kunna analysera och i
mojligaste man forutsaga vilka effekter som eventuella férandringar i transport-
systemet kan tankas fa. Med systemets hjalp kan man pa sa satt ta fram underlag
infor beslut om atgarder i transportsystemet.

Som underlag for modellutvecklingen har uppgifter om faktiskt resande, trafik-
utbud, befolkningsstruktur och naringslivets sammansattning m.m. samlats in.
Uppgifterna om det faktiska resandet kommer fran den nationella reseundersok-
ningen (Riks-RVU). Dérifran har ca 20 000 intervjuer fran aren 1994-2000
héamtats.

Statistiken om resvanor, trafikutbud och zondata (data om bl.a. antalet boende och
sysselsatta i en zon) har sedan anvants for att bygga modeller av hur manniskor
valjer att resa. Det som modelleras &r bl.a. hur ofta de vill resa, hur garna de valjer
att resa till en viss destination, hur de valjer ett visst fardmedel framfor ett annat
och hur de reagerar pa forandringar av t.ex. priser och restider. Genom att i
modellen prova att gora forandringar i t.ex. trafikutbudet eller zondata kan man
med hjalp av resultaten analysera vad dessa forandringar skulle fa for effekt pa
resandet i verkligheten

SAMPERS bestar av fem regionala modeller for kortvaga resor och en
rikstackande modell for langvéga inrikes resor. Analyser kan ske och resultat
presenteras pa regional och nationell niva.

Végutbudet bestar av det statliga vagnatet samt vissa kommunala végar i tatorter.
Utbudet av inrikes kollektivtrafik i systemet omfattar avgangstider och biljett-
priser for flyg, langvaga och regional tag- och busstrafik, samt farjan till Gotland
(lokala/ regionala farjor omfattas inte). Gang- och cykel finns som fardmedels-
alternativ i de regionala modellerna. Darutover finns uppgifter pa detaljerad
geografisk niva (ca 10 000 s.k. sams-omraden for hela landet) om bl a befolkning,
inkomst, arbetsplatser, bilinnehav, ortstyper samt in- och utflyttning.
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Version 2.1.75

Modellsystemet for persontransportprognoser, Sampers, har har anvants i sin
senaste version 2.1.75. Denna version har genomgatt en extra kalibreringsomgang
vad géller delmodellen for langvaga resor. Delmodellerna for regionala resor &r
kalibrerade grovt pa totalniva, dar de stammer relativt val. Det pagar dock ett
fortsatt arbete med att kalibrera de regionala modellerna mer i detalj, da det visat
sig att de daligt aterskapar t ex reslangdsfordelningar. Vi har bedomt att kvalitén
pa resultaten fran de regionala modellerna ar tillracklig for de aggregerade resultat
som redovisas i denna rapport. Mer detaljerade redovisningar av det regionala
resandet bor dock undvikas med resultat fran den nuvarande modellversionen.

Den nya versionen har korselasticiteter for langvéaga resor som &r vasentligt stérre
an i tidigare versioner (version 1.2). De tidigare korselasticiteterna bedémdes av
flera oberoende externa bedomare vara orealistiskt laga, vilket var en av de
viktigaste orsakerna till att ta fram den nya versionen av Sampers.

Dessutom &r nivaerna pa langvaga tag- och flygresor kalibrerade mot verkliga
resandenivaer, framtagna av Banverket och Luftfartsstyrelsen.

Tag har i den nya Sampersmodellens berakning av langvéaga resor darfor en
betydligt storre marknadsandel pa langre relationer &n tidigare. Detta betyder att
om man forbattrar tag-utbudet kommer det att i modellen for langvaga resor bli en
omfordelning fran kortare resor till langre.

Hur resenarerna i modellerna valjer att resa paverkas av manga olika faktorer,
varav priset och restiden tillhor de viktigaste. Inkomstutvecklingen for
privatpersoner, i prognosmodellen uttryckt som 6kning av disponibel inkomst,
paverkar ocksa resandet. Okade inkomster brukar gynna resandet med bil och flyg
i storre utstrackning an med buss och tag.

Inkomstutvecklingen paverkar reskostnadskansligheten och darmed tidsvardet.
Denna effekt antas vara halva ékningen av forvarvsinkomstokningen, utom i
modellen for tjansteresor dar inkomstparametern beror av om man ar over eller
under en viss inkomstgréans. En effekt &r att antalet resor okar, till foljd av
inkomstparametern i resgenereringsstegen.

Priselasticiteterna for transportarbete i Sampers ér for en 10-procentig hdjning av
bensin/biljettpris, for bensinpris: 0,13, for tagbiljettpris: 0,6 och for flygbiljettpris
0,77. Det betyder att en 10-procentig hdjning av bensinpriset medfor att
bilresandet matt i transportarbete minskar med 1,3 procent.

De regionala delmodellerna innehaller en ny berakningsmodell for bilpassagerare,
vilket ger ett rimligare varde pa dessa resor. Det finns ocksa nu en ny delmodell
for arbetsplatshaserade regionala tjansteresor, vilken tidigare saknats. Gang- och
cykelresor hanteras pa ett annat sétt nu i berakningarna, vilket innebar att de far
kortare, mer realistiska genomsnittliga reslangder.

Vanliga anvandningsomraden

SAMPERS é&r lampligt for att analysera effekter av t.ex. &ndrat trafikutbud,
andrade priser eller férandringar av antalet boende eller sysselsatta i en zon.
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Den strategiska analysen ar ett exempel pa den typ av studier som kan géras med
SAMPERS pa nationell niva. Olika investeringar/investeringspaket kan testas
varpa effekter av alternativa planer kan bedémas. Nya vag- eller jarnvagsstrackor,
okad hastighet pa vag/jarnvag och forbattringar vad avser kapacitet (dubbelspars-
utbyggnader) eller restidsframjande atgarder (t.ex. forbifarter) ar exempel pa
investeringar som fungerar relativt val att analysera med SAMPERS.

Systemet kan &ven anvéndas for att analysera effekter av forandrat trafikutbud
sasom forandrad turtathet eller en genare vagforbindelse. SAMPERS kan ge en
indikation pa om och hur mycket resandet med kollektivtrafik forandras om man
forandrar biljettpriset. Av resultaten framgar da bl.a. varifran nya resenarer
kommer, om de ar tidigare bilister eller nygenererad trafik.

Nya transportménster kan uppsta om lokaliseringen av arbetsplatser eller andra
vanliga malpunkter for resandet forandras. SAMPERS kan vara lampligt for att
analysera t.ex. effekter av externetableringar av handel eller férandringar vad
avser antal och lokalisering av arbetsplatser.

Verkligheten later sig dock aldrig inrymmas i sin helhet i en modell. Detta galler
aven for SAMPERS. Modellen bor framst anvandas for jamforelser av olika
alternativa investeringar och/eller andra satsningar eller foérandringar som
paverkar resmonstret. Resultaten visar inga fullstandiga sanningar utan ger
sannolika riktningar for vilka effekter som rimligen kommer att erhallas vid olika
alternativ.

Resultatredovisning

SAMPERS ger resultat i form av antalet resor och transportarbete som gérs med
olika fardmedel, trafikfloden pa véagar och kollektivtrafiklankar, samt samhalls-
ekonomiska effekter av forandringarna.

| denna rapport redovisas det totala resande i form av transportarbete fran
modellerna uppréknats med fardmedelsspecifika faktorer, se tabell 1. Detta for att
kompensera for utrikesresor, service- och distributionsresor m m som inte
prognostiseras av modellerna. Upprékningsfaktorerna har berdknats som
forhallandet mellan prognosens resultat for ar 2001 och det verkliga resandet
2001, enligt statistiken i Transportarbetets utveckling.?® Faktorerna ar
multiplikativa och antas konstanta Gver aren.

Tabell 1. Fardmedelsspecifika upprakningsfaktorer for transportarbete

Okningsfaktor

2001
Flyg 1,413214
Bil 1,254423
Buss nationell 1,092213

° SIKA PM 2004:7, Transportarbetets utveckling
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Tag nationell 1,38042
Kollektivtr regional 1,203763
Géang o Cykel 1,052695
TOTAL 1,250007

De regionala resorna kan presenteras uppdelat pa sex olika resarenden,
arbetsresor, tjansteresor, skolresor, besok, fritidsresor och évriga resor. De
langvéga resorna kan indelas i privatresor och tjansteresor.

Resultaten kan aven redovisas pa olika geografiska nivaer, allt fran nationell niva
till lans-, kommun eller sams-omradesniva. Valet av lamplig geografisk niva ar
till viss del beroende av vilka fragor som analyseras. Generellt galler att resultaten
maste anvandas med allt storre forsiktighet ju finare niva man arbetar med.
Resultaten kan t.ex. stimma bra pa en évergripande niva men avvika mycket pa
enskilda lankar.

Den SAMPERS-modul dar samhallsekonomin beréknas kallas SAMKALK. Hér
berdknas bl.a. kostnader och intakter for tidsvinster/forluster, miljo- och
trafiksakerhetseffekter, dvs. sadant som kravs for att gora samhallsekonomiska
kalkyler.

I SAMPERS finns dven en separat modul for att analysera effekter pa

tillganglighet med hjalp av ett antal sa kallade tillganglighetsmatt. Resultaten fran
tillganglighetsmodulen redovisas i kartform och som diagram.
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Bilaga 4 Nagra definitioner och forklaringar

Belaggningsgrad

Antal personer i bilen. Varierar efter reslangd och arende.

Bilinnehav

Matt pa tillgangen till bilar i samhéllet. Mats ofta i antal
bilar per tusen invanare.

Kortvaga resor

Resor kortare &n tio mil

Langvéaga resor

Resor tio mil och langre, enkel resa

Persontransport-
arbete

Hur langt vi sammanlagt forflyttar oss, mats i person-
eller passagerarkilometer (pkm).

Riks-RVU och RES

Intervjuundersdkning om svenska resvanor som genom-
fordes/genomfors av SCB pa uppdrag av SIKA,
Trafikverken, Vinnova och Turistdelegationen.

SAMPERS

Transportanalytiskt modellsystem for persontransporter,
se Bilaga 3.

Trafikarbete

Hur langt samtliga fordon forflyttar sig. Trafikarbetet
mats i fordonskilometer (fkm).
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