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1. Objektbeskrivning

1.1. Objektbeskrivningsnummer

GT-04-07-562

1.2. Objektnamn

Luled-Boden-Vannis-Umeé, STAX 25 ton med Sth minst 40 samt lastprofil C

1.3. Handlaggare

Anders Wahlberg 0920-35215

1.4. Geografiskt lage

Lan Vaésterbottens lan, Norrbottens Ian, Nationell pott
Banregion Ej aktuellt
Banomrade
Strak 07
Bandel 119, 120, 124, 126, 146
Trafikplats Ej aktuellt
Stationsstracka Luled - Vannas

1.5. Atgard

1.5.1. Huvudatgard

Uppgradering - Forbattring av befintlig infrastruktur

1.5.2.

Uppgradering barighet och lastprofil

1.6. Syfte

Utvidga lastprofilen, Oka axellasten
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1.7. Bakgrund

Denna Objektsbeskrivning innefattar minimiétgarder for att kunna medge fordon med
STAX 25 ton med 8 tons metervikt och lastprofil C och innebér att trafiken blir mojlig
men med reducerad hastighet pa vissa strackor.

2. Anlaggningsbeskrivning Uppgradering

2.1. Funktion

Strackan klarar teoretiskt sett trafik med Stax 25 ton redan idag, dock med begransad
metervikt samt med restriktioner for tillaten hastighet.

Den funktion som férvantas efter projektet &r Stax 25 ton med 8 tons metervikt och
lastprofil C. Hastighetsrestriktioner kommer emellertid att kvarsta pa langa strackor.

Uppgradering av storsta tillatna axellast till 25 ton och till storsta tillatna lastprofil C:

Bandel 119: Luled-(Boden), strackan medger redan STAX 25 ton med Sth 90, har ingar
endast atgarder for lastprofil C

Bandel 120: Boden C, har ingar uppgradering till STAX 25 med Sth 40 av befintligt
spar och véxlar for infartsspar fran Luled samt tva spar inne pa stationsomradet for att
medge lokforbigdng och tagmoten samt atgarder for lastprofil C samt ATC -PT baliser
for Sth begrénsning.

Bandel 124: (Boden)-Bastutrésk: Strackan medger redan STAX 25 ton med Sth 70 och
korta strackor Sth 40, Har ingar endast atgarder for lastprofil Csamt ATC -PT baliser for
Sth begransning.

Bandel 126 (Bastutrask)-(\VVannas): Strackan uppgraderas i annat projekt till STAX 25
ton med Sth 100 och lastprofil C

Bandel 146 (Vannas)-Umeéa: Har inryms miniminiva for geotekniska atgarder for att
medge STAX 25 med Sth 70 och del av strackan Sth 40 samt atgarder for lastprofil
Csamt ATC -PT baliser for Sth begrénsning.
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2.2. Material som frigors vid ateranvandning

I huvudsak allt frigjort material raknas som farligt avfall

2.3. Miljoforutsattningar

I huvudsak allt frigjort material raknas som farligt avfall

3. Atgardsforslag Uppgradering

3.1. Atgarder som kan paverka transportbehovet
och val av transportsatt (Fyrstegsmodellen - steg

1

Alternativ till jarnvagen finns ej avseende tunga reguljara (dagliga) transporter. Lastbil
klarar ej motsvarande volymer (tonnage) och bat kan ej erbjuda samma frekvens i
avgangarna.

3.2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt jarnvagsnat och fordon
(Fyrstegsmodellen - steg 2)

Alternativ saknas.

Utveckling av fordon kan teoretiskt sett bidra till att oka tagvikten, dvs. att loken orkar
dra tyngre tag (fler lastade vagnar eller mer last pa varje vagn). Lokens prestanda
paverkar emellertid inte om banan klarar en viss axellast - for att detta ska bli m6jligt ar
insatser i infrastrukturen &r nédvandiga.

3.3. Begransade ombyggnadsatgarder
(Fyrstegmodellen - steg 3)

Objektet omfattar endast minimiatgarder for att medge trafik med STAX 25 ton med 8
tons metervikt samt lastprofil C pé langre sikt.

Efter genomfdrande mojliggors trafik med lastprofil C samt trafik med STAX 25 ton
och 8 tons metervikt med restriktioner i hastigeht. Trots atgarderna far trafiken med
Stax 25 ton langre gangtider jamfort med nuvarande STAX D varfor nyttorna for
trafikutévarna blir lagre an forvéntat. Aven for Banverket ar nyttorna begransade
eftersom hojning av tillaten axellast utan att genomfora nddvandiga spéarbyten innebar
en snabbare nedbrytning (av redan gammalt sparmaterial), storre slitage samt dkad risk
for trafikstorningar. Den begrénsade hastigheten for fordon med STAX 25 innebér &ven
att den redan hdga konsumerade kapaciteten forsdémras &n mer.
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3.4. Nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgarder (Fyrstegmodellen - steg 4)

Ej aktuellt

3.5. Omfattning

Objektet omfattar endast minimiatgarder -framst geotekniska -for att medge trafik med
STAX 25 ton samt lastprofil C.

Omfattningen av projektet reducerades ("prutades ned™) i den nationella prioriteringen
nér Banverket lamnade sitt planforslag till regeringen. Det beddmda behovet av ca 480
MKkr vilket inkluderade ett sparbyte reducerades till ca 110 Mkr som istéllet inkluderar
40 Mkr vidmakthallande (partiellt sparbyte eller forstarkt underhall) pa den aktuella

strackan (for att kunna senareldgga sparbytet), forutom nodvandiga atgarder for att klara
Stax 25 ton pa langre sikt.

3.6. Avtal

Intet

3.7. Riskanalys /7 Konsekvenser

STAX hojning utan sparupprustning innebar lagre Sth an for nuvarande STAX D fran
100 idag till 70-90 km/h och i sémsta fall Sth 40 med STAX 25:

- Forkortad livslangd for befintligt sparmaterial,
- Forsémrad kapacitet,
- Okad risk for tagstorningar pga av infrastrukturfel

- Nyttan for tAgoperatérerna paverkas negativt av 6kad gangtid for tagen jamfort med
STAX D

3.8. Miljo

Allt frigjort material kan betraktas som miljofarligt avfall

4. Samband med andra objekt

Pagaende banupprustning till STAX 25 ton Vannas-Bastutrésk enligt
objektsbeskrivning GT-04-07-561
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5. Trafik

Projekt banhallningsplan (BHP)

5.1. Trafik 2001 pa strackan dar utbyggnad sker

2005-12-14

Berédkningsgrund

Antal tdg/dygn person | Antal tag/dygn gods

Trafik varen 2001

6

27

5.2. Trafik 2010 pa strackan dar utbyggnad sker

Trafik i Basprognos/Linjeindelning

Egen rad | Berdkningsgrund

Antal tdg/dygn Person

Antal tdg/dygn Gods

Ja Trafik 2010

14

32

Trafik i UA/Linjeindelning

Egen rad | Berdkningsgrund

Antal tdg/dygn Person

Antal tdg/dygn Gods

Ev. alternativ trafikering i UA/Linjeindelning

Egen rad | Berdkningsgrund

Antal tdg/dygn Person

Antal tag/dygn Gods

5.3. Ovrig trafik

Ej aktuellt
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6. Effektbeskrivning Uppgradering

6.1. Effekter pa trafiken under genomférandet

Uppgraderingens inverkan pa befintlig tagtrafik under genomfarandet:
B Tégtrafiken paverkas

[ ] Téagtrafiken paverkas ej

Kommentar

Under byggtid kommer relativt langa banarbetstider att kravas, mellan 5-10 timmar, for
enstaka delar arbetena., t.ex. urgravning pga. geotekniska problem.

Trafik med STAX 25 méjliggors men med samre gangtider an for dagens STAX D
(22,5 ton). Hastighetsforsamringen innebadr att kapaciteten férsamras.

6.2. Kvantifierbara effekter av uppgradering

Effekt Varde 1 Varde 2

*) Hanvisning till k&lla/dokumentation av gjorda antaganden ar nédvandig for att
mojliggdra framtida uppfoéljning.

Kommentar

Se Banverkets rapport fran systemanalysen i samband med forra planeringsomgéngen:

Samhillsekonomisk kalkyl, Stax 25 och utvidgad lastprofil, HK/Héakan Persson, 1997-
11-13

7. Strategisk miljobeddmning

Emissioner till luft

Effekt/Indikator Kvantifiering

Elenergiforbrukning - Minskad/dkad anvandning av el [KWh/ar]
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Buller och vibrationer

Projekt banhallningsplan (BHP)

Effekt/Indikator

Kvantifiering

Bullerstorda - Minskat antal utsatta for riktvarden éver miljokvalitet

Bullerstorda - Antal utsatta for riktvarden éver miljékvalitet [st.

Intrang

Effekt/Indikator

Kvantifiering

Biotopforlust - Markansprak [st.]

Biotopforlust - Markansprak [Yta]

Biotopforlust - Markansprak [Skyddsstatus]

Barriareffekt (djur) - Ny banvall [m]

Kretslopp

Effekt/Indikator

Kvantifiering

Fororeningsspridning - Nya eller borttagna konfliktpunkter med

Mark/vatten

Effekt/Indikator

Kvantifiering

Férorenad mark [st.]

Ovriga betydande miljoaspekter

Egen rad Effekt/Indikator

Kvantifiering

Kommentar

Atgarder genomfors i befintlig jarnvag. Den nya paverkan p& mark och vatten etc &r

marginell, férutom de risker som finns under byggtid.
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8. Samhallsekonomisk Ibnsamhet och
transportpolitisk maluppfyllelse

Projekt banhallningsplan (BHP)

8.1. Samhallsekonomisk kalkylsammanstallning

Effekter for infrastrukturhallaren

Begrepp

k.kr (nuvérde)

Reinvesteringskostnader

Drift och underhall

Effekter for trafikoperatdrerna

Begrepp

k.kr (nuvarde)

Tagdriftskostnader, persontrafik

Forandrade omkostnader

Biljettintakter

Effekter for kunden (resenarer och godskunder)

Begrepp

k.kr (nuvarde)

Restidsuppoffring

Transporttid, gods

Tagdriftskostnader, gods

Forseningstid, persontrafik

Forseningstid, persontrafik

Miljo och sékerhet

Begrepp

k.kr (nuvarde)

Plankorsningar

Externa effekter, tagtrafik

Externa effekter, évrig trafik

Buller

11 (20)

2005-12-14



Projekt banhallningsplan (BHP)

2005-12-14

Anlaggningskostnad Ej aktuellt  Osakerhet Ej aktuellt
Sambhallsekonomisk anlaggningskostnad Ej aktuellt  Osakerhet Ej aktuellt
Nettonuvardeskvot 0,5 Osakerhet Ej aktuellt

Kvantifiering av externa effekter tagtrafik samt ovr. trafik*

Effekt Tagtrafik Ovrig trafik
Minskade utslapp, NOx
Minskade utslapp, VOC
Minskade utslapp, SO2
Minskade utslapp, CO2
Minskade utslapp, partiklar
*) Kvantifieringen avser prognosaret 2010
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8.2.

Monetart ej varderingsbara effekter

Kapacitetseffekter
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2005-12-14

Egen rad

Effekt

Grad av paverkan

Kvantifiering

Kvantifiering

Kapacitetsutnyttjande [%fore Yoefter atgard]

Halsoeffekter

Egen rad

Effekt

Grad av paverkan

Kvantifiering

Vibrationer [férandrat antal vibrationsstérda]

Ljusspridning

Risker fran tagtrafik [Boende inom 100 m]

Paverkan pa natur- och kulturvarden

Egen rad

Effekt

Grad av paverkan

Paverkan pé biologiskmangfald

Paverkan pé friluftsliv/rekreation

Paverkan pa kulturhistoriskt viktiga/kansliga

Paverkan pa naturresurser

Egen rad

Effekt

Grad av paverkan

Kvantifiering

Naturgrus [m*m*m]

Akermark [ha]

§kogsmark [ha]

Ovriga areala ndringar

Yt- och grundvatten

Barriareffekter

Egen rad

Effekt

Grad av paverkan

Kvantifiering

Rorlighet/tillganglighet [passager/ar]

Paverkan under byggtiden

Egen rad

Effekt

Grad av paverkan

Kvantifiering

Buller [Boende utsatta fér >55dBA max]

Vibrationer [boende]

Luftféroreningar

Regionala effekter

Egen rad

Effekt

Grad av paverkan

Kvantifiering

13 (20)




Ovriga effekter

Projekt banhallningsplan (BHP)

Egen rad

Effekt

Grad av paverkan

Vidgade arbetsmarknadsregioner

Stadsbyggnadseffekter

++

Grad av paverkan

Stor negativ paverkan

Viss negativ paverkan

Ingen eller marginell paverkan
Viss positiv paverkan

Stor positiv paverkan
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8.3. Transportpolitisk maluppfyllelse

Ett tillgangligt transportsystem

Projekt banhallningsplan (BHP)

2005-12-14

Egen rad

Begrepp

Grad av paverkan

Ett tillgangligt transportsystem

+

En hog transportkvalitet for medborgarna och naringslivet

Egen rad

Begrepp

Grad av paverkan

En hdg transportkvalitet for medborgarna och

++

En saker trafik

Egen rad | Begrepp Grad av paverkan
En séker trafik +

En god miljo

Egen rad | Begrepp Grad av paverkan
En god miljd 0

Positiv regional utveckling

Egen rad

Begrepp

Grad av paverkan

Positiv regional utveckling

+

Ett jamstallt transportsystem

Egen rad | Begrepp Grad av paverkan
Ett jamstallt transportsystem 0
8.4.
Frisk luft
Egen rad | Begrepp Grad av paverkan
Frisk luft +

Grundvatten av god kvalitet

Egen rad

Begrepp

Grad av paverkan

Grundvatten av god kvalitet

0
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Levande sjbar och vattendrag
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Egen rad

Begrepp

Grad av paverkan

Levande sjoar och vattendrag

0

Myllrande vatmarker

Egen rad

Begrepp

Grad av paverkan

Myllrande vatmarker

0

Hav i balans samt levande kust och skargard

Egen rad

Begrepp

Grad av paverkan

Hav i balans samt levande kust och skargard

0

Ingen dvergddning

Egen rad

Begrepp

Grad av paverkan

Ingen dvergddning

0

Bara naturlig forsurning

Egen rad

Begrepp

Grad av paverkan

Bara naturlig foérsurning

0

Levande skogar

Egen rad

Begrepp

Grad av paverkan

Levande skogar

0

Ett rikt odlingslandskap

Egen rad

Begrepp

Grad av paverkan

Ett rikt odlingslandskap

0

Storslagen fjallmiljo

Egen rad

Begrepp

Grad av paverkan

Storslagen fjallmiljo

0

God bebyggd miljo

Egen rad

Begrepp

Grad av paverkan

God bebyggd miljé

0
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Giftfri miljo

Egen rad | Begrepp Grad av paverkan

Giftfri miljo 0

Saker stralmiljo

Egen rad | Begrepp Grad av paverkan

Séker stralmiljo 0

Skyddande ozonskikt

Egen rad | Begrepp Grad av paverkan

Skyddande ozonskikt 0

Begransad klimatpaverkan

Egen rad | Begrepp Grad av paverkan

Begransad klimatpaverkan +

8.5. Regional maluppfyllelse

Positiv forandring avseende lagre transportkostnad for svensk industri.

Negativ paverkan pga av forsamrad gangtid for tag med STAX 25 jamfort med dagens
tunga tdg med STAX D (22,5 ton).
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9. Atgardens anlaggningskostnader Uppgradering

9.1. Kostnadssammanstallning

Anlaggningskostnad, tkr (prisniva 2002-06)

Total

Ar 2004

Ar 2005

. Projektadministration

. Projektering inkl. handlingar - kopiering

. Mark- och fastighetsinlésen

. Geoteknik - Arkeologi

. Miljé - Kvalité - Sékerhet

. Bandverbyggnad (Mark- och anldggning)

. BEST-arbeten

. Stéllverk

O (N |0 [Ww(N (-

. Unikt for projektet

107000

100000

7000

10. Ekonomiska marginaler

11. Tillkommande rivning och slopning

BRUTTOKOSTNAD

107000

100000

7000

Avgdr externa bidrag/extern del av finansiering

NETTOKOSTNAD

107000

100000

7000
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9.2. Riskanalys

Storsta riskerna ar att tillgangliga medel ej ar tillrackliga for att klara Stax 25 ton med 8
tons metervikt langsiktigt pa en aldrande sparanlaggning. Underhéllskostnaderna kan
komma att stiga, alternativt s& maste trafiken begrénsas (ytterligare restriktioner i
hastighet).

En detaljerad anlaggningskalkyl saknas, avseende de 40 Mkr som ingdr i beloppet och
avser vidmakthallandeatgarder. Det ursprungliga atgardspaketets omfattning, inklusive
sparbyte (totalt 478 Mkr), ar reducerat av HK-F. Vidmakthallandeatgarderna syftar till
att forskjuta behovet av sparbyte.
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10. Tidsplan Uppgradering

10.1. Huvudtidsplan Uppgradering
Byggstart 2004  Fardigstallt 2005
Begrepp Ej aktuellt | Underbehandling | Klart
Byggande av jarnvag X
- Idéstudie X
- Forstudie 200401
- Jarnvagsutredning
Bygglov X
Detaljplan X
Arbetsplan foér vag har vunnit laga kraft X
Jarnvagsplan har vunnit laga kraft X
Tillstand for vattenverksamhet X
Markatkomst 200405

10.2. Riskanalys tidsplan

Ej aktuellt

11. Ovrigt

Strackan Luled-Boden-Vannas-Umea tillhor JA-natet, varfor ingen ny
samhallsekonmisk kalkyl ar uppréttad.

Den samhéllsekonomiska nettonuvardekvot som ar redovisad under kapitlet

Samhéllsekonomisk kalkylsammanstallning ar hamtad fran en systemanalys for Stax
25-natet som gjordes i samband med forra planeringsomgangen.

12. Referenser

Samhaéllsekonomi:

Se Bilaga 15 i BV-rapport Rapport P1997: 1 Projekt - sarskilda godssatsningar i
planeringsomgangen 1998-2007, Delrapport for internt bruk inom Banverket.

Bilagor

Filnamn Uppréttat av

*) Dokumenten hamtas via OBS systemet
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