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1 Inledning

1.1 Uppdraget

Denna rapport dr en kvalitetsbeskrivning av métarstillningsdata avseende bussar. Rapporten
utgor en fortsdttning pa uppdraget som Statistiska Centralbyréan fatt av Statens Institut for
kommunikationsanalys avseende kvalitetsbeskrivning av métarstillningsdata som registreras
av AB Svensk Bilprovning i samband med fordonsbesiktning.

2 Anvant datamaterial

2.1 Testmaterialet

Testdata som erholls frin AB Svensk Bilprovning omfattade &ren 1993-1997 och avsag
samtliga fordonsslag, med undantag for 1995 dé inga bussar fanns med. Dessa erhdlls vid ett
senare tillfdlle, och innehdll inte variablerna forrattningskod och utfallskod.

Foljande variabler ingick i materialet som levererats:

e Registreringsnummer

Besiktningsdatum

Mitarstéllning

Utfallskod

Forrattningskod

Fordonsslag

2.2 Hjalpinformation fran SCB:s Fordonsregister

Testmaterialet fran AB Svensk Bilprovning matchades mot Fordonsregistret. Foljande
variabler himtades frdn Fordonsregistret:

Arsmodell

Fabrikat

Antal passagerare

Yrkesmassig trafik gods

Yrkesmaissig trafik taxi

Yrkesmassig trafik buss

Yrkesmaissig trafik linje

Status (en variabel for varje matchning)

Lin, Kommun (en variabel for varje matchning)
Naringsgrenstillhorighet enligt SN192 (en variabel for varje matchning)
Agarkategori (en variabel for varje matchning)

Datum f6r forsta registrering

Avstillningsdatum



3 Kvalitetsbeskrivning av bilprovningsmaterialet

3.1 Kontroll av individuella matarstallningsdata

Besiktningsmaterialet bestar av en fil for varje ar, dér varje fil innehéller en post per
besiktningstillfille.

Tabell 1 Antal besiktningstillfillen samt antal bussar som ingdr i testmaterialet

Ar Antal Antal bussar Antal bussar i trafik enl.
besiktningstillfillen Fordonsregistret (slutet av aret)

1993 13811 13368 14127

1994 13947 13455 14293

1995 13501 13074 14577

1996 14162 13592 14753

1997 15216 14342 14838

Totalt 70637 18322"

1) Antal unika registreringsnummer som ingdr med minst ett besiktningstillfille under perioden 1993-1997.

Det har skett en langsam 6kning 1 antalet registrerade besiktningstillféllen varje ar fram till
1997. Okningen kan till viss del forklaras av en samtidig kning i antal bussar i trafik. Undan-
taget ar 1995, dér antal registrerade besiktningstillfillen dr mindre &n aren innan.

Drygt 2 600 bussar forekommer med endast ett besiktningstillfalle under hela perioden 1993-
1997. Totalt antal besiktningstillféllen per buss under samma period varierar mellan 1 och 9.

Tabell 2 Omfattning av det partiella bortfallet (%)

Ar
Variabel 1993 1994 (1995 (1996 |[1997
Registreringsnummer |0 0 0 0 0
Datum 0 0 0 0 0
Mitarstéllning 0,2 0,35 |0,1 0,4 0,04
Forréttningskod 0 0 D 0 0
Utfallskod 0 0,04 |-V 10,04 |0

)Variablerna saknades i materialet for 1995 som erhélls fran bilprovningen.
Det partiella bortfallets omfattning ar genomgaende lagt for alla ar och samtliga variabler.

I materialet ingdr en del observationer dir métarstdllningen &r noll. Om man antar att detta
beror pd att ingen métarstdllning registrerats sa betyder det att det partiella bortfallet for
mitarstillning dr ndgot hogre 4n vad som redovisas i tabell 2.

I redovisningen nedan har métarstéllningarna som &r exakt lika med noll behandlats som
giltiga matarstillningar.

3.2 Skapande av matarstallningspar - korstrackedata

Liksom for lastbilar, skapades en ny fil utifrdn besiktningsmaterialet sa att den nya filen kom
att innehélla en post for varje métarstillningspar, dvs métarstéllningar vid tva pa varandra
foljande besiktningstillfillen. Arlig kdrstricka beriknades sedan som differensen mellan de



tva matarstdllningarna, dividerat med antal dagar mellan tillfdllena, och sedan multiplicerat
med 365 for att fa en arlig korstriacka.

Den nya filen innehéller totalt 52079 maétarstdllningspar. Av dessa genererar 2908 (5,6%)
negativa korstackor. 278 maétarstéllningspar ger en arlig korstracka pa 0 km, trots att det kan
ha gétt 1ang tid mellan de tva besiktningstillfallena. I praktiken torde det vara omgjligt att ett
fordon genererar en “nollstricka”. Aven ett fordon som #r avstillt under hela perioden mellan

besiktningstillfillena maste ju atminstone koras till och fran bilprovningen.

Diagram 1 Fordelning av antal mdtarstdillningspar efter berdknad arlig korstricka
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Mil per ar

Som framgér av diagrammet dr materialet mycket snedfordelat till hoger. Majoriteten av
mitarstillningsparen ger korstrackor pa mellan 1 500 och 12 000 mil, men det finns dven ett
antal korstrackor som overstiger 80 000 mil (stapeln léngst till hdger i diagrammet). I stapeln
langst till vénster visas de negativa korstrackorna.

3.3 Matchning mot Fordonsregistret
Fordonsregistret for bussar finns tillgingligt for &ren 1996-1998, dvs for tidpunkterna 1995-
12-31, 1996-12-31 och 1997-12-31. For bilprovningsmaterialet har alltsd matchning inte
kunnat goras mot Fordonsregistret 1994-21-31, utan uppgifter har fatt hamtas enbart fran
Fordonsregistret avseende 1995-12-31.

Tabell 3 Resultat av matchning mot Fordonsregistret

Bilprovnings- | Antal bussar | Fordons- Antal bussar | Andel bussar i Andel bussar i
material som finns i registrets som ingédri |bilprovnings- Fordonsregistret
avseende bilprovnings- |referens- Fordons- materialet som som inte finns i
materialet tidpunkt registret inte finns 1 bilprovnings-
Fordonsregistret | materialet
1995 13074 1994-12-31"
1995-12-31 17561 2,7 % 27,5 %
1996 13592 1995-12-31 17561 3,4% 25,2 %
1996-12-31 17833 4,7 % 27,3 %
1997 14342 1996-12-31 17833 1,4 % 20,7 %
1997-12-31 18090 2,8 % 22,9 %

D finns inte tillgéngligt




Av matchningen mot Fordonsregistret framgar dven att 388 bussar i bilprovningsmaterialet
inte finns med i registret varken 1995-12-31 eller 1996-12-31. 128 bussar 1 bilprovnings-
materialet finns inte med i registret varken 1996-12-31 eller 1997-12-31.

Till viss del beror bristen pa 6verensstimmelse pa felklassificeringar av fordon. En
kompletterande korning har genomforts, dir bilprovningsmaterialet avseende 1997 matchats
mot hela Fordonsregistret 97-12-31 (personbilar, lastbilar och bussar). Matchningen visar att
31 av de 14342 bussarna i bilprovningsmaterialet aterfinns som personbilar, medan hela 237
bussar aterfinns bland lastbilarna i Fordonsregistret. Det innebér att andelen bussar 1 bil-
provningsmaterialet som inte alls aterfinns 1 Fordonsregistret endast 4r 0,9 %. Till viss del kan
skillnaderna ocksé bero pé att en del fordon dr avstéllda under langre perioder.

Resultaten som redovisas bygger pé de bussar for vilka det finns minst tva besiktnings-
tillfallen noterade under 1995-1997, och som matchat mot Fordonsregistret (bussar). Totalt
innebdr det c:a 13 520 bussar och drygt 25 600 mitarstdllningspar.

Diagram 2 Fordelning av antal bussar och mdtarstdllningspar efter antal passagerare
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Materialet domineras av bussar for mer dn 70 passagerare. Sammanlagt star dessa for 48,4 %
av det totala antalet bussar och genererar 47,7 % av alla mitarstéllningspar. Bussar for mindre
an 20 passagerare utgor endast 13,5 % av bussarna och 12,8 % av métarstillningsparen.
Fordelningen av antal bussar avspeglar forhdllandet 1 bussbestandet. Studerar man antal
bussar i trafik, fordelat efter antal passagerare, t ex 1996-12-31, ser man ett liknande monster.

Diagram 3 Fordelning av antal bussar och antal mdtarstdillningspar efter bussens drsmodell
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Den storsta andelen bussar finns bland &rsmodellerna mellan 1980 och 1992. Dessa utgor
79,4% av det totala antalet bussar och stir for hela 82,4% av alla métarstéllningspar. Bussar
dldre dn &rsmodell -80 utgdr en mycket liten del av bade antal bussar och antal métar-
stillningspar. Aven hir ser man ett liknande monster i bussbesténdet i Fordonsregistret.

3.4 Kritiska fel

Av de drygt 25 000 korstrackorna i materialet, dr 1 395 negativa, dvs utgor kritiska fel. Hit
skulle man dven kunna rékna de korstrackor som dr exakt noll. De negativa korstrackorna
exkluderas i analyserna framét i rapporten. I sista avsnittet redovisas ett forsok att korrigera
vissa typer av kritiska fel.

3.5 Misstankta fel

En oversiktlig beskrivning av de ca 24 200 kdrstrackor som inte dr negativa, ges i tabell 4.
Hiér ses effekterna pa bl.a. genomsnittlig arlig korstracka, av att inféra en 6vre grians for
hogsta tilldtna individuella korstricka.

Tabell 4 Effekterna av olika typer av ovre grdnser for hogsta tilldtna darliga korstréicka

Av- Antal Medelvirde | Median S:e 95:e Maxvirde
gransning i | méatar- korstricka |(mil/ar) percentil |percentil |(mil/ar)
materialet |stillnings- |per ar (mil/ar) (mil/ar)

par (mil/ar)
Korstrackor
1 intervallet 24232 6712 5323 616 12762 919043
[0, [
Korstrackor
1 intervallet 24199 6198 5314 615 12653 99351
[0,100 000[
Korstrackor
1 intervallet 24047 5807 5288 612 12199 49920
[0,50 000 [
Korstrackor
1 intervallet 24015 5754 5283 612 12095 39987
[0,40 000[
Korstrackor
1 intervallet 23956 5682 5272 608 11948 29996
[0,30 000[

Det forekommer ett fatal extremvérden, som paverkar medelvérdet starkt. Nir den ovre
gransen sinks till 100 000, minskar antal korstrickor med 0,1 % medan medelviardet minskar
med hela 7,7 %. Medianen ddremot paverkas mycket lite.

Sanks den 6vre gransen till 50 000 minskar medelvirdet fran 6198 till 5807, en minskning
med 6,3 %, medan antal korstrackor minskar med 0,6 %. Nar den dvre griansen sdnks
ytterligare, minskar ocksd medelvardet, men minskningen blir mindre.

Totalt minskar man medelvérdet med 15,3 % genom att infora en 6vre grans pa 30 000 mil.
Antal matarstéllningspar minskar totalt med 1,1 %.




Variansanalyser genomfordes for att undersoka sambandet mellan bussens egenskaper
(arsmodell, antal passagerare, yrkesmaissig trafik buss och linje, niringsgrenstillhorighet,
dgarkategori och status) och den arliga korstrackan. Det framkom att de variabler som bést
kan forklara variationen (har hogst forklaringsgrad) i arlig korstricka ar dels bussens
arsmodell, dels tillatet antal passagerare. Liksom for lastbilar giller dock att sambandet
mellan variablerna i Fordonsregistret och korstrackan generellt &r svagt. Det kinns rimligt,
eftersom det dven fOr bussar bor finnas en méngd andra bakomliggande faktorer som paverkar
arlig korstréacka.

For att kunna variera ovre griansen for tillaten korstracka, har materialet i1 fortsittningen delats
in i fem klasser, baserade pa variablerna Arsmodell och Antal passagerare. For att inte fa
alltfor fa observationer i ndgon klass, har bussar med drsmodell 79 och tidigare slagits ithop
till en grupp som inte delats upp efter antal passagerare.

Tabell 5 Anvinda bussklasser:

Klass Arsmodell | Antal passagerare Antal métar-
(storlek) stillningspar
1, dldre -79 samtliga 1826
2, 80-90, sma 80-90 -49 4812
3 80-90, stora 80-90 50- 11294
4, nya,sma 91- -49 1666
5, nya, stora 91- 50- 4634
Totalt 24232

Tabell 6 Berdiknad genomsnittlig arlig korstricka baserad pa korstrdickor i intervallet [0, cof
fordelat efter bussklass

Arsmodell |Antal Antal Medel- Median S:e 95:e |Maxvirde
passa- matar- varde (mil/ar) |per- per-
gerare stillnings- | (mil/ar) centil |centil
par
01-79 Samtliga 1826 3122 931 19 5476 628479
80-90 0-49 4812 5014 3633 562 | 9601 374871
50- 11294 7040 5481 1544 |11783| 845871
91- 0-49 1666 6393 5495 1780 | 12977 89659
50- 4634 9207 8176 4240 |15441| 919043
Totalt 24232 6712 5272 616 |12762| 919043

Skillnaderna mellan klasserna dr betydande. Genomsnittlig berdknad arlig korstracka for de
4ldsta bussarna dr 3122 mil, medan den fér de nya och stora bussarna ir 9207 mil. Aven
medianen skiljer mellan klasserna. Anmérkningsvart ar det hoga vérdet pa 1:a percentilen i
gruppen nya, stora. Endast en procent av korstrackorna i den klassen dr mindre dn 2422 mil.
I alla klasser finns stora vérden, 1 endast en klass (nya, sma bussar) dr det hogsta viardet
mindre &n 100 000 mil.




Tabell 7 Berdknad genomsnittlig arlig korstrdcka baserad pa korstrdckor i intervallet

/0,100 000/ fordelat efter bussklass.

Arsmodell | Antal Antal Medel- Median S:e 95:e Maxvirde
passa- miétar- virde (mil/ar) per- |per-
gerare stillnings- | (mil/4r) centil | centil
par
01-79 Samtliga 1821 2214 929 19 5343 88152
80-90 0-49 4803 4593 3629 562 | 9466 99351
50- 11279 6413 5476 1544 | 11673 96536
91- 0-49 1666 6393 5495 1780 | 12977 89659
50- 4630 8838 8175 4240 | 15390 93140
Totalt 24199 6198 5314 615 | 12653 99351

Nir den ovre tilldtna gransen sétts till 100 000 mil, exkluderas 0,1 % av alla métarstdllnings-
par. I klasserna varierar den andelen mellan 0 och 0,3 %. For de klasser som paverkas av att
en ovre grans infors, minskar medelvirdet med mellan 4 och 30 %. Klassen dldre bussar
(arsmodell 01-79) ar den diar minskningen dr som storst. Totalt minskar medelviardet med 7,7
%, medan medianen paverkas marginellt. Korrekta korstrackor 6ver 100 000 mil verkar inte
finnas i ndgon klass.

Tabell 8 Berdknad genomsnittlig arlig kérstricka baserad pad kérstréickor i intervallet
/0,50 000/ fordelat efter bussklass.

Arsmodell | Antal Antal Medel- Median S:e 95:e Maxvirde
passa- matar- virde (mil/ar) per- |per-
gerare stillnings- | (mil/ar) centil | centil
par
01-79 Samtliga 1807 1711 909 18 5062 49446
80-90 0-49 4777 4243 3618 556 | 9106 49823
50- 11182 5878 5449 1536 | 11095 49920
91- 0-49 1661 6183 5484 1780 | 12523 48163
50- 4620 8721 8167 4237 | 15166 48407
Totalt 24047 5807 5288 612 | 12199 49920

Genom att sidnka den dvre grinsen till 50 000 mil exkluderas ytterligare 0,6 % av kor-
strickorna, medan medelvirdet minskar med 6,3 %. Minskningen &r ungefar lika stor 1 alla
klasser. Storst minskning far man 1 klassen stora bussar, arsmodell 80-90 (0,8 %). Medel-
virdet minskar som mest for de dldsta bussarna, dér det skiljer 7,1 % jamfort med tabell 9.
Inte heller i intervallet [SO 000, 100 000[ verkar korrekta korstrackor finnas i ndgon

omfattning.
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Tabell 9 Berdknad genomsnittlig arlig korstrdcka baserad pa korstrdckor i intervallet
[0, 40 000/ fordelat efter bussklass.

Arsmodell | Antal Antal Medel- Median S:e 95:e Maxvirde
passa- miétar- virde (mil/ar) per- |per-
gerare stillnings- | (mil/4r) centil | centil
par
01-79 Samtliga 1802 1590 907 18 4991 31040
0-49 4766 4147 3609 556 | 9043 39987
80-90 50- 11169 5832 5446 1535 | 11058 39956
0-49 1660 6158 5482 1779 | 12474 38592
91- 50- 4618 8705 8167 4233 | 15153 39906
Totalt 24015 5754 5283 612 | 12095 39987

I tabell 9 ingér korstrackor under 40 000 mil, drygt 24 000 métarstillningspar. Endast ett fétal
miétarstdllningspar har exkluderats jamfort med 6vre gransen 50 000 mil. Minskningen é&r 0,1
% av antal korstrackor och 0,9 % for medelvardet. I alla klasserna har 99:e percentilen
minskat, men minskningen &r sérskilt mérkbar 1 klassen &rsmodell 01-79.
Minskningen av antal korstrickor varierar mellan 0,04 % (nya, stora) och 0,3 % (gamla). Den

lilla variationen i antal uteslutna métarstillningar tyder pa att inte heller korstrackor i
intervallet [40 000, 50 000[ ar korrekta.

Tabell 10 Berdknad genomsnittlig drlig korstrdcka baserad pd kérstrdckor i intervallet

[0, 30 000/ fordelat efter bussklass.

Arsmodell |Antal Antal Medelvird | Median S5:e |95:e Maxvirde
passa- |miitar- e (mil/ar) |(mil/ar) per- |per-
gerare |stiallnings- centil | centil
par
01-79 Samtlig 1801 1573 905 18 4968 29414
a
80-90 0-49 4755 4074 3603 554 | 8957 29488
50- 11132 5734 5435 1532 | 10904 29996
91- 0-49 1658 6123 5479 1777 | 12423 28135
50- 4610 8660 8158 4233 | 15067 29970
Totalt 23956 5682 5272 608 | 11948 29996

Med en 6vre grans pa 30 000 mil kvarstar knappt 24 000 métarstillningspar. Ytterligare 0,2 %
av korstriackorna exkluderas, och medelvardet minskar med 1,3 %. Minskningen av
medelvdrdet varierar lite mellan klasserna. Som storst 4r minskningen i klassen stora,
arsmodell 80-90 (1,8 %) och som minst 1 klassen nya, sma (0,1 %). Antal métarstillningspar
minskar med mellan 0,05 % for de dldsta bussarna och 0,3 % for klassen stora, arsmodell 80-
90. Det verkar alltsé inte som det forekommer korrekta korstrackor i intervallet [30 000, 40

000[ heller.




Tabell 11 Fordelning av mdtarstdllningspar pad korstrickeintervall i de olika bussklasserna

Arsmodell Antal passagerare Korstriackeintervall Andel métarst.par
-79 samtliga 1-00,0[ 4,2
[0,200[ 17,1
[200,5000[ 72,8
[5000,10000[ 4,1
[10000,20000[ 0,4
[20000,30000[ 0,2
[30000,40000[ 0,1
[40000, oof 1,3
Totalt 100%
80-90 -49 1-00,0[ 4,6
[0,200[ 2,3
[200,5000[ 65,4
[5000,10000[ 23,5
[10000,20000[ 2,8
[20000,30000[ 0,4
[30000,40000[ 0,2
[40000, oof 0,9
Totalt 100%
80-90 50- ]-0,0[ 7,4
[0,200[ 0,7
[200,5000[ 39,3
[5000,10000[ 44,6
[10000,20000[ 6,4
[20000,30000[ 0,3
[30000,40000[ 0,3
[40000, oof 1,0
Totalt 100%
91- 49- 1-00,0[ 4,0
[0,200[ 0,5
[200,5000[ 41,1
[5000,10000[ 44,2
[10000,20000[ 8,8
[20000,30000[ 0,9
[30000,40000[ 0,1
[40000, oof 0,4
Totalt 100%
91- 50- ]-00,0[ 2,9
[0,200[ 0,2
[200,5000[ 9,8
[5000,10000[ 59,7
[10000,20000[ 26,4
[20000,30000[ 0,7
[30000,40000[ 0,3
[40000, oof 0,3
Totalt 100%

11
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I tabell 11 ses tydligt hur arlig korstracka samvarierar med bussens arsmodell och dess
storlek. De nyare bussarna aterfinns i storre utstrackning 1 hogre korstrackeintervall, medan
bussarna av arsmodell 01-79 samt de smé bussarna av arsmodell 80-90 vanligen finns i
intervallet [200, 5000[. For bussar av samma arsmodell kor de stora bussarna for mer dn 50
passagerare generellt lingre dn de sma bussarna. Korstrackor over 20 000 mil ar ungefir lika
vanliga i alla klasser, ett tecken pa att dessa korstrackor oftast dr felaktiga.

En annan indikation pé& vad som kan vara en rimlig vre grians for korstrackor &r antalet
bussar som har minst tva korstrackor inom ett visst intervall. Detta undersoktes for lastbilar,

och dr gjort dven hir.

Tabell 12 Antal bussar med minst tva korstrdckor i olika intervall

fordelat efter busstyp

Korstrackeintervall Bussklass Antal bussar med minst tvd | Andel
korstriackor i intervallet
[0,00[ -79 640 6,5
80-90, -49 1943 19,9
, 50- 4685 47,9
91-,-49 637 6,5
,50- 1870 19,1
Totalt 9775 100%
[0,50000] -79 634 6,5
80-90, -49 1933 19,9
, 50- 4641 47,8
91-,-49 635 6,5
,50- 1865 19,2
Totalt 9708 100%
[5000,50000[ -79 17 0,3
80-90, -49 465 10,0
, 50- 2281 49,0
91-,-49 309 6,6
,50- 1581 34,0
Totalt 4653 100%
[10000,50000] -79 0 0
80-90, -49 33 5,2
, 50- 182 28,6
91-,-49 41 6,4
,50- 380 59,7
Totalt 636 100%
[20000,50000] -79 0 0
80-90, -49 3 27,3
, 50- 2 18,2
91-,-49 2 18,2
,50- 4 36,4
Totalt 11 100%
[30000,50000] -79 0 -
80-90, -49 0 -
, 50- 0 -
91-,-49 0 -
,50- 0 -
Totalt 0 -
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Inga av bussarna som dr dldre dn arsmodell -79 har mer &n en arlig korstracka dver 10 000
mil. Liksom for lastbilar verkar métarstillningsparen 1 intervallet [20000,50000] (intervallet
[30000,50000[ for lastbilar) forekomma i samma utstrickning oavsett bussens alder och
storlek.

Med utgéngspunkt frén tabell 12 sétts nya grianser for dvre tilldten korstrécka.

Tabell 13 Effekterna av olika typer av évre grinser beroende pd bussklass for hégsta tillatna
korstrécka

Bussklass Tillatet intervall | Antal métar- Medelvirde Maxvirde
stillningspar (mil/ér)
1 [0, 20 000[ 1798 1532 15822
2 [0, 30 000[ 4755 4074 29488
3 [0, 30 000[ 11132 5734 29996
4 [0, 30 000[ 1658 6123 28135
5 [0, 30 000[ 4610 8660 29970
Totalt 23953 5679 29996

Skillnaden mot tabell 12 dr att Gvre gransen i klass 1 har minskats till 20 000 mil. Tre
korstrackor (0,2 %) har exkluderats vilket medfor att medelvérdet ar 2,6 % lagre.

Troligen innebir dessa grinser att korstrackor som &r korrekta utesluts, men dven att felaktiga
korstrackor inte exkluderas. Granskningskriterer kan - och bor - naturligtvis forfinas
ytterligare. Virdefullt dr dé att studera méitarstéllningarna over tiden.

Forutom orimligt stora korstrackor, utgdr naturligtvis dven sma korstrackor en typ av
misstinkt fel &ven for bussar. Nedan studeras bland annat korstrackor i intervallet [0, 100[

mil.

Tabell 14 Effekterna av olika typer av undre grdins for minsta tillatna drliga korstricka

Tillatet Bussklass Antal méitar- Medelvirde Minsta virde
intervall stallningspar (mil/ar)
10, 30 000[ 1 1755 1614 0,9
2 4736 4091 0,7
3 11101 5750 2,0
4 1656 6130 21,3
5 4607 8666 60,7
Totalt 23855 5706 0,7
130, 30 000[ 1 1683 1683 30,3
2 4706 4117 30,4
3 11076 5763 30,4
4 1655 6134 34,0
5 4607 8666 60,7
Totalt 23727 5737 30,3
1100, 30 000[ 1 1606 1761 100,1
2 4676 4143 100,6
3 11051 5776 102,7
4 1649 6156 228,1
5 4606 8668 120,7
Totalt 23588 5770 100,1
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En undre grins pd 30 mil, medfor att 0,5 % av métarstillningsparen exkluderas. Medelvirdet
okar samtidigt med 0,5 %. I bussklasserna 6kar medelvirdet som mest (4,3 %) for de dldsta
bussarna I gruppen nya, stora bussar finns inga korstriackor i intervallet ]10,30[, varfér medel-
vérdet inte paverkas av att den undre griansen infors. Samma forhallande géller om man tittar
pa minskningen i antal méitarstillningspar. Dir &r minskningen for de dldsta bussarna 4,1 %.
Genom att hoja den undre grinsen till 100 mil, exkluderas ytterligare 0,6 % av mitar-
stillningsparen och medelvirdet dkar med 0,6 %. Okningen av medelvirdet varierar mellan
4,6 % for de dldsta bussarna, och 0,02 % for nya, stora bussar. Variationen i antal exkluderade
maétarstillningspar tyder pa att det finns korrekta korstréckor i intervallet 10, 100] mil.

Tabell 15 Andel mdtarstillningspar dér bussen varit registrerad som avstdlld vid arsskiftet.
Baseras pa korstrdckor i intervallet ]0, 30 000].

Bussklass | Andel avstillda
1 274

2 3,7

3 2,0

4 1,0

5 0,5

Tittar man pa avstdllda bussar, ser man att bland de dldsta bussarna &r andelen métar-
stallningspar dir bussen varit registrerad som avstélld betydligt hogre én i1 6vriga klasser. Det
verkar da rimligt att det finns en storre andel korrekta sma korstriackor i den klassen.

Liksom for stora korstrackor borde det vara en indikation pa att det finns korrekta korstrackor
1 ett visst intervall, om det finns bussar som genererar minst tva korstrackor i intervallet. Det
forekommer naturligtvis en viss osékerhet i metoden, eftersom det kan féorekomma fel 1
materialet sa att det genereras flera felaktiga sma korstrackor. Dock kan man utifrn tabellen
f4 en uppfattning om vad som kunde vara en ldmplig undre grans for tillaten korstricka i de
olika klasserna.

Tabell 16 Antal bussar med minst tva mdtarstdllningspar i intervallet.

Korstracke- | Bussklass Antal bussar med Andel Antal bussar med Andel
intervall minst tva métar- minst tva méitar-
stillningspar i stillningspar i
intervallet intervallet
(samtliga bussar) (bussar i trafik)
[0, 30 000[ -79 617 6.4 466 5,0
80-90, -49 1915 19,9 1855 19,9
, 50- 4611 478 4532 48,6
91-,-49 633 6,6 625 6,7
,50- 1861 19,3 1851 19,8
Totalt 9637 100% 100%
10, 500[ -79 143 80,3 84 73,7
80-90,-49 |28 15,7 24 21,1
, 50- 6 3,4 5 4.4
91-, -49 1 0,6 1 0,9
,50- 0 0,0 0 0
Totalt 178 100% 134 100%
10, 100[ -79 16 80,0 11 73,3
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80-90,-49 (2 10,0 2 13,3
,50- |1 5,0 1 6,7
91-,-49 1 5,0 1 6,7
,50- 0 0 0 0
Totalt 20 100% 15 100%
10, 30[ -79 2 100,0 1 100,0
80-90,-49 [0 0 0 0
,50- 10 0 0 0
91-,-49 0 0 0 0
,50- 0 0 0 0
Totalt 2 100% 1 100%

Att endast studera samtliga bussar kan bli ndgot missvisande eftersom de dldsta bussarna
verkar vara avstéllda i hogre utstrackning &dn 6vriga. Genom att selektera ut bussar som varit
registrerade som I trafik vid arsskiftet, reduceras den effekten nagot. Naturligtvis kan det dock
vara sa att bussar ar avstillda under stora delar av aret, men inte vid arsskiftet.

Inga av de stora bussarna med &rsmodell 91- forekommer med tva korstrackor i intervallet
10,500]. I intervallet ]0, 30[ forekommer endast bussar av arsmodell 01-79. Det géller oavsett
om man tittar pd endast bussar i trafik, eller samtliga bussar.

Det kan alltsé vara motiverat att vélja olika undre granser for olika typer av bussar.

Hittills har resultaten baserats pd métarstillningar fran alla besiktningar. Eventuellt kan detta
f4 en snedvridande effekt, dé ett fordon kanske inte foljer sitt vanliga ‘kormonster’ mellan t
ex en kontrollbesiktning och en efterkontroll.

For att underséka om det dr ndgon skillnad mellan korstrackor baserade pé alla besiktningar,
och sddana som baseras endast pa kontrollbesiktningar, togs en ny fil med métarstdllningspar
fram. Besiktningar som utforts under 1995 finns inte med eftersom variabeln forréttningskod
inte funnits tillgénglig, sa att kontrollbesiktningarna inte kunnat sérskiljas. Filen matchades
sedan mot Fordonsregistret. Resultaten nedan baseras pa de métarstéllningspar dédr fordonet
kontrollbesiktigats och dér fordonet matchat mot Fordonsregistret, totalt 12 724 métar-
stallningspar och 11 808 bussar.

Tabell 17 Berdknad genomsnittlig arlig korstrdcka baserad pa korstrdckor i intervallet
[0, 100 000/ fordelat efter bussklass

Arsmodell Antal Antal métar- Medelviirde, Medelviirde,
passagerare stallningspar kontrollbesiktn. |samtliga besikt-
(mil/ar) ningar (tabell 8)
01-79 Samtliga 768 1991 2214
80-90 0-49 2391 4549 4593
50- 5324 6288 6413
91- 0-49 906 6301 6393
50- 2626 8813 8838
Totalt 12030 6220 6198

En jimf6relse mellan medelvirdena visar att medelvardet som baseras enbart pa kontroll-
besiktningar dr 0,4 % hogre dn om alla besiktningar tas med. Inom varje bussklass dr
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medelvérdet mellan 0,3 och 10,1 % ldgre én tidigare. Denna till synes paradoxala effekt
uppstar eftersom andelen korstrackor 1 klasserna med lag medelkorstriacka dr hogre och
andelen med hog medelkorstriacka dr ldgre ndr samtliga besiktningar ingar.

Tabell 18 Berdknad genomsnittlig drlig korstrdcka baserad pd kérstrdckor i intervallet
[0, 30 000/ fordelat efter bussklass

Arsmodell Antal Antal métar- Medelvirde Medelvirde,
passagerare stillningspar (mil/ar) samtliga besikt-
ningar (tabell 12)
01-79 Samtliga 762 1519 1573
80-90 0-49 2365 4005 4074
50- 5255 5578 5734
91- 0-49 901 5988 6123
50- 2613 8630 8660
Totalt 11896 5707 5682

Har géller samma forhdllande som i tabell 17, dvs medelvirdet totalt dr hogre &dn det som
baseras pd samtliga besiktningar, medan det inom varje klass dr ldgre. Nar den dvre gransen
sitts till 30 000 mil, ar skillnaden mellan medelvirdena 0,4 %. Inom klasserna varierar
skillnaden mellan 0,3 och 3,4 % (lagre &n tidigare). Det verkar alltsd som att mitarstdllnings-
par dér alla typer av besiktningar ingér, ofta genererar langre arliga korstrackor an da allt
utom kontrollbesiktningarna selekteras bort.

Den sista kontrollen av materialet géller sexstilliga matarstdllningar. Av de noterade métar-
stdllningarna var 0,2 % noterade med fler 4n fem siffror. Av de mitarstillningspar dir dessa
ingar, ger 18 % korstrackor storre 4n 30 000 mil. Resterande 82 % genererar negativa kor-
strackor. Sexstdlliga métarstdllningar verkar genomgdende vara felaktiga. Den troligaste

orsaken &r att matarstillningen vid fOrsta besiktningstillféllet noterats i kilometer istillet for
mil.

3.6 Korrektion av kritiska fel

Vid forsoken att korrigera de negativa korstrackor som uppstér da méataren “’slagit runt”, har
samma kriterier anvants som for lastbilar. Kriterierna ar foljande:

1. Mitarstdllning 1 méste vara storre dn 80 000
2. Mitarstéllning 2 maste vara mindre dn 50 000

3. Den nya korstrackan méste hamna 1 intervallet [0, 30 000[ mil.

Tabell 19 Effekten pa medelvirdet vid forsok att korrigera vissa typer av negativa
korstrdckor.
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Bussklass Antal métar- Darav antalet Medelvirde Maxvirde
stiallningspar korrigerade (mil/ar)
tidigare negativa.
1 1833 32 1694 29414
2 4866 111 4115 29488
3 11723 591 5897 29996
4 1702 44 6246 28135
5 4672 62 8656 29970
Totalt 24796 840 5781 29996

I tabellen inkluderas de korrigerade korstrickorna. Medelvirdet 6kar med 1,7 % och antal
miétarstdllningspar med 3,5 %. Den storsta andelen korrigerade har klass 3, arsmodell 80-90,
stora bussar. Troligtvis finns ett antal korrigerade korstrackor som blivit felaktiga dven efter
korrigeringen, men metoden borde fungera ganska vil. Att det inte dr gruppen nya bussar som
har storst andel korrigerade, trots att det i genomsnitt dr de som kors mest arligen, kan bero pa
att de nya bussarna dnnu inte hunnit koras sd langt att méitaren natt sitt maxvirde.

Negativa korstrackor kan ocksa uppsta p g a tiopotensfel, dvs att métarstdllningen vid forsta
tillfallet ar noterat 1 kilometer och vid nésta tillfdlle 1 mil. Dessa ar inte lika enkla att
identifiera med hjédlp av maskinella kriterier

Kriterier for granskning kan naturligtvis forfinas ytterligare. Det bor 1 gransknings-
sammanhang vara vérdefullt att ha tillgéng till fordonens samtliga registrerade mitar-
stallningar under ndgra ars tid, sa att man léttare kan identifiera troliga tiopotensfel och
méitare som “’slagit runt”.

3.7 Oversikt av effekterna pa medelkorstrackan vid olika avgransningar i materialet

Avgréansning i Anmiirkning Antal mitar- Medelkorstricka
materialet stillningspar (mil/ar)
[0, oof se vidare tabell 6 24232 6712
[0, 100 000[ se vidare tabell 7 24199 6198
[0, 50 000[ se vidare tabell 8 24047 5807
[0, 30 000[ se vidare tabell 10 23956 5682
10, 30 000] se vidare tabell 14 23855 5706
130, 30 000[ se vidare tabell 14 23727 5737
1100, 30 000[ se vidare tabell 14 23588 5770
[0, 30 000[ Endast kontroll-
besiktningar. Se vidare | 11896 5707
tabell 18
[0, 30 000[ Korrigering av negativa
korstrackor. Se vidare 24796 5781
tabell 19
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4 Sammanfattning

Sammantaget héller besiktningsmaterialet hog kvalitet. Det partiella bortfallet dr litet for
samtliga variabler 1 materialet. Knappt 15 % av bussarna forekommer med endast ett
besiktningstillfdlle, ndgot som sannolikt dr ett dvergdende problem eftersom antal registrerade
besiktningstillfdllen stadigt 6kat. Frdn och med 1997 ska dessutom , enligt Svensk
Bilprovning, mitarstéllningen registreras vid samtliga besiktningar.

Matchningen mot Fordonsregistret visar att bilprovningsmaterialet ticker in drygt 70 % av
bestdndet 1 Fordonsregistret. Gor man en matchning for fordon 1 trafik, dr den andelen mellan
80 och 90 %.

Genom att bilda métarstédllningspar och ta fram arliga, normerade korstrackor far man en
uppfattning om kvaliteten i enskilda matarstillningar. Knappt 6 % av korstrdckorna ar
negativa, medan drygt 1 % av korstrackorna kan betraktas som orimligt stora (6ver 30 000
mil). Det foreligger uppenbara svarigheter att identifiera alla felaktigheter som kan
forekomma 1 form av misstdnkta fel. Allvarligaste felen utgdér de orimligt stora korstrackorna,
som 1 hog grad pdverkar medelkorstrackorna. Misstidnkt sma korstrackor tycks inte alls
paverka medelkorstrackorna i lika hog utstrackning. Analysen visar att effekten av att
exkludera dessa dr marginell.

Forsoken att korrigera kritiska fel visar att endast ca en tredjedel av de negativa korstrackorna
kunde korrigeras utifrén ett (relativt grovt) maskinellt kriterium. Dessutom ser man att
effekten av att de korrigerade korstrackorna inkluderas i medelvardesberdkningarna &r relativt
liten.

Analysen av korstrackor som baseras pa mitarstéllningar som registrerats endast vid
kontrollbesiktningar visar inte pa nagra stora skillnader i medelkdrstricka. Skillnader uppstér
da fordon uppvisar olika trafikintensitet” mellan olika typer av besiktningar.

Sammantaget uppvisar besiktningsmaterialet hog kvalitet. Forfinade granskningskriterier bor
kunna utarbetas med hjélp av information fran Fordonsregistret for att underlétta
identifieringen av felaktiga métarstéllningar.



