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1 Inledning

1.1 Uppdraget

Denna rapport utgdr fortséttningen pé det uppdrag som Statistiska Centralbyrdn fatt av SIKA
avseende kvalitetsbeskrivning av métarstéllningsdata som registreras av AB Svensk
Bilprovning i samband med fordonsbesiktning. Tidigare har rapporter som behandlat material
avseende lastbilar och bussar presenterats. Har behandlas personbilar.

Syftet med rapporten ér att gora en kvalitetsbeddmning av materialet och beskriva problem vid
berdkning av individuella korstrackor samt vid matchning mellan bilprovningsdata och SCB:s
Fordonsregister.

2 Anvant datamaterial

2.1 Testmaterialet

Testmaterialet bestar av besiktningsdata fran AB Svensk Bilprovning, omfattande dren 1993-
1999. Materialet har erhéllits 1 tvd omgéingar, forst 1993-1997 ars och sedan 1998-1999 érs
material. Foljande variabler ingar:

Registreringsnummer

Besiktningsdatum

Mitarstéllning

Utfallskod

Forrattningskod

Fordonsslag

2.2 Hjalpinformation fran SCB:s Fordonsregister

Information om personbilarna himtades fran SCB:s Fordonsregister. Vid matchning mellan
testmaterialet och Fordonsregistret himtades foljande variabler:
Arsmodell

Status

Yrkesmaéssig trafik gods

Datum for forsta registrering

Datum for 6verlételse

Nuvarande dgare (personnummer alt. organisationsnummer)
Lin, Kommun

Niringsgrentillhorighet enligt SN192

Agarkategori (juridiskt eller fysiskt dgd)

Maximal sldpvagnsvikt

Yrkesmadssig trafik taxi

Foregiende dgare
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3 Kvalitetsbeskrivning av bilprovningsmaterialet

3.1 Individuella matarstallningsuppgifter

Besiktningsmaterialet bestar, precis som tidigare, av en fil for varje ar, med undantag f6r 1998
dér filen bestod av besiktningar fram till 1999-01-31. Dessa fordes over till 1999 ars data.
Varje argangsfil innehaller siledes en post per besiktningstillfille.

Tabell 1 Antal besiktningstillfillen samt antal personbilar som ingdr i testmaterialet.

Ar Antal Antal Antal personbilar i trafik
besiktnings- personbilar enl. Fordonsregistret
tillfallen (slutet av aret)

1993 568 778 563 913 3 566 040

1994 739 909 731 155 3594 199

1995 760 618 748 628 3 630 760

1996 1 009 104 992 109 3 654 920

1997 3310816 3043 778 3701170

1998 4113192 2943 791 3 790 695

1999 3 653 339" 2 689 431 3890 159

Totalt 14 155 756 4019 439

D Besiktningar utforda efter 1999-11-26 ingadr inte.
? Antal unika registreringsnummer (personbilar) som ingdr med minst ett besiktningstillfille under
perioden 1993-1999.

Antal registrerade besiktningstillfallen 6kade lIdngsamt varje &r fram till 1997 som var det
forsta 4r da matarstillning ska registreras vid samtliga besiktningstillfdllen. 1997 &r det ar d&
antalet besiktade fordon var som flest. Att antalet fordon &r farre 1999 &n 1998 beror sannolikt
pa att besiktningar for december saknas i materialet.

Diagram 1 Fordelning av antalet personbilar efter antal besiktningstillfillen i materialet.
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Drygt 650 000 personbilar forekommer med endast ett besiktningstillfdlle i materialet. Dessa
utgdrs till stor del av nyare fordon (arsmodell 1995 och senare) som @nnu inte hunnit
besiktigas en andra gang. For dessa kan par alltsa inte bildas. Ett fital personbilar forekommer
ett stort antal gdnger i materialet. Extremvirdet dr en personbil som besiktigats 32 ganger
under den aktuella sjudrsperioden.

Tabell 2 Fordelning av antal besikningstillfillen efter forrittmingskod” och besiktningsdr

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
A2 1775 1957 1966 2942 10 426 10 303 11012
A3 0 0 0 0 0] 145373 139681
B 498863 | 639776| 670933 907 111[3111358]3007348]2 556880
BE 0 0 0 0 0] 896441| 836045
BN 68 140 98176 87719 99051 | 189032 0 0
Ovriga 0 0 0 0 0 53727| 109721
Totalt 568 778 739909 760618|1009104[3310816(4113192|3 653339

D gor forteckning over forrattningskoderna, se bilaga

Under &ren 1993-1997 forekommer bara tre olika forrattningskoder i materialet: A2 (regi-
streringsbesiktning av tidigare godként fordon), B (kontrollbesiktning) samt BN (kontroll-
besiktning av ’nya” bilar, dvs. ej dldre dn 3 ar). Frdn 1998 och framét anvénds inte ldngre
koden BN, men istéllet forekommer ett stort antal andra typer av besiktningar.

Tabell 3 Omfattning av det partiella bortfallet (%)

Ar

Variabel 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
Registrerings- 0 0 0 0 0 0 0
nummer
Datum 0 0 0 0 0 0 0
Mitarstéllning 0,04 0,7 1,01 0,87 <0,01 0 0

(0,20) (0,86) (1,15) (1,13) (0,76) | (<0,01) | (0,01)
Forrattningskod 0 0 0 0 0 0 0
Utfallskod 0 0 0 0 0 0,01 0,01

! Siffran inom parentes anger andel métarstillningar som antingen saknas eller har ett vérde lika med 0.
Mitarstillning dr den enda variabel dir det forekommer bortfall fram till och med 1997.
Bortfallet dr dock mycket lagt. 1998 och 1999 finns inga saknade véirden for métarstdllning,

men ddremot saknas utfallskoden for en liten andel av besiktningstillfallena.

Mitarstillningar som &r exakt noll behandlas 1 fortsattningen som giltiga matarstéllningar.
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3.2 Skapande av matarstallningspar

Varje métarstéllningspar utgors av tva pa varandra foljande besiktningstillfillen. Den nya filen
bestar av 10 119 347 maétarstillningspar, varav 439 618 st (4,3 %) genererar negativa
korstrackor. 186 725 korstrackor dr exakt 0 mil, dvs métarstéllningarna &r identiska vid de tva
besiktningstillfdllena. Av dessa dr 114 506 besiktningar utfoérda pa samma dag, varav 3976 st
verkar vara rena dubbletter, dvs bade datum och forrittningskod ér lika vid de tva tillfdllena.

Mitarstéllningarna har i materialet som erhéllits registrerats i mil for besiktningar som utforts
tom 1999-01-31, och dérefter har registrering skett 1 kilometer. En omrdkning av
miétarstillningarna har déarfor gjorts, sa att samtliga ar registrerade i mil.

Arlig korstriicka beriiknas liksom tidigare som differensen mellan de bada mitarstillningarna,
dividerat med antal dagar mellan besiktningstillfdllena, vilket ger en genomsnittlig korstriacka

per dag. Denna rdknas sedan upp till en arlig korstracka genom att multiplicera med 365.

Diagram 2 Fordelning av antal mdtarstdillningspar efter berdknad drlig korstrdcka
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Diagrammet ger en overblick over fordelningen for de berdknade arliga korstrackorna.
Fordelningen dr mycket sned till hoger. Ett fatal matarstdllningspar ger korstrackor dver
10 000 mil. Tyngdpunkten ligger mellan 0 och 3000 mil per ar. Det finns dock ett antal
miétarstédllningspar som genererar mycket stora arliga korstrackor. Stapeln langst till hoger
visar de korstrackor som dverstiger 20 000 mil. Léangst till vanster visas de negativa
korstrackorna.
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3.3 Matchning mot Fordonsregistret

Matchningen mot Fordonsregistret har gatt till sa att uppgifter himtats i forsta hand frén
arsskiftet efter forsta besiktningen i paret, och 1 andra hand fran aret fére. En personbil som
besiktigats under t ex 1997, och matchar mot Fordonsregistret 1997-12-31 erhaller uppgifter
fran den tidpunkten. Aterfinns personbilen inte 1997-12-31, har matchning skett mot registret
avseende 1996-12-31 och uppgifter hamtats dérifran om sa varit mojligt.

Tabell 4 visar en sammanfattning av resultaten frén matchningarna.

Tabell 4 Resultat av matchning mot fordonsregistret

Bilprovningsdata
avseende 1995 1996 1997 1998 1999

Antal bilar i
bilprovningsmaterialet 748 628 992109 | 3043778 | 2943791 | 2689431

Fordonsregistrets
referenstidpunkt 1995-12-31]1996-12-31 | 1998-01-03 | 1999-01-20 | 1999-12-31

Antal bilar som ingér i
Fordonsregistret 4191254 | 4260857 | 4364 858 | 4505807 | 4666349

Andel bilar 1
bilprovningsmaterialet 1,4 1,5 1,5 1,3 0,1
som inte finns i

Fordonsregistret

Andel bilar 1
bilprovningsmaterialet 1,2 1,2 1,3 1,0 0,02
dér uppgifter hamtats
fran 31/12 “aret fore”

Andel bilar som inte
finns i Fordonsregistret 0,2 0,2 0,2 0,3 0,07
ndgon av tidpunkterna

Andel bilar i
Fordonsregistret som 82,4 77,1 31,3 35,5 46,1
inte finns 1

bilprovningsmaterialet

En liten andel av personbilarna i bilprovningsmaterialet aterfinns inte alls i Fordonsregistret.
Négra av dessa skulle férmodligen dterfinnas bland andra fordonsslag, eftersom
felklassificeringar sikert forekommer i bada materialen. Att en sé stor del av personbilarna i
Fordonsregistret inte alls dterfinns i bilprovningsmaterialet for aren 1995 och 1996 kan till stor
del ocksa forklaras av att matarstillning inte registrerades vid samtliga besiktningstillféllen.
Fran 1997 och framét ska, enligt Svensk Bilprovning, métarstéllning vara registrerad vid
samtliga besiktningar. Trots det saknas drygt 30 % av fordonen i Fordonsregistret i
bilprovningsmaterialet. 1999 ar den andelen sd hog som 46 %. Att det dr en sd pass stor andel
personbilar i Fordonsregistret som inte finns med i bilprovningsmaterialet for 1997-1999 kan
till viss del ha sin forklaring 1 besiktningsintervallen for personbilar. For bilar med
slutsiffrorna 9 ,0 ,1 eller 2 &r det fullt mojligt att besiktiga bilen i slutet av aret, och inte
aterkomma fOr nésta ordinarie besiktning forrdn 13-14 ménader senare, dvs med ett
mellanliggande kalenderar dé ingen besiktning sker. Att personbilarna &r avstéllda under
perioder, forldnger i vissa fall intervallen mellan besiktningar, ndgot som ocksa leder till att



7(29)

det vissa ar inte finns nagot besiktningstillfille registrerat. Dessutom dr bilprovningsmaterialet
for 1999 inte helt komplett, eftersom besiktningar utférda efter 1999-11-26 inte ingér.

Det ar ocksa rimligt att bilar som har nyregistrerats under de senaste 2-4 aren inte ingér i
bilprovningsmaterialet, nagot som ocksd minskar andelen traffar mellan de bdda materialen.

For aren 1995-1998 har drygt 1 % av uppgifterna himtats fran Fordonsregistret "aret fore” (for
exempelaret 1997 fran 1996-12-31). Resterande ca 0,2 % av personbilarna fran varje argng
har alltsa inte aterfunnits alls bland personbilarna 1 registret.

Antal métarstéllningspar dar fordonet matchat mot fordonsregistret &r 9 590 398 st, vilket
motsvarar drygt 3 315 000 personbilar.

3.4 Misstankta fel

3.4.1 Inledning

Som for lastbilar och bussar, utgdrs missténkta fel av métarstallningspar som ger dels orimligt
stora berdknade arliga korstrackor, dels orimligt sma korstrackor. Studierna av korstrackor for
lastbilar och bussar visar pé svarigheten att identifiera frimst orimligt sma korstrackor. For
personbilar framtrader problemet dnnu tydligare, da det ar relativt vanligt forekommande med
bilar som kors mycket lite pd ett ar. Forsok att bestimma en rimlig undre gréns for arlig
korstracka redovisas langre fram i avsnittet.

Tabellen nedan visar pa effekterna pa genomsnittlig arlig korstracka dé korstrackor i vissa
intervall exkluderas.

Tabell 5 Effekterna av olika ovre grdnser for hogsta tilldtna arliga kérstrdcka (mil/dar)

Avgrinsning | Antal Medelvirde | Median |5:e 95:e Maxvirde
i materialet |mitarstiall- |korstricka percentil |percentil

ningspar per ar
Korstrackori | 9202 552 4705 1191 125 3163 35 189 796
intervallet
10 oof
Korstrackori1 | 9178 720 1622 1188 124 3111 99 988
intervallet
[0, 100 000[
Korstrackori | 9 161 511 1491 1186 124 3076 49 997
intervallet
[0, 50 000[
Korstrackori | 9 146 688 1431 1185 123 3048 30 000
intervallet
[0, 30 000[
Korstrackori | 9084 705 1325 1178 122 2938 10 000
intervallet [
0,10 000[
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Aven i personbilsmaterialet forekommer extremvirden. Den lingsta beriknade érliga
korstrackan dr drygt 35 miljoner mil, alltsd uppenbart en felaktig korstricka. 95:e percentilen
ar endast 3 163 mil, att jimfora med 12 762 mil {f6r bussar och 11 622 mil for lastbilar. Det
framgér mycket tydligt att personbilarna kors betydligt mindre 4n lastbilar och bussar.

Det som paverkar medelvérdet allra mest dr de extremt stora korstrackorna. Genom att
exkludera korstrackor som overstiger 100 000 mil, minskas medelvéardet med hela 65 %.
Exkluderas dven korstrackor 6ver 50 000 mil, minskar medelvérdet med ytterligare 8,1 %.
Minskningen av antal mitarstdllningspar dr samtidigt bara 0,2 respektive 0,3 %.

Satts den 6vre griansen for tillaten korstracka till 10 000 mil, exkluderas totalt ca 1,2 % av
korstrackorna. Medelvardet minskar samtidigt med néstan 72 %. Det ér alltsa mycket
betydelsefullt att identifiera felaktiga stora korstrackor, eftersom de paverkar medelvérdet sa
kraftigt.

For lastbilar och bussar undersoktes vilka av fordonens egenskaper som bist kan forklara
variationen 1 arlig korstracka. Nir arbetet med personbilarna inleddes, fanns en misstanke om
att det i manga fall ar dgarens egenskaper (t ex kon och alder) som péverkar den arliga
korstrackan 1 betydligt storre utstrackning dn vad fordonets egenskaper gor. For att kunna ta
hinsyn dven till dgarens egenskaper gjordes forst en indelning av materialet efter dgarkategori
(fysiska respektive juridiska personer) med hjélp av informationen fran Fordonsregistret.

Tabell 6 nedan visar antal métarstéllningspar fordelade efter dgarkategori, for de fordon dér
dgarkategori kunnat erhéllas fran Fordonsregistret. Eftersom ett fordon kan ha haft flera olika
dgare, kan ocksa fordonet aterfinnas med olika korstrackor bade bland juridiska och fysiska
personer. Detta gor att antal personbilar i tabellen ej 6verensstimmer med antal fordon totalt.

Tabell 6 Fordelning av antal personbilar och mdtarstdllningspar efter dgarkategori

Agarkategori | Antal Antal mitar- | Andel par i %
personbilar stillningspar

Juridisk person 2 965 901 1 485 552 15,5

Fysisk person 768 144 8 104 846 84,5

Totalt 9590 398 100

Majoriteten av det totala antalet métarstallningspar "tillhor” fysiskt dgda fordon. Tittar man pé
forhallandet i personbilsbestdndet 1999-12-31, ser man att 83,4 % av bilarna dgs av fysiska
personer och 16,6 % &ags av juridiska personer (fabell 1 och 2 i TK27 SM 0001). Detta varierar
naturligtvis dver aren, men fordelningen mellan dgarkategorierna 1 bilprovningsmaterialet
verkar i stort sett spegla fordelningen 1 bestdndet.

For att korningar och berdkningar ska bli hanterliga har mitarstdllningspar for en delméngd av
fordon valts ut slumpméssigt fran respektive grupp. Analyserna nedan baseras pa de 787 582
miétarstdllningspar for fysiska personer, och 751 821 par for juridiska personer som selekterats
ut. Samma fordon kan aterfinnas i bada materialen



Diagram 3 och 4 Fordelning av antal personbilar och mdtarstdillningspar efter personbilens
drsmodell.
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De vanligaste arsmodellerna i bida materialen ar -85 till -89. Bland fysiska personer utgor de
44 % av totala antalet mitarstéllningspar och bland juridiska personer 40 %. Déremot utgdr de
bara 42 respektive 36 % av totala antalet personbilar i grupperna. Att bilar av arsmodeller —96
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och senare knappt forekommer alls torde bero pd att personbilar ska besiktas tidigast 32
ménader efter det att bilen togs i trafik forsta gdngen. Bilar som tagits i trafik forsta gangen
under 1996 ska alltsd normalt inte besiktas forrdn under 1999 eller 2000. Bilar av de senare
arsmodellerna (-94 — -99)ar betydlig vanligare forekommande bland juridiska personer. Det

forekommer enstaka bilar av arsmodeller —50 eller tidigare. Dessa behdver man dock normalt
inte besiktiga, eftersom de rdknas som veteranbilar. Bilar som ar yngre dn arsmodell —50 men

dldre dn 30 ar, och riknas som hobbyfordon, ska normalt besiktigas vartannat ar.
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Efter uppdelningen pa fysiskt respektive juridiskt dgda fordon har variansanalyser genomforts
for att undersoka vilka faktorer som paverkar arlig korstricka. Variablerna som undersoktes
for fysiska personer var arsmodell, max sldpvagnsvikt, dgarens kon och dgarens alder vid sista
besiktningstillfillet i paret, ddr kon och alder tas fram fran personnumret.

Resultaten visar att sambandet mellan arlig korstracka och ovan ndmnda variabler &r svagt.
Arsmodell och dgarens &lder ir de variabler som uppvisar starkast samband (om n relativt
svagt) med korstracka. I minga fall dr det naturligtvis sé att en bil inte huvudsakligen kors av
den person som &ger bilen, t ex andrabilen i ett hushall. I den fortsatta studien delas materialet
anda in 1 olika klasser, baserat pd arsmodell och dgarens alder. For bade arsmodell och alder
anvinds tva klasser.

Tabell 7 Anvinda personbilsklasser ndr dgaren dr en fysisk person:

Klass Arsmodell | Alder Antal mitarstillningspar
1 01-84 -65 491 537

2 85- -65 6266 154

3 01-84 66- 112 416

4 85- 66- 7 493 839

Totalt 8 097 803"

D'For ett antal personer saknas alder, beroende pa antingen att personnumret saknas i fordonsregistret eller att
personnumret tillhor en speciell nummerserie som ges till personer som dnnu inte erhallit sitt definitiva
personnummer. Totalt antal métarstdllningspar skiljer darfor fran antalet i tabell 6.

For juridiska personer genomfordes variansanalyserna med avseende pé variablerna arsmodell,
max sldpvagnsvikt, ndringsgren samt yrkesmaéssig trafik gods respektive taxi. Har fanns
framforallt tvd faktorer som uppvisade hogre forklaringsgrad dn 6vriga: taxi och naringsgren.
Eftersom det finns ca 1000 olika koder for ndringsgren, och variationen dr mycket stor inom
“naturliga” grupperingar av ndringsgrenar, har inte hdnsyn tagits till den variabeln, mest av
praktiska skil. Variablerna som istéllet valts for uppdelning av materialet ar taxi och
arsmodell. For arsmodell anvénds tre klasser.

Tabell 8§ Anvinda personbilsklasser ndr dgaren dr en juridisk person:

Klass Kategori Arsmodell Antal mitarstiillningspar
1 taxi samtliga 35919

2 ovriga 01-74 6 149

3 ovriga 75-89 183 508

4 ovriga 90- 1259 976

Totalt 1 485 552
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3.4.2 Fysiskt d4gda personbilar

Tabell 9 Berdknad genomsnittlig arlig kérstréicka baserad pa korstrdckor i intervallet [0, oo

fordelat efter bilklass

Ars-  |Alder |Antal Medel- |Median |5:e per- |95:e Maxvirde
modell métar- varde centil per-

stillnings- centil

par
01-84 |-65 192915 5352 970 50 2876 31374305
01-84 | 66- 39760 4251 492 48 1826 30908200
85- -65 434570 4467 1365 285 3128 28881355
85- 66- 87640 2616 821 175 2185 10950584
Totalt 754885 4467 1153 137 2967 31374305

Medelvirdet skiljer ganska mycket mellan klasserna. Storst &r medelvirdet 1 klassen gamla
bilar (01-84), yngre (-65) dgare. Medianen skiljer ocksd mellan klasserna, men den &r storst i
klassen nya (85-) bilar, yngre (66-) dgare. Inom varje klass ér det stor skillnad mellan medel-
virde och median. Detta visar att fordelningarna 6ver korstriacka dr mycket sneda, och att
tyngdpunkten i fordelningen skiljer mellan klasserna. I alla klasser forekommer extremvirden.

Tabell 10 Berdknad genomsnittlig drlig korstrdcka baserad pa korstrickor i intervallet
[0, 100 000] fordelat efter bilklass

Ars-  |Alder |Antal Medel- |Median |5:e per- |95:e Maxvirde
modell miéitar- virde centil per-

stillnings- centil

par
01-84 |-65 192168 1491 967 50 2798 99912
01-84 | 66- 39674 990 491 47 1801 99899
85- -65 433638 1722 1363 284 3093 99980
85- 66- 87530 1197 820 175 2170 99263
Totalt 753010 1564 1150 137 2922 99980

Genom att infora en 6vre grins pa 100 000 mil, sénks medelvdrdena med mellan 54,2 och 76,7
procent. Storst &r minskningen i klassen gamla bilar, dldre dgare. Minskningen av antal
maétarstdllningspar &r i stort sett lika stor i samtliga klasser, mellan 0,1 och 0,4 %.

Spridningen i materialet dr ganska stor. 90 % av observationerna ligger mellan 5:e och 95:¢e
percentilen. Som minst dr avstandet diremellan 1754 mil, i klassen gamla bilar, dldre dgare,
och som stdrst 2809 mil, i klassen nya bilar, yngre dgare.
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Tabell 11 Berdknad genomsnittlig drlig korstrdcka baserad pa korstrickor i intervallet
[0, 50 000/ fordelat efter bilklass

Ars-  |Alder |Antal Medel- |Median |5:e per- |95:e Maxvirde
modell miéitar- virde centil per-

stillnings- centil

par
01-84 |-65 191718 1327 965 49 2755 49981
01-84 | 66- 39580 820 490 47 1769 49879
85- -65 432918 1606 1362 284 3067 49966
85- 66- 87343 1043 818 174 2144 48903
Totalt 751559 1428 1148 136 2895 49981

Genom att sdnka den 6vre grinsen ytterligare, till 50 000 mil, exkluderas 0,2 % av
mitarstillningsparen i varje klass. Medelvérdet sjunker med mellan 6,7 och 17,2 %.
Minskningen &r som storst 1 klassen gamla bilar, dldre dgare. Det beror framst pé att

korstrackorna i allménhet 4r mycket sma i den klassen, medianen ar bara 490 mil. Troligtvis

finns inga korrekta korstriackor i intervallet [S0 000, 100 000[ mil i ndgon av klasserna.

Tabell 12 Berdknad genomsnittlig drlig kérstrdcka baserad pd kérstrdckor i intervallet

[0, 30 000/ fordelat efter bilklass

Ars-  |Alder |Antal Medel- |Median |5:e per- |95:e Maxviirde
modell métar- viarde centil per-

stillnings- centil

par
01-84 |-65 191243 1235 962 49 2717 29919
01-84 | 66- 39500 744 488 47 1740 29979
85- -65 432375 1560 1360 284 3047 29972
85- 66- 87270 1013 818 174 2136 29827
Totalt 750388 1370 1147 135 2870 29979

Nér den 6vre griansen sinks till 30 000 mil, minskar medelvardena med mellan 2,9 och 9,3 %,
medan ca 0,1 % av métarstillningsparen 1 varje klass exkluderas. Medianen ligger kvar pa i
stort sett samma niva som i tabell 10 och 11. Fortfarande dr minskningen av medelvardet som
storst 1 klassen gamla bilar, dldre dgare.

Det verkar inte som det finns korrekta korstrdckor i nagon storre utstrackning 1 intervallet
[30 000, 50 000[ mil heller.
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Tabell 13 Berdknad genomsnittlig drlig korstrdcka baserad pa korstrickor i intervallet
[0, 10 000/ fordelat efter bilklass

Ars-  |Alder |Antal Medel- |Median |5:e per- |95:e Maxvirde
modell miéitar- virde centil per-

stillnings- centil

par
01-84 |-65 189886 1107 956 48 2614 9984
01-84 | 66- 39262 641 485 47 1667 9987
85- -65 429843 1467 1355 282 2966 9993
85- 66- 86913 950 814 174 2089 9930
Totalt 745904 1272 1141 134 2787 9993

Att sdtta en 6vre grins pd 10 000 mil innebér sikerligen att dven korrekta korstrackor
exkluderas, atminstone i vissa klasser. Totalt minskar medelviardet med 7,1 %, men
variationen dr stor mellan klasserna. Minskningen dr som storst (13,8 %) i klassen gamla bilar,
dldre dgare och som minst (6,0 %) 1 klassen nya bilar, yngre dgare. Antal exkluderade
miétarstédllningspar varierar mellan 0,4 och 0,7 %.

Tabell 14 Fordelning av mdtarstdillningspar pa korstrdckeintervall i de olika bilklasserna.

Arsmodell, dlder| 01-84, -65 01-84, 66- 85-, -65 85-, 66-
Korstricke- Andel méitar- | Andel métar- | Andel méitar- | Andel métar-
intervall stillningspar | stillningspar | stdllningspar | stéllningspar
]-00,0[ 5.4 4.1 39 2,8
[0,200[ 10,1 19,3 3,6 59
[200,1000[ 38,7 58,1 25,5 54,1
[1000,5000] 44,0 17,0 65,4 36,0
[5000,20000[ 0,8 0,7 0,9 0,6
[20000,30000][ 0,3 0,2 0,2 0,1
[30000,00[ 0,8 0,6 0,5 0,4
Totalt 100% 100% 100% 100%

I tabellen ser man att fordelningarna skiljer sig betydligt mellan klasserna. Aldre bilar, oavsett
agarens alder, har en storre andel korstrackor 1 intervallet [0, 200[. De yngre d4garna med nya
bilar har klart storst andel korstréckor i intervallet [1000, 5000[, ndgot som ju ocksa visat sig i
form av en hogre genomsnittlig korstracka dn for ovriga klasser.

Andelen negativa korstrackor varierar nagot forvanande. Det finns inget i materialet som kan
forklara varfor just de dldre bilarna skulle ha hogre andel negativa korstrackor.

Genom att studera antal bilar som har minst tva korstrackor i olika intervall, kan man fa en
uppfattning om vad som kan ses som en rimlig 6vre grins for arlig korstracka i de olika
grupperna. Tabell 15 kan ses som en indikation pa i vilka intervall det forekommer korrekta
korstrackor. Om ett fordon har mer dn en korstracka 1 ett visst intervall, ar tanken att det da ar
troligare att korstrackorna dr korrekta. Samma resonemang utnyttjades i analyserna av
materialet for lastbilar och bussar.
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Tabell 15 Antal bilar med minst tva korstrdckor i olika intervall, fordelat efter biltyp.

Korstricke- |Arsmodell, | Antal bilar med Andel
intervall alder minst tva kor-
striackor i intervallet
[0,00[ 01-84, -65 54117 24.5
01-84, 66- 11195 5,1
85-, -65 128150 57,9
85-, 66- 27848 12,6
Totalt 221310 100%
[0, 50 000[ 01-84, -65 53804 24.4
01-84, 66- 11137 5,1
85-, -65 127603 57,9
85-, 66- 27764 12,6
Totalt 220308 100%
[5000, 50000[ |01-84, -65 109 28,4
01-84, 66- 7 1,8
85-, -65 253 65,9
85-, 66- 15 3,9
Totalt 384 100%
[10000, 50000[ |01-84, -65 38 38,8
01-84, 66- 2 2,0
85-, -65 55 56,1
85-, 66- 3 3,1
Totalt 98 100%
[20000, 50000[ | 01-84, -65 8 40,0
01-84, 66- 0 0
85-, -65 11 55,0
85-, 66- 1 5,0
Totalt 20 100%
[30000, 50000[ |01-84, -65 2 333
01-84, 66- 0 0
85-, -65 4 66,7
85-, 66- 0 0
Totalt 6 100%

Inga stora skillnader mellan klasserna kan noteras. I klasserna med éldre dgare finns det

mycket fa bilar med minst tvd mitarstillningspar som dverstiger 5000 mil.
Att de dldre bilarna har hogre andel 1 intervallet [S000, 50000[ indikerar att det troligtvis finns

en stor del korrekta korstrackor 1 dessa klasser.

Fordelningen mellan klasserna vid intervallet [10000, 50000] &r 1 stort sett likadan som da alla
icke-negativa korstrackor inkluderas. Det tyder pa att korstridckor i intervall 6ver 10 000 mil &r
relativt sett lika vanligt forekommande 1 alla klasser, och att dessa vanligen inte dr korrekta.

Med utgangspunkt fran ovanstaende sitts gransen for hogsta tilldtna berédknade arliga
korstracka till 10 000 mil i samtliga klasser.
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Forutom att infora en grins pa tillatna 6vre korstriacka, dr det kanske rimligt att infora dven en
undre grians. Som tidigare ndmnts, dr det for personbilarna mycket svarare att identifiera
felaktiga sma korstrackor eftersom dessa generellt kors mycket mindre dn bussar och lastbilar.
Resultat av forsok att hitta granser for vad som ska vara att betrakta som orimligt smé
korstrackor redovisas nedan.

Tabell 16 nedan redovisar antalet personbilar som férekommer med minst tvd korstrackor i
olika intervall under den aktuella perioden. Resultaten har tagits fram bade for samtliga bilar

och for bilar 1 trafik, for att visa pa effekten av avstillningar pa berdknad arlig korstracka.

Tabell 16 Antal bilar med minst tvd korstrdckor i olika intervall, fordelat efter biltyp.

Korstricke- | Kategori, Antal bilar med | Andel | Antal bilar Andel
intervall arsmodell minst tva med minst tva
korstrickor i korstrickor i
intervallet intervallet
(samtliga bilar) (bilar i trafik)
[0, 30000[ 01-84, -65 49459 22,9 46184 22,0
01-84, 66- 13375 6,2 12745 6,1
85-, -65 120650 55,9 119155 56,8
85-, 66- 32238 14,9 31850 15,2
Totalt 215722 100% | 209934 100%
10, 1000[ 01-84, -65 24539 29,0 21764 27,3
01-84, 66- 10231 12,1 9669 12,1
85-, -65 32025 37,8 30809 38,6
85-, 66- 17886 21,1 17572 22,0
Totalt 84681 100% 79814 100%
10, 500[ 01-84, -65 9168 32,5 7379 29.3
01-84, 66- 5893 20,9 5481 21,7
85-, -65 6798 24,1 6230 24,7
85-, 66- 6312 22,4 6122 243
Totalt 28171 100% |25212 100%
10, 100[ 01-84, -65 1089 44,6 736 38,7
01-84, 66- 730 29,9 639 33,6
85-, -65 380 15,5 308 16,2
85-, 66- 245 10,0 221 11,6
Totalt 2444 100% 1904 100%
10, 30[ 01-84, -65 261 49,7 198 474
01-84, 66- 143 27,2 124 29,7
85-, -65 86 16,4 65 15,6
85-, 66- 35 6,7 31 7,4
Totalt 525 100% | 418 100%

I intervallen ]0, 100[ och ]0, 30[ utgoér de gamla bilarna med dldre dgare nédstan 30 % av
materialet, medan motsvarande andel bara &r 6,2 % 1 intervallet [0, 30000[. Samma for-
héllande géller for de gamla bilarna med yngre dgare. Men det forekommer dnda bilar som har
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minst tva korstrackor i det minst intervallet fran alla klasser, varfor det inte gér att sitta olika
undre grinser i de olika klasserna. Det dr dessutom svart att avgora 1 vilken utstrackning de
sma korstriackorna ér korrekta eller inte. For att kunna studera sma korstrackor mer detaljerat
kunde det vara vardefullt att studera avstédllningar och framforallt avstdllningstidens ldngd.

Tabell 17 Andel mdtarstdllningspar ddr bilen varit registrerad som avstdlld vid drsskiftet.
Baseras pa korstrdckor i intervallet [0,30000].

Arsmodell, | Andel miitar-
alder stillningspar
01-84, -65 6,6
01-84, 66- 4,1
85-, -65 1,4
85-, 66- 1,1

Andelen avstéllda fordon &r hog for de édldsta fordonen, ndgot som ocksa avspeglas i tabell 16.
For bilar med lang avstéllningsperiod dr det ocksa rimligt att forvénta sig sma arliga
korstrackor. Man bor dirfor ta hinsyn till detta vid granskning, men dven vid berdknandet av
arliga korstrackor for fordon som varit avstillda under delar av aret.

De sexstélliga mitarstéllningarna (métarstdllningar som dverstiger 99 999 mil) 1 materialet har
specialstuderats for att se huruvida dessa kan betraktas som korrekta. 3135 av samtliga drygt

8 000 000 matarstdllningspar bestar av minst en métarstdllning som dr sexstdllig. En enkel
kontroll visar att for tre fjirdedelar av dessa genereras negativa korstriackor, och resterande
korstriickor #r storre dn 10 000 mil. Aven for personbilar ir det alltsé troligt att sexstélliga
matarstillningar alltid ar felaktiga. I avsnitt 3.5 gors ett forsok att korrigera de sexstilliga
miétarstdllningar som ger upphov till negativa korstriackor.

3.4.3 Juridiskt dgda personbilar

Tabell 18 Berdiknad genomsnittlig drlig kérstrdicka baserad pa korstrdckor i intervallet [0, oo
fordelat efter bilklass

Kategori, Antal Medel- Median |S:e per- 95:e per- | Maxvirde
Arsmodell métar- varde centil centil

stillnings-

par
Taxi, samtliga 17126 18475 6650 0 14611 28095182
Ovriga, 01-74 14032 8093 335 0 2258 23269225
Ovriga, 75-89 428442 5152 1242 84 3326 32288411
Ovriga, 90- 262757 5818 1685 41 4187 28573259
Totalt 722357 5767 1405 56 4232 32288411

Medelviardet ligger betydligt hogre dn for fysiska personer. Taxibilarna har ett medelvarde pa
hela 18 475 mil. Nagot forvdnande var att den 5:e percentilen dr 0 for taxi och dvriga, gamla
bilar. En kontroll av materialet visade att det 1 bilprovningsmaterialet for 1998 och 1999 finns
ett antal dubbletter, dvs. poster som dr identiska med avseende pa datum, méitarstéllning,
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forrattningskod samt utfallskod. Det har inte gatt att avgdra om dessa ér korrekta registreringar
eller om de hor till samma besiktningstillfélle. Ett antal dubbletter m. a. p. endast datum och
mitarstillning forekommer ocksa. I dessa fall ror det sig troligtvis om tvé olika typer av
besiktningar som utforts vid ett och samma tillfille.

Det torde vara rimligt att endast inkludera som mest en registrering per fordon och dag nir
métarstillningsparen ska bildas. Hér behalls dock materialet som det ér, eftersom paren redan
ar framtagna och matchningarna mot fordonsregistret gjorts.

I tabellerna 19-23 kommer par som baseras pa sddana dubbletter och alltsa har en arlig
berdknad korstracka pd 0 mil inte att inkluderas i analyserna.

Tabell 19 Berdknad genomsnittlig drlig kérstrdcka baserad pd korstrdckor i intervallet
[0, 100 000] fordelat efter bilklass. Exklusive “dubbletter”.

Kategori, Antal Medel- Median |S:e per- 95:e per- |Maxvirde
Arsmodell maétar- viirde centil centil

stillnings-

par
Taxi, samtliga 16595 7243 6781 161 14383 95849
Ovriga, 01-74 13918 1031 330 0 2108 99433
Ovriga, 75-89 426543 1666 1240 85 3271 99954
Ovriga, 90- 261860 2084 1684 46 4132 99436
Totalt 718916 1935 1403 61 41 99954

Medelviardet 1 klassen taxi 4r mer dn halverat jamfort med tabell 18. Den 5:e percentilen dr nu
161 mil, nédr dubbletterna ar exkluderade. Bade 5:e och 95:e percentilen ar betydligt hogre for
taxibilarna dn for ovriga. Det verkar generellt som att dldre bilar kors betydligt mindre &n
nyare bilar. Medelvirdet skiljer med ca 1000 mil, och medianen med 1300 mil mellan de
dldsta och de nyaste bilarna.

Tabell 20 Berdknad genomsnittlig drlig kérstrdcka baserad pd kérstrdckor i intervallet

[0, 50 000/ fordelat efter bilklass. Exklusive “dubbletter”.

Kategori, Antal Medel- Median |S:e per- 95:e per- |Maxvirde
Arsmodell métar- vérde centil centil

stillnings-

par
Taxi, samtliga 16527 6997 6755 158 14202 49633
Ovriga, 01-74 13876 821 328 0 2044 49782
Ovriga, 75-89 425854 1555 1238 84 3238 49942
Ovriga, 90- 261461 1976 1682 46 4094 49886
Totalt 717718 1819 1401 60 4063 49942

Genom att korstrackor 6ver 100 000 mil exkluderas, minskar antalet métarstallningspar med
0,2 - 0,4 %. Medelvirdet minskar med hela 20,4 % for de dldsta bilarna. I 6vriga klasser dr
minskningen mellan 3 och 7 %. Att minskningen dr s pass stor bland arsmodeller 01-74 kan
forklaras av att felaktiga extremvérden paverkar medelvérdet i storre utstrackning dér

korstrackorna i vrigt generellt sett dr relativt korta. Medianen ar ju endast 328 mil for dessa
bilar.
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Tabell 21 Berdknad genomsnittlig drlig korstrdcka baserad pa korstrickor i intervallet
[0, 30 000/ fordelat efter bilklass. Exklusive “dubbletter’.

Kategori, Antal Medel- Median |S5:e per- 95:e per- |Maxvirde
Arsmodell miéitar- virde centil centil

stillnings-

par
Taxi, samtliga 16435 6825 6722 152 13918 29473
Ovriga, 01-74 13833 703 326 0 1987 29654
Ovriga, 75-89 425082 1488 1236 84 3209 29985
Ovriga, 90- 261085 1923 1680 45 4058 29958
Totalt 716435 1754 1399 60 4006 29985

Nér den 6vre grinsen sitts till 30 000 mil, minskar medelvérdet for de dldsta bilarna med 14,4
% och antal mitarstillningspar med 0,3 %. Minskningen av medelvirdet dr minst (2,5 %) {for
taxibilarna, men dessa har den storsta minskningen av antal matarstallningspar (0,6 %).
Medianerna paverkas bara marginellt. Att minskningen av antal métarstillningspar dr nagot
storre for taxibilarna @n for 6vriga kan tyda pa att det faktiskt finns korrekta korstréckor i
intervallet [10 000, 30 000][ i den klassen

Tabell 22 Berdknad genomsnittlig drlig kérstrdcka baserad pd kérstrdckor i intervallet

[0, 20 000/ fordelat efter bilklass. Exklusive “dubbletter”.

Kategori, Antal Medel- Median |S:e per- 95:e per- | Maxvirde
Arsmodell métar- varde centil centil

stillnings-

par
Taxi, samtliga 16359 6747 6699 146 13719 19964
Ovriga, 01-74 13791 630 324 0 1932 19437
Ovriga, 75-89 424029 1432 1233 83 3167 19993
Ovriga, 90- 260687 1889 1679 44 4027 19995
Totalt 714866 1704 1397 60 3939 19995

For juridiskt dgda bilar studeras dven inférandet av en dvre grans pa 20 000 mil. Antal
mitarstillningspar minskar med mellan 0,2 och 0,5 %. Medelvérdet minskar med mellan 1,1
och 10,8 %. Aven hir 4r minskningen som storst for de #ldsta bilarna. Tittar man pa
taxibilarna ser man att medianen nu ir nistan lika h6g som medelvérdet.

Tabell 23 Berdknad genomsnittlig drlig kérstrdcka baserad pd koérstrdckor i intervallet
[0, 10 000/ fordelat efter bilklass. Exklusive “dubbletter”.

Kategori, Antal Medel- Median |S:e per- 95:e per- |Maxvirde
Arsmodell maétar- viirde centil centil

stillnings-

par
Taxi, samtliga 12756 5142 5385 0 9516 9997
Ovriga, 01-74 13733 574 322 0 1869 9986
Ovriga, 75-89 422270 1378 1229 82 3099 9989
Ovriga, 90- 259411 1831 1673 43 3932 9999
Totalt 708170 1596 1386 57 3691 9999
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Nér den 6vre griansen for hogsta tilldtna korstracka stts till 10 000 mil exkluderas 22 % av
miétarstdllningsparen genererade av taxibilar. Medelvirdet minskar med 23,8 % och medianen
med néstan 20 %. Den 95:e percentilen minskar ocksé drastiskt — fran 13 719 till 9516 mil.
Har ar det helt sékert sd att en stor del av de exkluderade korstrackorna i intervallet

[10 000, 20 000 faktiskt &r korrekta.

For de 6vriga bilarna dr fordndringarna mattligare. Medelvérdet minskar med som mest 8,9 %
i klassen gamla bilar, dir antal méatarstdllningspar minskar med 0,4 %. Minsta fordndringen av
medelvérdet star de nya bilarna for. Dir dr minskningen endast 3,1 % medan antal
miétarstdllningspar minskar med 0,5 %. Att det inte dr de dldsta bilarna som ocksa star for den
storsta minskningen av antal par tyder pa att det finns korrekta korstrackor éver 10 000 mil 1
klassen med de nyaste bilarna.

Tabell 24 Fordelning av mdtarstdillningspar pa korstrdckeintervall i de olika bilklasserna.

Kategori, Taxi, Ovriga, Ovriga, Ovriga,
arsmodell samtliga 01-74 75-89 90-
Korstriacke- | Andel mitar- | Andel métar- | Andel méitar- | Andel métar-
intervall stéllningspar | stillningspar | stdllningspar | stillningspar
]-00,0[ 6,7 6,7 3,8 3,7
[0,200[ 7,0 35,8 7,4 6,3
[200,1000[ 3,6 39,3 29,7 15,8
[1000,5000([ 23,9 15,8 57,2 71,4
[5000,20000[ 56,9 0,9 1,0 2,3
[20000,30000[ 0,4 0,3 0,2 0,1
[30000,00[ 1,4 1,1 0,6 0,5
Totalt 100% 100% 100% 100%

Har dr skillnaderna mellan klasserna tydliga. Majoriteten av taxibilarna finns 1 intervallet
[5000,20000[. De gamla bilarna éterfinns till stérre delen i intervallen under 1000 mil, och
bilarna av arsmodell —75 och senare i intervallet [1000,5000[. Som tabellerna 21-23 visade,
verkar det alltsa troligt att det finns korrekta korstrackor atminstone upp till 20 000 mil i
klasserna taxi samt nya bilar.
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Tabell 25 Antal bilar med minst tva korstrdckor i olika intervall, fordelat efter biltyp.

Korstricke- |Kategori, Antal bilar med | Andel
intervall Arsmodell minst tva
korstrickor i
intervallet
[0,00[ Taxi, samtliga 3973 2,1
Ovriga, 01-74 3452 1,8
Ovriga, 75-89 118978 62,2
Ovriga, 90- 64832 33,9
Totalt 191235 100%
[0, 50 000[ Taxi, samtliga 3954 2,1
Ovriga, 01-74 3417 1,8
Ovriga, 75-89 118173 62,2
Ovriga, 90- 64394 33,9
Totalt 189938 100%
[5000, 50000[ | Taxi, samtliga 2339 57,8
Ovriga, 01-74 2 0,0
Ovriga, 75-89 442 10,9
Ovriga, 90- 1265 31,3
Totalt 4048 100%
[10000, 50000][ | Taxi, samtliga 641 71,3
Ovriga, 01-74 0 0
Ovriga, 75-89 71 7,3
Ovriga, 90- 187 21,8
Totalt 899 100%
[20000, 50000][ | Taxi, samtliga 2 8,3
Ovriga, 01-74 0 0
Ovriga, 75-89 6 25,0
Ovriga, 90- 16 66,7
Totalt 24 100%
[30000, 50000[ | Taxi, samtliga 0 0
Ovriga, 01-74 0 0
Ovriga, 75-89 5 83,3
Ovriga, 90- 1 16,7
Totalt 6 100%

Taxibilarna utgor 2,1 procent av bilarna med minst tvd métarstéllningspar i intervallet
[0, 50 000[. Den andelen &r hela 71,3 procent ndr man tittar pa korstrickor i intervallet
[10 000, 50 000[. Av de &ldsta bilarna finns bara tvd stycken med minst tva korstriackor i
intervall 6ver 5000 mil.

Med ledning av ovanstaende sitts nya granser for hogsta tillatna arliga korstricka.
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Tabell 26 Effekterna av olika ovre grinser beroende pa biltyp for hogsta tilldtna korstrdcka.

Kategori, Tillatet Antal mitar- | Medelvirde | Median Maxvirde
arsmodell intervall stallningspar

Taxi, samtliga | [0, 30 000[ 16435 6825 6722 29473
Ovriga, 01-74 [0, 5000 13662 540 318 4988
Ovriga, 75-89 | [0, 10 000[ 422270 1378 1229 9989
Ovriga, 90- [0, 20 000[ 260687 1889 1679 19995
Totalt 713054 1674 1394 29473

Jamfort med tabell 22 déir samtliga korstrickor i intervallet [0, 20 000[ ingér, 4r medelvérdet
1,8 procent ligre medan antal métarstdllningspar ér 0,2 procent firre. Minskningen av medel-
vardet ar 14,3 % for de édldsta bilarna, men analyserna av materialet har visat att det inte &r
troligt att det forekommer korrekta korstrickor 1 intervall dver 5000 mil. Genom att utnyttja
olika kriterier for vad som ér att betrakta som ett misstankt fel kan granskningen av materialet
bli effektivare, och kvaliteten i1 resultaten forbéttras.

Tabell 27 Antal bilar med minst tvd korstrdckor i olika intervall, fordelat efter biltyp.

Korstricke | Kategori, Antal bilar med Andel | Antal bilar med Andel
intervall arsmodell minst tva kor- minst tva kor-
strickor i intervallet strickor i intervallet
(samtliga bilar) (bilar i trafik)
[0,30000] |Taxi, samtliga | 3339 1,8 3447 2,1
Ovriga, 01-74 3188 1,7 2512 1,5
Ovriga, 75-89 115774 62,7 103644 62,9
Ovriga, 90- 62372 33,8 55208 33,5
Totalt 184673 100% 164811 100%
10, 1000[ Taxi, samtliga | 77 0,2 77 0,2
Ovriga, 01-74 |2428 5,1 1867 4,7
Ovriga, 75-89 |36688 76,3 30665 77,6
Ovriga, 90- 8883 18,5 6915 17,5
Totalt 48076 100% [39524 100%
10, 500[ Taxi, samtliga |28 0,2 27 0,2
Ovriga, 01-74 | 1668 10,8 1194 10,9
Ovriga, 75-89 [11683 75,4 8513 78,1
Ovriga, 90- 2111 13,6 1173 10,8
Totalt 15490 100% 10907 100%
10, 100[ Taxi, samtliga |5 0,2 5 0,5
Ovriga, 01-74 |424 16,2 278 26,1
Ovriga, 75-89 [1761 67,3 718 67,5
Ovriga, 90- 425 16,3 63 5,9
Totalt 2615 100% 1064 100%
10, 30[ Taxi, samtliga |3 0,3 3 1,1
Ovriga, 01-74 103 10,1 72 25,7
Ovriga, 75-89 [701 68.9 197 70,4
Ovriga, 90- 211 20,7 8 2.9
Totalt 1018 100% [280 100%
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Det verkar som att det forekommer sma korstrackor i alla klasser, 4&ven om det dr ganska stor
skillnad 1 omfattningen. Taxibilarna &r mycket fa, endast fem bilar har minst tva korstrackor 1
intervallet 10, 100[ mil. Daremot ar de dldre bilarna mer vanligt forekommande i de sma
korstrackeintervallen. Skillnaden mellan klasserna dr dnnu tydligare d man studerar enbart
korstrackor dar bilen varit registrerad i trafik vid arsskiftet. Har utgor de dldsta bilarna bara 1,5
procent av bilarna i intervallet [0, 30 000[, men 25,7 procent av korstridckorna 1 intervallet

10 30[.

Eftersom korstrickor 1 smd intervall dr s vanligt forekommande, och det &r svart att avgora
vilka av dess som ar korrekta, kan inga undre grianser for minst tillatna korstridcka bestimmas.
Istdllet kan man 1 det fortsatta arbetet inrikta sig pé att hantera avstéllningar pé ett bra sitt.

Tabell 28 Andel mdtarstdllningspar ddr bilen varit registrerad som avstdlld vid drsskiftet.
Baseras pa korstrdckor i intervallet [0,30000/. Juridiska personer.

Kategori, Andel miéitar-
arsmodell stillningspar
Taxi, samtliga 0,6
Ovriga, 01-74 19,6
Ovriga, 75-89 12,5
Ovriga, 90- 13,9

Andel avstillda taxibilar &r mycket 1&g, medan andelarna bland 6vriga bilar &r hogre an for
fysiska personer. Mojligen kan det forklaras av att foretag &r mer mana om att stilla av bilen
ndr man vet att den inte ska anvéndas under en period.

Aven for juridiskt dgda personbilar forekommer sexstilliga mitarstillningar. Av samtliga
matarstillningspar dér bilen &r juridiskt 4gd har 599 st minst en métarstdllning som ar
sexstéllig. Samma kontroll som for juridiskt d4gda personbilar visar att i stort sett samma
forhéllande: tre fjardedelar av dessa genererar negativa korstrackor, och resterande korstrackor
ar storre dn 20 000 mil. Detta forstirker ytterligare slutsatsen att dessa alltid dr felaktiga. Se
vidare avsnitt 3.5.

3.5 Kritiska fel

Mitarstéllningspar som genererar negativa arliga korstrackor dr med sikerhet felaktiga, och
sdgs utgora kritiska fel. 4,3 % av métarstéillningsparen genererar negativa korstrackor. Kritiska
fel kan uppkomma av olika orsaker:

e Tiopotensfel

e Mitaren “’slar runt”, dvs. uppnar sitt maxvérde och borjar om pa noll.

e Registreringsfel

Har redovisas ett forsok att korrigera de korstrackor som dr negativa dérfor att métaren har
”slagit runt” eller ddr den forsta métarstillningen 1 paret dr sexstéllig. Korrigeringen gors pa
fysiskt och juridiskt dgda personbilar samtidigt.
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Forst gjordes en kontroll av de sexstélliga mitarstéllningarna. Om dessa gav upphov till en
negativ korstriacka, gjordes en korrigering av mitarstdllningen och en ny korstracka
berdknades som 365*(M2-(M1/10))/antal dagar mellan tillfallena.

Dérefter sattes foljande kriterier upp:

e Mitarstéllning 2 (M2) maste vara mindre dn 50 000 mil.
e Mitarstéllning 1 (M1) maste vara storre dn 80 000 mil.

Om dessa kriterier dr uppfyllda anses den negativa korstrickan ha genererats av att mataren
slagit runt, och en ny korstriacka beréknas som:
365*(M2+ 100 000-M1)/antal dagar mellan tillfdllena.

Ett krav i bada fallen, for att korrigering skulle goras, var ocksé att den nya, korrigerade
korstrackan skulle ligga mellan 0 och 10 000 mil for fysiskt, och mellan 0 och 20 000 mil for
juridiskt dgda bilar.

Tabell 29 Effekten pa medelvirdet vid forsok att korrigera vissa typer av negativa
korstrdckor.

Kategori Klass Antal mitar- | Darav antal | Medelvirde | Median
stillningspar | korrigerade

Fysiskt 4gd | 01-84, -65 190003 117 1108 956
01-84, 66- 39282 20 642 485
85-, -65 429980 137 1468 1355
85-, 66- 86934 21 950 815
Totalt 744199 295 1272 1142

Juridiskt 4gd | Taxi, samtliga | 16836 37 6577 5221
Ovriga, 01-74 13826 9 635 322
Ovriga, 75-89 424925 265 1433 1228
Ovriga, 90- 1462971 164 1892 1672
Totalt 716772 475 1706 1396

Samtliga Totalt 1462971 770 1485 1255

Det ar endast ett litet antal métarstillningspar som uppfyller ovanstdende kriterier sa att
korrigering av korstrackan kan goras. Jimfort med det totala antalet negativa korstrackor, har
endast 1,2 procent kunnat korrigeras med hjélp av ovanstaende kriterier. Det behovs alltsd mer
“traffsdkra” metoder for att kunna atgérda negativa korstriackor.
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3.6 "Nya” bilar

Nér det géller personbilar ar det av speciellt intresse att studera korstriackor for nya fordon,
eftersom nya personbilar vanligen inte inkommer for besiktning forrdn 3 ér efter att de tagits i
trafik for forsta gangen. For att kunna bilda korstréckor for personbilar redan efter forsta
besiktningen, géller det ocksé att kunna identifiera dessa ”forstabesiktningar”.

Ett sétt att berdkna korstrackor for nya personbilar &r att utnyttja registreringsdatumet. Genom
att anta att métarstillningen ar 0 da bilen registreras for forsta gdngen, far man en forsta
“observerad” mitarstdllning och ett par kan bildas tillsammans med den forsta besiktningen.
Korstrackor berdknade pa detta sétt har tagits fram for de fordon dar matchning mot fordons-
registret har kunnat goras (en forutsittning for att erhilla registreringsdatum) och dér
fordonets arsmodell dr 1993 eller senare (dock ej 2000).

Tabell 30 Genomsnittliga berdiknade drliga kérstréickor for nya fordon. Korstrdickor i
intervallet [0, 30 000/. Exklusive dubbletter

Arsmodell | Antal Medelkorstricka, par | Genomsnittligt antal dagar
miitar- |bildade mh a mellan registrering och
stallnings | registreringsdatum forsta besiktning (oavsett
par och forsta besiktning | typ av besiktning)

1993 109064 2288 1161

1994 125035 2260 1071

1995 106526 2446 865

1996 26868 3208 768

1997 6510 4508 558

1998 2720 3064 119

1999 832 1945 27

Totalt 377555 2431 1002

Tabellen visar variationer mellan arsmodellerna, men generellt verkar det som att de nya
fordonen kors betydligt langre strackor i genomsnitt dn dldre bilar. For arsmodellerna 1997-
1999 giller att det 1 hogre utstrackning én for ovriga, ror sig om olika typer av registrerings-
besiktningar. Det kan da ge ett for stort antal smé kdrstrackor, eftersom bilen kanske &nnu inte
har gétt 1 "normal” trafik.

Tabell 31 Antal nyregistrerade personbilar per dr.

Ar Antal nyregistrerade | Antal inregistrerade person- | Andel ny-
personbilar under dret | bilar vid slutet av aret registreringar
1993 127738 4151 668 3.1
1994 159578 4152219 3.8
1995 175060 4191 254 4,2
1996 200154 4260 857 4,7
1997 258944 4 364 858 5,9
1998 286671 4 505 807 6,4
1999 335632 4 666 349 7,2

Kalla: SCB, Statistiska Meddelanden TK27 SM 0001
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Andelen nyregistreringar i forhallande till det totala personbilsbestandet har 6kat markant
sedan 1993. Det innebér att de nya fordonen far 6kad betydelse nér det géller skattning av
genomsnittliga och totala arliga korstrackor for personbilarna.

Tabell 31 Antal mdtarstdllningspar fordelade efter bilens arsmodell och forrdttningskod for
den forsta besiktningen i paret.

Forrittningskod
Arsmodell | A* (registerings- | B* (kontroll- och Ovriga Totalt

besiktningar) efterbesiktningar)

Antal Antal Antal Antal

matarstillningspar | mitarstillningspar | médtarstillningspar | métarstillningspar
1993 5179 267705 2018 274902
1994 7158 207781 2669 217608
1995 8196 132484 2940 143620
1996 7732 33104 2776 43612
1997 3634 7293 2031 12598
1998 8043 1608 1920 11571
1999 6663 1351 1372 9386
2000 65 1 76 142

Betydande skillnader foreligger mellan drsmodellerna, vilket ocksé dr véntat. Materialet som
undersokts omfattar fordon av drsmodell 1993 eller senare, men det fordonets samtliga
besiktningar. De tidigaste arsmodellerna har d& hunnit besiktas flera gadnger under den aktuella
perioden, och normalt ska en eller flera kontrollbesiktningar ha genomf6rts. En annan
forklaring till den hoga andelen kontrollbesiktningar bland &rsmodellerna 1993-1995 ir att en
stor del av besiktningarna genomforts fore 1998, och dé forekommer inte andra forréttnings-
koder &n A* och B* i materialet.

3.7 Oversikt av effekterna pa medelkdrstrackan vid olika avgransningar i materialet

Avgrinsning i | Anmérkning Antal Medelkorstricka
materialet miétar (mil/ar)
stillningspar

[0,00] Se vidare tabell 5, 9 och 18 9202 552 4705
[0, 50 000[ Se vidare tabell 5, 11 och 20 9161511 1491
[0, 30 000[ Se vidare tabell 5, 12 och 21 9 146 688 1431
[0,20 000[ / |Korrektion av negativa
[0, 10 000[ korstrackor. Se vidare tabell 29 1462971 1485
[0, 30 000[ Olika ovre grins beroende av biltyp.

Juridiskt &gda bilar. Se vidare tabell 26 713054 1674
[0, 30 000[ Korstrackor for ’nya” bilar

Se vidare tabell 30 377555 2431
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4 Sammanfattning

Overlag verkar bilprovningsmaterialet avseende personbilar halla hog kvalitet. Det partiella
bortfallet m a p méitarstillning dr lagt samtliga ar. Mitarstillningen ér for ovrigt den enda
variabeln som uppvisar ett bortfall for aren 1993-1997.

Ett antal personbilar forekommer med endast ett besiktningstillfille i materialet. En stor del av
dessa ér nyare bilar som inte hunnit besiktas en andra gang. For dessa kan inte par bildas, men
déremot skulle korstrickorna for de nya bilarna eventuellt kunna hanteras med hjilp av en
modell och med utnyttjande av registreringsdatum, sa att observationer dnda kan erhéllas for
dessa. Fran och med 1997 ska, enligt Svensk Bilprovning, métarstéllning registreras vid
samtliga besiktningar, varfor problemet med enstaka besiktningstillfillen for dldre fordon
troligtvis kommer att minska allteftersom nya kompletta drgdngar av bilprovningsdata blir
tillgangliga.

Materialet uppvisar olikheter betrédffande forrdttningskoderna. I det forsta materialet som
erhallits, och som omfattar 1993-1997, forekommer endast enstaka olika koder, medan
materialet som erholls 1 omgéng tva innehéller ett stort antal olika forréttningskoder.

Betriffande matchningarna mot Fordonsregistret kan sdgas att Gverensstimmelsen ér god.
Endast en mycket liten del av bilprovningsmaterialet kan inte alls aterfinnas i Fordonsregistret.
Déaremot dar det omvénda, dvs. andelen bilar i Fordonsregistret som inte alls aterfinns i
bilprovningsmaterialet mycket stor. Ett flertal forklaringar kan finnas till detta.

De missténkta felen, frdmst i form av mycket stora korstrickor, specialstuderas for fysiskt
respektive juridiskt dgda bilar var for sig. Det framkommer att de mycket stora individuella
korstrackorna som utgdr en liten del av materialet paverkar de genomsnittliga korstrackor i
stor utstrackning. Nir dessa selekterats bort, paverkas materialet ganska marginellt av
ytterligare avgrénsningar som kan goras. De sma korstrickorna i materialet dr det svéart att
sdga ndgot om. Det har dock for lastbilar och bussar visat sig i forsok att infora en gréns for
minsta tillatna korstracka paverkar de genomsnittliga korstrickorna mycket litet. Ingen storre
kraft har darfor lagts pa att identifiera ndgon rimlig undre gréns, eftersom det ocksa helt sékert
ar betydligt vanligare med korrekta smé korstrackor for personbilar dn for bussar och lastbilar.

Nér det géller de negativa korstrackorna, som helt sikert kan ségas vara felaktiga, ar det svért
att hitta maskinella kriterier som klarar av att atgirda dessa. Ett forsok visar att endast en
mycket liten del av de negativa korstrackorna kan identifieras och atgérdas. For personbilar,
som ju i genomsnitt kors betydligt kortare strackor arligen &n t ex lastbilar &r ju ocksa
fenomenet med métare som uppndr sitt maxvirde mer sillsynt.

En metod att 6ka kvaliteten 1 de beréknade korstrackorna kan vara att studera ett fordons
samtliga registrerade matarstdllningar, och pa sa sétt inrikta sig pa att atgirda felaktiga
mitarstillningar istéllet for korstrackorna. Exempelvis kan ju en orimligt stor korstriacka bero
pa att métarstéllningen vid tillfalle tva ar registrerad 1 km istillet for mil, ndgot som ju leder
till att nista métarstillningspar kommer att generera en negativ korstracka. Kan da den
felaktiga matarstdllningen identifieras, kommer bdda felen att dtgidrdas samtidigt.
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De nya personbilarna ar av speciellt intresse. Tester visar att de nyare personbilarna kors i
genomsnitt ldngre under perioden fram till sin forsta besiktning &n 6vriga bilar, varfor dessa
har stor betydelse vid skattning av genomsnittliga korstrackor.

Analyserna av bilprovningsmaterialet visar att materialet i sig haller hog kvalitet, men ocksa
att betydande kvalitetsforbéttringar kan uppnas genom att utnyttja uppgifter fran
Fordonsregistret for att forbittra granskningen av materialet. De visar ocksa pa ett antal
omraden dér ytterligare forbéttringar kan uppnas nir det géller att skatta genomsnittligt och
totalt trafikarbete 1 fordonsbestdndet. Exempel pa sddana &r korstrackor for nya bilar,
effektivare granskningskriterier och avstillningar.
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Bilaga 1- Forrattningskoder (ej fullstandig)

Al

A2
A2-
AE
A3
A3E
A4
AS
A6
A6-
A6EG
A6MO
A7
A8
AX
AXE
A*

B
BU
BE
BEU
B*

C
CE
C*

Dl
D3
D5
DE
D*

EBA
EBK
EBE
EBKH

Registreringsbesiktning

Registreringsbesiktning (tidigare godként fordon)
Registreringsbesiktning inom en manad efter B-{forréttning
Efterbesiktning till registreringsbesiktning A1, A2 och A7
Begrinsad registreringsbesiktning

Efterbesiktning till begransad registreringsbesiktning

Tillagg for amatérbyggda fordon

Tillagg for ombyggt fordon eller husbil med gasolanldggning
Ursprungskontroll

Ursprungskontroll 1dtt (slép)

Ursprungskontroll, EG-fordon med CoC

Ursprungskontroll med beslut frdn annan myndighet eller organisation
Registreringsbesiktning av oregistrerat fordon
Registreringsbesiktning efter AGEG, ej nytt fordon
Exportvagnsbesiktning

Efterbesiktning till exportvagnsbesiktning
Registreringsbesiktning

Kontrollbesiktning

Kontrollbesiktning utanfor station

Efterkontroll

Efterkontroll till kontrollbesiktning utanfor station
Kontrollbesiktning

Kopplingsbesiktning
Efterbesiktning till kopplingsbesiktning
Kopplingsbesiktning

Personbefordran

Ovningskdrning

Utryckningsfordon

Efterbesiktning till D1 - D5

Lamplighetsbesiktning (fordon for yrkesmaéssig personbefordran,
skolskjutsning, 6vningskorning etc)

Anslutningsavgift, Extra bromskontroll
Extra bromskontroll

Efterbesiktning till Extra bromskontroll
Tillaggstjanst till EBK



(forts.)

FB
FBD
FM
FMPD
FMPB
FMDP

GK
GKE
GSL

LF
LA
LV
LX
LE
L *

MZ

SKAD

TE

TH
TH-
THE

Frivillig bromskontroll
Frivillig bromskontroll, del
Miljokontroll

Miljokontroll diesel pa vig
Miljokontroll bensin pé vig
Miljokontroll, del pé vig

Gasolkontroll
Efterbesiktning gasolkontroll
Gronare och sikra bilar

Kranbesiktning, forsta besiktning
Kranbesiktning, aterkommande besiktning
Forsta eller &terkommande besiktning av vinsch
Tillagg personkorg/linspel/vipparm
Efterbesiktning till kranbesiktning eller vinsch
Kranbesiktning

Milj6zon-kontroll
Skadebesiktning

Trafiksékerhetskontroll
Efterbesiktning till trafiksdkerhetskontroll

Tempo 100-besiktning av buss
Tempo 100-certifikat
Efterbesiktning till Tempo 100-besiktning

Végning

Kalla : AB Svensk Bilprovning
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