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1 Uppdragets omfattning
Detta arbete är en fortsättning på ett arbete som pågått i flera etapper på
SCB. För att kunna tillgodogöra sig innehållet i denna rapport bör man ha
läst föregående rapporter. En förteckning över de rapporter som redovisar
arbete som tidigare genomförts på SCB med besiktningsdata och körsträckor
finns på sidan 12 i denna rapport.

Föreliggande rapport redovisar det utvecklingsarbete som genomförts på
SCB för att förbättra kvaliteten i körsträckorna. De arbetsmoment som
genomförts är

• Utredning av avställningars effekt för aggregerade körsträckor.

• Utveckling av modell för att skatta körsträckor för fordon som
avregistrerats under den aktuella skattningsperioden.

• Utveckling av modell för att skatta körsträckor för direktimporterade
fordon.

• Framtagande av körsträckor 2001 för personbilar, lastbilar och
bussar.

Rapporten omfattar även en redogörelse för vilken typ av fordon som inte
täcks av körsträckeberäkningarna samt kommentarer till resultaten och en
sammanfattande metodbeskrivning.

Underlag för beräkning av körsträckorna är besiktningsdata från den 1:a
januari 1993 – 31:a januari 2003 som erhållits från Bilprovningen AB.
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2 Effekten av avställningar på aggregerade och
fordonsvisa körsträckor
I en tidigare modell (se rapport ”Körsträckedatabas – en databas med
koppling till fordonsregistret”, avsnitt 3.2) antogs att körsträckan som
observeras mellan två besiktningar utförs till lika stor del varje dag. Om
fordonet varit avställt under en period mellan besiktningarna så kommer
detta antagande inte att vara sant.

Ingen hänsyn togs heller till om fordonet varit avställt under den period som
man vill skatta körsträckan för, utan den genomsnittliga körsträckan per dag
fördelades ut över hela perioden.

Eftersom SCB nu har erhållit fullständiga avställningsperioder från
Vägverket kan effekten av avställningar på körsträckor utredas. Detta görs
genom att anta att fordonet under avställningsperioden inte körs alls.
Fordonet får köras till verkstad eller besiktning men detta bör ju inte bli
några långa sträckor så antagandet bör vara sant i de allra flesta fall.

2.1 Resultat; aggregerade körsträckor med gammal respektive
ny metod

Nedan visas aggregerade körsträckor med gammal metod, d.v.s. ingen
hänsyn tas till avställningar, respektive ny metod där hänsyn tagits till
avställningar. Jämförelsen har gjorts för fordon som har en observerad
körsträcka under aktuell skattningsperiod; modellskattningar ingår ej.
Därför överensstämmer inte resultaten med de som presenteras i bilaga 2 - 4.

Tabell 1 Körsträckor enligt ny respektive gammal metod, 1 000 mil

Fordonsslag År  Ny
körsträcka

Gammal
körsträcka

Antal
  fordon

Bussar 2000 88 093 87 941 15 860
Bussar 2001 87 920 88 006 15 545
Lastbilar 2000 786 103 783 522 349 601
Lastbilar 2001 745 311 746 138 330 143
Personbilar 2000 5 046 366 5 050 273 3 856 572
Personbilar 2001 4 622 216 4 637 013 3 423 473

Inkluderar besiktningar t.o.m .2003-01-31

Effekten av avställningar på aggregerade körsträckor är som synes ytterst
marginell. För ett enskilt fordon kan dock avställningar ha stor betydelse för
utfallet vid beräkning av körsträckan. Att inte ta hänsyn till avställningar kan
ge något större effekter när man kommer ner på mindre redovisningsgrupper.
Nedan visas ett (verkligt) exempel över hur körsträckan kan slå för ett enskilt
fordon.
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Tabell 2
Besiktningspar D1 D2 M1 M2
Par1 19990714 20000515 49 432 51 608
Par2 20000515 20010514 51 608 56 818
Par3 20010514 20020523 56 818 70 813

där D1 = besiktningsdatum1
D2 =besiktningsdatum 2
M1 = mätarställning (i mil) vid besiktningsdatum 1
M2 = mätarställning (i mil) vid besiktningsdatum 2

Fordonet har varit avställt under följande perioder

19:e januari 2000 – 12:e april 2000
3:e maj 2000 – 27:e december 2000

Tabell 3 Dagsträcka med ny respektive gammal metod, mil/dag
Besiktningspar Dagsträcka ny Dagsträcka gammal
Par1 10,41 7,09
Par2 37,75 14,27
Par3 37,32 37,32

Dagsträcka = genomsnittlig körsträcka per dag under perioden
mellan besiktningsdatumen

Med gamla metoden blir dagsträckan underskattad för framför allt andra
besiktningsparet, då fordonet varit avställd under en stor del av denna period.

Med gammal metod beräknas sedan körsträckan för 2000 som

136 * 7,09 + 230 * 14,27 = 4 246 mil

och för 2001

134 * 14,27 + 231 * 37,32 = 10 533 mil

Med ny metod beräknas körsträckan för 2000 som

40 * 10,41 + 4 * 37,75 = 567 mil

och för 2001

134 * 37,75 + 231 * 37,32 = 13 679 mil

Fordonet har ju endast varit i trafik under 44 dagar under 2000 och den
gamla metoden tar inte hänsyn till det. Att fordonet under dessa 44 dagar
skulle ha körts 4 246 mil är ju orimligt. Den nya metoden tar hänsyn till detta
och fördelar istället mer av körsträckan till 2001 då fordonet varit i trafik
hela året.
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Slutsatsen av detta blir att hänsyn bör tas till avställningar vid beräkning av
körsträckor. Att hantera avställningar kräver visserligen ett extra arbete vid
beräkning av körsträckor, men då effekten av avställningar kan bli betydande
för mindre grupper av fordon så är detta extra arbete motiverat.

Ett annat skäl är att körsträckeuppgifterna för tunga lastbilar används som
hjälpvariabel i undersökningen ”Inrikes och utrikes trafik med svenska
lastbilar” som SCB gör på uppdrag åt SIKA. Körsträckorna beräknas för
närvarande enligt den gamla modellen, där ingen hänsyn tas till
avställningar. Om avställningar istället hanteras vid körsträckeberäkningarna
bör denna hjälpvariabel bli starkare än vad nu är fallet.
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3 Modell för skattningar av körsträckor för
avregistrerade och direktimporterade fordon
Den största gruppen fordon som hittills inte kunnat hanteras i
körsträckeberäkningarna är fordon som avregistrerats under aktuell
skattningsperiod och därför inte besiktats. En annan stor grupp är
direktimporterade fordon som vid aktuell skattningsperiod inte hunnit
besiktas mer än en gång i Sverige.

Modellerna som tillämpas för avregistrerade och direktimporterade fordon
som saknar körsträcka under aktuell skattningsperiod, baseras på de
avregistrerade och direktimporterade fordon som har körsträckor. För de
fordon som har körsträckor så har det undersökts vilka variabler som
påverkar körsträckan. Fordonen som har körsträckor har sedan delats upp i
syfte att skapa homogena grupper med avseende på körsträcka. Fordonen
som saknar körsträckor har delats upp i motsvarande grupper och körsträckor
har imputerats utifrån vilken grupp ett fordon tillhör.

Detta innebär att ett antagande görs att inom varje grupp, körs de fordon som
saknar körsträcka i genomsnitt lika mycket per dag som de fordon som har
körsträcka, under den tid de är aktivregistrerade i Sverige.

Gruppindelningen är inte exakt densamma för avregistrerade fordon som för
direktimporterade fordon. Detta beror på att de variabler som påverkar
körsträckan för avregistrerade fordon, inte är exakt desamma som påverkar
körsträckan för direktimporterade fordon.

3.1 Modellbeskrivning - avregistrerade fordon

De avregistrerade fordon som ska modellskattas identifieras genom att alla
fordon som avregistrerats under det år man avser skatta körsträckan för
plockas ut ur fordonsregistret. Dessa fordon matchas sedan mot
besiktningsmaterialet och de som inte återfinns där hanteras enligt nedan.

I tabell 4 nedan visas antal avregistrerade fordon under 2001 samt hur många
av dessa som saknar körsträckeuppgifter för 2001.

Tabell 4
Fordonsslag Avregistrerade varav saknar körsträcka
Personbil 303 076 255 482
Lastbil 19 273 16 853
Buss 1 097 913

En genomsnittlig körsträcka per dag imputeras för de avregistrerade fordon
som saknar körsträcka för 2001 utifrån de avregistrerade fordon som har
körsträckor. Körsträckan för 2001 fås genom att den genomsnittliga
körsträckan per dag multipliceras med antalet dagar som fordonet varit i
trafik under 2001.
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Modellen som används delar upp de fordon där körsträckor ska imputeras i
grupper efter följande variabler, hämtade från fordonsregistret.

Personbilar
• Om personbilen är klassad som taxi eller inte
• Om personbilen drivs med diesel eller inte
• Om personbilen är juridiskt eller fysiskt ägd
• Personbilens registreringsår

Lastbilar
Modellen för lastbilar tar hänsyn till följande variabler:

• Om lastbilen drivs med diesel eller inte
• Lastbilens karosserikod
• Lastbilens totalvikt
• Lastbilens registreringsår

Bussar
Modellen för bussar tar hänsyn till följande variabler:

• Antal passagerare

Den totala körsträckan som imputeras för avregistrerade fordon år 2001 är ca
163 miljoner mil för personbilar (i genomsnitt ca 640 mil per bil), ca 18
miljoner mil för lastbilar (i genomsnitt ca 1 060 mil per lastbil) och ca 1,7
miljoner mil för bussar (i genomsnitt ca 1 870 mil per buss).

3.2 Modellbeskrivning - direktimporterade fordon

För direktimporterade fordon krävs två besiktningar i Sverige för att bilda en
körsträcka. Detta innebär att de direktimporterade fordon som inte hunnit
besiktas två gånger vid aktuell skattningsperiod måste modellskattas om de
ska kunna omfattas av körsträckeberäkningarna.

Imputering av genomsnittlig körsträcka per dag för direktimporterade fordon
går till på motsvarande sätt som imputeringen för avregistrerade fordon. De
fordon som saknar körsträcka för aktuell skattningsperiod delas upp i
grupper och inom varje grupp imputeras körsträckor utifrån de
direktimporterade fordon som har körsträckor.

I tabell 5 nedan visas antal direktimporterade fordon under 2001 samt hur
många av dessa som saknar körsträckeuppgifter för 2001.

Tabell 5
Fordonsslag Direktimporterade varav saknar körsträcka
Personbil 236 583 101 847
Lastbil 13 945 7 717
Buss 430 106
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De direktimporterade fordon som omfattas av modellskattningar delas upp i
grupper efter nedanstående variabler .

Personbilar
• Om personbilen är klassad som taxi eller inte
• Om personbilen drivs med diesel eller inte
• Om personbilen är juridiskt eller fysiskt ägd
• Ägarens ålder om bilen är fysiskt ägd
• Personbilens årsmodell

Lastbilar
Modellen för lastbilar tar hänsyn till följande variabler:

• Om lastbilen drivs med diesel eller inte
• Lastbilens karosserikod
• Lastbilens totalvikt

Bussar
Modellen för bussar tar hänsyn till följande variabler:

• Om bussen drivs med diesel eller inte
• Antal passagerare

Den totala körsträckan som imputeras för direktimporterade fordon år 2001
är ca 134 miljoner mil för personbilar (i genomsnitt ca 1 310 mil per bil), ca
13,5 miljoner mil för lastbilar (i genomsnitt ca 1 760 mil per lastbil) och ca
0,2 miljoner mil för bussar (i genomsnitt ca 2 190 mil per buss).
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4 Resultat och kommentarer
I bilaga 2 – 4 redovisas körsträckor för 2001. Körsträckorna har beräknats
utifrån besiktningsdata fram till 2003-01-31.

Körsträckorna är preliminära i den mening att då ytterligare besiktningsdata
kommer SCB tillhanda så kommer en del av de fordon som nu
modellskattats återfinnas i besiktningsmaterialet. Detta innebär att för dessa
fordon kan en körsträcka beräknas utifrån besiktningsdata och då bör ju den
beräknade körsträckan användas istället för den modellskattade.

Nya besiktningsdata påverkar också granskningen (se rapport ”Utveckling av
körsträckedatabasen”, avsnitt 2.2) vilket innebär att resultaten påverkas.

Tabellerna i bilaga 2 – 4 visar:

• Total körsträcka i mil
• Antalet fordon som körsträckan beräknats utifrån
• Antalet fordon med modellskattad körsträcka
• Genomsnittlig körsträcka per fordon under 2001
• Antalet fordon som varit avställda under hela 2001
• Antalet fordon i SCB:s fordonsregister
• Täckning i procent, d.v.s. andel fordon som omfattas av

körsträckeberäkningarna

Granskning av besiktningsuppgifter och modellskattning av körsträcka för
nyregistrerade fordon har skett enligt den metod som redovisas i rapporten
”Utveckling av körsträckedatabasen”. Modellskattning av körsträcka för
avregistrerade och direktimporterade fordon har skett på sätt som beskrivs i
avsnitten 3.1 och 3.2 i denna rapport.

4.1 Täckning

Täckningen i körsträckeberäkningarna beräknas som antalet fordon med
körsträcka + antalet avställda under hela 2001 (körsträckan för dessa fordon
antas vara noll) delat med antalet fordon i registret. Täckningen är god för
samtliga fordonsslag, 95,7 procent för personbilar, 93,6 procent för lastbilar
och 96,0 procent för bussar.

För att en körsträcka för 2001 ska bildas för ett fordon krävs att minst en
besiktning finns registrerad efter 2000-12-31. Undertäckningen består främst
av

• Fordon där de besiktningar som finns registrerade efter 2000-12-31
har blivit underkända i granskningen

• Fordon som har ställts av under 2001 och därför inte besiktats

• Fordon som har avregistrerats under 2002 och därför inte besiktats
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• Fordon äldre än 30 år (särskilda besiktningsregler gäller)

Med nuvarande förfarande kan inte dessa fordon hanteras i
körsträckeberäkningarna. De står dock troligen för en liten del av det totala
trafikarbetet.

4.2 Kommentarer till resultaten

Allmänt
Det totala antalet fordon som bidragit till den totala körsträckan för
personbilar, lastbilar och bussar har i samtliga fall varit större än det antal
som redovisats i SSM 002 och SSM 003 för de olika fordonsslagen i trafik.
Skillnaden beror på att fordonen i trafik i nämnda publikationer baseras på
antalet fordon i trafik per den 31 december 2001 medan antalet här baseras
på alla fordon som varit i trafik någon gång under året.

I tabellerna som visar körsträckan fördelat efter årsmodell har de fordon som
är nya lägst genomsnittliga körsträckor. Det beror på att dessa fordon till stor
del har inregistrerats under 2001 och därför inte varit i trafik under hela året.

Personbilar
4, 4 miljoner personbilar, som varit i trafik under 2001, har sammanlagt kört
drygt 5,9 miljarder mil och haft en genomsnittlig körsträcka på 1 345 mil.
Länsvis har skillnaderna inte varit särskilt stora. Personbilarna som varit
registrerade i Stockholms län har stått för den största genomsnittliga
körsträckan 1 423 mil medan den kortaste sträckan noterats i Gotlands län
med 1 172 mil i genomsnitt per registrerad personbil.

Lastbilar
430 tusen lastbilar, som varit i trafik under 2001, har sammanlagt kört 0,9
miljarder mil eller haft en genomsnittlig körsträcka på 2 122 mil. 1 800
bankebilar har haft en genomsnittlig körsträcka på 12 376 mil medan
körsträckan för 273 tusen flak- och skåpbilar har legat på ca 1 680 mil.
Vid länsfördelningen visas den största genomsnittliga körsträckan för
lastbilar registrerade i Kronobergs län med 2 734 mil.

Bussar
16 500 bussar, som varit i trafik under 2001, har sammanlagt kört drygt 90
miljoner mil eller haft en genomsnittlig körsträcka på 5 453 mil. Bussar
registrerade i Jönköpings län har den största genomsnittliga körsträckan på
6 838 mil följd av Uppsala län med 6 527 mil. Fördelat efter antalet
passagerare redovisar bussar med mellan 61 och 71 passagerare det största
genomsnittet, 7 310 mil.
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Bilaga 1 - Sammanfattande metodbeskrivning

Data
För att beräkna körsträckorna används besiktningsdata från Bilprovningen
AB. Materialet omfattar besiktningar från 1:a januari 1993 – 31:a januari
2003. Från och med 1998 är materialet heltäckande; före 1998 finns endast
ett urval av besiktningar med i materialet. Besiktningsmaterialet omfattar
variablerna registreringsnummer, besiktningsdatum, mätarställning,
förättningskod, utfallskod och fordonsslag.

Även data från Vägverket avseende avställningsperioder används.

Granskning
Granskningsmetoden bygger på att utnyttja samtliga observerade
mätarställningar för ett fordon. I de allra flesta fall kan man med hjälp av den
information som besiktningarna ger avgöra huruvida de registrerade
mätarställningarna är rimliga i förhållande till varandra. Om någon/några av
mätarställningarna avviker mycket från de andra mätarställningarna för ett
fordon så kan detta indikera på fel.

 Fel kan orsakas av följande:

• Tiopotensfel
• Mätaren ”slår runt”, dvs. uppnår sitt maxvärde och börjar om på noll
• Registreringsfel

Avseende tiopotensfel och fel orsakade av att mätaren har slagit runt finns
särskilda granskningsprocedurer, som identifierar och åtgärdar dessa typer av
fel. Övriga fel hanteras genom att den/de mätarställningar som ansetts ha
orsakat ett fel antingen korrigeras eller tas bort. För att bedöma vilken
mätarställning som är felaktig utnyttjas information från SCB:s
fordonsregister tillsammans med besiktningsuppgifter.

Modell för att beräkna fordonsvisa körsträckor
Körsträckan för ett fordon beräknas utifrån det granskade
besiktningsmaterialet. Mätarställningspar bildas av två på varandra följande
besiktningar. För de nya fordon som endast har sin första besiktning med i
besiktningsmaterialet bildas ett mätarställningspar utifrån fordonets
registreringsdatum. Datum för ”besiktningstillfälle 1” sätts till
registreringsdatum och mätarställning 1 sätts till 0. För varje bildat
mätarställningspar beräknas variabeln körsträcka per dag enligt
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Körsträcka per dag = 
D

1M2M −

där M2  = mätarställning vid besiktningstillfälle 2
M1 =  mätarställning vid besiktningstillfälle 1
D =     antal dagar som fordonet varit i trafik mellan
besiktningstillfällena

Beräkning av körsträckan för ett fordon baseras på bildade
mätarställningspar. Om exempelvis körsträckan för ett kalenderår ska
beräknas för ett fordon, baseras den på samtliga av fordonets körsträckor
som utförts helt eller delvis under den aktuella perioden. Varje ”körsträcka
per dag” räknas upp med det antal dagar som fordonet varit i trafik under den
perioden. Täcks inte perioden av observerade körsträckor för fordonet, görs
en uppräkning utifrån tillgängliga körsträckor.

Modeller för att skatta körsträckor för fordon där körsträcka inte kan
beräknas utifrån besiktningsmaterialet
Modellskattningar av körsträckor görs för en stor del av de fordon där
mätarställningspar inte kan bildas. De grupper av fordon som kan hanteras
m.h.a. modellskattningar är

• ”Nya” fordon som inte hunnit besiktas för första gången vid aktuell
skattningsperiod

• Direktimporterade fordon som inte hunnit besiktas mer än en gång
vid aktuell skattningsperiod

• Fordon som har avregistrerats under aktuell skattningsperiod och som
därför inte besiktats

Modellerna som tillämpas för nya, avregistrerade och direktimporterade
fordon som saknar körsträcka under aktuell skattningsperiod, baseras på de
avregistrerade och direktimporterade fordon som har körsträckor. För de
fordon som har körsträckor så har det undersökts vilka variabler som
påverkar körsträckan. Fordon som har körsträckor har sedan delats upp i
syfte att skapa homogena grupper med avseende på körsträcka. Fordon som
saknar körsträckor har delats upp i motsvarande grupper och körsträckor har
imputerats utifrån vilken grupp ett fordon tillhör.

Beräkning av aggregerade körsträckor
Det totala trafikarbetet som redovisas i tabellbilagorna tas fram genom att de
fordonsvisa körsträckorna summeras för de fordon som ingår i
redovisningsgruppen. I de fall där fordonsslag ej överensstämmer i
Bilprovningens besiktningsmaterial och SCB:s fordonsregister antas
fordonsslaget enligt fordonsregistret gälla.

De körsträckor som redovisas innefattar även trafik i utlandet. Om man avser
att skatta trafiken på svenska vägar överskattas denna i dessa beräkningar.
Trafiken på svenska vägar med utländska fordon ingår inte i beräkningarna.
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