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PARAMETRAR KRING FARTYG OCH GODSFLODEN MED FARTYG ATT
ANVANDAS | STAN-MODELLERING

Fartygskategorier

Genom att studera sjofartsverkets anlopsdatabas har de femton fartygskategorier som
ar valda att ingd i STAN-modellering analyserats.

Sjofartsverkets anlopsdatabas ger uppgifter om fartygsnamn, flaggstatus, dodvikt, GT,
antal anlop under perioden och i de flesta fall maskinstyrka.

Varje fartygstyp (torr bulk, flytande bulk, Lo/Lo, Ro/Ro, Ro/Ro-férjor, jarnvégsfarjor
och containerfartyg) har analyserats i1 tio stycken storleksklasser beroende pa
registrerad dodvikt. Fartygskategorierna i de respektive storleksklasserna har direfter
grupperats in 1 de femton typfartygskategorierna som valts att anvéndas vid STAN-
modelleringen. Fartygskategoriernas avgransningar har utforts pa basis av vilka fartyg
som kan bedomas segla inom det segment som fartygskategorierna skall ticka (inrikes
kustsjofart, europeisk nérsjofart och utrikes oceansjofart).

Darefter har fartygskategorierna indelade 1, totalt sammanlagt, 15 klasser analyserats
med avseende pa lastformaga, bunkerférbrukning, anvinda branslekvalitéer, fart och
kostnad. Resultaten av analyserna kan ses 1 Figur 1.
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Torr bulk

GT

Dédviktsklass

Dodvikt

Medelintag [ton]
Forbrukning [ton/dygn]
Bréanslekvalitet

Effekt [kW]

Fart [knop]

Time Charter rate

Inrikes kustsjofart

2600
0-15 000 dwt
3100
1860
7
HFO 1,0% svavelhalt
1800
13
40 000

Europeisk narsjofart

6500
5-20 000 dwt
8900
5340
15
HFO 1,5% svavelhalt
3700
14
60 000

Utrikes oceansjofart

27 000
20-200 000 dwt

47 000 ton

28200 ton

31 ton/dygn
HFO 2,0% svavelhalt
9000 kW
17 knop
90 000 SEK/dygn

Lo/Lo (6vriga torrlast)

GT

Dodviktsklass

Dodvikt

Medelintag [ton]
Forbrukning [ton/dygn]
Bréanslekvalitet

Effekt [kW]

Fart [knop]

Time Charter rate

Inrikes kustsjofart

2300
0-10 000 dwt
2850
1710
6
MDO 1,0% svavelhalt
1500
12
45 000

Europeisk narsjofart

6100
5-20 000 dwt
7 600
4560
17
HFO 1,5% svavelhalt
4150
14
65 000

Utrikes oceansjofart

22000

20-80 000 dwt
35000 ton
21000 ton

31 ton/dygn
HFO 2,0% svavelhalt
8550 kW
17 knop
90 000  SEK/dygn

Flytande bulk

GT

Dédviktsklass

Dodvikt

Medelintag [ton]
Forbrukning [ton/dygn]
Bréanslekvalitet

Effekt [kW]

Fart [knop]

Time Charter rate

Inrikes kustsjofart

3000
0-15 000 dwt
5100
2448
9
HFO 1,0% svavelhalt
2400
13
70 000

Europeisk narsjofart

5600
5-20 000 dwt
9700
4656
16
HFO 1,5% svavelhalt
4150
14
90 000

Utrikes oceansjofart

31 500
20-500 000 dwt

70 000 ton

33600 ton

40  ton/dygn
HFO 2,0% svavelhalt
10650 kW
15 knop
170000  SEK/dygn

Inre vattenvagar

Inre vattenvagar
(Mélaren och Véanern)

GT 2600
Dodviktsklass 0-7000 dwt

Dédvikt 3700 ton
Medelintag [ton] 2000 ton
Forbrukning [ton/dygn] 7 ton/dygn
Brénslekvalitet MDO 1,0% svavelhalt

Effekt [kW] 1900 kW

Fart [knop] 13 knop
Time Charter rate 50 000 SEK/dygn

Containerfartyg

GT

Dédviktsklass

Dodvikt

Medelintag [ton]
Forbrukning [ton/dygn]
Brénslekvalitet

Effekt [kW]

Fart [knop]

Time Charter rate

Europeisk narsjofart
4100

0-30 000 dwt
5300
3180
14
HFO 1,5% svavelhalt
3450
14
60 000

Utrikes oceansjofart

47 000

10-15 000 dwt
51000 ton
30 600 ton

97 ton/dygn
HFO 2,5% svavelhalt
26500 kW
22 knop
250000 SEKI/dygn

Ro/Ro Europeisk narsjofart

GT 15 200

Dodviktsklass 0-80 000 dwt

Dédvikt 8100 ton

Medelintag [ton] 3645 ton

Forbrukning [ton/dygn] 42 ton/dygn

Brénslekvalitet HFO 1,5% svavelhalt

Effekt [kW] - kW

Fart [knop] 18 knop

Time Charter rate 110 000 SEK/dygn

Ro/Ro-férja Europeisk nérsjofart

GT 12700

Dédviktsklass 0-10 000 dwt

Dodvikt 2600 ton

Medelintag [ton] 1170 ton

Forbrukning [ton/dygn] 40  *35% (godsets andel av forbrukningen) ton/dygn
Bréanslekvalitet MDO 0,5% svavelhalt

Effekt [kW] 10300 kW

Fart [knop] 19 knop

Time Charter rate 500 000 * 20% (godsets andel) SEK/dygn

Jarnvagsfarja

GT

Dédviktsklass

Dédvikt

Medelintag [ton]
Forbrukning [ton/dygn]
Branslekvalitet

Effekt [kW]

Fart [knop]

Time Charter rate

Europeisk narsjofart

22 400
0-20 000 dwt

70

MDO 1,0% svavelhalt
17 400

19

600 000

ton
ton
*50% (godsets andel av férbrukningen) ton/dygn

kw
knop
* 35% (godsets andel av kostnaderna) SEK/dygn

Figur 1 Berdknade och skattade data for de fartygskategorier som analyserats.
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Lastformaga ar bedomd utifrdn vad som ar rimligt att fartygskategorin lastar 1 snitt per
enkelresa. Hir har alltsd hinsyn tagits till att vissa fartygskategorier kan hiamta upp
respektive lossa last i flera hamnar i en region for transport till och frén en annan region.

Brénsleforbrukningen har berdknats for varje fartygskategori genom att installerad
effekt 1 snitt har hamtats ur Sjofartsverkets anlopsdatabas viktat efter antalet anlop for
varje fartyg inom kategorin. Darefter har fartygskategorins motortyp uppskattats med
utgangspunkt fran fartygstyp och storleksintervall varefter en generell lastfaktor for
motorn antagits. Motortyp och statistisk motorstorlek ger forbrukningen som redovisas
1 ton per dygn och avser forbrukning under gang. Forbrukning i1 hjdlpmaskineri ar inte
inberdknad vilket kan omfatta ytterligare upp till 25 % forbrukning f6r specifika
fartyg. Framforallt Ro/Ro och farjetrafik kan ha en ansenlig forbrukning utdver
huvudmaskinférbrukningen.

Brénslekvalitéer for respektive fartygskategori har bedomts pa basis av
undersokningar om brinslekvalitéer samt uppdaterats med de fordndringar som skett
under senare ar.

Fart for fartygstyperna har skattats med hjilp av statistik 6ver design speed for fartyg
nidra respektive fartygskategori, justerat med hjdlp av data kring hur frekventa system
kors.

Kostnader for respektive fartygskategori har for fartygstyperna torrlast-, Lo/Lo-,
flytande bulk, container- och Ro/Ro-fartyg uppskattats med hjélp av statistik pa
timecharternivder (TC) som finns publicerade. Timecharternivaer for Ro/Ro-férjor,
jarnvégsfarjor och torrlastfartyg avsett for inre vattenvégar har skattats utifran enstaka
uppgifter kring kostnader och far anses som mer osdkra. Nivaerna pd TC som redovis
avser ett medelvirde for de senaste aren med en négot hogre viktning av utvecklingen
under senare tid.

Notera att TC-rater styrs av tillgdng och efterfrigan men é&ven till stor del av
forvantningar kring marknadens utveckling och att nivderna kan variera mycket
kraftig, se Figur 2. God tillgdng pad tonnage inom ett visst segment kan gora att
marknaden helt faller igenom, s att inte kostnaderna for att driva fartygen ticks, for
att senare aterhdmta sig. Strukturomvandlingar pa marknaden, nya regelverk etc kan
gora fartyg 1 det ndrmaste vardeldsa.
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TANKERS ONE YEAR T/C RATES
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Figur 2 Graferna visar timecharternivaer for oljetank i tre storleksklasser fran 1995 till mitten
av 2001.
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EKONOMISKA UNDERLAGSDATA FOR FARTYGTRANSPORT

Varugruppers uppdelning pa fartygskategorier

Det totala godsflodet som lastas respektive lossas 1 Sverige 6ver kaj har analyserats
med utgangspunkt fran de 15 fartygskategorier som beskrivits 1 avsnittet
Fartygskategorier, inrikes och utrikes godsflodesstatistik och bedomningar. Att en viss
mingd bedomningar varit nddvindiga beror pé att det statistiska material som finns
tillgdngligt inte ensamt rdckt till for att bryta ner godsflodet till den nivd som
efterstriavats (13 varugrupper pd 15 fartygskategorier).

Den sammantagna beddmningen 6ver fordelningen av de fartygskategorier som
respektive godsslag transporteras med kan ses 1.

Genom att analysera antalet anlop inom respektive fartygskategori och matcha dessa
mot respektive fartygs lastforméiga och forvintade fyllnadsgrader kan en uppskattning
om fraktade godsmingder fas. Vid uppskattningar kring fraktade godsmangder har
dven hinsyn tagits till transportmonstret for fartygstypen, som att ett storre
containerfartyg ofta lossar och lastar 1 ett antal hamnar varfor godsomsittningen per
hamn kan bli ldgre 4n ren pendeltrafik mellan tvd hamnar. Sjofartsverkets
anlopsdatabas har en ndgot annorlunda fartygskategoriuppdelning 4n den som valts till
STAN-modellering vilket medfort att vissa omkategoriseringar varit nddviandiga att
utfora.
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EKONOMISKA UNDERLAGSDATA FOR FARTYGTRANSPORT

Branslekostnader

Priset for de oljekvalitéer som anviands inom sjofarten beror i stort pé raoljepriset, se
Figur 9 och Figur 10, men ligger 1 dagslédget runt:

= Heavy Fuel Oil (HFO) ca 130 USD/ton for IFO 380 och négra dollar till f6r
[FO180. For att f4 HFO med en svavelhalt pa 0,5 % S kan dessa priser 6kas
med ca 50 USD/ton.

* Marine Diesel Oil (MDO) kostar runt 230 USD/ton. Ligger normalt i véara
farvatten pd 1 % S. For att erhdlla MDO med 0,5 % S okas priset med 10-15
USD/ton.

= Marine Gas Oil (MGO) ca 260 USD/ton. Har 1 Sverige normalt en svavelhalt
pa max 0,1 % och inom 6vriga EU max 0,2 % S.

=  Miljoklass 1 diesel (Mk1) ca 2 600 SEK/m3 (3 000 SEK/ton) max 0,001 % svavel.

SELECTED WORLD OIL PRICES (% per bbl)
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Figur 9 Grafen visar raoljeprisets utveckling under de senaste tva aren for tre kvalitéer.
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Figur 10 Raoljeprisets utveckling under aren 1972-2001. Kalla: Dow Jones Energy Service
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