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SIKA

Forord

Enligt regleringsbrevet for 2000 ska SIKA paborja en revidering av samhélls-
ekonomiska metoder och viktigare kalkylviarden. En delredovisning av uppdraget
ska lamnas senast den 1 november 2000. Uppdraget ska slutredovisas senast den 1
oktober 2002.

SIKA redovisade i november 2000 en ldgesrapport med forslag till hur det
fortsatta arbetet skulle ldggas upp, som i alla vésentliga delar har foljts. Arbetet
har bedrivits i samverkan med trafikverken och Naturvéardsverket. Forskare och
andra specialister har inbjudits att medverka i arbetet genom deltagande 1
seminarier och arbetsgrupper.

SIKA:s Verksgrupp med representanter for bl.a. Banverket, Luftfartsverket,
Sjofartsverket och Vigverket har utgjort styrgrupp for arbetet som har genomfors
1 projektform for ett antal delomréden, huvudsakligen under SIKA:s ledning. En
Koordinationsgrupp bestdende av delprojektledarna och en ytterligare
representant frén respektive trafikverk samt Naturvirdsverket har dessutom
arbetat med att koordinera aktiviteterna och inriktningarna i de olika delprojekten.

En huvudrapport redovisades i1 oktober 2002 baserad pa underlag frdn de olika
delprojekten. For respektive delprojekt har en delrapport tagits fram och i flera

fall ocksd underlagsrapporter fran forskare eller konsulter. SIKA:s Verksgrupp har
forhallit sig till rekommendationerna i huvudrapporten men inte till texten i Gvrigt
och inte till innehallet 1 de olika del- och underlagsrapporterna.

Projektledare for delprojekten i 6versynen har varit Per-Ove Hesselborn, Roger
Pyddoke, Inge Vierth, Kristian Johansson, Matts Andersson och Joakim
Johansson, SIKA, samt Susanne Nielsen, Vigverket, och Magnus Toresson,
Banverket. Joakim Johansson, SIKA, har varit projektledare for hela arbetet och
Asa Vagland, SIKA, har bistatt i detta arbete.

Foreliggande rapport om trafiksékerhet har skrivits av Joakim Johansson, SIKA.

Stockholm 1 december 2002

Staffan Widlert
Direktor
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4 SIKA

Sammanfattning

Det underlag som har tagits fram under senare ar har enligt SIKA:s mening inte
gett tillrdckligt stod for att justera de riskvarden som tillimpas for att viardera
trafiksikerhet. Det dr emellertid en allmén uppfattning att nuvarande virden &r
osikra, och att denna osékerhet till stor del beror pd de principiella och praktiska
problem som bakomliggande vérderingsstudier dr forenade med. Det finns metod-
problem kopplade till svarigheten for en individ att forsta innebdrden av att
reducera en redan liten risk for ndgot sa allvarligt som dodsfall, och dessutom veta
hur mycket denna riskférdndring &r vird i pengar. Kunskap saknas ocksa om hur
trafikanternas syn pa de risker som de utsitter sig sjdlva och andra for varierar i
olika situationer. Det innebdr att vi idag inte har underlag for att differentiera
olycksviérdena pa det sitt vi vill.

Den rekommendation som ges ir att bibehalla de tidigare viardena, forutom en
indexjustering enligt KPI och en uppréikning enligt 6kningar i real BNP per capita.
For att kunna ta fram mer tillforlitliga viarden i framtiden, som béttre speglar
trafikanternas vérderingar av olycksrisker och hur dessa varierar i olika
situationer, bor det vara en prioriterad uppgift att paborja olika typer av
forsknings- och utvecklingsinsatser pd omradet.
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5 SIKA

1 Inledning

SIKA fick i regleringsbrevet for budgetaret 2000 1 uppdrag att paborja en
revidering av samhillsekonomiska metoder och viktigare kalkylvérden. En
delredovisning av uppdraget skulle 1dmnas senast den 1 november 2000 och
uppdraget skulle slutredovisas senast den 1 oktober 2002.

Detta dr tredje gangen som en samlad och trafikslagsovergripande dversyn av
samhillsekonomiska metoder och kalkylvédrden pa transportomradet gors. Arbetet
har under tidigare tvd omgangar gétt under beteckningen ASEK — en forkortning
for arbetsgruppen for samhillsekonomiska kalkyler. Vi har bibehéllit denna
beteckning dven i denna dversyn dven om organisationen nu varit nagot
annorlunda och sjédlva arbetsgruppen inte existerar i samma form som tidigare.

Foreliggande rapport édr en av de delrapporter som har tagits fram inom ramen for
ASEK-6versynen. I rapporten behandlas viarderingen av 6kad sdkerhet. I forsta
hand &r det individernas betalningsvilja for minskade risker att dédas eller skadas
till foljd av trafikolyckor som diskuteras. Frgor kring olyckor som leder till
skador pa gods eller naturmilj6 behandlas inte. Inte heller fragor om atgirder for
okad sidkerhet.

En viktig utgangspunkt for det arbete som redovisas i det nedanstdende har varit
de diskussioner som fordes i samband med ASEK2." Ett uppdrag har dessutom
getts till TOI att granska de olycksvérden som tillimpas internationellt och utifran
en analys av dessa viarden och bakomliggande studier lagga fram forslag till
olycksvirden att tillimpa i Sverige.” Ett expertseminarium har ocksa genomforts
som givit viardefull information.

I kapitel 2 diskuteras tidigare anvénda kalkylvéarden. I kapitel 3 granskas dessa
virden och nytt material. I kapitel 4 redovisas SIKA:s rekommendationer.

! SIKA Rapport 1999:6 Oversyn av samhdllsekonomiska kalkylvirden och kalkylprinciper pd
transportomrddet.

* Szlensminde K. (2001), Verdsetting av trafikksikkerhet i ulike lands nytte- kostnadsanalyser.
Rapport till SIKA, Arbeidsdokument 5.12.2001.
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6 SIKA

2 Tidigare anvanda kalkylvarden

2.1 Rekommendationerna i ASEK1

Sedan slutet pa 1960-talet har Vagverket anvint en genomsnittlig kostnad per
olycka for att véirdera trafiksékerhetseffekter av olika atgédrder. Denna
genomsnittliga kostnad, det s.k. olycksvérdet, bestar av materiella kostnader och
ett riskvirde. De materiella kostnaderna delas upp i sjukvardskostnader, kostnader
for forlorat nettoproduktionsbortfall, egendomsskadekostnader och
administrationskostnader.’

Den metod som tillimpas for att berdkna de materiella kostnaderna ar
forhéllandevis okontroversiell, eftersom det finns fungerande marknader for dessa
kostnader. Riskvardet maste daremot skattas, vilket kan goras pa ett flertal sétt.

En metod &r att studera hur ménniskor viljer mellan olika alternativ i verkliga
situationer, t.ex. genom att studera inkdp av sdkerhetshdjande utrustning eller
genom att studera skillnader i 16neséttning for mer eller mindre riskfyllda jobb. En
annan metod &r att genomfora intervjuundersdkningar for att pa s sitt fa
individerna att uppge sin hypotetiska betalningsvilja for riskreduktioner.

Det ér den sistndmnda metoden som under senare ar har anvénts for att skatta
riskvarderingar inom transportomradet 1 Sverige. Riskvirdet berdknas som den
marginella substitutionskvoten mellan inkomst och risk, MRS, vilken erhalls
genom att dividera respondenternas betalningsvilja, WTP, med forédndringen av
den initiala risken, Ap (dvs. den riskfordndring som respondenten uppger en

betalningsvilja for):

MRS:@

Ap

I samband med ASEK1 togs nya olycksvérden fram (dér riskvardet skattades med
ovan beskrivna metod) baserat pd en licentiatavhandling av Ulf Persson [se
Persson (1992)]. Virdena redovisas i tabellen nedan.

3 Se SIKA Rapport 1999:6 och Persson (1992) for en utforligare beskrivning av de komponenter
som ingér i olycksvérderingarna och hur dessa har tagits fram.
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Tabell 2.1. Varderingar per faktiskt intraffat vagtrafikolycksfall i kronor. Prisniva
1997.

Materiella Riskvérdering Totalt
kostnader
Dodsfall 1200 000 13 000 000 14 200 000
Svart skadad 600 000 2 000 000 2600 000
Latt skadad 60 000 90 000 150 000
Egendomsskadeolycka 13 000 13 000

2.2 Rekommendationerna i ASEK2

I samband med att ASEK2 pabdrjades finansierade Vigverket ett uppdrag till Ulf
Persson att gora en CV-undersdkning med syfte att bl.a. skatta ménniskors
betalningsvilja for minskade risker i vagtrafiken. Avsikten var att resultaten fran
CV-studien skulle ligga till grund for rekommendationerna ASEK?2.

De forslag till riskvarden som CV-studien resulterade i innebar en kraftig
uppvardering 1 forhallande till tidigare anvidnda vérden [se Persson et al (1999)].
Riskvérdena skulle enligt forslaget hojas till 21,0 Mkr for dodsfall, 3,4 Mkr for
svart skadad och 0,3 Mkr for latt skadad, vilket kan jamforas med de da gillande
virdena pa 13,0 Mkr, 2,0 Mkr och 0,09 Mkr.

SIKA och ASEK beddomde att det vid den tidpunkten inte fanns tillrdckliga skél
till att gora de kraftiga justeringar av riskvirdena som foreslogs i Persson et al
(1999). Man pekade framforallt pa tva problem:

- Intervjupersonerna i studien uppvisade en allmén betalningsvilja for sdkerhet
som inte var knuten till riskreduktionens storlek. Problemet med detta ar att
riskvirdet blir beroende av hur den del av betalningsviljan som inte ar
riskberoende tolkas. I studien innebar det ett riskvérde for dodlig skada
mellan 11 och 31 Mkr.

- Skillnaden i betalningsvilja mellan olika typer av icke-dodliga skador var
forhallandevis liten. Sannolikt innebér detta att intervjupersonerna inte hade
lyckats sétta sig in 1 de forhallandevis komplicerade fragestéllningar som de
ombads att forhélla sig till.

Ovanstaende problem ansags vara tillrickliga for att ifragasatta tillforlitligheten
till de riskviarden som togs fram i Persson et al (1999). Utéver dessa problem
hénvisade SIKA till en internationell litteratur som man ansdg ge stod for att
géllande olycksvirden var vil avviagda i forhallande till tillgdngliga studier pa
omradet.

SIKA:s och ASEK:s slutsats var att det inte fanns tillrdckligt starka skél till att

foresla nagra forandringar i olycksvdrdena. Samtidigt papekade man att det inom
ramen for det arbete som skulle goras av Persson m.fl. aterstod intressanta
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metodstudier och att detta arbete mycket vil skulle kunna stabilisera
rekommendationen om hdjda riskvérden.

ASEK?2 ledde inte till ndgra fordndringar i olycksvirdena. De virden som
tillaimpas idag 4r de som redovisas i tabell 2.1 ovan.*

* I samband med ASEK?2 skrevs samtliga kalkylvérden i 1999 ars niva. Detta ledde dock inte till
nagra forandringar i virdena. I ASEK1, som genomfordes 1994/1995, uttrycktes alla véirden i 1997
ars forvantade prisniva. Prisutvecklingen mellan 1995 och 1997 dverskattades emellertid.
Inneborden var att den prisniva som tillimpades i ASEK1 &verensstimma vél med den faktiska
prisnivan for 1999. Darav ingen indexupprékning i samband med ASEK2.
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9 SIKA

3 Granskning av tidigare kalkylvarden och
nytt underlag

Se SIKA Rapport 1999:6 for en diskussion om tidigare anvidnda kalkylvarden. I
det f6ljande granskas nytt material som tagits fram efter ASEK2.

3.1 Nya studier pa omradet har inte stabiliserat resultaten

Persson m.fl. har genomfort flertalet studier sedan ASEK2°. SIKA har med
intresse foljt dessa studier bl.a. for att se om de kunnat stabilisera resultaten frén
Persson et al (1999) och dirmed motivera en hdjning 1 tidigare riskvarden.

Enligt SIKA:s mening har de nya studierna inte lett till att rekommendationerna
om hojda riskvérden stabiliserats. Stora metodproblem kvarstar och kvaliteten i
resultaten varierar. Bl.a. stiller sig SIKA tveksam till om det gér att validera
tidigare resultat genom s.k. konsistenstester, eftersom konsistens kan uppvisas
dven om grundlaggande metodproblem kvarstar.

De nya studierna har foljaktligen inte paverkat SIKA:s slutsats att underlag saknas
for att justera de tidigare riskvérderingarna. Detta sammanfaller vl med vad
Selensminde (2001) kommer fram till 1 den studie han gjort pa uppdrag av SIKA
(se nedan).

3.2 Szlensminde (2001) ger stod for SIKA:s tidigare
stallningstaganden

TOI har pa uppdrag av SIKA gjort en granskning av de vérderingar av ett
statistiskt liv (VOSL) som tillimpas 1 22 lidnder, och utifran en analys av dessa
vérderingar och bakomliggande studier tagit stéllning till dels vilka virderingar
som bor tillampas 1 Sverige och dels vilka nya virderingsstudier som kan vara
intressanta att genomfora i framtiden och hur dessa i sa fall bor laggas upp.

TOL:s studie [se Selensminde (2001)], visar att det finns en stor spridning i de
VOSL som tilldmpas internationellt. Lagst vardering tillimpas av Portugal pa
motsvarande 0,5 Mkr och hogst virdering tillimpas av USA pd motsvarande 37
Mkr. Selensminde (2001) har granskat orsakerna till denna spridning och pekar
pa foljande:

a) Definitionsskillnader som innebér att det ofta dr olika komponenter som
varderas och/eller att dessa har tagits fram pa olika sétt.

> Se t.ex. Persson et al (2001a), (2001b), (2000) och Trawén et al (1999).
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b) Om riskvirdet ingar och hur detta virde i sa fall har bestdmts (t.ex.
individernas betalningsvilja eller politiska stéllningstaganden).

c) Skillnader i inkomst, kultur och andra variationer som paverkar virderingen
av Okad sdkerhet

d) Grundldggande metodproblem i de studier som ligger till grund for
vérderingarna.

De fOrsta tre forklaringarna innebér att variationer kan uppkomma p.g.a. att det ar
olika saker som virderas eller att olika ménniskor har olika forhéllningssatt till

trafiksdkerhet. Den sista forklaringen innebér att variationer uppkommer p.g.a. att
skattningarna &r osdkra och att olika ldnder baserar sin VOSL pa olika skattningar.

Nér det giller metodproblemen sa anser Seelensminde (2001) att inga av de
virderingsstudier som har genomforts uppfyller de krav som borde kunna stillas
pa denna typen av studier. Exempel pé problem som Salensminde (2001) lyfter
fram &r att virderingarna ofta baseras pd respondenternas subjektiva bedémningar
av risk, att de betalningsviljor som respondenterna uppger inte varierar tillrackligt
m.a.p. riskfordndringens storlek, att det i manga fall &r “fantasiprodukter” som
virderas och att trafiksdkerhet ofta virderas isolerat, dvs. inte 1 relation till
tidsvinster eller andra avvéigningar som trafikanten &r van att forhalla sig till.

Ovanstaende forklaringar gor det hogst tveksamt om internationellt tillimpade
VOSL kan ligga till grund for beslut om VOSL att tillimpa i Sverige. Slutsatsen i
Saelensminde (2001) &r ocksé att det inte finns tillrackligt starka skil for Sverige
att dndra sin olycksvérdering, atminstone inte pa grundval av vad som gors i1 andra
lander. Att nuvarande virden dr forenade med stor osékerhet dr ddremot
uppenbart.

Forslagen 1 Seelensminde (2001) dr att nya och béttre svenska vérderingsstudier
genomfors innan ndgra justeringar av nuvarande virden gors, och att dessa studier
laggs upp pé annorlunda sitt dn tidigare studier. Utgdngspunkten &r att béttre
vérden kan tas fram genom nya studier. Selensminde (2001) anser ocksa att det ar
viktigt att belysa de osékerheter som nuvarande vérden ér forenade med och att
detta kan goras genom att intervall tas fram som tillimpas i kidnslighetsanalyser av
olika slag.’

6 Szelensminde (2001) anser att dessa intervall borde baseras pa osikerheten i resultaten frén den
varderingsstudie som ligger till grund for det VOSL som tillimpas (genom att ta fram s.k.
konfidensintervall), och séledes inte baseras pé variationerna i de VOSL som tilldmpas i andra
lander. De metodproblem som foreligger innebér dock att informationsvardet i konfidensintervall
kan ifrdgaséttas. Saledes kan det finnas praktiska argument att basera intervallen pa de VOSL som
skattats i olika studier, genom att sortera bort de fall dér vérderingarna innehaller annorlunda
komponenter eller dir dessa har tagits fram genom annorlunda metoder 4n vad som géller for den
svenska vérderingen.
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11 SIKA

4 Rekommendationer

4.1 Utgangspunkter

SIKA anser att det underlag som tagits fram pa omrédet under senare &r inte ger
tillrackligt stod for att justera de olycksvédrden som idag tillimpas. Enligt SIKA:s
mening finns det tvd grundldggande problem som innebér att informationsvérdet i
de skattade riskvirdena kan ifragaséttas; dels de metodproblem som virderings-
studierna pa omrddet ir forenade med (se ovanstdende diskussion), dels att vi har
en allmin brist pa kunskap om vilka faktorer som styr manniskans syn pé sékerhet
och vilken innebord detta kan ha for behovet av att ta fram mer differentierade
olycksvarden.

SIKA anser att de ovan diskuterade metodproblemen i stor utstrackning har sitt
ursprung i de svarigheter som individen har att sdtta sig in i och forstd vad det
egentligen innebér att minska en redan liten risk for ndgot sa allvarligt som
dodsfall och dessutom veta hur mycket denna riskférédndring &r vérd 1 kronor.
Dessa svarigheter manifesteras ofta i att respondenten uppger en betalningsvilja
for produkten 0kad trafiksdkerhet” som blir forhillandevis okénslig for savél
riskfordndringens storlek som for typen av skadeutfall. Eftersom riskvérderingen
beréknas som betalningsvilja dividerat med riskfordndringens storlek, innebdr
detta att det skattade riskviardet blir vildigt kinsligt for vilken tolkning som gors
av den “’riskoberoende” komponenten i respondentens vérdering. I Persson et al
(1999) togs t.ex. riskvirden fram som varierade fran 11 till 31 Mkr.

Ett ndrbesldktat men mer grundldggande problem ar att vi idag har relativt délig
kunskap om hur trafikanter forhaller sig till de risker de utsétter sig sjdlva och
andra for, t.ex. vilka faktorer som péverkar individens syn pé sékerhet och hur
varderingen av okad sdkerhet varierar beroende pa sammanhang. Vérderingen av
en given minskning i risken att dodas i trafiken kan i princip péverkas av en
mangd olika faktorer, t.ex. hur stor initialrisken ér, vilken typ av olycka som
avses, geografisk plats (t.ex. tunnel, vég eller 6ppet hav), transportslag,
mojligheten for individen att paverka risken, disponibel inkomst, riskaversion,
allménna preferenser etc. Utifran en principiell synvinkel kan det séledes vara
viktigt att differentiera olycksvirderingen genom att ta fram en méngd olika
VOSL som bittre speglar individens syn pa sékerhet.

Att ta fram ett VOSL innebar foljaktligen att vi tar fram ett ”genomsnitt” som
avser en viss kombination av de faktorer som paverkar individens betalningsvilja.
Problemet &r att vi har relativt délig kunskap om hur férdndringar i ovanstaende
faktorer paverkar individens virdering. Séledes har vi ocksé liten kunskap om hur
overforbara de VOSL som har skattats for specifika situationer é&r till andra
situationer. Nuvarande olycksvarden baseras pa végtrafikanters riskvarderingar.
Hur tilldimpbara ar dessa olycksvérden vid virderingen av minskade risker for
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12 SIKA

flyg- eller farjeolyckor, for dodsolyckor i tunnlar eller brander, for 6kade risker 1
samband med forsdmrad luftkvalitet etc.?

De problem som beskrivs i det ovanstadende ar av olika karaktdr och kan kréva
olika slags FoU for att hantera och atgédrda. SIKA anser att ny forskning ar viktig
och att nya studier borde genomforas pad omradet. SIKA tror att detta pa sikt leder
till att battre och mer differentierade olycksvirden kan tas fram som bittre speglar
individernas varierande syn pa sidkerhet.

4.2 Rekommenderade kalkylvarden

Olycksvarderingen

SIKA anser att det saknas underlag for att é&ndra de tidigare olycksvérdena.
Rekommendationen &r dérfor att inga forandringar gors, forutom en index-
justering till 2001 ars prisniva och en upprikning enligt 6kad real BNP per capita
mellan 1992 och 2001 (de tidigare vdrderingarna baseras péd Persson et al (1992)
och har endast indexjusterats sedan dess). Upprakningen enligt BNP géller endast
riskvarderingen medan indexjusteringen géller sdvil riskvérderingen som de
materiella kostnaderna. Det innebér att de materiella kostnaderna skrivs upp med
3,5 procent medan riskvérdena skrivs upp med 25,1 procent (se bilaga 2).

SIKA:s rekommendationer till olycksvarden redovisas i tabellen nedan. Prisniva
2001.

Tabell 4.1. Rekommenderade vérderingar per faktiskt intraffat vagtrafikolycksfall i
kronor. Prisniva 1997.

Materiella Riskvérdering Totalt
kostnader
Dodsfall 1242 000 16 269 000 17 511 000
Svart skadad 621 000 2503 000 3124 000
Latt skadad 62 000 113 000 175 000
Egendomsskadeolycka 13 000 13 000

Intervall

Nar det géller varderingen av dodsfall, VOSL, dr SIKA:s rekommendation att ett
intervall pd 10-30 Mkr tilldimpas i kénslighetsanalyser (se kapitel 15 for en vidare
diskussion om tillimpning av kénslighetsanalyser). SIKA anser att detta intervall
vl representerar den osdkerhet som nuvarande vérdering dr forenad med och
samtidigt fingar in de variationer som kan finnas 1 trafikanternas faktiska
vérderingar. Det finns ingen vetenskaplig grund bakom virdena i det foreslagna
intervallet, férutom att intervallet dverensstimmer vél med den spridning som
finns 1 de internationellt tillimpade virden som inkluderar en post jamforbar med
den svenska riskvérderingen.

SIKA Rapport 2002:10
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4.3 Behov av vidare forskning och utveckling

Riskvarderingen

De grundldggande problem med nuvarande riskvirden som diskuteras i det
ovanstiaende dr dels de metodproblem som vérderingsstudierna pad omradet &r
forenade med, dels en allmén brist pd kunskap idag om vilka faktorer som styr
manniskans syn pa sdkerhet. Metodproblemen ir i stor utstrackning kopplade till
de svérigheter som individen har att forsta inneborden av att minska en redan liten
risk for nagot som dddsfall och dessutom veta hur mycket denna riskforandring ar
vérd i kronor. Detta leder till att den skattade VOSL kan variera stort beroende pa
hur studierna utformas och hur resultaten tolkas. Att vi har dalig kunskap om hur
trafikanterna upplever de risker som de utsitter sig sjidlva och andra for innebér att
vi inte har underlag for att differentiera varderingen pa sé sétt som kan vara av
principiellt stor betydelse, t.ex. med avseende pa hur stor initialrisken &r, vilken
typ av olycka som avses, geografisk plats (t.ex. tunnel, vég eller 6ppet hav),
transportslag eller riskaversion och allmédnna preferenser.

SIKA anser att det dr en prioriterad uppgift att snarast pdborja olika typer av
forsknings- och utvecklingsverksamheter med syfte att producera det underlag
som behdvs for att ta fram mer tillforlitliga olycksvarden. De problem som
beskrivs 1 det ovanstaende &r av olika karaktédr och kan kriva olika slags FoU for
att hanteras. Ny grundforskning &r viktig, men dven mindre utvecklingsinsatser
behovs. Pé sikt kan detta leda till att béttre och mer differentierade olycksvérden
tas fram som béttre speglar individernas varierande syn pa sékerhet.

Andra omraden

Det finns ocksé andra fragor som inte diskuterats i det ovanstdende men som kan
vara viktiga att ta upp 1 ett fortsatt ASEK-arbete. En sddan fraga 4r hur stor andel
av olyckskostnaden som &r intern, dvs. som beaktas av den individ vars beslut
leder till den férandrade kostnaden, och vilken andel som ar extern. Att ta fram
kunskap om detta kan vara viktigt av flera anledningar, bl.a. for att kunna bedoma
l6nsamheten av atgirder som leder till dverflyttad/nygenererad trafik eller som
underlag for prissattning enligt samhillsekonomiska marginalkostnader.
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Bilaga 1 Upprakning av kalkylvardena

Konsumentprisindex (KPI)

I foregdende ASEK-6versyn uttrycktes alla rekommenderade kalkylvédrden i 1999
ars prisniva. De kalkylvdrden som nu rekommenderas (i ASEK?3) ska uttryckas i
2001 &rs prisniva, vilket innebér att en indexuppriakning méste goras. I samtliga
fall gors upprakningen fran 1999 till 2001 ars prisniva enligt arsmedelvarden.

I tabellen nedan redovisas KPI for nagra utvalda ar.

Tabell B.1. Konsumentprisindex

Ar KPI (drsmedelvérde)
1980 100,0
1995 254.8
1996 256,0
1997 257,3
1998 257,0
1999 258,1
2000 260,7
2001 2671

Kalla: SCB (2002-10-01)

Mellan 1999 och 2001 har saledes KPI 6kat med (267,1-258,1)/258,1 = 0,0349,
dvs. en 6kning med 3,49 procent.

Kalkylvirdena for trafiksékerhet ska varderas upp enligt KPI. Uppriakningen gors
med 3,49 procent.

Real BNP per capita

De kalkylvérden (eller komponenter i kalkylviardena) som tagits fram med
utgdngspunkt i individernas egna preferenser, uttryckt som betalningsvilja for
given forbattring, ska enligt diskussionerna i kapitel 4 ridknas upp enligt redan
intrdffade 6kningar i real BNP per capita fran den tidpunkt da de relevanta
varderingsstudierna genomforts till det ar vars prisniva kalkylvardet ska uttryckas
1. Nar det géller riskvirdena for trafiksékerhet ska dessa séledes skrivas upp enligt
Okning i real BNP per capita fran 1992 till 2001.

Utvecklingen av real BNP per capita under perioden 1992-2001 redovisas i
tabellen nedan.
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Tabell B.2. Utveckling av real BNP per capita.

Ar BNP per capita, fasta priser (index
1995=100)
1992 186 513
1993 182 016
1994 188 171
1995 194 099
1996 195 881
1997 199 823
1998 206 866
1999 216 025
2000 223 469
2001 225 554

Kalla: SCB (2002-10-01)

Mellan 1992 och 2001 skedde foljande forandring:
1992 till 2001: (225 554-186 513)/186 513 =20,93 %

Det innebdr att riskvdrdena ska rdknas upp med 25,1 % (1,035*1,209=1,251).
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