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Sammanfattning

Denna studie beskriver de effekter som en upprustning av jarnvagen mellan
Borlange och Gavle har patillganglighet till arbetsplatser, arbetskraft och hogre
utbildning. Analyserna for 2010 baseras pa prognoser vad géler befolkning,
sysselsdttning och ekonomiska férutsdttningar samt antaganden om utformning
av transportsystemet.

Uppdragets syfte & att studera tva utredningsalternativ med en trafikering langs
jarnvagsstrackan som motsvarar Maxalternativet i publikationen ” Framtida per-
sontagtrafik i Dalarna’. Gemensamt for alternativen &r att bade turtétheten och
restiden forbéttras. | ett av alternativet subventioneras dessutom priset for né-
nadskort med 50%. Béda alternativen jamfors med ett jamforel sealternativ for ar
2010.

| uppdraget har vi kommit fram till att Samperssystemet & mindre lampligt att
anvanda for berékningar av kollektivtrafik i de regionala modellerna. De totala
restiderna beréknas i Sampers utifran ett antal restidskomponenter. Berakningen
av restidskomponenterna samt viktningen av dessa gor att bl.a. vantetiden
manga ganger blir orimligt lang. Vidare ifrégasatter vi kodningen av den regio-
nala busstrafiken i de trafiknét SamPers anvander. Brister i kodningen paverkar
den totala restidens langd och resenéarens mgjligheter att anvanda buss som ar
slutningsfardmede till taget.

De bergkningar vi gjort med Sampers visar att tillgangligheten till arbetsplatser
och arbetskraft okar for kommunerna Géavle, Sandviken, Falun och Borlange
med den forbéttrade trafikeringen. Restiden till orter med hdgre utbildning
minskar med Over 15 procent for flera av de néarliggande kommunerna.

Antalet arbetsresor med kollektivtrafik okar 1angs den aktuella jarnvagsstrackan
i de béda utredningsalternativen. Okningen uppstér framst genom nygenerering
av resor men aven pa bekostnad av resor med bil. Vid enbart forbéttrad trafike-
ring okar antalet arbetsresor med tag ett vardagsmedeldygn med 139%. Om
dessutom priset for ett manadskort subventioneras okar antalet arbetsresor med
196%. Okningen utgdr frn en niva pa strax under 500 enkelresor per vardags-
meddeldygn pa hela stréckan.

| utredningsalternativen beréknas det totala resandet (samtliga &renden) 6ka med
mellan 70 och 80% beroende pa delstrécka av jarnvéagen och utredningsalterna-
tiv.



1 Inledning

1.1 Bakgrund

SIKA ska tillsammans med NUTEK som en del i ett regeringsuppdrag klargora sam-
band mellan regional utveckling och infrastruktur samt redovisa en bedémning av hur
investeringar i infrastruktur kan bidra till regionforstoring. Hur en forbéttrad trafikering
paverkar tillganglighet till arbetsmarknad och hogre utbildning & en central fragestall-
ning i uppdraget. De forbéttringar som studerats i denna rapport & okad turtéthet, korta-
re restid och ett subventionerat biljettpris pa jarnvagsforbindelsen mellan Géavle- Fa-
lun/Borlange.

Utredningsalternativens trafikeringen pa den aktuella jarnvagsstrackan motsvarar Max-
aternativet i publikationen ”Framtida persontagtrafik i Dalarna ”, framtagen av Kom-
munforbundet i samarbetet med Lénsstyrelsen i Dalarnas 1an.

| uppdragsbestallarens arbete med maluppdraget och da sarskilt det transportpolitiska
delmdlet om positiv regiona utveckling redovisas forskningsresultat som tyder pa att
investeringar i infrastrukturen som ger restidsvinster inom vissa tidsintervall kan ha
sarskild betydelse for utvidgning av arbetsmarkandsregioner och for tillvaxt i regioner-
na. Atgérder som reducerar restiden i intervallet 20 — 60 minuter vid arbetspendling
bedoéms enligt denna forskning fa sarskilt stora effekter pa resevolymen. Restidsinter-
vallet ges sdrskild uppmérksamhet i denna rapport.

1.2  Syfte

Detta projekt skall belysa effekterna av en forbéttrad jarnvagsforbindelse mellan Gavle-
Falun/ Borlénge. Syftet med uppdraget for den aktuella jarnvagsstrackan ar att:

med stod av berdkningsmodellen Sampers, belysa hur en forbéttrad jarnvag paverkar
resmonster samt tider for resor mellan bostad och arbete inom olika tidsintervall.

belysa hur detta infrastrukturprojekt paverkar storleken pa arbetsmarknadsregioner-
na och arbetspendlingen.

bedoma effekter pa de olika transportpolitiska delmalen av projektet.
Uppdragets resultat forvantas ge underlag for en fordjupad diskussion om hur transport-
politiska mal for tillganglighet och regional utveckling kan utformas. En bedémning

gors av hur upprustningen av jarnvagen paverkar de 6vriga transportpolitiska malen.

Uppdraget skall aven bedoma Sampers-modellens tillampbarhet pa investeringsobjekt i
transportinfrastrukturen



2 Forutsittningar for de utredda alter nativen

Den analyserade strackan mellan Gévle och Borlange ar ca 11 mil 1ang och har sex sta-
tioner. Dessa & Borlange, Falun, Hofors, Storvik, Sandviken och Géavle (figur 3.1).
Strackan trafikerades 1997 med féljande linjer:

Linje 50 Falun — Stockholm fyraturer i vardera riktning per dygn.
Linje 53 Gavle — Falun — Hallsberg fyraturer i vardera riktning per dygn.
Linje 53 Gavle — Avesta — Hallsberg fyra turer i varderariktning per dygn.

Linje 50 trafikeras av X2000 och InterCitytag. Linje 53 trafikeras av InterCitytdg, In-
terRegiotdg och Motorvagnar.

Underlag till den framtida trafikeringen pa stréckan utgors av rapporten ” Framtida per-
sontagtrafik i Dalarna — Utvardering av utvecklingsmdjligheter”. Rapporten & framta-
gen av Kommunférbundet i samarbete med Lansstyrelsen i Dalarnas lan, daterad juni
1998. Utredningens Maxalternativ utgor grund for analysen.

De tankta sparatgarderna som beskrivs i rapporten ” Framtida persontrafik i Dalarna’ &r
utbyggnad till dubbelspar mellan Falun och Borlange samt Storvik och Gavle. Pa
strackan mellan Falun och Storvik sker en fortétning av motesstationer. Standarden pa
stréckan och val av tagtyper gor det majligt att kora snabbare och darmed korta restiden
mellan Géavle och Borldnge fran 90 till 60 minuter. Detta motsvarar en hojning av ne-
delhastigheten fran ca 80 km till 120 km. | Maxaternativet finns det fordag pa kom-
pletterande stationer. Inga av dessa fordag finns med i utredningsaltermativen.

Den framtida trafikeringen &r foljande:

Pendeltdg Falun — Borlange 15 turer i vardera riktning per dygn
Linje 53 Gavle— Falun totalt 12 turer i vardera riktning per dygn
Linje 53 Gavle — Storvik totalt 8 turer i vardera riktning per dygn



3 Beskrivning av de analyserade alter nativen

For att analysera effekterna av den forbéttrade av trafikeringen mellan Gavle- Fa
lun/Borlange har Sampersanalyser gjorts med féljande baser:

Bas1997. Baseras pa natstandard och ekonomiska forutsdttningar for ar 1997.
Grundmaterial har levererats av SIKA. Resultaten fran Bas1997 anvands for niva
jamforelse av trafikméangder etc.

JA2010. Jamforel sealternativ for 2010 har &ven det levererats av SIKA. Alternativet
tar hansyn till planerade infrastruktursinvesteringar samt prognostiserad utveckling
for ekonomi och befolkning. Trafikering léngs den aktuella stréckan & densamma
som i Bas1997. | rapporten kommer alternativet fortséttningsvis bendmnas JA2010.
UA2010. Utredningsalternativet med forstarkt trafikering mellan Gavle och Fa-
lun/Borlange. Ovrigt enligt JA2010. | rapporten kommer alternativet fortsattningsvis
bendmnas UA2010.

UA2010sub. Forutséttningarna for utredningsalternativets trafikering motsvarande
UA2010 men manadskorten for kollektivtrafiken mellan kommunerna efter linjen

subventioneras med 50 procent. | rapporten kommer alternativet fortsattningsvis
bendmnas UA2010sub.

Busstrafiken har inte anpassats till tagtrafiken vilket gor att buss och jarnvag pa vissa
strackor kan konkurrera med varandra. Konkurrens finns bland annat mellan Borlénge
och Falun samt Sandviken och Gévle.

Figur 3.1 Den aktudll jarnvagsstréckan markeras med kraftig linje.




4  Analysmetoder

| samtliga analyser har en nationell- och en regional Norrlandsbas den sk. Paltbasen
kortsi Sampers.

For att analysera antalet resendrer inom intervallet 20 - 60 minuter har berékningar
gjortsi EMME/2 pa de resultatmatriser som skapas av Sampers i de regionala baserna.
Analyserna har endast beaktat foréndringen av antalet arbetsresor. Restiden inkluderar
hela restiden, d.v.s. forutom tiden pa taget &ven vantetid, bytestid och tiden for anslut-
ningsresor. Metoden for berdkningarna kan beskrivas i foljande steg:

For JA2010 tas antal arbetsresor med den nya tégforbindelsen fram for relationer déar
restiden & mellan 20 - 60 minuter (matris 1).

For utredningsalternativen tas antal arbetsresor med den nya tagforbindelsen fram
for relationer dar restiden & mellan 20 - 60 minuter (matris2).

For utredningsalternativen tas antal arbetsresor med den nya tagforbindelsen fram
for varje relation déar restiden & mellan 20 - 60 minuter i restidsmatris i JA2010
(matris 3).

De tre matriserna med antal resande mellan omradena summeras till kommunniva. Re-
sultatet visar nytillkomna tagresendrer i redan befintliga relationer (= matris 3 —
matrisl) samt nytillkomna resenédrer i relationer som tidigare inte anvande jarnvégen (=
matris 2 - matris 1). Forbéttringen av jarnvagen ger en nygenering av resor. Men de
nytillkomna tagresendrerna kommer ocksa fran andra trafikslag, framforallt fran bil och
buss men i viss man aven fran géende och cyklister.

Det totala antalet resendrer under ett vardagsmedeldygn summeras ocksa till ett lark-
varde. Véardet innehdller samtliga tagresor fran den nationella jarnvagsbasen och den
regionala basen. Foljande resor summeras.

langvéga resor med I ntercitytag,

X2000 samt anslutningsresor med intercitytag till X 2000,

arbetsresor under hogtrafiken fran den regionala basen samt

dvriga resor och tjansteresor fran den regionala basen under mellan/l&gtrafik.

Studier av tillgangligheten till arbetskraft, arbetsplatser och hdgre utbildning har gjorts
med hjdp av Sampers tillganglighetsmodul .

Bedomning av projektets effekter sett utifran de trafikpolitiska malen gors med hjdp av
de resultat som kommer fram vid analyserna.



5 Resultat fran Sampersanalyserna

51 Resultat fran Sampersutdatafiler

Vid en jamforelse mellan de resultatfiler Sampers skapar erhdlls en grov éverblick av de
forandringar som sker. | jdmforelsen mellan Bas1997 och JA2010 har totala antalet re-
sor i den nationella basen okat med 22%. Procentuellt kar X2000 mest. Detta beror
troligen pa att dess utbud Okat kraftigt i kombination med en forbéttrad privatekonomi.
For den regionala basen okar totala antalet resenérer med 5,5%. Antalet resor som bilfo-
rare och som bilpassagerare star for den storsta procentuella dkningen, 23% respektive
11%. | den regionala jamforelsen minskar antal tagresenédrer med hela 28%.

| bilagorna 1 till 3 redovisas utdrag fran Sampers resultatfiler. Dessa beskriver forand-
ring av antalet resor och persontrafikarbetet. Resultatet fran den nationella basen visar
att antal det totala |angvéga tjanste- och privatresor endast 6kar marginellt i jamforelsen
mellan JA2010 och utredningsalternativen. X2000 stér for hela 6kningen.

| jamforelser mellan de regionala Norrlandsbaserna for JA2010 och de bada utrednings-
aternativen UA2010 och UA2010sub kan man se féljande forandringar (bilaga 3):

Antalet resor 6kar marginellt i UA-scenarierna jamfort JA2010. Under 200 enkelre-
sor ett vardagsmeddeldygn i de bada utredningsalternativen.

For UA2010 okar antalet resor med tag med 1190 resor varav 740 & arbetsresor.
For UA2010sub dkar antalet tgresor med 1477 resor varav 1013 &r arbetsresor.

For UA2010sub okar antalet bussresor med 778 resor.

Antalet resor som bilforare och antalet resor som bilpassagerare minskar i bada u-
redningsalternativen. Mest minskar bilresandet i UA2010sub.

Antal resor for gende och cyklister minskar i béda alternativen.

| motsvarande jamforelse for transportarbete i personkilometer syns foljande:

For UA2010 okar trafikarbetet endast for tagresor.
For UA2010sub okar forutom trafikarbetet med tég aven trafikarbetet med buss.
| b&da utredningsalternativen minskar trafikarbetet med hil.



52 Matrigamforelse

Vid en grov jamférelse mellan de olika alternativens resultatmatriser for antal resor
uppdelat pa fardmedel och drenden kan man se de okningar respektive minskningar av
resor som erhdlsi de tva utredningsalternativen.

Tabell 5.1 (jamfor bilaga3) visar totalt antal resor for tag, bil och bussi Norrlandsbasen.
For UA2010 okar antalet arbetsresor och 6vriga resor med tag. Subventioneringen av
manadskorten i UA2010sub bidrar till att allt resandet med kollektivtrafik okar d.v.s.
aven bussresandet. Anledningen & att samma matris anvands av bade buss och tag for
att beskriva kostnaden for manadskort. Totalt sker det fler resor i bada utredningsalter-
nativen.

| tabell 5.2 redovisas antalet arbetsresor mellan kommunerna for ett vardagsmedel dygn.

Tabell 5.1 Resor med olika fardmedel fér hela Norrlandsbasen. Tabellen avser
resor ett vardagsmedeldygn i en riktning.
Fard- |Arende JA2010 UA2010 UA2010_sub UA2010 UA2010_sub
medel - JA2010 - JA2010
Tag Arbetsresor 61777 62519 62792 742 1015
(vmd)
Ovriga 95742 96194 96208 452 465
(vmd)
Bilféra- |Arbetsresor 962675 962398 961755 -277 -920
re+pas [(vmd)
sagera-
re
Ovriga 1924914 1924819 1924764 -95 -150
(vmd)
Buss |Arbetsresor 27132 26931 27883 -201 751
(vmd)
Ovriga 60248 60068 60276 -180 28
(vmd)
Nya arbetsre- 264 846
sor (vmd)
Nya ovriga 177 343
resor (vmd)

Tabell 5.2 Arbetsresor mellan kommunerna langs den aktuella stréackan. Tabellen
avser resor ett vardagsmedeldygn i en riktning.

Arbetsresor mellan kommunerna Borlange, Falun, Hofors, Sandviken och Gavle med olika fard-
medel for ett vardagsmedeldygn (vmd)

Fardmedel JA2010 UA2010 UA2010_sub UA2010 - UA2010_sub
JA2010 - JA2010
Bil 10433 10378 10252 -55 -181
Buss 2013 1910 2306 -102 293
Tag 474 1140 1414 665 940
Nya arbetsresor mellan 508 1052
kommunerna (vmd)




5.3 Arbetsresor med tag inom intervallen 20-60 minuter och 60-90 minuter

| Sampers resultat for JA2010 sker det inga arbetsresor med tag mellan kommunerna
langs den aktuella stréckan inom intervallet 20 - 60 minuter (tabell 5.3). Utredningsal-
ternativens snabbare och tétare trafikering gor dock att arbetsresor kan goras inom tids-
intervallet. | UA2010 sker totalt 427 arbetsresor for ett vardagsmedeldygn i en riktning
(tabell 5.4) och i UA2010sub 515 stycken (tabell 5.5).

Med undantag for resor mellan orterna Storvik och Sandviken i Sandvikens kommun
sker inga tagresor inom kommunernai tidsintervallet 20 - 60 minuter i utredningsalter-
nativen. Inga resor gors till eler fran Hofors inom intervallet vilket sannolikt beror pa
avstandet mellan Hofors centrum och Hofors station samt bristen av ansutande kollek-
tivtrafik mellan centrum och stationen.

Tabell 5.3 Arbetsresor inom intervallet 20-60 minuter for JA2010 for ett var-
dagsmedeldygn i en riktning.
Till
Fran Falun | Borlange | Gavle |Sandviken Totalt

Falun

Borlange |INga arbetsresor goérs i JA2010

Gavle med jarnvag inom intervallet 20-60

Sandviken minuter
Totalt | | | 0
Tabell 5.4 Arbetsresor inom intervallet 20-60 minuter for UA2010 for ett var-
dagsmedeldygn i en riktning.

Till
Fran Falun Borlange | Gavle |Sandviken| Totalt
Falun 78 78
Borlange 82 82
Gavle 138 138
Sandviken 102 27 129
Totalt 82 78 102 165 427
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Tabell 5.5 Arbetsresor inom intervalet 20-60 minuter for UA2010sub for ett
vardagsmedeldygn i en riktning.
Till
Fran Falun Borléange Gavle |Sandviken| Totalt
Falun 95 95
Borléange 100 100
Gavle 167 167
Sandviken 122 31 153
Totalt 100 95 122 198 515

Om man istédllet jamfor arbetsresor med tég i intervallet 60 - 90 minuter mellan JA2010
och UA-scenarierna (tabell 5.6, 5.7 och 5.8) finner man dels nytillkomna resendrer i
redan befintliga relationer, dels resendrer i relationer dar tagforbindelsen tidigare inte
anvandes. Okningen kan tyckas liten men man ska komma ih&g att det i UA2010 och

UA2010sub redan har tillforts en mangd resenérer i intervallet 20 - 60 minuter.

Tabell 5.6 Arbetsresor inom intervallet 60-90 minuter for JA2010 for ett var-
dagsmedeldygn i en riktning.
Till
Fran Falun Borlange Hofors Gavle Sandviken Totalt
Falun 42 42
Borlange 44 44
Hofors
Gavle 62 62
Sandviken 59 14 73
Totalt 44 42 0 59 76 223
Tabell 5.7 Arbetsresor inom intervallet 60-90 minuter for UA2010 for ett var-
dagsmedeldygn i en riktning.
Till
Fran Falun Borlange Hofors Gavle Sandviken Totalt
Falun 79 1 8 88
Borléange 81 1 82
Hofors 4 4
Gavle 7 17 24
Sandviken 14 3 39 1 57
Totalt 95 82 0 47 31 255
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Tabell 5.8

Arbetsresor inom intervallet 60-90 minuter for UA2010sub for ett

vardagsmedeldygn i en riktning.

Till

Fran Falun Borlange Hofors Gavle Sandviken Totalt
Falun 96 1 10 107
Borlange 99 1 100
Hofors 5
Gavle 4 36 40
Sandviken 18 3 52 6 78
Totalt 117 99 0 56 58 330

De nytillkomna reserelationerna i tidsintervallet 60 — 90 minuter i utredningsalternati-
ven tillkommer framférallt mellan Borlénge och Sandviken samt mellan Falun och
Sandviken. Restiden mellan Gavle och Sandviken, mellan Falun och Borlange samt
inom Sandvikens kommun blir betydligt kortare i de tva utredningsalternativen. Resenég
rer som i JA2010 &erfanns i intervallet 60 - 90 minuter &erfinns efter de forbéattringar
som gjorts i UA-scenariona i intervallet 20 - 60 minuter. Detta forklarar de negativa
vardena i tabell 5.9 och 5.10.

Tabell 5.9 Skillnad i antal resor mellan UA2010 och JA2010 for ett vardagsme-
deldygn i enriktning i tidsintervallet 60 — 90 minuter.
Till
Fran Falun Borlange Hofors Gavle Sandviken Totalt
Falun 0 37 0 1 8 46
Borlange 37 0 0 0 1 38
Hofors 0 0 0 0 4 4
Gavle 0 0 0 7 -45 -38
Sandviken 14 3 0 -20 -13 -16
Totalt 51 40 0 -12 -45 32
Tabell 5.10 Skillnad i antal resor mellan UA2010sub och JA2010 for ett vardags-
medeldygn i en riktning i tidsintervallet 60 — 90 minuter .
Till
Fran Falun Borlange Hofors Gavle Sandviken Totalt
Falun 0 54 0 1 10 65
Borlange 55 0 0 0 1 56
Hofors 0 0 0 0 5 5
Gavle 0 0 0 4 -26 -22
Sandviken 18 3 0 -7 -8 6
Totalt 73 57 0 -3 -18 107
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Om man summerar antalet resendrer i de tvatidsintervallen erhdller man foljande total-
antalet arbetsresor med tag for ett vardagsmedel dygn:

JA2010 antal arbetsresor 20 till 90 minuter med tag 223 stycken (tabell 5.3 + 5.6).
UA2010 antal arbetsresor 20 till 90 minuter med tag 682 stycken (tabell 5.4 + 5.7).
UA2010sub antal arbetsresor 20 till 90 minuter med tag 845 stycken (tabell 5.5 +
5.8).

Se vidare bilaga 4 dar samtliga arbetsresor med tag redovisas for kommuner langs
stréckan.

5.4  Arbetsresor med bil och buss

Antalet arbetsresor som gors med bil dominerar starkt dels pa grund av att buss och tég
inte & tidsméassigt konkurrenskraftigt mellan flertalet omréden och dels da det mellan
andra omréden saknas kollektiva forbindelser. | bilagorna 4 till 6 redovisas det totala
antalet arbetsresor som gors med tag, bil och buss.

Skillnaderna for arbetsresor med bil och buss jamfért mellan JA2010 och utredningsal-
ternativen blir féljande:
bilresorna minskar i antal for utredningsalternativen,
buss tappar resendrer i UA2010 men
antalet arbetsresor med buss 6kar med nastan 800 vid subventioneringen av né-
nadskortet.

Jamfort med JA2010 i relationen Falun och Borlange okar antalet arbetsresor med tag
med ca 200 resendrer per vardagsmedeldygn i enke riktning for UA2010 och 400 foér
UA2010sub. Andelen arbetsresor med tag okar fran 4% i JA2010 till 10% i UA2010
och 11% i UA2010sub.

Utredningsaternativens effekter pa arbetsresandet kan sammanfattas med en 6vergang
av resenarer fran bil till kollektivtrafiken. Dessutom sker en nygenerering av trafik samt
dvergang av gang- och cykeltrafikanter till tag.

55 Ovriga resor

Sampers besktar dven resor som gors i andra drenden an till/fran arbetet. Dessa &r fri-
tids-, besoks-, skol- ,tjansteresor och Gvriga resor. Tjansteresor med tag berdknas i de
nationella baserna for Intercitytdg och X2000 (SamPers berdknar inte tjansteresor med
tag i de regionala modellerna). Forandringen av dessa icke arbetsplatsrel aterade resor ar
foljande:
- For de tva utredningsalternativen okar antalet fritids-, besokresor och Gvriga resor.
Andelen resor med t&g dkar jamfort de andra trafikslagen.
For UA2010Sub okar dven skolresor med buss da dessa styrs av kostnaden for mé-
nadskortet.

5.6  Trafikvolymer med tag

For att fa en jamforbar bild av antalet passagerare langs stréackan har antalet resenarer
summerats fran de nationella och regionala baserna.

En schablonupprakning av antalet passagerare fran vardagsmedeldygn till arligt resande
gesi tabell 5.11. Faktorn som anvands for upprakningen & 320. Det antas ocksa att an-
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talet returresor & lika manga som turresorna. De framréknade volymerna jamfors med
de volymer som redovisas for Maxalternativet i rapporten ”Framtida Persontrafik i Da-
larna’. Maxalternativet bygger pa delvis andra forutséttningar men ligger i niva med
volymerna i UA2010sub, undantaget &r relationen Storvik/Sandviken. | redovisningen
av Maxdternativet har denna delstrdcka samma volymer som stréckan Sandvi-
ken/Géavle, mgjligen &r detta en felaktighet.

Emme/2-bilder med den totala volymen passagerare per lank och alternativ redovisas i
bilaga 7.

Tabell 5.11 Antal resor per & mellan stationernai bada riktningarna.
Enligt Max-
alternativ*

Till Fran JA2010 | UA2010 | UA2010sub 2010

Borlédnge |Falun 638000 | 1035000 1126000 1350000

Falun Hofors 440000 | 675000 750000 630000

Hofors Storvik 325000 | 498000 553000 630000

Storvik Sandvi- 339000 | 518000 576000 1010000

ken

Sandvi- |Gavle 566000 | 903000 983000 1010000

ken

1) Enligt Maxalternativ i " Framtida Persontrafik i Dalarna’ &r 2010
5.7 Resultat fran Samkalk

| studien har vi forsok anvénda SamKalk for att ber8kna de samhéllsekonomiska effek-
terna av den forbéttrade jarnvagsstrackan. Fel kopplade till inl&sningen av indata, de
forberedande makrostegens berakningar och/eller resultatutskrifter gor dock att vi avstar
frén att dra ndgra slutsatser eller redovisa nagra resultat fran berakningarna.
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6  Tillganglighetsstudier

Tillganglighetsmodulen erbjuder méjligheten att redovisa resultat pa LA-regioner. Vi
har dock valt en att anvanda kommunniva da en finare omradesniva ger en mer detalje-
rad bild av de férardringar som sker.

Resultaten som redovisasi det har kapitel skiljer sig delvis fran tidigare redovisade re-
sultat. Anledningen &r att viktningen av komponenternai den totala restiden skiljer sig
a mellan tillganglighetsmodulen och Sampers.

6.1  Beskrivning av anvanda matt

De tillganglighetskartor som &r framtagna redovisar en jamférelse mellan JA2010 och
UA2010. | utredningsalternativet ingdr den aktuella forbéttringen av jarnvagsforbindel-
sen mellan Gavle-Sandviken-Falun-Borlange. Ytterligare ett utredningsalternativ har
behandlats inom ramen for detta uppdrag, UA2010 med subventionerat biljettpris. For
detta alternativ redovisas inga tillganglighetsmétt. Anledningen &r att de métt vi anvan
der oss av endast tar hansyn till forandringar av restiden, vilket innebar att de bada u-
redningsalternativen skulle ge identiska kartbilder.

Vid beskrivningen av den forandrade tillgangligheten har vi tagit fram tva typer av po-
tentiella métt. Det forsta méttet beskriver resmotstandet till en malpunkt, i detta fall till
hogskolorna i Borlange, Falun och Géavle fran samtliga andra prognosomraden Norr-
landsbasen. Méttet ar 1&tt att tolka da de tva scenarierna som jamforelsen bygger pa an-
vander samma omrédesdatabas. Vi kan darfor bortse fran forandringar i omvérlden och
koncentrera oss pa forandringarna i trafiksystemet.

Det andra mattet beskriver ndbarhet till arbetsplatser respektive arbetskraft fran samtliga
omraden till samtliga omréden. Vi har har tittat ndarmare pa tidsintervallet 20 - 60 mi-
nuter. Méttet avspeglar tva variabler, dels den forandrade restiden och dels den enskilda
kommunens arbetsmarknad i forhallande till 6vriga kommuners.

6.2  Tillganglighet till hogskola

Tre kartor, se bilaga 8, har tagits fram for att beskriva tillgangligheten, en karta for re-
spektive hogskola. | kartorna har det prognosomrade i vilket htgskolan ligger valts ut.
Restiderna beraknas sedan fran samtliga prognosomraden i Norrlandsbasen till det mar-
kerade omradet. Mattet har darefter summerats till kommunniva och & da viktat efter
antal boende i respektive prognosomrade.

| utredningsalternativet har turtétheten och restiden langs jarnvagslinjen forbéttrats. Fran
kommunerna langs jarnvagen minskar den totala restiden till hogskolorna i Borlénge,
Falun och Gavle med mellan 15 och 20 %. Né&r avstandet till jarnvagen okar minskar
dess betydelse for resan sett som en helhet och vi far da en mindre férandring av den
kvot som beskriver tillgéangligheten.

| kartorna som visar tillganglighet till hogskolor i Borlange och Falun far i stor sétt alla
kommuner i Norrlandsbasen en forbéttrad restid. Undantaget & kommuner relativt ndra
hogskolorna vilka geografiskt ligger sa till att de inte utnyttjar tagforbindelsen. For
Gavle ser kartbilden annorlunda ut. Kommunerna langs Norrlandskusten samt inlands-
kommuner norr om Ostersund anvénder inte den aktuella jarnvagdinjen for att na hog-
skolan och fér darfor inte del av dess nytta. FOr dessa kommuner visar kartbilden en
ofdrandrad tillganglighet.
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| tillganglighetsmatt dar den avgorande variabeln &r restid tas mindre eller ingen hénsyn
till antal boende i ett omréde. Kartorna som redovisar tillganglighet till htgskolor har
darfor kompletterats med diagram. | dessa beskriver y-axeln maximal restid i minuter
och x-axeln andel av befolkningen. De tva scenariona som jamfors, JA2010 och
UA2010 redovisasi separata kurvor.

| diagramredovisningen har det geografiska omréde vi tittar pa begransats till Dalarnas
och Gavleborgs lan. Anledningen till att vi har tagit bort 6vriga lan &r att respektive
prognosomrades vikt ska bli storre och forandringarna darmed tydligare.

Diagrammen som redovisar tillgangligheten till hogskolorna i Borlénge och Falun &r
snarlika. Kurvorna i respektive diagram & identiska vid en restid fran noll till 45 minu-
ter. Denna del utgors av restid for befolkningen inom den egna kommunen. | relationer
med en restid 6ver 45 minuter anvands jarnvagen och en tidsvinst kan réknas hem i
UA2010. Kurvorna blir nagot brantare for restider som 6verstiger 200 minuter. Dér ater-
finns i huvudsak omraden norr om Gévle. Har & befolkningsdensiteten mindre métt per
tidsenhet.

Figur 6.1 Restid till Hogskolan i Borlange

Restid till hdgskolan i Borlange
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300 P — UA2010
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100
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Andel av befolkningen
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Figur 6.2 Restid till Hogskolan i Falun

Restid till hdgskolan i Falun
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Aven i diagrammen som redovisar tillgangligheten till hogskolan i Gavle & kurvorna
for JA2010 och UA2010 till en bdrjan identiska. Dock syns inte restidsvinsterna i
UA2010 forran totala restiden dverstiger 60 minuter. Anledningen &r att Gavle har lang-
re restider inom kommunen an Borlange och Falun. Bortsett fran de sista andelarna av
befolkningen & kurvorna raka vilket visar att befolkningsdensiteten métt per tidsenhet
ar jdmn over hela intervallet.

Figur 6.3 Restid till Hogskolan i Gavle

Restid till hogskolan i Gavle
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| samtliga diagram & kurvorna mycket branta fér de sista andelarna av befolkningen.
De omraden som utgor denna del av kurvorna ligger dels i lanens utkanter och har en
I&g befolkningsvikt och &r dels till synes slumpvis utplacerade. Den sistndmnda katego-
rin utgors antagligen av brister i de trafikndt SamPers anvander.
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6.3 Tillganglighet till arbetsmarknaden

Vid forbéttring av jarnvagen vaxer arbetsmarknaden for kommunerna léngs stréckan
inom tidsintervallet 20 — 60 minuter. Tillvaxten beskrivsi tva kartor, en for tillganglig-
het till arbetsplatser och en for tillganglig arbetskraft. Tillganglighetsmodulen berdknar
méttet fran samtliga till samtliga prognosomraden i Norrlandsbasen. Prognosomradena
har sedan summerats till kommunniva och viktats efter antal boende i respektive pro-
gnosomréade.

Kartorna, i bilaga 9, som visar tillgéngliga arbetsplatser och tillgénglig arbetskraft &r
likartade. Likheten beror pa att vardena & summerade till kommunniva Inom kommu-
nerna finns det ett starkt samband mellan arbetskraft och antal boende. Det & darfor
troligt att kartbilden skulle visa pa stérre olikheter om redovisningen gjordes pa pro-
gnosomradesniva

For bada kartorna galler att endast de fyra kommunerna Borlange, Falun, Sandviken och
Gavle har fatt en dkad tillganglighet. Samtliga av dessa fyra kommuner ligger langs den
aktuella jarnvagen. De storsta forandringarna far Sandviken, dér antalet tillgangliga a-
betsplatser inom tidsintervallet 6kar med 85% och tillganglig arbetskraft 6kar med 76%.
Sandviken & den av de fyra kommunerna som har den minsta egna arbetsmarknaden (se
tabell 6.1). Den forbéttrade tillgangligheten till de andra kommunerna gor darfor att
forandringarna blir stora. Kommunen ligger dessutom geografiskt gynnsamt till. Laget
mellan de 6vriga kommunerna gor att resorna till dem blir korta och en storre arbets-
marknad kan nas inom intervallet. Motpolen & Gévle som har den storsta egna arbets-
marknaden och dessutom ligger i ena dnden av jarnvagsiinjen. Restiderna blir langa och
mojligheterna att inom tidsintervallet na dvriga kommuners arbetsmarknader & begran-
sade. Den forbéttrade tillgangligheten till de andra kommunerna ger darfér en relativt
sett liten forbattring for Gavleborna. Tillgangligheten till arbetsplatser 6kar med 9% och
for arbetskraft & okningen 7%. Arbetsmarknadernai Falun och Borlénge & ungefér lika
stora och hamnar pa andra respektive tredje plats i jamforelsen mellan de fyra kommu-
nerna. Det & darfor rimligt att anta att restiden, d.v.s. nérheten till varandra, spelar stor
roll i den forandrade tillgéangligheten.

Tabell 6.1 Kommunbefolkning enligt prognos for & 2010
Kommun Nattbefolkning Dagbefolkning
Borlénge 46968 20809
Falun 53141 23935
Sandviken 36355 16141
Gévle 86554 39558

Anledningen till att endast fyra av hela regionens kommuner far ta del av den forbéttra-
de tillgangligheten forklaras av hur tillganglighetsmodulen berdknar den totala restiden.
| total restid inkluderar modulen forutom restid med huvudférdmediet &ven anslutnings-
resan, genomsnittlig vantetid, pastigningsmotstand och eventuell bytestid. Detta gor att
resor som startar i kommuner som inte ligger i direkt andutning till jarnvégen inte
kommer att hinna fram inom tidsintervallet. Verklighetens resor sker efter delvis andra
forutséttningar. Det &r t.ex. rimligt att anta att den genomsnittliga vantetiden kommer att
ersdttas av en realtidsanpassning, d.v.s. resenédren tar sig till stationen anpassat efter nér
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taget ska avgd Mer tid kan da laggas pa faktiskt resande vilket gor att dven resor fran
andra kommuner kan inkluderasi redovisningen.

7  Paverkan pa LA-regioner

Enligt NUTEK’sindelning i arbetsmarknadsregioner (LA-regioner), den nominativa 81-
indelningen, &r tre regioner berdrda av jarnvagsinjens strackning mellan Borlange och
Géavle. Dessa regioner & Borlange-Falun, Hofors och Gavle-Sandviken.

Med utgangspunkt fran Sampersresultaten & det ar rimligt att Hofors forblir ett eget
LA-omrade aven vid forbéttrad trafikering. Anledningen &r tétorten Hofors avstand till
jarnvégsstationen och dess lage mellan tva storre arbetsmarknader vilket gor att arbets-
pendling inom tidsintervallet 20 till 60 minuter inte & mojligt. Det & aven rimligt att
LA-regionerna Falun-Borlange och Gavle-Sandviken forblir separata regioner. Med den
forbéttrade trafikeringen Okar antalet arbetsresor inom regionerna Borldnge-Falun och
Gavle-Sandviken. Samtidigt & avstandet mellan regionerna for stort for att arbetspend-
ling ska uppstai tidsintervallet 20 till 60 (tabell 5.4 och 5.5).

8 Detransportpolitiska malen

8.1 Tillganglighet

Att skapa tillganglighet & transportsystemets huvudsakliga syfte. Det transportpolitiska
delmalet for tillganglighet innebar att transportsystemet ska utformas sa att néringdivets
och medborgarnas grundl&ggande transportbehov tillgodoses. Detta innebar att tillgéng-
ligheten paverkas dels av samhdllets utveckling bl.a. vad géller lokalisering av bostads-
omraden, arbetsplatser och hogskolor och dels av transportsystemets utveckling. | de
scenarier for & 2010 vi jobbat med inom detta uppdrag anvander vi oss genomgaende
av samma omvarldsférhallanden d.v.s. ingen hénsyn tas till samhallsutveckling.

Modellresultaten visar pa en okad tillganglighet till saval hogskolor som till arbets-
marknad for medborgarna och néringslivet i kommunerna langs jarnvagen. Resultaten
visar vidare att resandet okar och att redangden tilltar. Den Okade resldngden talar for
att transportsystemet ocksa utnyttjas for att na det 6kade utbudet.

En central frégestéllning i diskussioner om tillganglighet & hur en forbéttrad tillgang-
lighet kommer att utnyttjas. Kommer resendren utnyttja den forbéattrade trafikeringen till
att na en storre arbetsmarknad eller kommer hon att satsa pa ett béttre boende langre
bort fran arbetsmarknaden? Sampers-systemet saknar dterkoppling mellan trafiksystem
och omvérldsdata, d.v.s. samhallet i modellen anpassar sig inte efter de nya forhallande-
na som en forbéttrad trafikering medfor. En viktig aspekt i fragestallningen lamnas déar-
for obesvarad.

8.2  Transportkvalitet

Delmalet hog transportkvalitet innebér att transportsystemets utformning och funktion
ska medge en hog transportkvalitet for naringdivet. Inte minst fér godstransporter at
naringdivet & delmalet viktigt. Denna rapport behandlar i huvudsak persontrafik men
négra generella forandringar for godstransporter kan anda namnas. Forbéttrade banor
gor att fler och langre godstdg med ett hogre axeltryck kan trafikera linjen. Fler avgang-
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ar ger dessutom mojlighet att pa ett effektivare sétt anpassa leveranser efter de behov
naringslivet har. Naturligtvis drar &ven néringdlivet nytta av att transportkvaliteten for
persontransporter forbéttras. En storre arbetsmarknad kan nas och personkontakter u
derléttas.

8.3 Regional utveckling

Delmalet om en positiv regional utveckling innebar att transportsystemet ska framja en
positiv regiona utveckling genom att dels utjdmna skillnader i majligheterna for olika
delar av landet att utvecklas och dels motverka nackdelar av |anga avstand.

Ingen dterkoppling finns i SamPers mellan den forandrade trafikeringen och utveckling-
en av omvarlden. Det & darfor svart att uppskatta vilka effekter den forbéttrade jarn-
vagdlinjen far pa den regionala utvecklingen. Klart & dock att de forbéttringar som sker
kan utnyttjas till fordel for naringslivet och medborgarna.

84  Trafiksakerhet

Langsiktigt innebér delmalet for trafiksakerhet att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
till foljd av trafikolyckor. Effekterna av den forbéttrade jarnvégen &r bl.a. att resor flyt-
tas over till tag fran dvriga fardmedel vilket gynnar trafiksakerheten. Trafikarbetet med
bil minskar i UA2010 och UA2010sub med 10 000 respektive 30 000 personkilometer
per dygn. | en enkel 6verslagsrakning (EVA — Effektberékningar vid vaganalyser) med
ett antagande om att all minskning av trafikarbetet sker pa vagar med en hastighetsbe-
gransning till 70km/h och en vagbredd pa 8 till 9 meter kommer antalet olyckor att
minska med ungeféar tva per & for UA2010 och sex olyckor per & for UA2010sub.

85 Miljo
Delmdlet for en god miljo innebar att transportsystemets utformning och funktion ska

anpassas till krav pa en god och hdlsosam livsmiljo for alla, dar natur- och kulturmiljo
skyddas mot skador.

Att trafik flyttas Over till kollektivtrafik fran bil innebar en positiv effekt for miljon bl.a.
genom minskade utsldpp av vaxthusgaser sdsom koldioxid. Dock & minskningen av
biltrafiken relativt sett liten medan den 6kade trafikeringen langs jarnvagen a markbar.
Lokal paverkan genom bl.a. 6kat buller kan darfor paverka boende langs jarnvégen re-
gativt.

20



9 Diskussion

91 Allméant

De jamforelser som har gjorts med resultat som Sampers sammanstéller och de resultat
som kan plockas fram via EMME/2-baserna &r liktydligt i omrédena Falun/Borléange
och Géavle/Sandviken. Resultaten visar pa ett kraftigt 6kat nyttjande av jarnvagen inom
dessa omréden. Aven mellan omrédena sker en kraftig okning dock &r den i absoluta tal
blygsam. Minskningen av bilresandet & forsumbar.

9.2 Tillganglighetsstudien

Att anvanda tillganglighetsmodulen for att redovisa resultat framtagna med medeltidu-
l&ggning av trafikfloden l&mpar sig mindre bra for kollektivtrafik nér vantetiden utgor
en stor andel av restiden. Vantetiden paverkar resans langd inom ett tidsintervall och
darmed tillgangligheten med transportsystemet. M¢jligheten att anvanda sig av realtid-
utlaggning av trafikfloden i SamPers-systemet bor gora att mattet aterspeglar verklig-
heten pa ett béttre sétt.

Att anvanda ett fixt intervall likt vi gor i det hdr uppdraget underléttar tolkningen av
kartbilden. Men det innebér ocksa att arbetsplatser pa olika avstand inom intervallet
varderas pa samma sétt samtidigt som arbetsplatser som ligger en minut utanfor inter-
vallet helt tappar betydelse. For den enskilda resendren ar det naturligtvis dnskvart att en
storre del av forbattringen sker inom det 1agre omrédet i intervallet. Ett mer réttvisande
métt skulle anvanda ndgon form av diskonteringsfunktion beroende av tidsavstand. (Se
aven rapporten Tillampning av tillganglighetsmatt, Inregia, mars 2000)

De bada potentiella matten tillganglighet till arbetskraft och tillganglighet till arbetsplat-
ser ger pa kommunniva snarlika resultat. Det skulle darfor récka att anvanda ett av
métten. Forslagsvis arbetsplatser da detta métt &r relevant bade for personer och foretag.

9.3  Analysverktyget Sampers

Sampers ar ett kraftfullt men komplext verktyg. Systemet har stora majligheter och med
forfinade kunskaper om dess berékningsmetoder och i handhavandet av programmet
kommer analysmgjligheterna foérbéttras ytterligare. Sampers i kombination med
EMME/2 fungerar bra vilket bidrar till att analysmdjligheterna blir flexibla. Om man
skall ndmna detaljer som behover forbéttras kanns féljande punkter viktiga att ta upp.

Sampers far inte kdnnas som en svart 1ada dar man stoppar in siffror och ut ramlar be-
réknade varden. Den befintliga dokumentationen & alldeles for bristfalig. Varken be-
fintlig teknisk dokumentation eller manual ger lasaren tillracklig kunskap i vad systemet
egentligen gor.

Med ett sa Gppet och flexibelt system som Sampers & maste SIKA tillsammans med
trafikverken ta fram riktlinjer for hur kalkylerna skall goras s att inte samma studier
resulterar i olika resultat beroende pa anvandare.

Sampers & hard mot kollektivtrafiken. Systemet anvander halva turtétheten som
vantetid for forsta vantetiden vilket & missgynnar kollektivtrafiken och gor den
mindre attraktiv 8n vad den egentigen &r. Den totala restid for kollektivtrafik i
de olika modulerna, exempelvis i Tillganglighetsmodulen maste beskrivas a-
dentligt. Det har framkommit att restidskomponenterna viktas olika beroende pa
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var i Sampers berakningen gors. Vidare ifragasétter vi kodningen av den regio-
nala busstrafiken i de trafikné SamPers anvander. Brister i kodningen paverkar

den totala restidens langd och resenéarens majligheter att anvanda buss som anr
slutningsfardmede till taget.

Indata i SamKalk borde finnas med i samtliga versioner av Sams-databaserna. Sam-

Kalks funktioner och makron bor ses dver. Likva maste berakningssétten dokumenteras
noggrant.
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Bilaga 1 Utdrag fran Sampers resultatfiler for JA1997. Véardena avser
enkelresor ett vardagsmedeldygn.

Mationall modetlen

Resor
JA1997

Flyg %2000 IC-tag Bil Buss Totalt
Tjanste 5261 2324 1192 14208 309 23295
Privatl 3474 2361 7900 66375 5800 #5910
Totalt 8735 4685 9092 80583 6109 109204

Trafikarbete, personkilometer

JA1997

Flyg X2000 IC-tag Bl Buss Totalt
Tianste 2860306 B68840 338245 3301637 77258 7246286
Prival 1975377 794186 2510141 14636270 1931634 21847608
Totalt 4835683 1453026 28485386 17937907 2008892 290938994
Regionala Modellen PALT
Resor
JA1997

Bil frare  Bil passagerare Buss Tag Cykel Gang Totalt
Arbate 733930 104333 HETE 74439 234805 274974 1453957
Chrigt 614210 210082 o030 41855 144199 418116 1437491
Fritid 280514 197916 10250 59599 117630 159585 825493
Besdk 111934 3451 4182 34095 77951 87232 308846
Skola 5484 57145 34453 10892 175918 146966 430868
Tiansle 56257 5703 2052 0 10340 0 74353
Totalt 1802329 BABE30 91653 220880 TE0E43 1086873 4621008

Trafikarbete. personkilometer

JA1997
Bilforare  Bil passagearare Buss Tag Cykal Gang Totalt

Arbate 11133892 1604633 582248 3154809 563802 187688 17217069
Cvrigl 4854516 1940483 112846 91995 175119 115815 B190775
Fritid 3718362 2911945 127565 1509504 202103 95693 8565173
Beasdk 1217701 41779 75614 1149371 69977 134899 3589341
Skola 38429 451247 623185 303157 331582 92221 1859820
Tianste 1023493 115841 69104 0 5630 0 1214065
Totalt 22006393 THES928 1600559 T10B836 1348213 BOE314 406836243
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Bilaga 2 Utdrag fran Sampers resultatfiler for de nationella ber k-
ningsstegen. Vardena avser enkelresor ett vardagsmedel-

dygn.

JAZ010
Resor

Flyg
Tianste 6179
Privat 4138
Totalt 10317
uUaAz20i0
Resar

Flya
Tianste 6176
Privat 4138
Totalt 10314
JAZ010
Trafikarbate, personkilometer

Fiyg
Tjanste 3352709
Privat 2344016
Totalt BEOET2S
UAZDiD
Trafkarbete, personkilometer

Fiyg
Tjanste 3351602
Privat 2343944
Totalt 5595546

Skillnadd antal resor

UAZD10-JA2010
Fiyg

Tianste

Privat

Taotalt

TR

Skillnad personkilomter
LAZ0M0-JA2010

Flyg
Tianate -1107
Privat -1
Totalt -1178

X2000
3490
383
T3

X2000
1036422
13635954
2400417

X2000
1039159
1367246
2406405

X2000
11
10
21

X2000

3252

IC-tag
1149
9342

10491

1C-tag
1148
9342
10490

IC-tag
314451
3007421
3321872

IC-tag
314362
3007309
3321672

IC-14g

1C-tag

-112
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Bil
13279
a3ra
7059

Bil
13273
83779
47051

Bil
3195384
18894781
22090165

Bil
3194067
18894252
22088320

Bil

Bil
-1316
-529
-1845

Buss
321
7209
TE20

Buss
321
7299
7620

Buss
7rael

2366974

2444834

Buss
TT834

2366895

2444729

Buss

[=J = =]

Buss
-27
73
-105

Taotalt
24417
108392
132809

Totalt
24419
108398
132817

Totakt
Taves27

27977185

35854012

Totalt
marro2s

27979648

35956672

Totalt

L =R |

Tedalt
198
2462
2660



Bilaga 3 Utdrag fran Sampers resultatfiler for de regionala berak-
ningsstegen. Varden avser enkelresor ett vardagsmedeldygn.

Resulial frin Sampers resultatfiler fran de regionalastagen

JAZO10
Resaor

Bilforare Bil passagerare Buss Tag
Arbate BE24B5 100041 27118 61756
Crurigt 774935 234407 9970 29670
Fritici 364765 234586 12084 33097
Besdk 146808 96425 4865 24465
Skola B117 58625 33266 B453
Tianste 50036 B030 1812 0
Totalt 2217027 730114 85116 15744
JAZO10
Tralikarbele, persankilometer

Bilfarare Bil passagerare Buss Tag
Arbete 14669564 1609455 533164 2743094
Cwvrigt GOB3003 2372479 128905 1072364
Fritid 5515525 3890352 156234 1313346
Besdk 1852837 1187010 90605 1154138
Skola 9B272 475503 634612 276726
Tianste 1164741 127460 61868 0
Totalt 30261942 9671299 1605388 6559668
Uazni0
Resor

Bilforare Bil passagerare  Buss Tag
Arbete 862199 100031 26918 62496
Cwrigt 774924 234404 9952 29730
Fritid 384735 234572 11987 33315
Bashk 146786 SE417 4838 24569
Skola 8116 58621 33229 B521
Tjanste 59036 &030 1812 1]
Totalt 2216695 730075 8B735 158631
uAazoio
Trafikarbate, personkilometer

Billrare Bilpassagerare Buss Tag
Arbete 14665681 1600306 528511 2776566
Crvrigt GI62908 2372454 128681 1073884
Fritid 5515083 3899100 154591 1319239
Besdk 1852560 1186906 90032 1157451
Skola 26253 475452 633884 270217
ﬂénma 1164741 127459 G1BGE 0
Totalt 30257227 9570725 1597567 6606358
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Cykel
189185
128575
111310

69979
178727
9156
686931

Cykel

513906
221448
302008
BBAG2
350940
6769

1483623

Cykel
189051
128571
111292

U964
178711
9156
686745

Cykel

513344
221436
302031
BE422
350867
EVED

1482869

Gang  Total
231558 1472124
40B920 1586477
129426  BB5268
81891 424432
142065 430153
0 TEO33
994760 4875388

Totalt
20224185
10891669
11336796
170848 4543800
BE42E 1922479
0 1360878
697986 50279907

Gang

155002
133470
150241

Gang

231458
408911
128403

Total

1472153
1586491
BEG3I04
B1B7Z2 424447
142956 430153
o TE033

994600 4875481

Totalt
20248243
10892819
11340238
170781 4546152
Ba408 1924081
0 1360878
6A7665 50312411

Gang

154835
133456
150185



UAZ010sub

Resor

Bilforare Bil passagerare Buss Tag
Arbete 861579 100008 27869 62760
ﬁwmm 774924 234404 9a52 29730
Fritid 364735 234572 118987 33315
Besik 146786 96417 4838 24569
Skola 8048 58584 33437 8535
Tjanste 59936 6030 1812 0
Totalt 2216057 730015 80894 158918
LIAZ2010sub
Tralikarbale, personkilometer

Bilfarare Bil passagerare Buss Tag
Arbete 14656314 1608952 546761 2738772
Cwrigt G962908 2372454 128681 1073884
F ritidl 5515083 3899100 154591 1319239
Basik 1852560 1186906 90032 1157451
Skola 95978 475015 636864 2780905
Tjanste 1164741 127450 61868 0
Totalt 30247584 O6E9934 1618798 6619251
Resor
UAZ010-JA2010

Bilfirara Bil passagerare Buss Tag
Arbete -266 -10 -200 740
Crvrigt -11 -3 -18 &0
Fritid -30 -14 a7 218
Besdk 22 -8 27 104
Skola -1 i -37 68
Tianste 0 0 ] 0
Tuotalt -332 -39 -381 11940
Resar
UA201Dsub-JA2010

Bilfirare  Bil passagerare  Buss Tag
Arbete -B86 33 i1 1013
Owrigt -1 =] -18 80
Frtid -30 -14 97 218
Besdk 22 -8 27 104
Skola -19 - 171 a2
Tjansie 0 a 1] 1]
Totalt 870 -99 778 1477
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Cykel
188769
128571
111292

Gang Total
231252 1472245
408911 1586491
129403 885304
G904 81872 424447
178589 142910 430153
9156 o TE933
BBE341 994348 4875573

Gang
154381
133456
150185
BB422 170781
350146 BB265
6769 0
1480823 697067

Totalt
20267198
10892819
11340238
4546152
1926173
1360878
50333457

Cykel
512019
221436
302031

Cykel Totalt

-134

Gang
-100

-18
A5
16

-23
19
9

BoccmEnid

-186 -160

Cyhel Total

-416

Gang
-306

-18
15
138

-23
-19

412 185



Resor
UAZD Dsub-UA2010

Bilforare Bil passagerare Buss

Arbete -620 -23
Crign 0 0
Fritid (1] a
Besok 0 0
Skola -18 a7
Tianste 0 0
Totalt -638 -60
Trafikarbete. personkilormeater
UAZD10-JAZ010

Bilfarare Bil passagerans
Arbete -3883 -149
Cwrigt -5 25
Fritic -442 -
Bagdk 277 -104
Skola -19 -51
Tianste 0 0
Totalt -4715 -57d

Trafikarbelo. parsonkilomeater

LAZ01 0sub-JAZ010

Bilforara Bil passagerare

Arbete -13250
Crvrigt -95
Fritid -442
Basdk 277
Skola 204
Tianste 0
Totalt -14358

Trafikarbate, personkilometar

LaAZ201Dsub-UAZD10

-503
-25
-243
=104
-488
Q
-1365

Bilférare Bil passagerars

Arbete 9367
Crvrigt 0
Fritid 0
Besdk 0
Skola =275
Tjanste 0
Totalt -9643

-354
0
0
a
-437
0
_?g1

Tag
951 273
1] 0
1] 0
0 0
208 14
0 0
1159 287
Buss Tag
-4653 33472
224 1520
-1643 5893
-573 3313
-728 24
0 0
-T821 46690
Buss Tag
13587 45678
-224 1520
-1643 5893
573 3313
2552 K5lric]
] 0
13410 59583
Buss Tég
18250 12206
L] 0
1] 0
1] 1}
20980 6848
1] 0
21231 12893
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Cykel Gang Total

-282  -206 a2

1] o 0

1] 1] 1]

1] 0 0

-122 -46 0

] 1] 0

-404 252 o2
Cyke Gang  Total

-562  -167 24058

=12 -14 1150

-7 -56 3442

-40 -B7 2252

=73 -18 1602

1] 0 0

-7 -3 32504
Cykel  Gang  Totalt

-1887  -621 43013

-12 -14 1150

-67 -56 3442

40 BT 2252

-rad 161 3694

1] 1] 0

-2800 -919 53550
Cykel  Gang  Totan

1325 454 18955

1] 1] 0

0 0 0

1] ] 1]

-7 -143 2002

1] 0 L]

-2046  -508 21046



Bilaga4 Forandring av arbetsresor med tag mellan kommunerna
langs j&rnvagstrackan. Véardena avser enkelresor ett vardagsmedel-

dygn.

JA2010 Arbetsrasor tag

Falun Bodange Holors Gavie Sandwiken Tolalt
Falun a 101 7 12 13 132
Baildnge 100 a 4 13 a8 116
Hofors 19 a 1] 7 a 42
Gavie 16 7 1 3 63 &9
Sancviken 18 7 a 73 18 115
Tatalt 150 125 12 = 108 494

UaA2010 Artetsresor tag

Falun Bordange Hofors Gavie Sandviken Totalt
Falun a 243 13 35 29 320
Barlinge 220 0 8 21 17 266
Hofors 31 19 0 21 13 5]
Gavie a4 a7 3 4 161 239
Sandviken 34 21 1 178 o] 273
Tatalt 328 310 25 2569 262 1183

UAZDN0sub  Arbelsresor tag

Falun Bordange Holors Gavle Sandviken Tatalt

Falun a 285 17 a7 38 T
Borlange 268 i} 10 29 23 330
Hofors 38 24 a 20 18 106
Gavle 58 38 [ 5 195 300
Sandviken 43 28 1 214 45 33
Tatalt 408 364 31 3 320 1464
Ua2010-

JAazoio Arbetsresor thy
Falun Bordange Hofors Géavile Sandviken

Falun a 142 ] 23 17 188
Borldnge 121 0 4 15 11 150
Hofars 12 10 ] 14 7 43
Gavie 28 14 2 3 L] 151
Sandviken 18 13 1 105 21 158
Tatal ;] 185 12 160 154 1]
LA201 0sub-

JA2010 Arbetsresor tag
Falun Bordnge Hofors Gavle Sandviken

Falun L] 104 o 36 26 265
Barlange 168 0 6 23 17 215
Hofars 19 15 0 19 10 B4
Givle 43 0 3 4 132 211
Sanchviken 27 20 1 141 a7 216
Tatalt 258 260 19 222 212 avn
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Bilaga5 Foérandring av arbetsresor med bil mellan kommunerna
langs j &rnvagstrackan. Véardena avser enkelresor ett vardagsmedel-

dygn.

JAZ010 Arbetsresor bil

Falun  Bordnge Hofors Ghvie Sandviken Tatalt
Falusn a532 1846 150 =] 145 10738
Barlange 1904 6837 30 9 18 a7ea
Habars 278 58 a1 199 492 1808
Gavie 42 9 - P 14527 2296 16065
Sandviken 152 32 385 2259 5236 034
Totalt 10908 ara1 1408 17058 8187 46344
LA2010 Arbatsresor bil

Falun Baridnge  Hofors Gavle Sandviken Tatalt
Falun B47E 1835 149 G5 144 106872
Barlénge 1804 B7O6 30 g 14 2749
Hofors 278 58 774 198 488 1784
Gavie 42 ] 82 14484 2291 16928
Sandviken 151 32 anz 2244 51899 T9F7
Tatalt 10842 8730 1368 17010 8140 46119
UAZ010sub  Arbetsresor bll

Falun Bardinge  Hofors GEvie Sandviken Tatalt
Falun B3BE 1818 148 &5 143 10558
Borlange 1880 6738 30 9 19 BETS
Hofors are 57 B2 195 481 1767
Gavle 42 9 91 14277 2257 16676
Sandviken 149 Nn 347 2212 5121 7859
Tatalt 10728 BE51 1377 16758 8021 45535

Lazni0-
JAzZ010 Arbetsresar bil
Falun Borignge  Hofors GEvle Sandvien

Falun 54 -1 -1 1] -1 A7
Borlange A0 -0 v] 1] 0 =50
Hofors -2 0 +F -2 -4 -15
Gavie o o o -32 -4 -a7
Sandviken -1 il -3 A5 a7 57
Totalt 87 -52 -1 49 46 -225
UAZ01 sub-

JAZ010 Arbatsrasor bil

Falun  Bordnge  Hofors Givle Sancviken

Falun -146 -30 -2 -1 -2 -180
Borlange -24 a3 o 0 ] -124
Holars -6 -1 =19 s -1 =42
Ghvie -1 0 -1 -249 -38 -289
Sandviken -3 -1 -B 47 -115 -174
Totalt =181 =130 - 301 =166 -804
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Bilaga 6 Forandring av arbetsresor med buss mellan kommunerna
langs j&rnvagstrackan. Véardena avser enkelresor ett vardagsmedel-

dygn.

JAZOND Arbetsresor buss

Falun  Borlnge Hofors Gévle Sandviken Totalt
Falun 996 328 14 ¥ 1" 1355
Boridnge 282 487 1 1 1 e
Hofors 52 1 17 41 74 195
Gavle 14 3 5 2656 609 az07
Sandviken o 8 43 468 434 ara
Totalt 1367 B34 190 iz 1129 o0z

UA2010 Arbetaresor buss

Falun  Borlange Hofors Gévle Sandviken Tetalt
Falun 70 307 13 B 0 1305
Borlénge 264 474 1 o 1 740
Hofors 49 0 18 38 o 183
Géivle 13 3 24 2631 593 3264
Sandviken 20 4 41 442 419 227
Totalt 1316 787 95 3118 1083 G420

UA2010sub  Arbelsresor buss

Falun  Borlange Hofors Gavle Sandviken Totalt
Falun 1053 arz 17 8 13 1463
Bortange a1 516 1 1 1 840
Hotors G2 13 15 46 a4 220
Gavle 17 4 ] oy 704 arre
Sandviken 26 & 49 531 478 1089
Totalt 1480 o09 112 3603 1281 7385
UAZ010-
JAZOTD Arbetsresor buss

Falun Borlange  Hofors Gavle Sandviken Totalt
Falun -26 -21 1 -1 1 -50
Borlgnge -18 -14 [i] 1] o -32
Hofors -3 -1 1 -3 -4 -12
Gavie -1 4] 1 -25 16 -44
Sandviken -2 -1 2 -26 15 -45
Totalt -51 -37 -4 -55 35 -183
UA2010sub-
JAZO1D Arbetaresor buss

Falun  Borlinge Hofors Gavle Sandviken Totalt
Falun 58 44 3 1 4 108
Bodange 39 28 a o 0 68
Hofors 9 2 2 <] 10 2
Gavle 3 1 5 361 a5 465
Sandviken 4 1 & 63 44 17
Totalt 112 7B 12 430 162 782
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Bilaga 7 Antal passager ar e var dagsmedeldygn langs jarnvagdinjen.

Figur 1 JA2010 Antal passagerare vardagsmedeldygn

LI NKS:

mod=j k
CQL- 1 ND L2

W NDOW
1439 . 5/ 6628. 82
1619.3/ 6763.6

EMVE/ 2 PROJECT: Pal 2010 G F/ B 00-12-04 20: 36
SCENARI O 1103: JA2010 MDULE:  2.13
ATTRIBUTE @10: JA2010 tot Inregia. ... XX

Figur 2 UA2010 Antal passagerare vardagsmedeldygn

BASE NETWORK gﬁY‘@E
ATTRI BUTE @U10: UA2010 TOTAL JVG ~

1436. 4/ 6628. 23
1617. 7/6764. 17

EMVE/ 2 PRQJECT: Palt2010 GF/B 1 00-12-04 20: 04
SCENARI O 1103: UA2010 MDULE 2,13
ATTRIBUTE @10: UA2010 total jvg Inregia.....sa
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Figur 3 UA2010sub Antal passagerare vardagsmedeldygn

BASE NETWORK gﬁ@z
ATTRB. @I10SU_R010SUB _
oK LI NKS:

mod = k
QoL- 1 ND: U2

W NDOW
1436. 6/ 6627. 88
1620/ 6765.4

EMVE/ 2 PROJECT: Palt2010 G F/B SUB Too-12-04 20: 12

SCENARI O 1103: UA2010 sub MDULE  2.13
ATTRIB. @10su: U2010sub Inregia...on=0
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Bilaga 8 Tillganglighet till hogskolor.

Tillganglighet till hégskolan i
Borlange

Forandring av restid.

Intervallet avser kvoten

UA2010/JA2010.

Inom parentes anges antal
kommuner i respektive intervall.

[]081-0.85(4)
(7 085 - 0.91(9)

0.92 - 0.96(43)

0.97 -0.99(8)
Oftrandrat (5)

150 Kilometers
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Tillganglighet till hdgskolan
Falun

Forandring av restid.

Intervallet avser kvoten

UA2010/JA2010.

Inom parentes anges antal
kommuner i respektive intervall.

[]0.78-0.85(3)
[ 0.85 - 0.91(5)
0.92 -0.96(34)
0.97 -0.99(18)
Ofbrandrat (9)

50 100

MAS00-1205 poj\GU0L B

150 Kibmete s
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Tillganglighet till hégskolan i
Gavle

Forandring av restid.

Intervallet avser kvoten

UA2010/JA2010.

Inom parentes anges antal
kommuner i respektive intervall.

[10.80-0.85(3)
[ 085 - 0.91(11)
0.92 -0.96(5)
0.97 -0.99(3)
Oforandrat (47)

50 100

MAS00-1205 poj\GU0L B

150 Kilometers
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Bilaga 9 Tillganglighet till arbetskraft och arbetsplatser.

Nabarhet till arbetskraft inom intervallet 20 till 60 minuter.

Intervallen avser kvoten A/ Jamvag [IN]HT R 4]
UA2010/JA2010. Inom [ Oféréndrat (65) —
parentes anges antal £ 107(D
kommuner i respe ktive iég(?
intervall. 176 Elg

Nabarhet till arbetsplats inom intervallet 20 till 60 minuter.

Intervallen avserkvoten /N Jamvag [INJHT R 4]
UA2010/JA2010. Inom [] Oférandrat (65) ——
parentes anges antal [ 1.09 (1)
kommuner i respe ktive 153 (i)
intervall. 185 8
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