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Forord

Enligt uppdrag fran regeringen ska SIKA arligen redovisa prognoser for de
framtida gods- och persontransporterna. | denna rapport redovisas prognoser for
godstransporternainom Sverige samt till och fran landet for & 2010. En
motsvarande prognos for persontransporter kommer att redovisasi separat rapport
senare under aret.

Som dutredovisning av arbetet med inriktningsplaneringen av den nationella
infrastrukturen for planeringsperioden 2002—2011 avrapporterade SIKA och
trafikverken en strategisk analystill regeringen i november 1999. Inom detta
projekt gjordes prognoser for godstransporterna fram till ar 2010, bland annat ett
sk. jamforelsealternativ (JA) 2010. JA-alternativet grundades pa samma omvarlds-
forutséttningar som de tre anal yserade inriktningsalternativen men innehdll inga
utbyggnader av vagar och jarnvagar utéver dem som beraknades vara paborjade
fore & 2002. | en underlagsrapport till strategiska analysen? fordes diskussioner
kring trender och drivkrafter pa bade efterfrage- och utbudssidan som paverkar
forutséttningarna for godsprognoserna. For grundldggande forutséttningar och
kénslighetsanalyser hanvisas till denna rapport. Att fordelningen av utrikeshandeln
palander ska ses dver och revideras namns saval i sdval denna underlagsrapport till
strategiska analysen som i underlagsrapporten om omvarldsforutsattningar®.

| féreliggande rapport redovisas en revidering av JA-prognosen. Revideringen
innebér i forsta hand en annan férdelning pa handelslénderna och varugrupper.
Dessa forandringar har i sin tur effekter pa den regionala fordelningen av
transportarbetet i Sverige. Jamfort med den ursprungliga JA-prognosen ingdr aven
smarre éndringar i infrastruktur och kostnadsfunktioner. Dérutover har en ny
version av STAN-modellen (Strategic Transportation Analysis) anvands.

1 . . . — .
Srategisk Analys. Sutrapportering av regeringsuppdrag om inriktningen av
infrastrukturplaneringen for perioden 2002-2011, SAMPLAN Rapport 1999:2.

2 Srategisk Analys, Underlagsrapport till SAMPLAN Rapport 1999:2 Godstransporter —
efterfragan och utbud.

3 Srategisk Analys, Underlagsrapport till SAMPLAN 1999:2: Omvarldsférutsattningar. Samtliga
rapporter finns pa www.sika-ingtitute.se.

SIKA Rapport 2000:7



4 SIKA

Den reviderade prognosen har tagits fram inom SAMGODS-gruppen for
modellutveckling av Inge Vierth (projektledare) Kent Rune Sjoholm

(utrikeshandel sprognos) och John Mc¢ Daniel (modellkorningar och évrig
underlag), allavid SIKA. Ytterligare medverkande var Henrik Swahn och Martina
Nilsson, SIKA; Andreas Fernholm och Anders Bornstrom, Véagverket; Petter
Wikstrom, Banverket; och Goran Sewring, Banverket/Tyréns, Thomas Ljungstrom,
Sjofartsverket; och Wilhelm Jansson, Luftfartsverket.

Stockholm i september 2000

Staffan Widlert
Direktor
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Sammanfattning

| denna rapport redovisas en prognos for godstransporternainom Sverige samt till
och frén landet for & 2010. Prognosen &r en revidering av den prognos som gjordes
I samband med arbetet med inriktningsplaneringen for perioden 2002—2011 och
som redovisades som en strategisk analys' till regeringen i november 1999.

| den strategiska anal ysen gjordes en godstransportprognos for ett jamforel se-
aternativ (JA) 2010. JA-aternativet grundades pa samma omvarldsforutsattningar
som de tre anal yserade inriktningsalternativen, men innehaller inga utbyggnader av
végar och jarnvéagar utéver dem som beréknades vara paborjade fore &r 2002.

| den strategiska analysen samt i rapporten om omvarldsforutsattningar® ndmns att
fordelningen av utrikeshandeln pa lander ska ses 6ver. | foreliggande reviderade
prognos antas en snabbare tillvaxt for handeln med granldndernabl.a. i Osteuropa
pa bekostnad av handeln med USA och Asien. Utvecklingen att mer [agvardigt
gods transporteras till/fran grannlanderna én vad man tidigare antagit (trendfram-
skrivning 1972-97) innebér att utrikeshandeln tillvaxt i varde beréknas bli det-
sammasom i tidigare prognos (77 procent) men att tillvaxteni vikt blir cirka5
procentenheter hdgre (25 procent i den reviderade prognosen). Den totala tillvaxten
i vikt (ton) berdknastill 27 procent i den reviderade prognosen, jamfort med 25
procent i den ursprungliga prognosen.

Efterfrégan pa godstransporter som har start och mal i Sverige, transittransporter pa
vég och jarnvag samt godstransporter med farjor paverkasinte. | den reviderade
prognosen ingdr dven smarre andringar i infrastruktur och kostnadsfunktioner.
Déarutdver har en ny version av godstransportmodellen STAN anvants.

| denna rapport beskrivs

a) hur antaganden om en annan fordelning av utrikeshandeln till och fran olika
lander/landergrupper i den reviderade prognosen skiljer sig ifran de antaganden
som géllde for den ursprungliga prognosen och

b) vilka effekter som revideringen av férdelningen av handeln palander och
varugrupper beréknas medféra for utvecklingen av godstransportarbetet i
Sverige.

Utfallet for transportarbetet totalt (tonkm for helalandet) skiljer sig enbart
marginellt mellan den reviderade och den ursprungliga prognosen. Transportarbetet
med lastbil i Sverige beréknas tka med 38 procent mellan 1997 och 2010, jamfort
med 37 procent i den ursprungliga prognosen, medan transportarbetet med jarnvég

1 SAMPLAN Rapport 1999:2 Strategisk analys
2 Underlagsrapport till SAMPLAN Rapport 1999:2 Omvar|dsfor utséttningar
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berdknas 6kamed 10 i stéllet for 12 procent. Transportarbetet med lastfartyg och
farjor (i Sverige) antas 6ka med ca 20 procent, vilket & en storre 6kning &n i den
tidigare prognosen. Uppgiften bor dock tolkas med forsiktighet pa grund av
problem med att avgrénsa transportarbetet inom respektive utom Sveriges granser.
Flygfrakten behandlas inte explicit.

B Godstransportarbete
Miljarder tonkm
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40
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30 m2010
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10 -

0

Lastbhil Jarnvag Lastfartyg Farjor

Berdknad andel av totalt transportarbete per transportslag i Sverige 1997 och
prognos fér 2010.

Sett ur ett regionalt perspektiv berdknas transportarbetet med lastbil 6ka mest i
Skane, Blekinge, Gotland, Stockholm, Uppsala och Jonkdpings lan. Den forand-
rade landerfordelningen i utrikeshandeln har till f6ljd att det sker en regional
omfordelning fran vastratill ostra Sverige jamfort med den ursprungliga prog-
nosen. Transportarbetet med jarnvag okar mest i Halland, Skaraborg, Vastra
Gotaland, Orebro och Skéne. For gotransporterna antas tillvéaxten vara storst for
Sodra Ostersjon, K attegatt och Norra Kvarken.

Berakningarna av utvecklingen av trafikarbetet (i fordonskm) baseras pa
antagandet att det & sammanséttningen av det transporterade godset och
transportavstanden som forandras och hansyn har inte tagits till forandringar i
transportuppl &gg, fordonsstorlek etc. Med dessa antaganden beraknas trafikarbetet
med lastbil 6ka med 41 procent mellan 1997 och 2010, jamfért med
transportarbetet som berdknas 6ka med 38 procent. Trafikarbetet med jarnvég
beraknas véxa med 8 procent mellan 1997 och 2010, dvs. langsammare &n
transportarbetet som beréknas 6ka med 10 procent under samma tidsperiod.

Transportarbetet med lastfartyg och férjor i Sverige beréknas 6ka med ca

20 procent till 2010. Denna uppgift bor dock tolkas med viss forsiktighet pa grund
av svarigheter att avgransa transportarbete utfort inom respektive utom Sveriges
granser.

| rapporten ingar aven en oversiktlig prognos for utvecklingen efter ar 2010.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

| den strategiska anal ysen inom inriktningsplaneringen gjordes en prognos for
godstransporter for jamforel sealternativet (JA) 2010. Inom ramen for detta arbete®
fordes diskussioner kring trender och drivkrafter pa efterfrage- och utbudssidan.
Slutredovisningen innehaller bakgrundsmaterial om omvéarldsutvecklingen,
beslutade och paborjade investeringar samt antaganden om transportpolitiken och
transportkostnaderna. Rapporten innehaller ocksa kanslighetsanayser for den
ekonomiska tillvaxten och strukturférandringar i néringslivet samt for olika
kostnadsnivaer och antaganden om jarnvégskapacitet och olika hamnstrukturer.

| ovan namnda rapporter namns att fordelningen av utrikeshandeln pa lander ska
ses dver. Dennarevision av fordelningen av handeln palanderna och varugrupper
medfor effekter pa den regionala fordelningen av transportarbetet i Sverige.
Efterfrégan pa godstransporter som har start och mal i Sverige, transittransporter pa
vég och jarnvag samt godstransporter med farjor paverkas dock inte. | den
reviderade JA-prognosen ingdr dven smérre andringar i infrastruktur och
kostnadsfunktioner. Darutéver har en ny version av godstransportmodellen STAN
anvants.

Denna rapport har féljande upplaggning: | avsnitt 1.2 beskrivs hur antaganden om
en forandrad fordelning av utrikeshandeln till och fran olika lander/landergrupper i
den reviderade JA-prognosen skiljer sig ifran de antaganden som gjordes den
ursprungliga prognosen. | kapitel 3 presenteras utfallet for den prognostiserade
godsmangden i ton for ar 2010. | kapitel 4 beskrivs effekter pa transportarbetet och
godsmangden per transportslag samt dess regionalafordelning i Sverige. | kapitel 5
redovisas prognoser for utvecklingen efter ar 2010.

1.2 Antaganden om foréandrade forutsattningar

Fordelning av utrikeshandeln pa lander

Scenarierna for den makroekonomiska utvecklingen i Sverigetill 2010 har inte
andrats sedan den ursprungliga JA-prognosen. Det géller aven forutséttningarna for
industristrukturmodellens (ISMOD) 31 branscher med avseende pa produktion,
export, import och sysselsdttning. Antaganden om den totala exporten och

! Underlagsrapporterna till SAMPLAN Rapport 1999:2: Godstransporter — efterfr&gan och utbud
och Onmvarldsforutsattningar
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importen i varde 2010 har hallits konstant medan forutsattningarna for
utrikeshandeln har reviderats. Tabellen nedan visar produktion, export- resp.
importtillvaxt pa branschniva

Tabell 1.1 Produktions- import och exportvolym, i miljarder kr 1995 ars prisniva.

Produktions Export- Import
volym volym volym
ISMOD-bransch 1995 Kvot 1995 Kvot 1995 Kvot
2010/1995 2010/1995 2010/1995
1 Jordbruk 30 0,95 2 0,88 11 1,33
2 Skogsbruk 27 1,26 1 1,01 3 1,42
3 Gruvor 11 1,15 5 0,6 19 1,13
4 Livsmedel, skyddad 65 1,09 3 1,13 6 1,9
5 Livsmedel, konk.uts. 34 1 5 1,59 14 1,4
6 Drycker & tobak 14 1,09 2 1,35 3 2,13
7 Textil & konfektion 14 1,01 9 1,4 29 1,75
8 Travaror 62 1,15 33 1,02 8 1,55
9 Massa & papper 101 1,34 68 1,41 10 1,24
10 Grafisk industri 58 1,43 2 1,92 3 1,6
11 Kemi 96 1,75 60 2,1 62 1,47
12 Petroleumraffinaderier 25 1,21 12 1,07 13 1,75
13 Gummivaror 7 1,24 4 1,44 7 1,63
14 Jord & stenindustri 16 1,44 5 1,27 7 1,54
15 Jarn & stalindustri 79 1,14 43 1,17 28 1,28
16 Metallvaruindustri 7 1,34 28 1,58 26 1,96
17 Maskinindustri 122 1,66 87 2,09 74 2,18
18 Elektrotekn. industri 94 1,71 71 2,51 62 2,02
19 Varv 7 1,02 8 1,6 4 3,43
20 Transportmedelsind. 146 1,63 94 2,02 51 1,81
21 Instrumentindustri 22 1,62 15 2,03 17 1,82
22 Annan tillverkning 8 0,75 2 0,5 5 2,44
23 El, gas & vatten 71 1,23 1 0,26 1 1,59
24 Byggindustri 157 1,47 0 0
25 Handel 237 1,35 7 1,2 7 1,83
26 Samféardsel 148 1,25 33 1,01 20 2,4
27 Post & tele 58 1,59 2 0,93 2 3,83
28 Bostadsforvaltning 278 1,05 0 0
29 Bank 117 1,15 0 0
30 Uppdragsverksamhet 161 1,42 33 1,61 36 1,68
31 Privata tjanster 168 1,46 27 1,7 39 2,03
Summa tillv. Industri 1145 1,32 556 1,8 449 1,78
Totalt 2671 1,27 662 1,73 569 1,81

Efter den forstatilldmpningen av utrikeshandelsmodellen i samband med att den
ursprungliga JA-prognosen togs fram har erfarenheten tkat och indata till modellen
forbéttrats med hansyn till béttre information. Foljande fyra &ndringar har gjorts.

1. Exogena BNP-prognoser

| den reviderade JA-prognosen utnyttjas medelfristiga prognoser fran OECD och
andrainternationella kallor som grundval for ” egna BNP-antaganden” vilka
redovisasi bilaga 1 i stéllet for framskrivningar av trenden 1972-97. | forsta hand
antas en hogre tillvaxt for Osteuropa och en lagre tillvaxt for Asien och USA.
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2. Exogenatillvéxtprognoser framst for handeln med icke-OECD lander
Utrikeshandelsmodellen har en tendens att leverera (alltfor) hoga tillvaxttal for
Sveriges import och export. Med antagen BNP-tillvaxt enligt tabellen i bilaga 1
prognostiserar modellen en genomsnittlig arstillvaxt for Sveriges utrikeshandel
med OECD (utom Australien) pa 6ver 8 procent per ar for kapital-, arbets- och
kunskapsintensiva produkter och parunt 15 procent per ar for FoU-intensiva
produkter. For lander utanfor OECD hblir tillvaxttalen ofta &hnu hogre. For flertal et
av dessaicke OECD-lander har tillvaxtprognoser i vardetermer justerats nedat,
vilket innebar att Sveriges traditionella handel spartners inom OECD behdller en
storre andel av utrikeshandeln.

3. Basar 1997 vid anpassning till ISMOD-modellens tillvaxtkvoter
|SMOD-modellens tillvaxtkvoter avser kvoten i varden mellan prognosar 2010 och
basar 1995. Utrikeshandelsmodellen har emellertid 1997 som basar och en
upprakning sker fran 1995 till 1997 i modellen. Utrikeshandelns utveckling mellan
1995 och 1997 var emellertid stark och gick for vissa branscher, exempelvis
jordbruk, & "fel hall” i forhalandetill 1ISMOD-modellens 6sning for 2010. For
utrikeshandeln i den reviderade JA-prognosen har (liksom for inrikesdelen) darfor
antagits att tillvaxtkvoterna vid anpassning till ISMOD-modellen ska avse basdret
1997 i stéllet for 1995.

4. Ingen explicit "extra” justering av varuvérden i utrikeshandeln

| den reviderade JA-prognosen har enbart andringar i varuvarden pa grund av
sammanséttningseffekter beaktats. Varuvardena for ingaende varor palag
tullnummerniva (8-stallig KN-varunummer ) antas vara konstanta. Resultatet
erhdlls direkt av utrikeshandelsmodellen som transformerar tillvéxttakter i bilateral
handel mellan Sverige och annan handelspartner for fyra SN1*'92 aggregat ner till
motsvarande varden och kvantiteter pa underliggande tullnummer. Dessa
aggregeras darefter till 31 varugrupper enligt NST/R / UVAV? (se bilaga 2) och de
sex varugrupper som anvands i STAN-modellen. 3 Vid den ursprungliga prognosen
gjordes justeringar av kvantiteternai utrikeshandeln pa NST/R / UVAV-
varugruppsniva med ett varugruppsspecifikt index som avspeglade forandrat
varuvarde mellan basar och prognosdr. Utgangspunkten da var prognoser baserade
patidsseriemodeller fér var och en av de 30 UV AV -gruppernas varuvarden.

Infrastruktur och transportkostnader

Beskrivningen av infrastrukturen och transportkostnader har forbéttrats med
hansyn till béttre information. Hastigheten pavag- och jarnvagsnatet samt for inre
vattenvagar utanfor Sverige har anpassats.

1 SNI 92 = Standard fér svensk néringsgrensindel ning 1992

2 NST/R = EU:s Nomenclature Statistiques Transports/Revisée / Standard goods classification for
transport statistics’Revised UVAV = Undersokning av varor pa vag

% Se Underlagsrapport till SAMPLAN Rapport 1999:2 Godstransporter — efterfrgan och utbud,
BilagaC
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Foljande genomsnittliga hastigheter anvands pa kontinenten:

e Vag: 54 km/h (ursprunglig 74 km/h), i Norge 41 km/h.

e Inrevattenvagar: 5 km/h (ursprunglig 15 km/h).

e Jarnvag: mellan 35 km/h och 50 km/h (ursprunglig mellan 63 km/h till 90
km/h). Fér jarnvag i Norge och Finland antas en 40 procent hdgre hastighet an
pa kontinenten.

Dessutom har avstandet pa négra lastbilsfarjelankar till/fran England réttats till.

Faktorerna som bestémmer omlastningskostnadernas niva har korrigerats for
jarnmalm (varugrupp 8) och transittransporter (varugrupp 11). Tidigare anvandes
samma faktorer som for containergods (varugrupper 7,9,10) som for jarnmam och
transit. Justeringen innebér en nedjustering av de operativa omlastningskostnaderna
for jarnmalm och transit. Dessutom antas att jarnmalm och transit kan hanterasi
allahamnar, dvs. att inte vissa hamnar exkluderas eftersom de inte kan hantera
container.

STAN-modellen

Den reviderade JA-prognosen, inklusive basscenario for 1997, har tagits fram med
hjélp av en ny version av godstransportmodellen STAN. Anvéndningen av version
6.0 innebar en hogre kvalitet pa berdkningarna. Dessutom har kostnadsfunktionerna
forenklats och volume delay-funktionerna har beskrivits pa ett sadant sétt att
systemet inte berdkna” overflow in marginal costs”.

SIKA Rapport 2000:7
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2 Prognostiserad godsmangd for ar 2010

Den transporterade godsméangden (i ton) som ingar i modellen uppgick 1997 till
drygt 350 miljoner ton (av drygt 500 miljoner ton totalt transporterad gods). |
analysernainkluderas alla transportslag med undantag for pipelines. Aven
inrikesflyg, bussgods och transporter under 25 km har exkluderas. Daremot ingar
landbaserade transittransporter (med lastbil, jarnvag och férja) i analysen.

2.1 Fordelning av godsmangden mellan inrikes och utrikes
transporter

Baserade pa de ovan angivna antaganden beréknas mangden 6ka med totalt

27 procent i den reviderade JA, jamfort med 25 procent i den ursprungliga JA.
Import och export i ton 6kar mer i den reviderade JA-prognosen an i den
ursprungliga pga. en annan foérdelning av utrikeshandeln palander och darmed pa
varugrupper. Foljande tabell visar for 1997 och den reviderade JA 2010 hur
godstransporterna (i ton) fordelas painrikestransporter, import och export.

Tabell 2.1. Fordelning av den transporterade godsmangden (i ton) pa
inrikestransporter, import, export och transit for 1997 och 2010 enligt den reviderade
JA prognosen.

Inrikes Import Export Transit Totalt

1997* 220,1 634 654 3,9 352,8
rev JA-prognos 2010 281,4 857 75,3 4,9 4473
Tillvaxt i rev. JA-prognos 28%  35% 19% 25% 27%
Tillvaxt i ursprunglig JA 28%  29% 11% 25% 25%

Métt i ton berdknas utrikeshandel sandel en minska fran 37 procent i basaret 1997
till 36 procent & 2010, mest pga. strukturomvandlingen. Jamfort med den
ursprungliga prognosen minskar utrikeshandelns andel i ton med runt en
procentenhet mindre.

1 Skillnader for baséret 1997 beror framfor allt pé ett rapporteringsfel for transit i den ursprungliga
prognosen.
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2.2 Fordelning av utrikeshandel pa lander/landergrupper

Strukturen pa utrikeshandelns fordel ning pa lander (och varugrupper) matt i vikt
under basar 1997 och prognosar 2010 ger utgangspunkten for vilken inriktning
transportmarknaden forvantas utvecklas mot i framtiden. FOr analysen har var
omvarld delatsin i 26 lander eller landeromréden enligt foljande.

Tabell 2.2 Export och import (i miljoner ton) till lander/landergrupper

Nr. Land/landergrupp Export till Import fran Export till Import fran
(i miljoner ton) (i miljoner ton (i miljoner kr) (i miljoner ton)

1997 1997 1997 1997

1 Norge 5675 12714 48 473 35875
2  Finland 3396 3638 29 850 25782
3 Danmark 6 958 7 695 36 645 35034
4  Island, Fardarna, Gronland 101 17 1475 233
5 Estland, Lettland, Litauen 751 7049 6 086 7173
6 Belgien, Nederlanderna, Luxemburg 4 295 3351 56 682 56 228
7  Frankrike 1864 946 27 134 28 618
8 Grekland, Cypern, Malta 354 165 3639 908
9 lIrland 447 114 3751 5774
10 Italien 2259 594 18 949 15193
11 Spanien, Portugal 1085 629 15 377 10 067
12 Schweiz 327 118 9892 8 207
13 Tyskland 8 053 7904 63 744 91 119
14  Osterrike 376 213 5758 6 281
15 Albanien, Bosnien, Bulgarien, Jugoslavien, 313 89 7822 1949

Kroatien, Makedonien, Ruménien

16 Polen 1636 1850 9410 4894
17 Slovakien, Slovenien, Tjeckien, Turkiet, Ungern 274 272 5855 4044
18 Ryssland 240 2215 6 681 2977
19 Ukraina, Vitryssland 6 7 962 80
20 Storbritannien 5290 4176 54 249 49 009
21 Nordamerika 2739 1640 55 906 32032
22 Syd- och Mellanamerika 274 1878 15 294 5974
23 Afrika 1396 2521 8 735 3987
24 Fréamre Asien 681 1797 12 083 5145
25 Bortre Asien 1 509 712 62 181 35721
26 Oceanien 127 864 8 415 1345

Importen i varde var 1997 storst fran Tyskland (19 procent), Benelux (12 procent)
och Storbritannien (10 procent) medan exporten var storst till Bortre Asien

(12 procent), Benelux (11 procent) och Nordamerika (10,5 procent). For bade
export och import svarar de fem viktigaste landerna for mer an halvatonnaget. For
exporten utgors dessafem av Tyskland, Danmark, Norge, Storbritannien och
Benelux omradet. Paimportsidan stod Norge, Tyskland, Danmark, de baltiska
staterna (betraktade som ett handel somrade) samt Storbritannien for hela

62 procent av importvikten under 1997.

Ar 2010 beddms Finland ersétta Storbritannien i denna grupp, samtidigt som
ordningsfoljden andras s att de baltiska landerna hamnar pa andra plats mot
tidigare fjarde. Huvuddelen av tonnaget i utrikeshandel hamnar i resp. kommer fran
lander i Sveriges naromrade. Skillnaden i importens och exportens tillvaxttakt
avspeglar sig i att det intréffar fler foréndringar i rangordningen mellan
importlander jamfort med exportlander. Av importlanderna bibehdller endast 3 av
26 sin relativa position till 2010, 10 lander forbéttrar sin relativa position och 13
blir relativt sett mindre betydelsefulla. For 1ander som mottar svensk export
bibehaller daremot 11 av 26 sin relativa position, 6 lander forbéttrar sin rang och 9
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minskar i relativ betydelse. Exportmarknaden representerar saledes en mer stabil
struktur an importmarknaden.

Importvarde och -vikt 1997

O Importvarde
W Importvikt

Tys
(13)

Ned Sto No Bas Dan Nam Fra Fin Ita Spa Sch Bal Ost Sam I Fas Pol Tje Afr Rys Blk Oce Gre Isl Ukr
® (20 @ 2 @@ M @ (W W ®@ B @ (22 9 (@ (¥ @@V (23 B 1B (26) B @ (19

Figur 2.1. Importvarde och vikt 1997, andelar i procent, sorterade efter fallande
andelar i vérde.

Importvarde och -vikt 2010

Tys
(13)

O Importvarde
W Importvikt

Ned Sto Bas Fin Nam Dan No Fra Il Spa Ita Ba Sch Ost Sam Pol Fas Afr Rys Tje Blk Oce Gre Isl Ukr
® (200 29 @ @ & O O © @O (W O @ @ (22 1B (29 () B W (B (26) @ @ (@

Figur 2.2. Importvarde och vikt 2010 (prognos), andelar i procent, sorterade efter
fallande andelar i varde.
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Exportvarde och -vikt 1997

14%
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Figur 2.3. Exportvarde och vikt 1997, andelar i procent, sorterade efter fallande
andelar i véarde.

14%

Exportvarde och -vikt 2010

12% H

8% O Exportvarde
W Exportvikt

6% H |—

4%

2% H

0% H

Bas Ned Nam Tys Sto No Fin Dan Fra Spa Sam Ita Oce Fas BIlk Il Afr Sch Pol Rys Gre Ba Ost Tje Isl Ukr
25 6 (2 B 200 O @ G M W (22 (V) (26) 249 (B (9 (23 ) (B @B, B¢ O B’ W @

Figur 2.4. Exportvarde och vikt 2010 (prognos), andelar i procent, sorterade efter
fallande andelar i varde.
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2.3 Regional fordelning av godsmangden i Sverige

Betraktas leveranser till och fran respektive |an transporteras mest gods (métt i ton)

SIKA

fran Vastra Gotaland (1997: fran knapp 54 miljoner ton, till knapp 62 miljoner ton),
Norrbotten (1997: fran 37 miljoner ton, till drygt 19 miljoner ton), Skane (1997:

fran drygt 28 miljoner ton, till knapp 33 miljoner ton) och Stockholm (1997: fran
drygt 16 miljoner ton, till drygt 21 miljoner ton).

Tabell 2.3. Transporterad godsméangd 1997 och beraknad utveckling till 2010 per lan.

Fran lan
Forandring 1997-2010

Till [&n

Forandring 1997-2010

Nr Lan Milj.ton  milj ton procent Milj.ton  milj ton procent
1997 1997

1 Stockholm 16,3 5,7 35% 21,2 6,8 32%
3 Uppsala 4.8 1,4 29% 5,6 1,8 33%
4 Sodermanland 54 1,4 25% 6,7 1,4 21%
5 Ostergétland 10,1 2,6 26% 12,8 3,6 28%
6 Jonkdping 10,1 2.9 29% 10,5 3,2 30%
7 Kronoberg 6,8 2,0 29% 6,6 2,0 31%
8 Kalmar 11,2 1,7 15% 8,0 2,3 29%
9 Gotland 2,7 1,3 47% 1,0 0,3 27%
10 Blekinge 3,2 1,2 36% 5,2 2,1 40%
12 Skane 28,3 10,2 36% 32,7 13,7 42%
13 Halland 7.5 2,0 26% 8,7 2,9 33%
114 Vastra Goétaland 53,9 11,9 22% 61,9 16,7 27%
17 Varmland 10,9 3.1 28% 11,9 3,6 30%
18 Orebro 9,4 2,3 24% 8,3 2,1 25%
19 Vastmanland 8,1 1,9 24% 6,8 1,6 24%
20 Dalarna 15,9 4,1 26% 14,0 3,8 27%
21 Gavleborg 12,4 3,3 27% 14,5 4.5 31%
22 Vasternorrland 10,6 3,2 30% 13,4 3,5 26%
23 Jamtland 9,4 2,5 27% 4.9 1,6 32%
24 Vasterbotten 12,5 3,6 29% 10,1 3,2 32%
25 Norrbotten 37,0 2,2 6% 19,3 2,9 15%
totalt 286,4 71,6 25% 284,1 82,4 29%

Storst tillvaxt forvantas for bade fran- och tilleveranser for befolkningsagglomera-

tionerna Skane (tillvaxt fran 36 procent till 42 procent) och Stockholm (tillvaxt fran

35 procent till 32 procent) samt fér Gotland och Blekinge, for de sistnamnda dock

utgéende fran en 1&g niva (se tabell 2.3 och figur 2.5). For jamforelse med den
ursprungliga JA-prognosen, se bilaga 3.
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2.4 Fordelning av godsmangden pa varugrupper

Strukturomvandlingen i ndringslivet innebar generellt sett att man kan vantasig
att transporterna av tunga ravaror minskar i betydelse medan det kommer att
transporteras mera gods som har ett hogt varde i forhallandetill vikten. (se ovan
Tabell 1.1) Tabellen nedan anger den berdknade utvecklingen for NSTR/UVAV -
varugrupperna. Dessa upprékningstal anvands &ven direkt av Banverket i sin
planering.

Tabell 2.4. Beréaknad utveckling av transporterat gods i ton for NSTR/UVAV-
varugrupper 1997-2010.

Inrikes Import Export Totalt Totalt
Varugurpp Milj ton 2010/ | Milj ton 2010/ | Mil. ton 2010/ | Milj. ton 2010/ 2_01(;)_’1997

1997 1997 1997 1997 1997 1997 1997 1997 o J%are
10 Spannmal 3,0 0,92 0,2 1,42 15 0,92 46 0,94 0,87
20 Frysta frukter 20 1,06 0,8 151 0,1 111 29 1,19 1,21
31 Levande djur 1,0 1,00 0,0 1,55 0,0 0,75 1,0 1,00 1,01
32 Sockerbetor 08 1,26 0,1 1,60 0,1 1,15 1,1 1,29 1,29
41 Rundvirke 419 1,27 6,8 143 1,0 101 49,7 1,28 1,29
42 Tréavaror bearb. 42 1,12 0,2 1,558 57 1,00 10,1 1,06 1,01
43 Flis sagavfall 13,0 1,27 09 171 0,2 1,03 14,2 1,29 1,28
44 Travaror ovrigt 0,8 1,10 0,0 1,40 0,0 1,88 0,8 111 1,11
50 Textilprodukter 0,3 1,55 0,2 1,53 0,2 1,40 0,7 151 1,66
60 Livsmedel 242 1,20 21 1,58 1,0 1,30 27,3 1,23 1,24
70 Oljefroer 02 121 05 1,37 0,1 1,46 0,7 135 1,52
80 Kol-koks 15 1,29 39 141 0,1 0,70 55 1,37 1,41
90 Raolja 0,1 1,17 22,7 1,11 0,0 0,00 228 1,11 1,03
100 Asfalt 16,9 1,25 6,0 1,74 10,2 1,08 33,1 1,29 1,18
110 Jarnmalm-skrot 4,4 1,09 0,7 1,80 0,3 242 54 1,25 1,00
120 Ovrig malm, skrot 08 1,19 03 141 06 0,77 1,7 1,08 0,90
130 Metaller 89 1,10 36 143 44 1,20 16,9 1,19 1,35
140 Kalk-cement 70 1,71 0,6 145 18 141 94 164 1,67
151 Sand-grus 16,5 1,72 0,8 1,02 28 0,53 20,1 1,53 1,54
152 Mineraler 21 1,70 30 1,13 2,2 0,64 73 1,15 1,22
160 Godselmedel 23 1,15 0,6 1,26 0,3 1,68 32 1,22 1,24
170 Tjara 03 134 0,1 1,50 03 1,04 06 1,22 1,36
180 Kemiska prod 6,3 1,17 42 133 19 153 124 1,28 1,21
190 Pappersmassa 28 1,46 0,8 1,56 31 1,37 6,7 1,43 1,38
200 Maskiner 52 1,34 1,8 1,76 2,1 2,02 9,0 1,58 1,46
210 Metaller bearbetade 1,3 1,57 0,3 2,08 0,3 1,49 20 1,65 1,79
220 Glas porslin keramik 09 154 0,2 151 03 121 1,4 1,47 1,55
231 Papper-papp 50 1,32 0,7 1,30 88 1,43 145 1,38 1,45
232 Fardigvaror 49 1,56 1,3 161 13 121 76 151 1,60
240 Styckegods 31,0 121 0,0 0,00 0,0 0,00 31,0 1,21 1,21
Norrlands jarnmalm 10,5 1,00 0,3 1,00 15,2 1,00 26,0 1,00 1,00
Transit 0,0 0,00 0,0 0,00 0,0 0,00 39 1,25 1,25
Totalt 220,1 1,29 63,4 1,35 654 1,15 352,8 1,27 1,28
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Den storsta tillvéxten beréknas for varugrupperna bearbetade metaller, maskiner,
och olikatyper av fardigvaror, papper och pappersmassa men ocksa for kalk,
cement, sand och grus, som anvandstill en stor del inom byggnadsindustrin. Den
stoérre handel med de Osteuropei ska landerna och de traditionella handel spartners
inom OECD (sefigurerna 2.1-2.4), jamfort med den ursprungliga JA-prognosen,
medfdr att fler tyngre varugrupper som exempelvis maskiner, asfalt, raolja,
pappersmassa och bearbetade travaror transporteras.
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3 Transportarbete i reviderad prognos for
2010

3.1 Prognos for godstransportarbetet i och utanfor Sverige

Med det reviderade jamforel sealternativets forutsattningar beréknas godstrans-
portarbetet i Sverige® & 2010 n& gransen 100 miljarder tonkilometer. Det betyder
att det okar med ca 20 miljarder tonkilometer fran 1997, vilket innebar en tillvaxt
patotalt 25 procent, jamfort med 23 procent i den ursprungliga JA-prognosen.
Okningen motsvarar en &rlig tillvaxt under perioden 1997-2010 pacirka 1,7
procent. Att transportarbetet i Sverige 6kar mer i den reviderade JA-prognosen an
i den ursprungliga prognosen beror framfor allt pafordelningen av utrikeshandeln
palanderna samt pa férdelningen pa varugrupper. Detta har i sin tur effekter pa
val av transportmedel och rutt och darmed pa transportarbetets utveckling i och
utanfor Sverige.

Tabell 3.1. Prognos fér godstransportarbetet i Sverige (miljarder tonkm).
Foérandring i procent.

1997 rev JA2010 Forandring i Forandring i
reviderade JA ursprunglig JA

Miljoner tonkm

Lastbil 34,4 47,4 38 % 37%
Jarnvag 18,4 20,3 10 % 12 %
Sjofart/lastfartyg 28,4 34,1 20 % 13 %
Sjofart/farjor 0,6 0,7 21 % 4%
Totalt 81,8 102,5 25% 23 %
Miljoner ton

Sjéfart/lastfartyg 96,7 120,4 25% 35%
Sjéfart/farjor 22,1 25,8 17% -2%

Flygfrakten, som svarar for en stor andel av transportarbetet i varde men for en
mycket liten del réknat i ton, behandlas inte i JA-prognoserna. For information se
t.ex. Luftfartsverkets prognos.”

! Med transportarbetet i Sverige avses své det transportarbete som blir féljden av transporter med
béde start- och mépunkt i Sverige (inrikes transporter) som det transportarbete som utfors i
Sverige vid transporter mellan svenska och utlandska orter (del av utrikes transporter) och for
transittrafiken for vag, jarnvég och férja.

2 Hakan Brobeck, Mdjlig utveckling av den svenska flygfrakten, 1999
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For lastbil och jarnvéag skiljer sig tillvaxten i den reviderade prognosen enbart
marginellt jamfort med den ursprungliga JA-prognosen. Godstransportarbetet pa
vag beraknas 6ka med 13 miljarder tonkilometer fran &r 1997 till & 2010, vilket
innebér en tillvaxt pa 38 procent. Det motsvarar en genomsnittlig arlig okning pa
omkring 1 miljard tonkilometer eller ca 2,5 procent.

Att godstransportarbete med jarnvag i Sverige 6kar mindre i den reviderade JA-
prognosen an i den ursprungliga prognosen beror bl.a. pa antaganden om mer
realistiska hastigheter pa jarnvagsnatet pa kontinenten. Dessa lagre hastigheter
medfér en mindre kraftig 6kning av transportarbetet med jarnvag utanfor Sverige,
34 procent i stallet for 42 procent, och har aven effekt pa valet av transportl6s-
ningar i Sverige. Transportarbete med lastbil utanfor Sverige 6kar med 39 pro-
cent, jamfort med 26 procent i den tidigare JA-prognosen.

Skillnaden i resultaten mellan den reviderade och den ursprungliga JA-prognosen
for den berdknade tillvéxten for godstransportarbetet med lastfartyg och férjor i
Sverige beror till stor del pa avgransningen mellan transportarbete utfort i Sverige
och utanfor Sverige (se bilaga 3, avgransning som ligger till grund for avgrans-
ningen av transportarbete med lastfartyg i och utanfér Sverige). Avgransningen av
g 6transporter i och utanfor Sverige i STAN-modellen anpassas f6r ndrvarande till
SCB:s berékningsmetod for transportarbetet efter den svenska kusten med inrikes
och utrikes gods. SCB redovisar inte godstransportarbete med lastbils- och
jarnvégsfarjor.

Bortser man frén indelningen av transportarbetet i och utanfor Sverige ar
okningen for lastfartyg totalt 25 procent, jdmfort med 31 procent i den
ursprungliga JA-prognosen. Det kan delvis férklaras av transoceana transporter
till USA och Bortre Asien minskar. For férjetrafiken totalt antas en kraftigare
tillvaxt, dvs. 26 procent i stéllet for 19 procent i den ursprungliga JA-prognosen.
En forklaring till detta & den okade férjetrafiken till granlandernai sddra
Ostersjdomradet i den reviderade prognosen.

Tabell 3.2. Beraknade fordelning av lastade ton pa lastbils- och jarnvagsfarjor 1997
och 2010.

Miljoner ton  Miljoner ton  Fdéréndring

1997 2010
Norra Ostersjon till Finland 0,2 0,3 67 %
Stockholmsregion till Finland/Baltikum 29 4,5 55 %
Sodra Ostersjon till Polen/Ostra Tyskland 9,4 12,8 36 %
Inrikes till Gotland 0,7 11 55 %
Oresundsregion till Danmark/Tyskland 7,0 4,7 -32 %
Vastkusten till Danmark/Norge/Nordsjon 2,0 2,4 23 %
Totalt 22,1 25,8 17 %

Om man uttrycker utvecklingen i lastade ton i hamnarna (se tabell 3.1.) sa ar
okningen 25 procent for lastfartyg (jamfért med 35 procent i den ursprungliga JA-
prognosen) samt 17 procent for farjorna (jamfort med minus 2 procent). Som
tabell 3.2 visar beréknas den storsta tillvéxten bli for farjetrafiken till Finland,
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Baltikum och Polen samt till Gotland, medan farjetrafiken i Oresundsregionen
berdknas minska med 32 procent.

Sammantaget innebar utvecklingen for de olika transportslagen att lastbilens andel
av godstransporternai Sverige beraknas 6ka fran 42 procent ar 1997 till drygt

46 procent ar 2010, medan andelen for 6vriga transportslag beréknas minska
nagot. Jarnvagens andel minskar fran drygt 22 procent till knappt 20 procent,

g ofartens fran knappt 35 procent till drygt 33 procent och farjornas andel ligger
konstant vid cirka 1 procent. Uppgifterna bor dock betraktas med viss reservation
och berékningen av §otransportarbetet i och utanfor Sverige ses dver.

Om man jamfor andelarna for transportarbete med andelarna for transporterat
gods métt i ton (se figurerna nedan) kan man konstatera att tillvaxten for asthil
inte & likatydligt. Detta kan forklaras med att godset som transporteras & léttare
och transporteras dver langre avstand. For 5j6farten 6kar andelen transporterat
gods métt i ton, medan det minskar métt i tonkm. Jarnvégen tappar tva
procentenheter i badafallen.

Transportarbete
50% 6%
42%
40% -
0,
35% oo, m Andel 1997
mAndel 2010
30% -
22%
20%
20% -
10% -
1% 1%
0% ‘
Lastbil Jarnvag Lastfartyg Farjor

Figur 3.1. Berédknad andel av totalt transportarbete (i tonkm) i Sverige per
transportslag 1997 och 2010.
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Transporterad godsmangd

80%

72% 73%
W Andel 1997
60% - —
’ D Andel 2010
40% -
0% | 16%
20% 14% 0
9% 11%
0% - : : : [
Lastbil Jarnvag Lastfartyg Farja

Figur 3.2. Berédknad andel av totalt transporterad godsmangd (i ton), lastad och
lossad i Sverige, per transportslag 1997 och 2010.

3.2 Storsta flodesforandringar

Kartorna nedan visar de beraknade skillnader for transportfloden (i 1000 ton/ar)
mellan basdret 1997 och prognosaret 2010 for lastbil och lasthilsfarjor. For dessa
transporter beréknas nastan genomgaende tillvaxt.

De stérsta 6kningarna forvantas for triangeln mellan storstéderna Stockholm,
Goteborg och Mamo och de vagar som framst berdrs ar E4, E20 och E6 samt vég
40 mellan Goteborg och Jonkoping.

Minskningar p& vagnétet & forsumbara. Minskningen pa strackan Orebro—
L udvika kan majligen bero pa att motorvagen Orebro-Arboga byggs ut.
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Figur 3.3. Forandring av floden (i tusen ton per ar) for lastbil och lastbilsfarjor 1997
till 2010.

L astbilstrafiken 6ver Oresundsbron antas vara nastan noll, baserat p& antagandet
att kostnaderna &r 580 kr/lastbil (motsvarande 52 kr/ton). Analyser for lastbils-
avgiften visade en stor priskanslighet. Utvecklingen pa kort och Iang sikt kommer
att foljas upp av SAMGODS-gruppen.

Aven for jarnvégen beraknas tillvaxt ske for de stora nord/sydliga korridorerna.
Dessa & dock meraméttliga an for lastbil. | norradelen av landet forvantas en
overflyttning av godstrafiken fran Norra Stambanan till Botniabanan. Dessutom
forvantas den storstatillvaxten ske pa Vastra Stambanan och V astkustbanan.
Banverket pdpekar dock att man i prognosernainte tagit hansyn till tagvikts-
begransningen pa V astkustbanan dver Hallandsasen, varfor en viss dverflyttning
fran V astkustbanan till Sodra stambanan kan véantas ske.
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Figur 3.4. Forandring av floden (i tusen ton per ar) for jarnvag- och jarnvagsfarjor
1997 till 2010.

For jarnvagstrafiken dver Oresundsbron forvantas en stor tillvaxt, delvis pa
bekostnad av farjetrafiken med jarnvag. Avgiften antas vara 4 300 kr/godstag. Det
motsvarar en avgift pa 6 — 12 kr/ton, beroende pa tagtyp. Som ndmns ovan
kommer utvecklingen av godstransporterna éver Oresundsbron att f6ljas upp.

For lastfartyg forvantas den storstatillvaxten ske for hamnarnai Géteborg,
Norrkoping, Gavle samt i Blekinge och Ostra Skéne. Enligt berakningarna antas
transporter painre vattenvagar (Maaren, Vanern och Trollhétte kanal) minska
mellan 1997 och 2010. Forutsdttningarna for konkurrens mot landtransportmedien
bor dock studeras mer i detalj.
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Figur 3.5. Férandring av floden (i tusen ton per ar) for lastfartyg 1997 till 2010.

3.3 Regional utveckling av transportarbetet per
transportslag

| detta avsnitt redovisas vilka férandringar de ovan redovisade forandringarna av
godsfloden bergknas fafor olikalan. Vagverket anvander dessa upprakningstal for
lasthilstrafiken i sin planering. FOr basaret 1997 beréknas mest transportarbete
med de landbaserade transportmedien vag och jarnvag ske i Skane (4,4 miljoner
tonkm), foljt av Gavleborg (3,7 miljoner tonkm), Alvsborg (3,3 miljoner tonkm)
och Jonkdping (3 miljoner tonkm). Enbart i Norrbotten och Jamtland utfors mer

godstransportarbete pa jarnvag an palandsvag.
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Tabell 3.3. Berdknad procentuell féorandring av transportarbetet (i tonkm) med
lastbil och jarnvag mellan 1997 och 2010, reviderad JA-prognos.

Lastbil Jarnvag
Nr Lan tonkm férandring foréndring tonkm férandring férandring
1997 1997—- 1997—- 1997 1997—- 1997-
2010 2010 2010 2010
per &r per ar
1 Stockholm 1,5 43% 2,8% 0,2 10% 0,7%
3 Uppsala 0,8 40% 2,6% 0,1 5% 0,4%
4 Soddermanland 1,6 32% 2,1% 0,6 11% 0,8%
5 Ostergétland 2,1 39% 2,5% 0,8 11% 0,8%
6 Jonkoping 2,2 42% 2,7% 0,8 10% 0,7%
7 Kronoberg 1,1 40% 2,6% 0,5 7% 0,5%
8 Kalmar 0,8 30% 2,0% 0 -18% -1,5%
9 Gotland 0,1 49% 3,1% 0 0% 0,0%
10 Blekinge 0,3 52% 3,2% 0 -23% -2,0%
12 Skane 3,1 47% 3,0% 1,3 20% 1,4%
13 Halland 2,2 38% 2,5% 0,7 39% 2,5%
114 Vastra Gotaland 6,9 35% 2,3% 1,7 21% 1,5%
14 Bohuslan 2,7 35% 2,3% 0,2 22% 1,5%
15 Alvsborg 2,4 36% 2,4% 0,9 18% 1,3%
16 Skaraborg 1,9 34% 2,3% 0,6 24% 1,7%
17 Véarmland 1,2 29% 2,0% 0,6 18% 1,3%
18 Orebro 1,6 30% 2,0% 1,2 20% 1,4%
19 Vvastmanland 1,2 36% 2,4% 0,5 13% 0,9%
20 Dalarna 1,3 31% 2,1% 0,9 17% 1,2%
21 Gavleborg 1,9 41% 2,6% 1,8 12% 0,9%
22 Vasternorrland 15 39% 2,5% 0,9 6% 0,4%
23 Jamtland 0,6 39% 2,5% 0,9 -29% -2,6%
24 Vasterbotten 1,5 41% 2,6% 0,5 14% 1,0%
25 Norrbotten 1,0 30% 2,0% 1,7 3% 0,2%
totalt 34,4 38% 2,5% 15,7 10% 0,7%

Med de forutséttningar som redovisats for den reviderade JA-prognosen visar
berékningarna att den storsta tillvaxten av godstransportarbetet med lastbil mellan
1997 och 2010 kommer att ske i Skane och Blekinge och pa Gotland med

3 procent per ar eller mer. Utgangsnivan 1997 var dock |8g for Gotland (0,1
miljon tonkm) och for Blekinge (0,3 miljon tonkm), vilket innebédr sma
forandringar i absolutatal. | Skane genomfors daremot néstan en tionde del av allt
transportarbete med lastbil i Sverige (3,1 miljoner tonkm). Aven for Stockholm,
Uppsala, Jonkdping, Kronoberg, Gavleborg och Véasterbotten forvantas en tillvéxt
for transportarbetet med lastbil Gver genomsnittet.

Aven i den ursprungliga prognosen beraknas en stor tillvaxt for godstranspor-
tarbetet med lastbil i Skane. Daremot har den forandrade |anderfordelningen i
utrikeshandeln fétt till f6ljd att det sker en regional omfordelning fran vastratill
ostra Sverige, jamfort med den ursprungliga JA-prognosen.® En viktig férklaring
till den storatillvéxteni transportarbete i vastradelen av landet i den ursprungliga
prognosen var den 0kade "inrikes och utrikes transittrafiken” genom dennaregion
till och fran Goteborgs hamn. | den reviderade prognosen antas " transittrafiken”
fran resten av Sverige till hamnarnai sydostra Sverige 6ka, dock utifran en

L f6r miljoner ton 1997 se underlagsrapport till SAMPLAN 1999:2 Godstransporter —efterfragan
och utbud, sid 49.
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mycket blygsam niva. Transittrafiken till och fran Osteuropa genom Sverige ingar
inte i analysen, den & dock i dag forsumbar.

Jarnvagstransporterna uppvisar, med undantag for Halland, en l&agre tillvaxttakt an
vagtransporterna, vilket aterspeglar det 6vergripande utvecklingsmonstret i
prognoserna. Transportarbetet med jarnvag antas 6ka mest i Halland, Skaraborg,
Vastra Gétaland, Orebro och Skéne. En viktig forklaring &r infrastruktur-
investeringar som Oresundsbron och V astkustbanan. Utvecklingen fér Jamtland
och Vastra Norrland dterspeglar t.ex. 6verforing av godsfl6den fran ” stambanan
genom 6vre Norrland” till Botniabanan.

Tabellen nedan visar den ber&knade utvecklingen av transportarbetet for gdfart
med lastfartyg per omréde. For sjGtransporter blir koncentrationen till Kattegatt,
Skagerrak och Norra Ostersjon tydlig. Tillvaxten beraknas vara storst for Sodra
Ostersjon (40 procent), Kattegatt (35 procent) och Norra Kvarken (32 procent)
samt for Alands hav (49 procent utgéende frén en mycket 1&g niva).

Tabell 3.4. Beraknad forandring i miljoner ton/ar per sjovaderomrade.

Nr Vaderomrade Miljoner ton Forandring Forandring
1997 1997-2010 1997-2010 per ar

1 Bottenviken 4,0 17% 1,2%
2 Norra Kvarken 2,1 32% 2,1%
3 Bottenhavet 8,2 31% 2,1%
4 Alands hav 0,1 49% 3,1%
7 Norra Ostersjon 15,7 34% 2,3%
8 Mellersta Ostersjon 53 13% 0,9%
10 Sodra Ostersjon 13,7 40% 2,6%
12 Oresund och Bélten 11,7 -5% -0,4%
13 Kattegatt 374 35% 2,3%
14 Skagerrak 17,3 0% 0,0%
totalt 115,7 24% 1,7%

Kartorna nedan visar den berdknade utvecklingen av transportarbetet for lastbil

och jarnvéag per lan (figur 3.6 och 3.7) samt for sjéfart per sjovaderomrade (figur
4.8). For V astra Gotalands |an anges éven tillvéaxt for transportarbetet med lastbil
och jarnvag for de tre ursprungligalanen (Bohus, Alvsborgs och Skaraborgs |an).
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B 40% till 99%
[ 30% till 40%
] 20% till 30%
1 10% till 20%
(1 0% till 10%
P2 -99% till 0%

Figur 3.6. Berédknad procentuell férandring av transportarbetet med lastbil mellan
1997 och 2010, férdelad pa lan.
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B 40% till 99%
[ 30% till 40%
[ 20% till 30%
] 10% till 20%
] 0% till 10%
2 -99% till 0%

Figur 3.7. Berédknad procentuell forandring av transportarbete med jarnvag mellan
1997 och 2010, fordelad pa lan.
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Figur 3.8. Beraknad procentuell forandring av tons med lastfartyg och farja mellan
1997 och 2010, fordelat pa sjovaderomrade.
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3.4 Regional utveckling av trafikarbetet med lastbil och

jarnvag

Berakningarna av utvecklingen av trafikarbetet i fordonkm har gjorts baserat pa
antagandet att alt annat &r lika och enbart @) sammanséttningen av det trans-
porterade godset och dess vikt foréndras enligt de antaganden som gors for
strukturomvandlingen och ekonomisk utveckling och b) transportavstanden
forandras. Det innebar att man bortser fran forandringar i transportupplagg
(samlastning, ruttplanering etc.) och fordonsstorlek etc.

Tabell 3.5. Berdknad procentuell férandring av trafikarbete (i fordonkm) med lastbil
och jarnvag mellan 1997 och reviderad JA-prognos 2010.

Lastbil Jarnvag

Nr Lan fordonkm férandring  foérandring fordonkm  férandring  forandring
1997 1997-2010 ~ 1997-2010 1997  1997-2010  1997-2010

per ar per ar

1 Stockholm 67,8 46% 2,9% 1,0 5% 0,4%
3 Uppsala 35,4 46% 2,9% 0,7 2% 0,2%
4 Soddermanland 70,3 36% 2,4% 2,3 8% 0,6%
5 Ostergétland 100,3 43% 2,8% 2,9 6% 0,4%
6 Jonkoping 98,9 47% 3,0% 3,1 5% 0,4%
7 Kronoberg 52,7 42% 2,7% 1,6 -2% -0,2%
8 Kalmar 33,8 29% 2,0% 0,3 -18% -1,5%
9 Gotland 2,4 51% 3.2% 0,0 0% 0,0%
10 Blekinge 12,9 56% 3,4% 0,1 -22% -1,9%
12 Skane 138,9 54% 3,3% 4,3 9% 0,7%
13 Halland 95,0 39% 2,5% 2,0 31% 2,1%
114 Vastra Gotaland 293,1 37% 2,4% 6.4 17% 1,2%
14 Bohuslan 109,1 38% 2,5% 0,8 24% 1,7%
15 Alvsborg 102,6 36% 2,4% 3,1 16% 1,1%
16 Skaraborg 81,5 37% 2,4% 2,6 17% 1,2%
17 Varmland 48,0 30% 2,0% 1,5 13% 0,9%
18 Orebro 65,5 34% 2,3% 41 14% 1,0%
19 Vastmanland 47,5 39% 2,5% 1,9 6% 0,4%
20 Dalarna 48,8 33% 2,2% 2,7 18% 1,3%
21 Gavleborg 74,2 46% 2,9% 6,0 7% 0,5%
22 Vasternorrland 60,2 42% 2, 7% 2,8 1% 0,1%
23 Jamtland 22,7 42% 2, 7% 2.8 -25% -2.2%
24 Vasterbotten 60,4 43% 2,8% 1,8 16% 1,1%
25 Norrbotten 42,3 27% 1,8% 7,5 5% 0,4%
totalt 1473,0 41% 2,6% 55,6 8% 0,6%

Baserat pa dessa antaganden beraknas trafikarbetet (fordonskm) med lasthil i den
reviderade prognosen 6ka med 41 procent mellan 1997 och 2010, jamfért med
transportarbetet (tonkm), som berdknas 6ka med 38 procent. Skillnaden férklaras
av att godset som transporteras med lastbil & 2010 &r |attare och kors Gver langre
stréckor. Som figur 3.1 visar Okar lastbilens marknadsandel, vilket innebér att
vagtransporternatar 6éver en del av de langre jarnvégs- och sj6transporterna.
Tillvaxten i fordonkm Overstiger tillvaxten i tonkm for néstan allalan (se figur
3.9), vilket kan tyda pa att tillvaxttalen for tonkm & " minimivarden”.
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For jarnvagstransporterna (se figur 3.10) & sambanden de omvanda, dvs. trafik-
arbetet (8 procent tillvaxt mellan 1997 och 2010) vaxer |angsammare an transport-
arbetet (10 procent tillvéxt mellan 1997 och 2010). Ar 2010 antas jarnvéagen — for-
utsatt samma medellastvikt och tagléngder — transportera mer ton gods per tag an i
dag. Dettainnebér att tillvaxten for jarnvagstransporterna sker pa de traditionella
marknaderna for tungt gods.

Inom SAMGODS-guppen planerar man att ndrmare anal ysera lastfaktorer och
tomtransporter for allatransportslagen.

Tillvaxt lastbil
E Transportarbete
O Trafikarbete
-
E & 2 B 2 2 &8 B & g B 2B & P2 B2 B g B g g2 B T &8 8
s § 8 8 58 & £ 8 £ © & 8 w 8§ 8§ S § & 5 88 & S = g
¥ &8 &8 § ¢ 2 ¢ B8 3 » & g 2 £ © E 5 § =& & §5 E 2 =2
=) = T 0 = k a > e ; 5 =
<) =} £ =2 = S o o i) [} Z 8 @ £ = c i} o}
= = Q © = [s1] > = = =} 5 o
4] o] = ] X © [ 7] O Q z
5 o 5 g g g
Q R - ;
®? § P

Figur 3.9. Berdknad tillvaxt for transportarbete och trafikarbete med lastbil mellan
1997 och 2010, reviderad JA-prognos.

SIKA Rapport 2000:7




50%

40% -

30%

20%

10%

0%

-10%

-20%

-30%

-40%

35 SIKA

Tillvaxt jarnvag
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Figur 3.10. Beréknad tillvéaxt for transportarbete och trafikarbete med jarnvéag
mellan 1997 och reviderad JA-prognos 2010.

4 Utveckling efter ar 2010

Med forutséttningar enligt kapitel 2 beréknas transportarbetet med lastbil i den
reviderade JA-prognosen cka med 38 procent, motsvarande 2,5 procent per ar,
mellan 1997 och JA-prognosaret 2010. Motsvarande 6kning for godstransport-
arbete pajarnvag under samma tidsperiod berdknastill cirka 10 procent eller
0,7 procent per ar.

BNP-tillvaxten antas vara 2,2 procent per & mellan 1997 och 2010. Om man antar
en BNP-tillvaxt pa 1,5 procent per & mellan 2010 och brytaret 2025 beraknas
transportarbetet med lastbil 6ka ca 27 procent, motsvarande 1,6 procent per ar
under denna period. Transportarbetet med jarnvég antas pa motsvarande sétt 6ka
med drygt 8 procent mellan 2010 och 2025", motsvarande 0,53 procent per &r.

! Tillvaxttalen for denna perioden har anpassats till 38 procent tillvéxt for lastbil och 10 procent
for jarnvag.
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Tabell 4.1. Beraknad procentuell férandring av transportarbete per ar med lastbil
och jarnvag mellan 1997 och 2010, reviderad JA.

Lastbil Jarnvag
Nr Lan forandring férandring férandring férandring férandring férandring
1997-2010 20102025  efter 2025 1997-2010  -2010 2025 efter 2025
per ar per ar per ar per ar per ar per ar
1 Stockholm 2,8% 1,8% 0,5% 0,7% 0,5% 0,5%
3 Uppsala 2,6% 1,7% 0,5% 0,4% 0,3% 0,5%
4 Sodermanland 2,1% 1,3% 0,5% 0,8% 0,6% 0,5%
5 Ostergbtland 2,5% 1,6% 0,5% 0,8% 0,6% 0,5%
6 Jonkoping 2, 7% 1,8% 0,5% 0,7% 0,5% 0,5%
7 Kronoberg 2,6% 1,7% 0,5% 0,5% 0,4% 0,5%
8 Kalmar 2,0% 1,3% 0,5% -1,5% -1,0% 0,5%
9 Gotland 3,1% 2,1% 0,5% 0,0% 0,0% 0,5%
10 Blekinge 3.2% 2,2% 0,5% -2,0% -1,2% 0,5%
12 Skéne 3,0% 2,0% 0,5% 1,4% 1,1% 0,5%
13 Halland 2,5% 1,6% 0,5% 2,5% 2,1% 0,5%
114 Vastra Goétaland 2,3% 1,5% 0,5% 1,5% 1,1% 0,5%
14 Bohuslan 2,3% 1,5% 0,5% 1,5% 1,2% 0,5%
15 Alvsborg 2,4% 1,5% 0,5% 1,3% 1,0% 0,5%
16 Skaraborg 2,3% 1,4% 0,5% 1,7% 1,3% 0,5%
17 Varmland 2,0% 1,2% 0,5% 1,3% 1,0% 0,5%
18 Orebro 2,0% 1,3% 0,5% 1,4% 1,1% 0,5%
19 Vastmanland 2,4% 1,5% 0,5% 0,9% 0,7% 0,5%
20 Dalarna 2,1% 1,3% 0,5% 1,2% 0,9% 0,5%
21 Gavleborg 2,6% 1,7% 0,5% 0,9% 0,6% 0,5%
22 Vasternorrland 2,5% 1,6% 0,5% 0,4% 0,3% 0,5%
23 Jamtland 2,5% 1,6% 0,5% -2,6% -1,5% 0,5%
24 Vasterbotten 2,6% 1,7% 0,5% 1,0% 0,7% 0,5%
25 Norrbotten 2,0% 1,3% 0,5% 0,2% 0,2% 0,5%

Berakningarna av utvecklingen under perioden 201025 baseras pa samma

antaganden om den regionalatillvaxten fram till 2010. Ur tabellen framgar att
transportarbete med lasthil och jarnvag antas dka med 0,5 procent per ar i alalan
efter brytaret 2025.

Utvecklingen av trafikarbetet (uttryckt i fordonskm) efter & 2010 kan inte

uppskattas pa samma sétt som for tidsperioden fram till 2010, eftersom det inte

finns ndgon motsvarande prognos fér sammansattningen av branscherna och

transporterat gods efter 2010.
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Bilaga 1

Exogena BNP-prognoser i utrikeshandelsmodell vid reviderad JA

Land Procent per ar (&rsgenomsnitt) under féljande perioder
1997-2005 2006-2010 2011-2015 2016-2020 2021-2025 2026-2030

SVERIGE 2.40 2.20 2.00 2.00 2.00 2.00
DANMARK 2.30 2.30 2.20 2.10 2.00 2.00
FINLAND 4.40 4.20 4.00 3.80 3.80 3.80
FRANKRIKE 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50
ITALIEN 2.20 2.20 2.40 2.40 2.40 2.40
SPANIEN 3.40 3.40 3.20 3.00 2.80 2.80
STORBRITANNIEN 2.20 2.20 2.40 2.50 2.50 2.50
TYSKLAND 2.00 2.10 2.20 2.40 2.50 2.50
OSTERRIKE 2.40 2.40 2.50 2.50 2.50 2.50
BELGIEN OCH LUXEMBURG 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50
GREKLAND 3.80 3.50 3.20 3.00 2.80 2.50
IRLAND 6.20 4.50 4.00 4.00 3.00 3.00
NEDERLANDERNA 2.80 2.80 2.70 2.60 2.50 2.50
PORTUGAL 3.20 3.00 2.80 2.60 2.50 2.50
NORGE 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50
POLEN 5.20 5.00 4.80 4.40 4.00 4.00
RYSSLAND 0.50 4.00 5.00 5.00 5.00 5.00
UKRAINA 0.50 3.00 4.00 4.00 4.00 4.00
ALBANIEN 1.20 1.50 2.00 2.00 2.00 2.00
BULGARIEN 1.80 2.50 2.50 2.40 2.40 2.30
CYPERN 2.55 2.70 2.40 2.10 2.10 2.10
ESTLAND 3.00 5.00 4.80 4.40 4.00 4.00
ISLAND 3.50 3.00 2.80 2.70 2.60 2.50
LETTLAND 3.00 5.00 4.80 4.40 4.00 4.00
LITAUEN 2.50 4.20 4.80 4.40 4.00 4.00
MALTA 2.55 2.70 2.40 2.10 2.10 2.10
MOLDAVIEN 0.50 2.80 2.20 2.00 2.90 2.80
RUMANIEN 1.10 3.80 3.20 3.00 2.90 2.80
SCHWEIZ 1.80 2.00 2.20 2.20 2.20 2.20
SLOVAKIEN 3.60 3.60 3.30 3.00 2.90 2.80
TJECKIEN 1.50 4.20 4.00 4.00 4.00 4.00
UNGERN 4.30 4.20 4.00 4.00 4.00 4.00
VITRYSSLAND 0.50 1.50 1.80 1.80 1.80 1.80
KANADA 3.00 2.90 2.70 2.50 2.50 2.50
USA 3.30 3.00 2.80 2.60 2.60 2.60
ARGENTINA 2.80 3.20 3.00 3.00 3.00 3.00
BRASILIEN 2.60 3.00 2.90 2.90 2.90 2.90
MEXIKO 4.60 4.50 4.20 4.00 4.00 4.00
IRAN 2.10 2.50 2.20 2.20 2.10 2.00
TURKIET 4.10 3.90 3.40 3.30 3.20 3.20
HONGKONG 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00
INDIEN 5.50 5.50 5.30 5.20 5.20 5.10
INDONESIEN 1.50 4.10 4.50 4.30 4.20 4.10
JAPAN 1.20 2.00 2.20 2.10 2.10 2.10
KINA 7.40 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00
MALAYSIA 4.80 5.50 5.20 5.00 5.00 5.00
PAKISTAN 4.00 4.50 4.30 4.20 4.10 4.00
SINGAPORE 4.50 4.00 4.00 4.00 4.00 4.00
SYDKOREA 4.60 4.50 4.00 3.50 3.50 3.50
THAILAND 2.00 5.40 5.10 4.80 4.80 4.80
EGYPTEN 5.50 5.50 5.10 5.00 5.00 5.00
SYDAFRIKA 2.50 2.80 2.80 2.70 2.60 2.50
AUSTRALIEN 3.80 3.50 3.20 3.10 3.00 3.00
NYA ZEELAND 2.50 3.00 2.80 2.70 2.60 2.50
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Varuvarden for svensk export och import pa grund av
sammansattningseffekter 1997 och prognos for 2010

NST/R- Export Import
UVAV- Varuvarden (kr/kg) Varuvarden (kr/kg)
varugrupp®
1997 2010/1997 1997 2010/1997

10 1,19 0,9899 6,91 1,0872
20 7,27 0,9875 7,06 0,9983
31 36,02 1,1020 175,66 0,8615
32 6,99 1,1522 7,43 0,8571
41 0,84 1,0001 0,40 0,9976
42 3,47 0,9972 6,97 1,0200
43 0,40 1,0020 0,37 0,9895
44 8,55 1,0040 3,41 1,0346
50 7,90 0,8913 15,33 0,8358
60 13,84 1,0720 11,86 1,0013
70 6,10 1,0891 3,94 1,0294
80 0,93 0,9497 0,49 1,0410
490 89,08 0,9887 1,02 1,0016
100 1,29 0,9913 1,57 1,0115
¥ 110 0,25 1,0093 0,46 0,9995
* 111 0,95 0,9491 2,77 0,9787
120 4,42 1,2379 12,13 1,0694
130 9,78 1,0443 8,26 0,9847
140 1,68 0,8420 3,10 1,0325
151 0,08 1,0222 0,22 1,0200
152 0,29 0,9265 0,62 1,0294
160 1,19 1,0197 0,84 0,9907
170 1,21 1,0041 1,47 1,0155
180 24,17 1,4538 11,34 1,1701
190 3,60 0,9878 1,54 0,8462
200 140,76 1,1033 121,68 1,1476
210 48,12 1,0836 42,30 0,9652
220 11,50 1,0705 13,91 1,0346
231 6,20 1,0093 12,85 1,0529
232 38,56 1,1458 49,02 1,0888
240 56203,01 1,2056 28705,13 0,9558
1,1086 1,0955

! Namn pa varugrupp, se kapitel 2, tabell 2.4
2 Férsumbar kvantitet

$ Jarnmalm

4 Skrot
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Beraknade forandringar av den transporterade godsmangden mellan
riksomraden i Sverige och i utlandet i den reviderade JA prognosen
for 2010 jamfort med 1997*

Tabellen nedan visar hur den regionala férdelningen av den transporterade
godsmangden beréknas forandras for riksomradenai den reviderade JA-prognosen
mellan &ren 1997 och 2010. Enbart de sista tva kolumnerna och raderna (till/fran
utlandet och total tillvaxt) forandras (eftersom den inrikes transporterade gods-
mangden inte forandras). Jamforel sen med de tillvéxttal som togs fram i den
ursprungliga JA-prognosen & forandringarna marginella.

Lan Lan lan Lan Lan L 17, Lan Lan Lan Ut- Summa  Summa

Till 1 3-5 6-9 10-12 13-16 20,21 22,23 24,25 18,19 landet i urspr.
JA

Fran
Stockholm 1,39 125 1,19 1,27 1,33 1,28 1,19 1,30 1,27 1,48 1,35 1,34
(lan 01)
Uppsala, Sédermanland, 1,32 128 121 1,30 1,27 1,17 1,21 1,38 1,19 1,30 1,26 1,27
Ostergétland (1&n 3-5)
Joénkdping, Kronoberg, 1,33 125 1,27 1,36 1,34 1,25 1,51 1,57 1,44 1,02 1,25 1,26
Kalmar, Gotland (lan 6-9)
Blekinge, Skane, 1,21 1,19 1,24 1,42 1,33 1,24 1,20 1,30 1,17 1,30 1,36 1,37
(lan 10-12)
Vastra Gotaland, Halland 1,14 1,07 1,22 1,35 1,31 1,23 1,06 1,29 1,17 1,15 1,23 1,22
(lan 13-16)
Varmland, Dalarna, 1,27 1,15 1,19 1,27 1,32 1,30 1,23 1,23 1,17 1,24 1,27 1,27
Gavleborg (l&an 17, 20,21)
Vaésternorrland, Jamtland 122 1,18 1,26 1,24 1,30 1,35 1,30 1,32 1,15 1,19 1,28 1,28
(lan 22,23)
Vaésterbotten, Norrbotten 1,25 1,00 1,10 1,08 1,30 1,12 1,23 1,18 1,15 1,04 1,12 1,12
(lan 24,25)
Orebro, Vastmanlands 1&an 1,30 1,21 1,26 1,37 1,37 1,20 1,18 1,28 1,25 1,17 1,24 1,27
(lan 18,19
Utlandet 142 152 1,53 1,50 1,23 1,53 1,24 1,51 1,42 1,25 1,34 1,29
Summa 132 1,27 1,30 1,42 1,27 1,30 1,28 1,21 1,25 1,15 1,27 1,25
Summa i ursprungl. JA 132 124 1,29 1,40 1,25 1,28 1,28 1,21 1,26 1,14 1,25

! f6r miljoner ton 1997 se Strategisk Analys, Underlagsrapport till SAMPLAN om godstransporter
—efterfradgan och utbud, november 1999, s. 42

SIKA Rapport 2000:7



40

BARE NETWORK

SIKA

Bilaga 4
Lastfartygslankar i och utanfor Sverige till grund fér berédkningarna
av transportarbetet.
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