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Forord

Under 1998-99 arbetade SIKA med att ta fram reviderade kalkylvéarden pa kom-
munikationsomradet p& uppdrag av regeringen. Arbetet redovisadesi juni 1999 i
SIKA rapport 1999:6 Oversyn av samhallsekonomiska kalkylprinciper och kalkyl-
varden pa transportomradet.

Arbetet har bedrivitsi samverkan med trafikverken, Naturvardsverket och KFB.
Forskare och andra speciaister har medverkat genom deltagande i seminarier och
arbetsgrupper. En styrgrupp (ASEK styrgrupp) under SIKA:s ordf 6randeskap
ledde arbetet. Forslagen har till vissadelar understéllts SIKA:s vetenskapliga
grupp for granskning och kommentarer. SIKA:s verksgrupp med representanter
for bl.a. Banverket, Luftfartsverket, Sjofartsverket och Vagverket har darefter
faststallt kalkylvardena som nu anvands i den pagaende planeringsomgangen for
perioden 2002—2011

Denna rapport & en kortfattad version av den tidigare utgivna rapporten och har
tagits fram for att tillgodose behovet av koncentrerad information om kalkyl-

vardena. For mer detaljerad information om kalkylvéardena och de bakomliggande
resonemangen hanvisas till huvudrapporten.

Stockholm i april 2000

Staffan Widlert
Direktor
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1 Infrastrukturplaneringen och kalkylvardena

Ett av de viktigaste syftena med att genomféra samhallsekonomiska kalkyler &r att
skapa ett beslutsunderlag som har ambitionen att ge en helhetsbild av den stora
mangd effekter som en tgéard inom exempelvis transportsektorn ger upphov till.
Det helhetsperspektiv som ligger inbyggt i §élva ansatsen innebér att man forso-
ker ta hansyn till och behandla allarelevanta effekter pa ett likartat sétt. Denna
likabehandling — vilken tar sig i uttryck i att individernas betalningsviljafor olika
effekter anvands — minskar utrymmet for att vissa effekter genom olika former av
paverkan ges storre utrymme &n vad som & motiverat.

Det riktas ibland kritik mot de samhéallsekonomiska kalkylerna. Denna kritik har
exempelvis rort bedomningar av det framtida resandet, underskattningar av kost-
nader, framtagningen av effektiva alternativ samt att inte alla effekter kvantifieras
i kalkylerna. Kritiken &r ofta berattigad, men pa flera punkter galler att en forbatt-
ring av kalkylerna kraver en forbéttring av bakomliggande kalkylunderlag och
omgivande planeringsprocesser — inte en férandring av kalkylmetoden som sadan.

Regeringen bor darfor stéllatydliga krav pa arsredovisningar och plandokument. |
arsredovisningar bor utfall av kostnader, trafik och I6nsamhet for fardigstallda
investeringar redovisas. En kontinuerlig uppféljning av utfall skapar ett brainci-
tament att setill att beslutsunderlagen haller en hog kvalitet, samtidigt som data
genereras som kan anvandas som underlag for osdkerhetsbeddomningar.

Osakerhet och risk hanteras inte pa ett tillfredsstallande sétt i dagens samhalls-
ekonomiska kalkyler. Har behdver metoder utvecklas for att systematiskt kunna
bedéma och vardera osakerheter och risker pa objektniva och inriktningsplaner-
ingsniva. Det saknas dessutom |&ttillgangliga data for att géra analyser av storle-
ken pa viktiga osakerheter och risker.

Kalkylmetoderna kan inte ge svar pa allafrégor som behGver utredas for att utgo-
ra ett heltdckande beslutsunderlag. Inom flera omraden har det inte varit mojligt
att ta fram kalkylvarden som speglar verkligheten paett rimligt sitt. Det géller
t.ex. sitten att vardera natur- och kulturvéarden, infrastrukturens intrangseffekter
samt effekter pa lokalisering, sysselséttning och tillvéxt.

Aven om intréngsvéarden inte kalkyleras & det dock fel att hévda att de inte beak-
tas. | dag finns en storre uppmarksamhet pa natur- och kulturvarden som riskerar
att forstérasi samband med byggandet av ny infrastruktur. Den yttrar sig bl.a. i
krav pa att dessa varden ska beskrivasi miljokonsekvensbeskrivningar och att
beskrivningarna ska sasmmanfattasi nationella planernaoch i lansplanerna. Vidare
gorsidag mer ambititsa forsok att beskriva hotade véarden i forstudier och
vag/jarnvégsutredningar.
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En viktig slutsats &r att, nér effekter pa natur- och kulturvarden beskrivs enkelt
och tydligt tillsammans med 6vriga konsekvenser, sa finns stérre majlighet att
finna andra och béttre |6sningar. Ibland leder sokandet efter béttre |6sningar till att
helaeller delar av de negativa effekterna kan undvikas genom val valda &tgarder.
Det kan rérasig om allt fran mindre tgarder for att undvika buller, till tunnlar och
storre forbifarter.
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2 Kalkylvardena

2.1 Diskonteringsréanta

En diskonteringsranta pa 4 % bor tillampas. Det &r samma rantesats som ocksa anvan-
des innan den senaste ASEK-6versynen.

| manga klassiska larobocker i samhallsekonomisk |6nsamhetsbedomning laggs
stor vikt vid att bestamma rantenivan. Det finns tva skl till det: dels fungerar dis-
konteringsrantan som ett implicit avkastningskrav, dels kan den paverka vilket
slag av investeringar som blir [dnsamma.

Samhadllsekonomisk |6nsamhet &r ett principiellt viktigt kriterium for om ett pro-
jekt ska genomforas. Diskonteringsrantan &r daen central parameter som avgor
hur storaramar som ska anslas till investeringar. | verkligenheten har dock an-
slagsramarna vid de senaste politiska besluten legat pa en vasentligt 1agre niva an
vad kalkylerna motiverat som en |6nsam niva.

Det andra skélet for att réntan &r viktig &r att den kan paverka sammanséttningen
av agardsportfoljen. Den kan t.ex. paverkalangsiktigheten i valet av dtgarder
liksom den kan paverka avvégningen mellan investering och underhall.

Den samhalleliga diskonteringsrantan bor tillampas pa alla kostnader och nyttor
som anslagsfinansierade dtgarder for med sig. Eftersom diskonteringsrantan till-
sammans med skattefaktorernai praktiken fungerar som ett slags avkastningskrav
sa bor nivan pa diskonteringsrantan inte direkt jamforas med avkastningskraven
pa offentliga foretag och offentlig avgiftsfinansierad verksamhet. Investeringar i
avgiftsfinansierad verksamhet bor darfor provas mot den aktuella verksamhetens
avkastningskrav.
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2.2 Kalkylperiod och livslangder

Rekommenderade livslangder

Typ av atgard Livslangd

Ny vag 40-60 ar*)

Ny jarnvag 60 ar

Vagverket:
Beléggning av grusvag 15 ar
Forbifarter, "flaskhalsar”, hallplatser 40 ar
Rekonstruktioner 15 ar
Barighet, broar 60 ar
Barighet, vagar 15 ar
Riktade trafiksakerhets- och miljoatgarder 20 ar
Tjalsakring 15 ar

Banverket:
Ral 30 ar
Vvaxel 20 ar
Sliper, tra 30 ar
Sliper, betong 50 ar
Signalanlaggning, vagskydd 20 ar
Signalanlaggning, 6vrig 30 ar
Kontaktledningsanlaggning 40 ar

*) Vagverket kommer att tillampa hogst 60 ar for vagar i landsbygdsmilj. For vagar i eller nara tatort kommer
Vagverket att tillampa 40 &r som livslangd, men med mojlighet till att tillampa langre livslangder. Detta ska i s&
fall motiveras.

2.3 Skattefaktorer

Skattefaktor | = 1,23 och skattefaktor Il = 1,3. Nar bade skattefaktor | och Il ska tillampas,
anvands 1,53.

Vid berdkning av hur skattesystemet paverkar véardering av offentlig resursan-
vandning anvands tva korrigeringsfaktorer — skattefaktor | och I1.

Den forsta skattefaktorn tar hansyn till att resurser som tasi bruk har ett vérde
som bestams av vad konsumenterna &r villiga att betalai slutledet. Privata varor
bel astas med mervérdesskatt. Dérfor réknas vardet av produktionsfaktorerna upp
med en genomsnittlig mervardesskattefaktor pa 1,23.

Skattefaktor | ska tillampas pa samtliga kostnadsposter som inkluderasi en sam-
héllsekonomisk kalkyl. Om t.ex. Vagverket bygger en ny vag sa ska darfor resur-
serna som anvands for att bygga vagen raknas upp med skattefaktor 1. Aven kost-
naderna for att bygga och underhdlla Banverkets banor ska raknas upp med skatte-
faktor 1.
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Den andra skattefaktorn tar hansyn till att dkningen av skatteintakterna pa margi-
nalen ger upphov till vafardsforluster t.ex. genom att individer inte arbetar i sina
mest effektiva sysselsattningar. Denna skattefaktor séttstill 1,3.

Skattefaktor 11 skatillampas pa alla 6kningar och minskningar av budget-
belastning. Det innebér att alla kostnader och intakter som & hanforliga aktiviteter
vid trafikverken som & and agsfinansierade ska réknas upp med skattefaktor I1.
Utgifter som finansieras med avgifter ska inte réknas upp med skattefaktor 11.

Nér bade skattefaktor | och skattefaktor 11 skatillampas, vilket géller merparten
av Vé&gverkets och Banverkets resursinsatser ska merkostnaderna adderas

(0,3 + 0,23). Det innebar att man vid tillampning av bade faktor | och Il anvander
en skattefaktor 1,53.

2.4 Prisniva, startar och diskonteringstidpunkt

Samtliga nyttor och kostnader bor uttryckas i 1999 ars prisniva.

Samtliga atgarder bor behandlas som om arbetet pa objektet paborjas 2002-01-01.

Samtliga nyttor och kostnader bor diskonteras till 2002-01-01.

Dettainnebér att de poster som &r uttrycktai andra prisnivaer maste réknas om
med hjélp av ldmpligt index. FOr de nytto- och kostandsposter som behandlats
inom ramen for den senaste ASEK -6versynen har omrakningen skett med KPI.

I nriktningsplaneringen och de nationella planerna kommer att omfatta sava paga
ende projekt som projekt som ska paborjas och ofta avslutas inom planperioden
2002-2011. For att kunna anvanda de samhéll sekonomiska kalkylerna som prio-
riteringsverktyg sa maste samtliga objekt behandlas likvardigt nar det géller start-
tidpunkt.

Samtliga nyttor och kostnader maste diskonterastill en och samma tidpunkt.
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2.5 Varderingen av olyckor

Varderingar per faktiskt intraffat vagtrafikolycksfall i kronor inkl. skattefaktor | p&
relevanta delar. Prisniva 1999

Materiella kostna- Riskvardering Totalt

der
Dodsfall 1 300 000 13 000 000 14 300 000
Svart skadad 600 000 2 000 000 2 600 000
Latt skadad 60 000 90 000 150 000
Egendomsskadeolycka 13 000 13 000

Varderingen av olyckor och olycksrisker innehdller stora osakerheter. Nytt forsk-
ningsmaterial med hogre vérderingar har diskuterats. Man har dock funnit att det
nya underlaget f.n. inte &r tillrackligt for att kunna motivera en hgjning av vérde-
ringen.

2.6 Varderingen av luftfororeningar

Véardering av utslappens regionala effekter uttryckt i kr per kg.
Prisniva 1999.

Vardering (kr/kg)

NOx 60
SO, 20
VOC 30

Vardering av utslappens lokala effekter uttryckt i kr per exponeringsenhet.
Prisniva 1999.

Vardering (kr/exp. enhet)

NO, -
SO, 10
VOC 2
Partiklar 340

For kvaveoxider har inget varde faststéllt i avvaktan pa det expertseminarium som
kommer att hdllas inom ramen for SHAPE-projektet i augusti 1999. Tills vidare
tillampas det vérde, uttryckt i kr/kg, som anvéndesi férra planeringsomgangen.
Detta varde & 49 kr/kg vilket framgar av tabell 2.1 nedan.
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For 6vriga dmnen réknas véarderingen av utsl@ppens lokala effekter per expone-
ringsenhet om till vérdering per utsl&ppt kilogram genom att antingen anvanda
resultat fran SHAPE-projektet (Stockholmsomradet och Sodertélje) eller foljande
formel for Gvriga omraden:

Vardering/ kg = 0,029 xF, /B X/ardering / exponeringenhet

Fv = Ventilationsfaktor (beroende pa ventilationszon, se figur 1.1 nedan)
B = Befolkningens storlek

De resulterande vardena for nagra olika tétorter redovisas tillsammans med den
tidigare tillampade NOy-véarderingen i tabell 2.1.

Tabell 2.1. Vardering av utsldppens lokala effekter uttryckt i kr per kg.
Exempel for nagra tatorter i Sverige. Prisniva 1999.

Befolkning Ventilations- Vardering av utsléppens
faktor lokala effekter (kr/kg)

B Fy Partiklar VOC SO, NO,
Stockholms innerstad SHAPE 7 600 45 220 (49)
Stockholms ytterstad SHAPE 4 800 28 140 (49)
Stor-Stockholm yttre SHAPE 1900 11 60 (49)
Uppsala 120 000 1,0 3400 20 147 (49)
Falun 36 000 1.4 2 600 15 71 (49)
Sddertélje 57 000 1,0 2 300 14 70 (49)
Laholm 5 600 1,0 700 4 9 (49)

N.B. "SHAPE” innebér att resultat hamtats direkt fran SHAPE-projektet, d.v.s. formeln
ovan har inte utnyttjats i berakningen.

Nedan redovisas en karta med de olika ventil ationszonerna med tillhdrande ven-
tilationsfaktorer.
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Ventilationszon Ventilationsfaktorer
1-2 1,0
3 1,1
4 14
5 1,6

Figur 2.1. Ventilationszoner och ventilationsfaktorer for olika delar av landet.
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2.7 Varderingen av koldioxid

CO,-utslapp boér varderas till 1,50 kr/kg utslapp.

Det fastlagda transportpolitiska etappmalet for utsl&pp av koldioxid ligger till
grund for bestdmningen av det nya parametervardet for koldioxid.

Modellberakningar baserade pa de prognosforutsattningar som |1ag bakom den s.k.
Lagesanalysen (SIKA Rapport 1998:8) gav som resultat att koldioxidvéardet med
den nya vérderingsprincipen som grund skulle behdva hojas kraftigt, till strax dver
1 krona per kg utsl&pp. En ny berdkning, baserad pa de forandrade prognoser for
kol dioxidutsl dppen frén transportsektorn for & 2010, som trafikverken senare
redovisat i sin gemensamma miljérapport till regeringen samt pa ndgot reviderade
berékningsforutséttningar i dvrigt, har genomfortsi samband med den nationella
strategiska analysen (SAMPLAN 1999:2). Resultatet &r att etappmalet skulle kun-
na nés med en kol dioxidskatt pa 1,50 kr/kg utsl &pp.
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2.8 Vardering av buller

Vardering av buller fran vagtrafik. Prisniva 1999

80
160
240
320
410
500
590
690
790
900

1010
1120
1250
1390
1550
1750
2010
2370
2850
3480
4240
5130
6120
7170
8330

50 0 0 25
51 130 50 26
52 260 100 27
53 400 160 28
54 540 220 29
55 690 280 30
56 840 340 31
57 990 400 32
58 1150 460 33
59 1320 530 34
60 1500 600 35
61 1680 670 36
62 1870 750 37
63 2080 830 38
64 2320 930 39
65 2590 1040 40
66 2920 1170 41
67 3350 1340 42
68 3950 1580 43
69 4760 1910 44
70 5800 2320 45
71 7070 2830 46
72 8550 3420 47
73 10200 4080 48
74 11950 4780 49
75 13890 5560 50

Vardering av jarnvagsbuller berédknas enligt foljande formel:

BV =3,7(70 +t)"*(eloa8(N - 45)°%)- 1)

BV = Bullervéardering

t = antal tg per dygn

N = maximalniva inomhus, dBA

SIKA Rapport 2000:3
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2.9 Vardering av tid i persontrafik

Vardering av tid for privatresor per timme i kronor. Prisniva 1999.

Aktid 35 70
Turintervall < 10 minuter 60 29
11 - 30 minuter 19 29
31 - 60 minuter 17 29
61 - 120 minuter 10 15
>120 minuter 6 7
Bytestid Alla fardmedel utom flyg 70 140
Flyg 120
Forseningstid 130

Vardering av tid for tjansteresenarer som inte byter fardmedel. Per timme i kronor
inkl. skattefaktor | pa relevanta delar. Prisniva 1999.

Aktid 190 150 140 110 110
Turintervall < 60 minuter 120 100 100 60
61 — 120 minuter 100 70 70 60
> 120 minuter 80 60 50
Bytestid 180 280 220 220
Forseningstid 230 230 220 220

2.10 Vardering av tid i godstrafik

Vardering av tid i godstrafik for olika varugrupper. Kronor per ton och timme respektive
kronor per fordonstimme. Exkl. skattefaktorer. Prisniva 1999.

Tidsvarde (kr/tontimme) 0,23 0,20 14,3 0,7 18,6 0,5
Varuvarde (kronor/ton) 2100 1800 128500 6 400 167 300 4500 17,71b
7,6 jvg

Godstidsvérde for lastad 54 4,6 328 16 430 12 19
jarnvagsvagn

Godstidsvarde for 3,3 2,8 203 10 264 7,1 28
genomsnittlig lastbil

Godstidsvarde for 7.9
lastbil utan slap

Godstidsvarde for 41,2
lastbil med slap

*) Totalvarden for alla varugrupper ar osakra. Kompletterande underlag haller pa att tas fram for att verifiera vardena
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Varderingen av forseningstider for godstrafik pajarnvég bibehdlls. Vid analyser
av forseningsrisker, eller om det finns information om forseningsrisker &ven for
jarnvégstransporter, anvands féljande varden.

Vardering av riskminskning for olika varugrupper. Kronor per ton och promille.
Prisniva 1999.

Tathet (kg/m°) >1,0 <1,0 >0,6 >0,6 <0,6 <0,6
Kr/ton/promille 1,0 15 2,8 14 9,2 1.4 3,3

*) Totalvarden for alla varugrupper ar osakra. Kompletterande underlag haller pa att tas fram for att verifiera vardena

Vardering av riskminskning for olika varugrupper. Kronor per ton for att uppna riskfri
transport (vid antagande om konstant marginell riskvardering). Prisniva 1999.

Lastbil 26 37 71 35 230 34 83
Tag 53 76 145 72 468 70 170
Sjo 43 61 116 58 376 56 136
Flyg 48 69 130 65 422 63 153

*) Totalvarden for alla varugrupper ar osakra. Kompletterande underlag haller pa att tas fram for att verifiera vardena

2.11 Kostnader i persontrafik

Kapacitet och kostnader for tagtrafik ar 2010 inkl. skattefaktor I. Prisniva 1999

Snabbtag 300 25 107 0,08 0,29 60 %
Interregiotag 200 12 48 0,06 0,17 50 %
Pendeltag 200 16 44 0,09 0,17 40 %
Dieseltag 70 7 28 0,09 0,26 50 %
Nattag 200 30 93 0,08 0,19 50 %

Omkostnadspal dgget har berdknats med samma metodik som tidigare och ar
0,12 kr/pkm for langvagatrafik samt 0,04 kr/pkm for kortvagatrafik.
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Fordonsberoende trafikeringskostnader for busstrafik inkl. skattefaktor I.
Prisniva 1999.

Tatortstrafik Normal 245 000
Boggie 300 000
Led 375 000

Regionaltrafik Normal 220 000
Boggie 275 000
Led 335 000

Langvaga trafik )

*) Ingar i de tids- och distansberoende kostnaderna

Tidsberoende trafikeringskostnader for busstrafik inkl. skattefaktor I.
Prisniva 1999.

Tatortstrafik Normal 280
Boggie 280
Led 280
Regionaltrafik Normal 260
Boggie 260
Led 260
Langvaga trafik 210

Distansberoende trafikeringskostnader for busstrafik inkl. skattefaktor I.
Prisniva 1999.

Tatortstrafik Normal 7,25
Boggie 7,50
Led 8,05
Regionaltrafik Normal 6,60
Boggie 6,90
Led 7,25
Langvaga trafik 7,30
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Kostnader for biltrafik inkl. skattefaktor I. Prisniva 1999.

Bensinpris, kr per liter 2,80
Dieselpris, kr per liter 3,40
Déackpris, kr per dack 500
Nybilspris, kr per bil 162 000

2.12 Kostnader i godstrafik

Kostnader for lastbilstransporter. Prisniva 1999.

Nybilspriser, kr

Lastbil utan slap 750 000 922 000 Tung distribution och anlagg-
ning
Lastbil med slap 1590 000 1957 000 Vagt 3+4 axl 5/6

och 3+3 semi 1/6

Kapitalkostnad, kr/timme

Lastbil utan slap 61 75
Lastbil med slap 95 117 Vvagt anl 1/3 fjarr
och semi 2/3
Drivmedelspriser, kr/liter
Diesel exkl skatter, MK1 1,53 1,88 CO2 +dieselskatt
Totalt: 2.67

Medelpris 99 for &kare: 4,20
Forarldn(svensk), kr/driftstimme for
fordonet inkl. sociala avgifter

Lastbil 147 180
Antal personer per lastbil 1,2 1,2
Persontidskostnad/lastbil 176 216

Dackskostnad nyanskaffningskost-
nad for en full uppsattning dack)

Lastbil med slap 72 300 87 300 Vagt 3+4 axl 5/6
och 3+3 semi 1/6
Lastbil utan slap 27 250 33500 ¥ lokaldistr. och %2 anl. bil.

SIKA Rapport 2000:3
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Véag-lastbil-fjarr
Jvg-standard
Jvg-fiarr
Jvg-kombi
Sjofart-inrikes
Sjofart-Europa
Sjofart-Over sea
Sjofart-Lb farja
Sjofart-Jvg farja
Sjofart-inre vatten
Flyg-frakt
Flyg-pax-belly

Véag-lastbil-standard

o
(t)
0
v)
(k)
(s)
()
(0)
(m)
@)
v)
0]
x)

0,1120
0,1000
0,1010
0,0700
0,0920
0,0019
0,0027
0,0033
0,0150
0,0060
0,0049
1,9000
1,9000

Kalkylparametrar i STAN-systemet for operativa kostnader. Exklusive skattefaktor |
men inklusive alla skatter och avgifter. Prisniva 1999.

12,329
11,000
4,470
2,290
3,580
0,372
0,512
0,666
9,140
2,450
0,210
2500
2500

Kostnader for godstag exkl. banavgifter, inkl. skattefaktor I. Prisniva 1999.

j (vagnslast)
y (system)
k (kombi)

0,113
0,078
0,104

5,50
2,82
4,40

0,132 5,768
0 0
0 0

39,6
58,7
46,6

1924
2113
1982

46,1 2019
0 0
0 0
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3 Hur bestams varderingarna i samhalls-
ekonomiska kalkyler?

For att kunna gora samhéllsekonomiska kalkyler kréavs alltsa att vi vet hur mycket
individernai samhaéllet varderar olika effekter till. For varor dér det finns funge-
rande marknader & dettainget problem. Ekonomisk teori visar att pa s.k. perfekta
marknader motsvarar priset precis vardet for konsumenten. Konsumenten sagsi
handling ha gett uttryck for sina vérderingar eller "preferenser” — man har varderat
varor och tjanster genom sin betalningsvilja.

Problemet &r vasentligt storre nér vi inte har perfekta marknader. FOr dessa situa-
tioner rekommenderasi foérsta hand att man forsoker efterlikna marknaden i den
meningen att man sa langt som mgjligt ska utga fran individernas egna vérdering-
ar. Det finns olika metoder for att finna vilken betalningsvilja manniskor har for
olika”varor” eller effekter.

Foljande fyra metoder anvands for att forsoka kvantifieraindividernas vardering-
ar:

a) Att studera hur manniskor véljer mellan olika alternativ i verkliga situationer
dér den studerade varan ocksa & den vara som vi & intresserade av. Ett exem-
pel & padetta ar att studera hur individer valjer mellan ett snabbt och dyrt
fardsitt & ena sidan och ett |angsamt och billigt fardsétt & andra sidan.

b) Att studera hur manniskor véljer mellan olika alternativ i verkliga situationer
men dar den studerade varan & en annan vara an den vi egentligen & intresse-
rade av. Ett exempel padetta ar studera hur individer véljer mellan hus som
ligger i omréden med olika bullernivaer. Detta kan ge en indirekt vardering av
buller.

c) Att studera hur manniskor véjer mellan olika aternativ i experimentella situ-
ationer. Ett exempel pa detta ar att studera hur individer i ett kontrollerat expe-
riment valjer mellan ett snabbt och dyrt fardsétt & ena sidan och ett |angsamt
och billigt fardsatt & andra sidan.

d) Att studera hur manniskor véjer mellan olika alternativ i hypotetiska situatio-
ner. Ett exempel pa detta ar att studera hur mycket individer i en enkatunder-
sbkning uppger att de ar villiga att betala for att forbéttra trafiksékerheten.

Att fangaindividernas varderingar & ofta svart och det finns manga osakerheter i
de metoder som tillampas. Om det inte gar att fa fram véarderingarna pa detta sétt
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safinns alternativet att anvanda vérderingar som hérleds ur de avvagningar som
gors nar politiker fattar beslut i olika fragor.

Foljande tva metoder bygger pa varderingar harledda ur politisk beslut:

€) Att som vardering anvanda den atgardskostnad som kan harledas ur politiska
beslut, exempelvis beslut om maximala nivaer for vissa utsldpp. Ett exempel
&r kostnaden for att installera katalysatorer pa alla bilar som tidigare | &g till
grund for varderingen av kvéveoxider.

f) Att som véardering anvanda en skattesats. Ett exempel pa detta &r skatten pa
koldioxid som tidigare 1&g till grund for varderingen av koldioxid. Denna
skattesats ses som en minimivardering av effekten.

Vilken ansats som tillampatsi respektive fall vid vérderingen av olika effekter

framgér av huvudrapporten SIKA Rapport 1999:6 Oversyn av samhélls-ekono-
miska kalkylprinciper och kalkylvarden pa transportomradet.
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