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Forord

Denna rapport ar identisk med Bilaga 3 i regeringens proposition 1997/98:56
Transportpolitik for en hallbar utvecklindqRapporten ger en éversiktlig bild av
nulaget och utvecklingen fram till i dag av resandet och transportmonstret i den
svenska trafiksektorn. Rapporten har sammanstallts av Marika Engstrom vid
SIKA.

Stockholm i juni 1998

Staffan Widlert
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1 Persontrafiken

Utvecklingen under 1900-talet har inneburit en dramatisk 6kning av manniskors
geografiska rorlighet. Vid seklets bérjan reste en vuxen invanare i genomsnitt
mindre &n 1 km per dag. Rorligheten a&r nu mer an 40 km per vuxen och dag,
nagot storre for man an kvinnor. Daremot &r den tid vi lagger ned pa det dagliga
resandet ungefar lika lang tid nu som forr, men transporterna har blivit vasentligt
snabbare.

Det ar transportsystemens utveckling som gjort detta mdjligt. Det finns starka
kopplingar mellan var 6kade materiella valfard och transportsektorns expansion.
Efterfragan pa transporter ar inte enbart knuten till den ekonomiska utvecklingen
utan ocksa i hog grad till forandringar av livsmonster och varderingar.

Sedan 1950 har persontrafikarbetet i Sverige femfaldigats. Under samma tid har
befolkningen 6kat med 24 %. Detta innebar att vi reser fyra ganger langre per
person och ar i dag an vad vi gjorde 1950. Okningen har framfor allt skett genom
att bilresandet har 6kat. Huvuddelen av hushallen har skaffat sig bil under denna
tid. Ar 1954 var bilinnehavet 75 bilar per 1000 innevanare och 1994 hade det
stigit till 410 bilar per 1000 innevanare.

Figur 1 visar utvecklingen av persontransporterna sedan boérjan av 1950-talet, matt
i antalet personkilometer.
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Figur 1. Utvecklingen av persontransporterna, méatt i transportarbete. Kélla: SIKA
(sammanstalining av uppgifter fran flera kallor).
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Utvecklingen av bilinnehavet ar en av de faktorer som haft starkast inflytande pa
resandeutvecklingen och dess férdelning pa transportslag. Ar 1950 stod
personbilen for 25 % av persontransportarbetet. | dag har andelen stigit till nastan
70 %. Den stora 6kningen intraffade pa 1950- och 60-talen, da biltransportarbetet
okade med 12 % per ar. Under 1970- och 80-talen var den arliga 6kningen av
transportarbetet med bil 2,2 %. Det totala transportarbetet 6kade i samma takt
under dessa tjugo ar. Efter 1989 har det totala persontransportarbetet stagnerat.

En bild av utvecklingen ar saledes att resandet okat snabbt i samhallet. Bilden blir
delvis annorlunda om vi studerar hur mycket tid vi anvander pa resor och hur
manga resor vi gor per dag. Datakallan &r de nationella resvaneundersokningar
som genomfordes i landet aren 1978 och 1984 samt den nu pagaende
resvaneundersokningen Riks-RVU (som pabdrjades 1994 och kommer att paga
kontinuerligt anda fram till och med 1998.)

Tabell 1. Resandets utveckling i genomsnitt enligt tre nationella resvaneunder-
sokningar. Uppgifter per person (6-64 ar) och dag.

Resléngd, km/dag Restid, min/dag Antal resor/dag

Genomsnitt for alla invanare

1978 41,3 75 35

1984 41,7 79 35

1994-96 41,0 59 2,8

Genomsnitt fér dem som reser

1978 49 90 4.2

1984 50 94 4.1

1994-96 51 76 35

Det finns vissa skillnader i undersokningsmetod mellan den pagaende Riks-RVU
och de tva tidigare undersokningarna fran 1978 och 1984 och man bor darfor
tolka resultaten med viss forsiktighet.

1.1 Transportkostnad och hushallsbudget

Genom aterkommande hushallsundersokningar (HUT) kan man konstatera att vi
anvander en allt storre andel av vara inkomster pa resor, se figur 2. Utgifter for
transporter ar hushallens tredje storsta utgiftspost. Endast utgifter for boende och
mat ar storre.
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Figur 2. Normalhushallets utgifter fér boende, mat, transporter och 6vrigt under
periodlen 1985-95. Kronor per ar. 1995 ars priser. (Kalla: HUT85, HUT88, HUT92,
Uth957).

Vid en jamforelse med tidigare undersokningar om hushallens utgifter (1985 och
1988) kan man se att forhallandena mellan de tre storsta utgiftsposterna har
forandrat sig. 1985 var utgifter for mat hushallens storsta utgiftspost. Darefter har
utgiftsandelen for mat sjunkit medan boendeutgifterna okat.

1950 utgjorde transportutgifterna cirka 8 % av den totala privata konsumtionen
enligt nationalrdkenskaperna. Ar 1988 var motsvarade andel 19 % . Efter 1988 har
andelen transportutgifter sjunkit till samma niva som 1985, ca 16 % av
hushallsbudgeten. Utgifterna for transporter var ar 1995 for genomsnittshushallet
32 700 kronor.

Trots att vara inkomster har 6kat kraftigt har vi sdledes inte nojt oss med att lagga
en oférandrad andel av vara inkomster pa 6kat resande utan andelen har i stéllet
okat kraftigt, aven om de senaste arens lagkonjunktur har inneburit att andelen
sjunkit nagot.

Hushallens utgifter for transporter domineras av tre poster — drift av bil, inkdp av
bil och utrikesresor, som tillsammans svarar for narmare 90 % av
transportutgifterna.

1.2 De flesta resor gors med bil

Nar man studerar resor efter arendeférdelning finner man att fritidsresor utgér den
storsta gruppen. En tredjedel av alla resor ar fritidsresor och ungefar en tredjedel
av dessa i sin tur har som mal att halsa pa slakt och vanner. Inkops- och service-
resorna ar ungefar lika manga som resorna till arbete och skola — ca en fjardedel

! Utgifter fér boende och transporter frAn Utgiftsbarometern 1995 &r inte helt jamférbara med
tidigare undersokningar
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vardera. Tjansteresorna totalt svarar bara for 6 % av resorna. Hur resorna fordelar
sig pa olika arenden framgar av figur 3.

Owrigt
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25%

Figur 3. Arende for resor. Kélla: Riks-RVU 1997 (SIKA Rapport 1997:7).

Fordelningen pa fardmedel uppvisar en totalt annorlunda bild nar vi betraktar
antalet resoy jamfort med nar vi studerénafikarbetet se figur 4. Man kan

konstatera att gang och cykel svarar for nara en tredjedel av samtliga resor
("kollektivt” i figurerna inkluderar langvéaga flyg- och tagresor) och att mer an
halften av resorna sker med personbil (60 %). Kollektivtrafiken svarar for drygt

10 % % av resorna — den lokala kollektivtrafiken omfattar 7 % och resterande 4 %
bestar bland annat av flyg- och tagresor.

Antal resor Transportarbete

3%

29% Wil 27%

Okollektivtrafik

60% o
11% ? Egang och cykel 20%

Figur 4. Andel av resor med olika fardmedel (med resa menas har delresa), samt
transportarbetets fordelning pa fardmedel. Kalla: Riks-RVU 1997 (SIKA Rapport
1997:7).

Om vi daremot studerar transportarbetet ser vi att transporter med bil dominerar i
an hogre grad —70 % sker med personbil. Endast en liten del av transportarbetet
utgors av gang- och cykeltrafik. Det beror givetvis pa att vi gar och cyklar

huvudsakligen mycket korta strackor, medan vi véljer andra fardmedel fér langre
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resor. Den lokala kollektivtrafiken star fér 7 % av transportarbetet och 6vrig
kollektivtrafik (bland annat tag och flyg) for 20 %.

1.3 Korta resor och langa

Det kan vara vart att notera att mer an halften av alla resor ar kortare an 5 km och
att 70 % av alla resor &r kortare an 10 kilonfetdngefar héalften av resorna

under 5 km sker med bil och vid nara hélften av resorna gar och cyklar man.
Endast 4 % av de korta resorna sker med kollektiva fardmedel.

De korta resorna gors av alla samhallsgrupper och for manga varierade arenden.
Kvinnor, sarskilt de yngsta och de aldsta, gor fler riktigt korta resor an mannen.

Andelen korta resor (mindre an 5 km) ar férvanansvart stabil 6ver landet — den
hogsta andelen uppvisar Kalmar lan med 70 % och den lagsta Kristianstad lan
med 57 %. Aven i glest bebyggda lan som Vasterbotten och Norrbotten &r andelen
korta resor sa hog som 64 respektive 69 %.
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80% 1

70% +

60% 1 W ovrigt

50% Eflyg

40% + Etag och buss
30% 4 Obilpassagerare
20% + Obilforare
10% +

0% 1 i :
100-199 200-399 400-799 800-

reslangd i km

Figur 5. Fardmedelsfordelningen for langa resor (6ver 10 mil) vid olika
reslangdsintervall. Kélla: Riks-RVU 1995 (SAMPLAN rapport 1995:11).

Andelen av resorna som sker med bil minskar dock vid langre resstrackor.
Andelen tagresor 6kar nagot vid reslangder 6ver 20 mil. For resor mellan 40 och
80 mil har jarnvag och flyg ungefar samma andel var, cirka 20 %. Resor langre an
80 mil gors till allra storsta delen med flyg.

2] verkligheten &r det ett annu storre antal resor som ingdr i gruppen korta resor, da bortfallet (den sk
glomskeeffekten) ar storst dar. Manniskor har lattare att gldmma bort att de korta resorna (oftast till fots),
jamfort med de lite langre resorna.
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Figur 5 visar fardmedelsférdelningen for langa resor (6ver 10 mil) vid olika
reslangdsintervall. Av alla resor langre an 10 mil gors den allra storsta delen

(70 %) med bil. Fordelningen pa andra fardmedel ar i genomsnitt ganska lika —
tag 9 %, buss 7 % samt flyg 7 %. Ju langre resan ar, desto farre resor gors totalt
sett.

Antalet personer per bil &r i genomsnitt 1,6 vid de langvaga resorna, jamfort med
1,3 for de kortvaga. Bade fér man och kvinnor ar bilen det vanligaste fardmedlet
vid langvéaga resor. Mer &n varannan man satter sig bakom ratten da han ska resa
langt. Kvinnan ar oftare bilpassagerare och enbart var femte kvinna kor. Bara

12 % av mannen valjer tdg och buss for langa resor medan 20 % av kvinnorna gor
det.

Bilresorna utgor alltsa totalt 70 % av alla langvaga resor men inte mer an 47 % av
motsvarande transportarbete. Flygresorna utgor 35 % och buss/tag-resorna 15 %
av transportarbetet for de langvaga resorna.

1.4 Bil- och korkortsinnehav

Utvecklingen av antalet bilar i trafik sedan mitten av 1940-talet har varit mycket
kraftig, vilket framgar av figur 6. Mellan 1990 och 1994 har en liten minskning av
antal bilar per person &gt rum. Av statistik fran hushallsundersékningen HUT kan
man aven utlasa att utgifterna for bilinkdp hade minskat mellan 1988 och 1992.
Om detta ar ett trendbrott eller enbart en tillfallig minskning pa grund av
lagkonjunkturen far framtiden visa.

Bilinnehav per 1 000 invanare
mellan 1945 och 1994

450 +
400 |
350
300
250 |
200
150
100
50 |
0 S S
1945 1955 1965 1975 1985 1994

Figur 6. Bilinnehavet per tusen invanare fran 1945 till 1994. Kalla: Riks-RVU 1995
(SAMPLAN rapport 1997:11).

Kvinnor och aldre &r de stora grupper, for vilka man kan notera ett kraftigt okat
korkortsinnehav. Denna utveckling berdknas ocksé fortsatta. Ar 1978 hade bara
halften av alla kvinnor 6ver 18 ar korkort. Idag har 70 % av alla kvinnor 6ver 18
ar korkort. Figur 7 visar andelen kvinnor och méan éver 18 ar med tillgang till bade
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korkort och bil. Kvinnornas kérkortsinnehav ar 1994 var nastan lika stort som
mannens var ar 1978. For 15-20 ar sedan var det ovanligt att kvinnor éver 65 ar
hade korkort. Aven bland aldre man var kérkortsinnehav mindre vanligt. | dag har
drygt héalften av alla kvinnor i aldersgruppen 65—74 ar korkort och nara 90 % av
alla man i samma aldersgrupp.

38%

mAndel med kérkort
och tillgang till bil

62%

Kvinnor Man

Figur 7. Andelen kvinnor respektive man, 6ver 18 ar, med korkort och tillgang till
bil. Kélla: Riks-RVU 1997 (SIKA Rapport 1997:7).

Den 6kande andelen kvinnor med koérkort har fatt till foljd att man skaffar fler
bilar per hushall. Ar 1978 hade enbart 16 % av alla hushall tva eller flera bilar. Ar
1994 hade 25 % av alla hushall fler an tva bilar.

100% Dy T ey

90%

80%

70%

60% W3 eller fler
50% E i
40% oo
30%

20%

10%

0% T T
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Figur 8. Antal bilar per hushall. Kalla: Riks-RVU 1997.

1.5 Regionala skillnader i resandet

Det genomsnittliga antalet resor och den genomsnittliga restiden och reslangden
ar relativt lika over landet. Nedan visas skillnader mellan olika delar av landet
indelat i s.k. H-regioner. Indelningen bygger pa befolkningstathet. H-region-
indelningen ar dock grov och det ar viktigt att betona att det finns stora skillnader
mellan olika hushall inom denna grupp.
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Figur 9. Genomsnittlig restid i olika s.k. H-regioner. Avser restid per individ och
dag med alla fardsatt. Kélla Riks-RVU 1997 (SIKA Rapport 1997:7).

Restiderper dag och person ar i genomsnitt 59 minuter i hela landet. Invanarna i
den norra glesbygden har den kortast restiden med 53 minuter per dag medan
invanarna i Stockholms lan har den langsta med 64 minuter per dag.

Hela riket
Norra glesbygden
Norra tatbygden
Sddra mellanbygden
Storre stader
Goteborg och Malmd

Stockholm

0 10 20 30 40 50

kilometer per dag

Figur 10. Genomshnittlig reslangd i olika s.k. H-regioner. Avser resor per individ och
dag med alla fardsatt. Kélla Riks-RVU 1997 (SIKA Rapport 1997:7).

Figur 10 visar att skillnaderna mellan olika regioner nar det galler dagliéngd

till arbetet ar mycket liten. Inte ens nar man som har sarskiljer glesbygd och tatort
upptrader nagra stora skillnader med undantag av den norra tatbygden och
Stockholm déar invanarna reser langre — 46 respektive 45 km jamfort med
genomsnittet pa 41 km.

De stora regionala skillnaderna ligger i valefé@admedel se figur 11. | de storsta
staderna finner man som vantat den hogsta andelen kollektivresenarer —18 % i
Stockholm jamfort med genomsnittet pa 7 %. Norra tat- och glesbygden ar de H-
regioner som har den lagsta kollektivandelen (2-3 %). Andelen gadende och
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cyklande &r i genomsnitt 28—-30 % i alla H-regioner utom i den norra glesbygden
dar motsvarande andel ar 22 %. Den lagsta andelen bilresor har Stockholm (50 %)
och den hogsta som vantat den norra glesbygden (70 %). Genomsnittet av andel
bilresor ligger pa 60 %.

I I I I
Hela riket | I | | | .
Norra glesbygden | | | | | ||
Norra tatoygden | I | | | | Ogéng & cykel
Sédra mellanbygden I ] Bbil
4 | | | I Hkoll
Storre stader | I | | | I | Eovrigt
Géteborg | I | | T |
Stockholm | h:
} } } 1
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur 11. Genomsnittligt fardsétt i olika s.k. H-regioner. Avser delresor. Kélla Riks-
RVU 1997 (SIKA Rapport 1997:7).

1.6 Internationellt resande

Utrikes personresor ar ett omrade som har varit foremal for relativt fa analyser och
undersokningar om man jamfér med inrikes personresor. Visserligen utgor
utrikesresorna en mycket liten del av det totala personresandet, men det ar a&nda
viktigt ur flera aspekter.

Utlandsresorna har okat kontinuerligt under de senaste 50 aren. Den storsta
orsaken till 6kningen ar den allmanna forbattringen av levnadsstandarden i
Sverige under den senare delen av 1900-talet. Battre ekonomi och mera fritid har
gjort det mojligt for en storre andel av befolkningen att resa utomlands.

Aven det vaxande internationella varu- och tjanstehandelsutbytet har medfort fler
internationella personkontakter och resor. Snabbare och mer frekventa
kommunikationer, mattliga prisokningar, minskade kulturella skillnader mellan
olika lander och 6kade sprakkunskaper har ocksa bidragit till att utlandsresandet
har okat.

Antalet flygpassagerarna har 6kat vasentligt under de senaste artiondena fran att
ha varit knappt 1 miljon 1960 till nastan 10 miljoner 1994, se figur 12.
Motsvarande uppgift fér 1996 ar 11,5 miljoner. Linjefarten har historiskt haft en
relativt stabil utvecklingskurva medan chartertrafiken har varierat kraftigare.
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Figur 12. Antal ankommande och avresande passagerare, utrikestrafik vid statliga
civila flygplatser. Kélla: Luftfartsverkets flygplatsstatistik.

Var femte utlandsresa ar en tjansteresa. Nastan 70 % av tjansteresenarer reser med
reguljarflyg vid utlandsresor medan bara drygt 10 % av alla privatresenarer gor
detsamma.

Fritidsresorna &r i genomsnitt langre an tjansteresorna, bade matt i tid och stracka.
Ar 1970 gjorde drygt var tjugonde svensk en charterresa med flyg, motsvarande
siffra 10 ar senare uppgick till var attonde svensk. Det vanligaste sattet att fardas
utomlands for en privatresenar &r dock i bil. Figur 13 visar hur utrikes tjansteresor
respektive privatresor fordelar sig pa olika fardmedel.
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Figur 13. Vilka fardmedel valjs vid utlandsresor? Kélla: Riks-RVU (SIKA Rapport
1997:3).
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Resor till lander i Norden utgor dver 40 % av alla utlandsresor. Mer &n fem av sex
resor har ett europeiskt land som mal. Figur 14 visar de nu vanligaste resmalen for
utlandsresor jamfort med de vanligaste resmalen for tjugo ar sedan.
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. 01978
Ost Europa

Vast Eruropa

Tyskland

Norden

0,0 5,0 100 150 200 250 30,0 350 40,0 450
%

Figur 14. Utrikes resmal aren 1978 och 1995. Kélla: RVU78 och Riks-RVU (SIKA
Rapport 1997:3).

1.7 Skillnad mellan mans och kvinnors resvanor

Kvinnor och méan valjer till viss del olika fardmedel, se figur 15. Oavsett kon ar
dock bilen det vanligaste transportsattet och av alla resor gors ca 60 % med bil. En
man valjer genomsnittligt bilen vid mer an varannan resa, medan en kvinna véljer
bil var tredje gang hon ska resa.

miljarder

personkm

45 H Man

40 O Kvinna
35

30
25
20
15 l_
10 +
5 -
0 -

Till fots, cykel Bilférare Bilpassagerare  Lokal kollektiv Ovrigt

Figur 15. Skillnader i fardmedelsval mellan man och kvinnor. Kélla: Riks-RVU 1997
(SIKA Rapport 1997:7).
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Méannen dominerar som bilférare och kor 75 % av den totala reslangden med bil.
Kvinnor dker med som passagerare — tva tredjedelar av alla passagerare i bil ar
kvinnor.

Man flyger ocksa mer an dubbelt sa mycket som kvinnor — drygt 7 flygresor per
ar for man respektive drygt 3 for kvinnor. Daremot fardas man och kvinnor
ungefar lika mycket med cykel och till fots.

Man gor langre resor an kvinnor. Men eftersom kvinnor i genomsnitt har lagre 16n
an man finns i och med detta en risk att forvaxla konsskillnader med
I6neskillnader i statistiken. Ur figur 16 kan man avlasa att hur langt en person
reser beror snarare pa vilken inkomst man har &n vilket kon man tillhor. | vissa
inkomstklasser existerar nastan inga konsskillnader alls i reslangd eller restid.

km W Man
60

OKvinna
50 A O Samtliga ]

20 ~ -
10 1 -

0 o T T T
0-80  80-120 120-160 160-200 200-240 240-280 280-320 320-360  360-

1000-tals kr per ar

Figur 16. Genomsnittlig reslangd med bil fér mé&n och kvinnor i olika
inkomstklasser. Kélla: Riks-RVU 1997 (SIKA Rapport 1997:7).

Den reskategori dar det skiljer mest mellan man och kvinnor ar tjansteresor.
Mannen svarar for nastan tre fjardedelar av alla tjansteresor som gors.
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2 Godstransporter

Det totala inrikes godstransportarbetet (matt i tonkm) har nastan fyrfaldigats sedan
1950-talet, se figur 17. Under perioden 1975-93 vaxte transportarbetet med 1,2 %
per ar.
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/ " Inrikes sjofart
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10 4 o
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Figur 17. Godstransportarbetets utveckling totalt och per transportslag. Kélla:
SAMPLAN 1995.

Mest karaktaristiskt for de senaste decenniernas utveckling av det inrikes
godstransportarbetet ar att lastbilen har har tagit en allt stérre del av marknaden
och ar det dominerande transportslaget. Sedan mitten av 1970-talet har dock
okningstakten for lastbilstrafiken varit lAngsammare. Under de allra senaste aren
har transportarbetet med lastbil borjat 6ka mera (med mellan 5 och 10 % per ar)
medan godstrafiken med jarnvag stagnerat. Inrikessjofarten har efter en uppgangs-
period under 1970-talet stagnerat eller gatt tillbaka.

Godstransportarbetet pa korta strackor (upp till 10 mil) sker nastan uteslutande
med lastbil, se figur 18. Aven pa strackor upp till 30 mil dominerar
lastbilstransporterna (knappt 60 %) medan jarnvagstransporterat gods omfattar
25 %. Pa transportavstand over 30 mil dominerar sjéfarten med nastan halften av
transportarbetet, medan lastbil och jarnvag har mera jamnbdérdiga andelar.
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Totalt 46 224 milj tonkm

22%
49%

29%

Figur 18. Transportarbetet inom Sverige uppdelat pa olika transportmedel efter
transportavstand 1993. Kalla: T 30 SM 9403.

| utrikeshandeln spelar sj6farten en betydligt storre roll an for inrikes
varutransporter, vilket ocksa framgar av figur 19 och 20. Figurerna visar
utveckling och férdelning pa transportslag av export och import av varor under
den senaste trettiodrsperioden.
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Figur 19. Varuexportens utveckling och foérdelning pé transportslag 1960-93,
miljoner ton. Kélla: SAMPLAN 1995.
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Figur 20. Varuimportens utveckling och fordelning pa transportslag 1960-93,
miljoner ton. Kélla: SAMPLAN 1995.

2.1 De svenska internationella godsflddena

Den svenska utrikeshandeln har vuxit kraftigt i varde (uttryckt i fasta priser) under
tiden efter andra varldskriget. Mellan 1955 och 1995 har volymen vuxit fran 84
till 402 miljarder kronor per ar i fasta priser, vilket motsvarar en arlig 6kningstakt
pa ca 4 % per ar. Under i stort sett motsvarande tidsperiod, 1957-95 har BNP i
fasta priser vuxit med i genomsnitt 2,8 % per ar. Ar 1957 utgjorde exporten 18 %
av forsorjningsbalansens anvandningssida och 1995 hade den okat till 30 %.

Godskvantiteterna i utrikeshandeln har ocksa vuxit, men inte alls i samma takt
som volymen (vardet) av handeln. Under perioden 1955-94 har kvantiteten vuxit
fran 47 miljoner ton per ar till 119 miljoner ton per ar, vilket motsvarar en
okningstakt pa i genomsnitt drygt 2 % per ar. Fordelningen av den svenska
utrikeshandeln pa transportslag framgar av tabell 2 och figur 21. Bilden av
transportmedlens betydelse varierar beroende pa om man jamfor godsvolymer
eller varuvarden.

Tabell 2. Fordelningen av den svenska utrikeshandeln pa transportslag 1994. Kalla:
Utrikeshandelsstatistiken, SCB.

Fordelning i miljoner ton Fdrdelning i godsvérde (mdr kr)

Jarnvdg Lastbil  Sjofart  Flyg Jarnvdg Lastbil  Sjofart  Flyg
Export 19,2 11,6 32,9 0,05 35 246 141 42
Import 2,5 9,0 43,9 0,06 16 215 102 33
Totalt 21,7 20,6 76,8 0,11 51 461 243 75
Andel % 18 17 64 0 6 56 29 9

Anm. | kvantiteten med jarnvag ingar export av jarnmalm via Narvik med ca 13 Mton/ar.
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For sjofarten ingar import och (re)export av olja och oljeprodukter som uppgar till 24
respektive 9 Mton/ar.
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60 [ ]
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g 40 Ogodsvolym
© 30 Evaruvarde
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jarnvag lasthil sjofart flyg

Figur 21. Fordelning av den svenska utrikeshandeln pa transportslag 1994 efter
godsvolym och varuvarden i procent. Kalla: Utrikeshandelsstatistiken, SCB.

Om man raknar bort malmen 6ver Narvik och utrikeshandeln med olja &ndras for-
delningen av utrikeshandeln pa transportslag (raknat efter kvantitet), se figur 22.
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Figur 22. Fordelningen av den totala kvantiteten i utrikeshandeln p& transportslag
totalt respektive motsvarande férdelning om malmen och oljan réknas bort
(Mton/ar). Kalla: SIKA Rapport 1997:3.

Pa grund av de langa transportstrackorna ger utrikeshandeln upphov till ett
betydande transportarbete. Detta transportarbete sker dels inom Sveriges granser
(eller langs kusterna), dels internationellt.

Av det totala godstransportarbetet pa svensk infrastruktur och i farleder langs
svenska kusten avser betydande delar transporter av utrikes gods. Detta framgar
av figur 23.
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Figur 23. Inrikes- och utrikestransporternas bidrag till transportarbetet i Sverige
och langs kusterna 1993. | inrikesdel av utrikestransporter for lastbil inrdknas
transporter som sker till/frdn hamn fér omlastning till/frén utrikes ort. Kalla: SCB
och SIKA modellanalyser. Anm. Uppgifter om transittrafik saknas for sjofarten.
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