s 2009:2

Kartografisk analys av interregionala
resestrak

=51
- e






SIKA PM 2009:2

Kartografisk analys av interregionala
resestrak

Statens institut for kommunikationsanalys



Statens institut for kommunikationsanalys, SIKA

Telefon: 063-14 00 00, fax: 063-14 00 10

E-post: sika@sika-institute.se

Webbadress: www.sika-institute.se

Utgivningsdatum: 2009-04-01

Tryck: EO Grafiska, Stockholm 2009

Digital version: En pdf-version av rapporten gar att himta pa www.sika-instiute.se

SIKA PM 2005:X



Forord

I den hir promemorian analyseras de interregionala resestraken inom Sverige
samt till och fran utlandet, sédrskilt de nirliggande nordiska huvudstadsomradena.
Analysen har utforts med ett centralortsteoretiskt perspektiv och med hjilp av data
fran den senaste resvaneundersokningen RES 05-06. Analysen redovisas i
kartografisk form och ger en ideal bild av det interregionala resemonstret speglat i
en hypotetisk, markburen infrastruktur. Det kartografiska resultatet ger anledning
till bade vintade och ovintade reflektioner om infrastrukturens utbyggnad
historiskt och i framtiden. Den kartografiska analysmetoden kan forfinas och ge
fordjupad forstaelse av de interregionala sambanden i vart avlanga land.

Linnea Abramowski beskriver det anvinda dataunderlaget fran RES 05-06 och
redogor for dess tillimplighet i det hdr sammanhanget. Underlaget har
ursprungligen tagits fram av Jan-Erik Tomth. Tore Lundstrom har konstruerat
kartorna med stor manuell insats eftersom det inte finns ett bra utvecklat program
for den hir typen av detaljering. Backa Fredrik Brandt gor nagra
kulturgeografiska reflektioner. Undertecknad stér for idén till den kartografiska
presentationen och vad den visar i sina huvuddrag.

Ostersund den 30 mars 2009

Kjell Dahlstrém
generaldirektor
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1 Interregionala resvanedata

I den hir promemorian analyseras de interregionala resestrommarna pa ett helt
nytt och, forhoppningsvis, lattforstaeligt sétt. Dataunderlaget till analyserna har
hamtats fran den nationella resvaneundersokningen, RES0506. Undersokningen dr
den enda killa som ger en kombinerad bild av Sveriges befolknings resor med
samtliga fardsitt och med kunskap om start och mal for resorna. Eftersom
urvalsundersokningen, som genomfordes under hosten 2005 till och med hosten
2006, &r den storsta nationella resvaneundersokningen hitintills ger den ett béttre
underlag 4n tidigare resvaneundersokningar for att bryta ner resandet till
regionniva.

RES0506 handlar om vardagliga forflyttningar och ldangre resor som Sveriges
befolkning i aldern 6-84 ar genomfor. Den ger mojlighet att analysera hur olika
delar av befolkningen reser, bland annat med hénsyn till antal resor, fardldngd,
fardsdttsval och drende med resan. Respondenterna far pa telefon svara pa fragor
om sitt resande och om sin bakgrund. Fragorna om resandet stills for en viss
referensperiod. For en slumpad mitdag gors en genomgang av respondentens
samtliga forflyttningar. Dessutom tillfragas respondenterna i ett separat avsnitt om
alla sina resor 6ver 10 mil under en manad och alla resor 6ver 30 mil under en
tvamanadsperiod.

I analyserna i denna promemoria har skattningar av antal resor dver fem mil med
startpunkt och mal i olika regioner anvénts. Antalet resor har beriknats genom en
kombinerad bearbetning av matdagsresor och langviga resor.

Dataunderlaget omfattar inte allt resande i Sverige. Det saknas resor som gors av
personer som bor utanfor Sverige och av personer som &r yngre @n sex ar eller
dldre dn 84 ar. Yrkesmissig trafik och trafik som ombordpersonal har exkluderats.
Dessutom édr det skattade antalet resor antagligen lite i underkant eftersom det
finns en risk att inte alla personer har redovisat alla sina resor
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2 Ett centralortsteoretiskt perspektiv

I kulturgeografi och regionalvetenskap soker forskare pa olika sitt beskriva och
forsta hur olika samband leder till olika befolkningsmonster, ortssystem och
sammanbundna nitverk.

Walter Christaller studerade hur byar och allt storre orter utvecklades historiskt
fran det agrara Bayern till en delstat med en hierarkisk struktur for efterfragan pa
allt mer specialiserad service. Han sag att byar, stider med omland och hela
regioner ordnade sig i tydliga bikakemonster, en hexagonal indelning av landytan
pé varje ortsniva'. Grunden for det hiir indelningsmdnstret ér att ménniskor strivar
efter tillgénglighet till en viss tjdnst inom sa nédra avstand som mojligt; nir
smidesverksamheten blev for omfattande for gardssmeden utvecklades bysmedjan
dédr man kunde fa en service som effektivare delades med alla andra gérdar i byn,
och sa vidare.

Constantinos Doxiadis utvecklade Christallers strukturella idé€ i sin ”Ekistik,
vetenskapen om minniskans bosittningar”%. Som arkitekt och “viirldsplanerare”
sag han hur systematiskt det hexagonala monstret breder ut sig 6ver landarealen,
framfor allt 1 jordbrukslandskapet, och hur bergskedjor, 6knar och strinder
mycket logiskt forvrider det perfekta sexkantsmonstret men att det fortfarande dr
ett sa effektivt monster som mojligt enligt de naturgivna forutséttningarna. I USA
finns en pataglig rektangulér indelning av delstaterna och det kan diskuteras om
detta inte leder till ineffektivitet i rorelsemonstren och att omraden i ”hornen” kan
bli eftersatta.

Kulturgeografen Torsten Héagerstrand studerade diffussionsforioppet av
innovationer inom jordbruket ur ett geografiskt perspektiv3 Vissa modeller av
innovationsforloppet visar att innovationer sprids via ett hierarkiskt forlopp. Har
finns en tydlig koppling till centralortsteorin genom att innovationer sprids fran
centralorterna och vidare till orter ligre ner i hierarkin.*

! Christaller, W, Die Zentralen Orte in Siiddeutschland, G Fischer Verlag, Jena 1933.

2 Doxiadis, C.A. An Introduction to the Science of Human Settlements, Hutchinson of London,
1968.

3 Higerstrand, T. Innovationaférloppet ur korologisk synpunkt, Meddelanden fran Lunds
universitets geografiska institution nr 25. Lund 1953..

* Hagget, P. Geography a global synthesis, Prentice Hall, London 2001.
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C.A. Doxiadis’ principbild av Christallers centralortsteori. Kélla tidskriften Ekistics,
april 1977)

Den svenska delen av den studerade skandinaviska huvudstadstriangeln (rapport
S-ACE nr 101:281, Aten 1972) med en tentativ utveckling for Norrland (Dahlstréom,
1977).
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Vid Athens Center of Ekistics (ACE) kunde forskare fran hela virlden pa 1960-
och 70-talen studera bland annat ekistik och centralortsteori. Kjell Dahlstrom
studerade den skandinaviska huvudstadstriangelns interregionala monster”. Det
interregionala nitverk som dér framtrddde och som bygger pa centralortsteorin
haller och bekriftas till vervigande del, som vi hiar kommer att konstatera, dven i
en tillimpning med SIKA:s resvanedata fran 2005-2006 och nu valda
knutpunkter.

Sveriges regionala struktur, sirskilt i form av ldnsindelningen fran 1700-talet,
foljer ganska vil de centralortsteoretiska hypoteserna. Det finns en historiskt stark
centralort/linshuvudstad och ett omland i varje 14n som, med viss fantasi, kan
beskrivas som ett bikakemonster men med de forvridningar som inte minst vara
langa kuster ger upphov till.

Niér de olika transportslagens infrastruktur har byggts ut har olika héansyn tagits till
centralortsteorin. For utbyggnad av motorvégar och regionala flygplatser under
1900-talet har modern hiansyn tagits till marknadsforutséttningarna vilket till stor
del sammanfaller med centralortsmonstret. Av flera olyckliga skél togs inte denna
hdnsyn nir jarnviagens stambanor beslutades av riksdagen pa 1800-talet.
Stambanorna missar déarfor grovt ldnens huvudstdder och det medfor stora
samhillsekonomiska brister, sirskilt nir det géller persontrafiken.

> The Scandinavian Capital Triangle, Den skandinaviska huvudstadstriangeln, uppsats vid ACE
1972 och pa svenska vid Lunds Tekniska Hogskola 1972, Se dven: Dahlstrom, K. Dem och bil,
Forslag till grannskapsbildning och hyrbilsystem, Arkitekturinstitutionen, LTH, Lund 1977.
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3 Kulturgeografisk betydelse

Resandet mellan tva orter kan grovt uppskattas utifran deras befolkningsstorlek
och avstandet mellan dem. Det betyder att stora orter genererar storre
resandestrommar dn sma, och att resandet mellan orter som ligger néra varandra
ar storre dn mellan orter som ligger langt fran varandra. Detta utgor grunden for
gravitationsmodellen som kan anvéndas for att skatta resandestrémmar.
Befolkningsfordelningen har dérfor stor paverkan pa resemonstret i ett land.

Johan Hakansson har studerat befolkningsfordelningens forandring i Sverige
under de senaste 200 aren och funnit att det mest pafallande resultatet dr dess
stabilitet 6ver tid®. Vi lever i den si kallade informationséldern och
industrisamhaéllet har passerats, men befolkningsfordelningen ir i stora drag
densamma som i det gamla bondesambhillet. Det betyder att de mer titbefolkade
bygderna aterfinns i Skane, vist- och 6stgotaslitten, Malardalen och ldngs med
norrlandskusten. Det dr ocksa i dessa omraden som de tunga resandestraken
aterfinns.

Om befokningsfordelningen har varit pafallande stabil de senaste 200 aren har
utvecklingen inom transportomradet varit mer dramatisk. Mojligheten att resa
over langre avstand har 6kat med introduktionen av tag, bil och flyg.
Tidsatgangen for resor har varit stabil over tid. I genomsnitt ansétter vi inte mer
tid for resor idag dn i det gamla bondesamhillet. Introduktionen av snabbare
fardmedel har inte anviénds for att minska restiden utan istéllet utnyttjats for att
oka resldngden.

Historiskt rader det starka samband mellan befolkningens sammanséttning,
ekonomiska resurser, transportmedelsinnehav och rorlighet. Detta ger dock inget
djupare svar pa fragan varfér manniskor reser i den omfattning de gér. Mer
grundldggande drivkrafter dr de vilfirdsvinster som associeras med rorlighet. For
att begripa rorlighetens utveckling, drivkrafter och paverkbarhet ér det viktigt att
forsta de aktiviteter som motiverar manniskor att resa. Vi reser séllan for
resandets egen skull. Efterfragan pa resor &r hirledd ur andra behov och
aktiviteter som vi onskar utfora. Rorlighet kan ses som olika strategier for att
hantera faktumet att skilda aktiviteter 4ger rum pa olika platser vid skilda
tidpunkter.'Det finns ett rorlighetskontinuum dir olika foreteelser har olika
utstrackning i tid och rum. Nagra olika tidrumsstrategier kan illustreras med
exempel fran relationen mellan var vi bor och arbetar. En strategi utgors av att
flytta ndrmare arbetet, vilket beroende pa avstand kan klassificeras som en lang-
eller kortviga flytt. Ytterligare en strategi kan utgoras av sdsongsarbete som

® Hakansson, J. Changing population distribution in Sweden, Gerum Kulturgeografi 2000:1,
Kulturgeografiska institutionen, Umea 2000.

7 Frandberg, L., Thulin, E. och Vilhelmson, B. Rorlighetens omvandling, Studentlitteratur, Lund
2005.

SIKA PM 2009:2



14

utgors av periodvis aterkommande flyttningar. Dértill kommer olika
pendlingsstrategier som omfattar bade vecko- och dagspendling. Valet av
tidrumsstrategi paverkar i hogsta grad omfattningen pa resandet.
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4 Kartornas konstruktion

Fran RES 05-06 har uttag gjorts av interregionala resor, i princip mellan alla lén.
Undantagen ir att Alvkarleby har forts till Givleborg, Eskilstuna har forts till
Vistmanland och Kungsbacka har forts till Vistra Gotaland. I Skane och Vistra
Gotaland har 3 respektive 4 knutpunkter valts att inga i det interregionala
nitverket; dirmed har @ven en uppdelning av underlaget av kommuner for
respektive knutpunkt (utover knutpunktskommuner) gjorts. Samtliga resor antas
genomforda helt fritt fran den faktiska transportinfrastrukturen. Relationer med
mer dn 100 000 resor per ar beaktas. Vissa mindre ldn har bara relationer med mer
an 100 000 resor per ar till nirliggande 14n, Stockholm och ibland till Goteborg
och Malmo-Lund. Relationerna ldggs ut ndrmaste vigen mellan start och mal men
via mellanliggande knutpunkter vilket medfor avvikelse fran den nirmaste vigen
enbart med trubbiga vinklar (mer @n 90 grader) vid varje knutpunkt lings den
ndrmaste vigen; tank pa en klassisk tumstock som néstan &r helt utritad.
Observera att samtliga resor fran en region till en annan fors samman i ett strak
mellan regionernas knutpunkter. Resan for en pa Drottningholm uppvaktande man
fran Ockelbo upptrider exempelvis som en resa mellan Gévle och Stockholm.

Knutpunktskommunerna sammanlagda invanartal dr 55 procent av Sveriges hela
befolkning. Relativt stora kommuner utanfér knutpunkter som exempelvis
Skellefted, Ornskoldsvik, Sodertilje, Varberg och Hissleholm ligger lings striken
pa nitverket och manga andra kommuner ligger i nidrheten av nitverket. Det
innebir uppskattningsvis att omkring 80 procent av befolkningen har nira tillgang
till detta teoretiska nitverk.
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5 Resultat

Resultatet &r i stort som man kunde forvinta. Det svenska interregionala nétet dr
starkast runt storstdderna, sérskilt Stockholm. Det utbildas tre parallella strak fran
Vistkusten upp mot Stockholm, Uppsala och Gévle. Norrlandskusten utgor ett
parlband mellan ldnshuvudstidderna vilket ocksa stodjer mellanliggande relativt
stora stider. Forbindelserna med K&penhamn, Oslo och Helsingfors &r relativt
starka och dessa kan sidgas addera till det svenska sammanhallna nitet.
Forbindelser med 6vriga utlandet &r pafallande vil fordelat mellan alla
lanshuvudstider vilket dr en bekriftelse pa Sveriges stora utbyte med omvirlden.
Var analys visar att vignitet sammanfaller bittre dn jarnvigarna med de naturliga
resestraken. Den visar ocksa varfor byggandet av ”Gotalandsbanan” Stockholm-
Link6ping-Jonkoping-Boras-Goteborg troligen ger en storre samhéllsekonomisk
nytta in manga andra infrastrukturprojekt eftersom detta strak ar det mest
naturligt sammansatta interregionala straket i hela landet. Det &r dven intressant
att observera diagonalen Givle-Visteras-Norrkoping-Linkoping vilken erbjuder
den genaste vigen mellan norra och sddra Sverige tio mil véster om
’skérgardsstaden” Stockholm som saledes for manga dr en omvig. Observera
ocksa att det interregionala resandet i sydostra Gotaland och ldngs hela
Norrlandskusten kan riknas i miljontals per ar; resandet ldngs dessa strak har
troligen underskattats i manga utredningar.
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Tabell 1: Regionernas och knutpunktkommunernas befolkning 2008.

Region Knutpunktskommuner Befolkning | Andel av

(avstand mellan kommuncentra < 20 km) (tusental) | regionens

befolkning
(procent)

Stockholms Ian 1 981

Stockholm, Sundbyberg, Solna, Danderyd,

Lidingé 985 50
Uppsala lan exkl. Alvkarleby 318

Uppsala, Knivsta 205 64
Soédermanlands lan exkl.
Eskilstuna 174

Nykdping, Oxelésund 62 36
Ostergétlands I&an 423

Linképing, Norrképing ° 270 64
Joénkoépings lan 335

Jénkdping, Habo 136 41
Kronobergs lan 182

Véxjo, Alvesta 100 55
Kalmar &n 233

Kalmar 62 27
Gotlands lan 57

Visby 57 -
Blekinge lan 152

Karlskrona 63 41
Skane lan 1215

Malmé, Lund, Kéviinge, Lomma, Staffanstorp,

Burlév, Svedala, Vellinge 533 44

Helsingborg, Hégands, Astorp, Bjuv, Landskrona 221 18

Kristianstad 78 6
Hallands 1an exkl. Kungsbacka 221

Halmstad 90 41
Vastra Gétalands lan inkl.
Kungsbacka 1631

Goteborg, Kungsbacka, Méindal, Harryda, Lerum,

Partille, Kungélv, Ockerd 718 44

Trollhédttan, Uddevalla, Védnersborg 143 9

Boras 101

Skévde, Tibro 61 4
Varmlands lan 273

Karlstad, Hammaré, Grums, Kil, Forshaga 131 48
Orebro lan 278

Orebro, Kumla, Lekeberg 160 58
Vastmanlands lan inkl.
Eskilstuna 345

Vésterds, Eskilstuna, Hallstahammar,

Surahammar 255 74

SIKA PM 2009:2




25

Dalarnas lan 276

Falun, Borldnge 103 37
Gavleborgs lan inkl. Alvkarleby 285

Gévle-Sandviken, Alvkarleby 140 49
Vasternorrlands lan 243

Sundsvall, Timra 113 47
Jamtlands lan 127

Ostersund, Krokom 73 57
Vasterbottens 1&n 258

Umea, Vénnés 121 47
Norrbottens lan 250

Luled, Boden, Pite4 ® 142 57
Hela riket 9 257

Alla knutpunkter 5066 55

1 Avstand mellan kommuncentra < 10 km
2 Avstand mellan kommuncentra < 40 km
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Tabell 2: Antal resande per lank (resor > 5 mil).

Lank Ingaende strak Antal
resande
(tusental)
Stockholm - Uppsala Stockholm - Uppsala 18 273
Stockholm - Falun/Borldnge 2 506
Stockholm - Gavle 2020
Stockholm - Sundsvall 972
Stockholm - Ostersund 707
Stockholm - Umea 617
Stockholm - Luled 669
Uppsala - Nykdping 154
Stockholm - Uppsala Totalt 25918
Stockholm - Nyképing Stockholm - Nyképing 5179
Stockholm - Linképing/Norrkdping 3 699
Stockholm - Jénkdping 907
Stockholm - Vaxjé 434
Stockholm - Kalmar 625
Stockholm - Karlskrona 295
Stockholm - Kristianstad 370
Stockholm - Malmé/Lund 1464
Stockholm - Halmstad 505
Stockholm - Géteborg 1944
Stockholm - Boras 291
Stockholm - Helsingborg 512
Stockholm - Képenhamn 266
Uppsala - Nykdping 154
Stockholm - Nyképing Totalt 16 645
Stockholm - Visby | Stockholm - Visby 590
Stockholm - Visby Totalt 590
Stockholm - Vasteras/Eskilstuna Stockholm - Uddevalla/Trollhattan 570
Stockholm - Karlstad 663
Stockholm - Orebro 1838
Stockholm - Vasteras/Eskilstuna 7 834
Stockholm - Skévde 627
Stockholm - Oslo 143
Stockholm - Vésteras/Eskilstuna Totalt 11 675
Stockholm - Helsingfors | Stockholm - Helsingfors 256
Stockholm - Helsingfors Totalt 256
Uppsala - Vasteras/Eskilstuna Uppsala - Linkdping/Norrkdping 303
Uppsala - Malmé/Lund 107
Uppsala - Géteborg 176
Uppsala - Orebro 304
Uppsala - Vasteras/Eskilstuna 2159
Uppsala - Helsingborg 166
Uppsala - Vasteras/Eskilstuna Totalt 3215
Uppsala - Falun/Borlange Stockholm - Falun/Borlénge 2 506
Uppsala - Falun/Borlange 750
Uppsala - Falun/Borléange Totalt 3 256
Uppsala - Gavle Stockholm - Gavle 2 020
Stockholm - Sundsvall 972
Stockholm - Ostersund 707
Stockholm - Umea 617
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Stockholm - Luled 669
Uppsala - Gavle 1320
Uppsala - Sundsvall 165
Uppsala - Ostersund 164
Uppsala - Gavle Totalt 6 634
Nykdping - Linkdping/Norrképing Stockholm - Linkdping/Norrkdping 3 699
Stockholm - Jénkdping 907
Stockholm - Vaxj6 434
Stockholm - Kalmar 625
Stockholm - Karlskrona 295
Stockholm - Kristianstad 370
Stockholm - Malmé/Lund 1464
Stockholm - Halmstad 505
Stockholm - Géteborg 1944
Stockholm - Boras 291
Stockholm - Helsingborg 512
Stockholm - Képenhamn 266
Nyképing - Linképing/Norrképing 1489
Nykdping - Géteborg 112
Nykoéping - Linképing/Norrképing Totalt 12913
Nykoping - Orebro | Nykaping - Orebro 425
Nyképing - Orebro Totalt 425
Nykoping - Vasteras/Eskilstuna Nykoping - Vasteras/Eskilstuna 2 453
Nykdping - Falun/Borlange 143
Nykoping - Vasteras/Eskilstuna Totalt 2 596
Linkdping/Norrkdping - Jénképing Stockholm - Jénkdping 907
Stockholm - Vaxjé 434
Stockholm - Kristianstad 370
Stockholm - Malmé/Lund 1464
Stockholm - Halmstad 505
Stockholm - Géteborg 1944
Stockholm - Boras 291
Stockholm - Helsingborg 512
Stockholm - Képenhamn 266
Uppsala - Malmé/Lund 107
Uppsala - Helsingborg 166
Nykdping - Géteborg 112
Linkdping/Norrképing - Jénképing 3174
Linképing/Norrképing - Vaxjé 464
Linképing/Norrképing - Malmé/Lund 305
Linkdping/Norrkdping - Halmstad 169
Linkdping/Norrkdping - Géteborg 903
Linkdping/Norrkdping -
Uddevalla/Trollhattan 204
Linképing/Norrkdping - Boras 288
Linképing/Norrképing - Helsingborg 167
Jonkoéping - Orebro 156
JOnkoping - Vasteras/Eskilstuna 213
Joénképing - Falun/Borlédnge 106
Vaxj6 - Vasteras/Eskilstuna 147
Malmé/Lund - Orebro 107
Linképing/Norrképing - J6nkdping Totalt 13 481
Linkdping/Norrkdping - Kalmar | Stockholm - Kalmar 625
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Stockholm - Karlskrona 295
Linkdping/Norrkdping - Kalmar 1115
Linkdping/Norrkdping - Karlskrona 102
Kalmar - Véasterds/Eskilstuna 132
Linképing/Norrkdping - Kalmar Totalt 2 269
Linkdping/Norrképing - Orebro Linkdping/Norrkdping - Karlstad 225
Linkdping/Norrkdping - Orebro 986
Jonkoping - Orebro 156
Joénképing - Falun/Borlédnge 106
Malmé/Lund - Orebro 107
Linképing/Norrképing - Orebro Totalt 1580
Link&ping/Norrkdping - Vasteras/Eskilstuna Uppsala - Linképing/Norrkdping 303
Uppsala - Malmé/Lund 107
Uppsala - Helsingborg 166
Linkdping/Norrkdping - Vasteras/Eskilstuna 545
Linkdping/Norrkdping - Falun/Borléange 223
Linkdping/Norrkdping - Gavle 134
Jonkoéping - Vasteras/Eskilstuna 213
Vaxj6 - Vasteras/Eskilstuna 147
Kalmar - Vésteras/Eskilstuna 132
Linképing/Norrképing - Vasteras/Eskilstuna
Totalt 1970
Linkdping/Norrkdping - Skévde | Linkdping/Norrkdping - Skévde 351
Linképing/Norrkdping - Skévde Totalt 351
Jonkoéping - Vaxjo Stockholm - Vaxjé 434
Stockholm - Kristianstad 370
Linkdping/Norrkdping - Vaxjé 464
Joénképing - Vaxjé 1526
Joénképing - Kalmar 370
Joénképing - Karlskrona 173
Jonkdping - Kristianstad 167
Vaxjo - Géteborg 427
Vaxjo - Boras 149
Vaxj6 - Vasteras/Eskilstuna 147
Kalmar - Géteborg 286
Karlskrona - Géteborg 154
Jénképing - Vaxjoé Totalt 4 667
Joénképing - Halmstad Stockholm - Malmé/Lund 1464
Stockholm - Halmstad 505
Stockholm - Helsingborg 512
Stockholm - Képenhamn 266
Uppsala - Malmé/Lund 107
Uppsala - Helsingborg 166
Linkdping/Norrképing - Malmé/Lund 305
Linkdping/Norrképing - Halmstad 169
Linképing/Norrképing - Helsingborg 167
Jonkdping - Malmé/Lund 444
Joénképing - Halmstad 649
Joénképing - Helsingborg 257
Malmé/Lund - Orebro 107
Halmstad - Skévde 210
Jénképing - Halmstad Totalt 5 328
Jonkoping - Boras | Stockholm - Géteborg 1944
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Stockholm - Boras 291
Nykdping - Géteborg 112
Linkdping/Norrkdping - Géteborg 903
Linkdping/Norrkdping -
Uddevalla/Trollhattan 204
Linképing/Norrkdping - Boras 288
Joénkoéping - Goéteborg 1 536
Joénképing - Uddevalla/Trollhattan 253
JOonkdping - Boras 1594
Vaxj6 - Géteborg 427
Vaxjo - Boras 149
Kalmar - Géteborg 286
Karlskrona - Géteborg 154
Jonkoéping - Boras Totalt 8 141
Joénkdping - Skdvde JOnkdping - Skévde 1936
Halmstad - Skévde 210
JOénkoping - Skévde Totalt 2146
Karlskrona - Kristianstad Joénképing - Kalmar 370
Karlskrona - Kristianstad 1320
Kalmar - Halmstad 115
Kalmar - Géteborg 286
Karlskrona - Kristianstad Totalt 2091
Vaxj6 - Karlskrona Joénképing - Karlskrona 173
Vaxj6 - Karlskrona 1217
Karlskrona - Géteborg 154
Vaxjo - Karlskrona Totalt 1544
Vaxjo6 - Kristianstad Stockholm - Kristianstad 370
Joénképing - Kristianstad 167
Vaxj6 - Kristianstad 1545
Vaxj6 - Malmé/Lund 466
Vaxjo - Kristianstad Totalt 2548
Vaxjé - Halmstad Vaxjé - Halmstad 1036
Vaxj6 - Helsingborg 323
Kalmar - Halmstad 115
Vaxjo - Halmstad Totalt 1474
Kalmar - Karlskrona Stockholm - Karlskrona 295
Linképing/Norrképing - Karlskrona 102
Kalmar - Karlskrona 957
Kalmar - Kristianstad 250
Kalmar - Malmé/Lund 377
Kalmar - Helsingborg 137
Kalmar - Karlskrona Totalt 2118
Karlskrona - Kristianstad Kalmar - Kristianstad 250
Kalmar - Malmé/Lund 377
Kalmar - Helsingborg 137
Karlskrona - Kristianstad 1338
Karlskrona - Malmé/Lund 705
Karlskrona - Helsingborg 182
Karlskrona - Kristianstad Totalt 2989
Kristianstad - Malmé/Lund Vaxjé - Malmé/Lund 466
Kalmar - Malmé/Lund 377
Karlskrona - Malmé/Lund 705
Kristianstad - Malmé/Lund 7 699
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| Kristianstad - Képenhamn 151

Kristianstad - Malmé/Lund Totalt 9 398
Kristianstad - Halmstad Kristianstad - Halmstad 237
Kristianstad - Géteborg 372

Kristianstad - Halmstad Totalt 609
Kristianstad - Helsingborg Kalmar - Helsingborg 137
Karlskrona - Helsingborg 182

Kristianstad - Helsingborg 2347

Kristianstad - Helsingborg Totalt 2 666
Malmé/Lund - Helsingborg Stockholm - Malmé/Lund 1464
Uppsala - Malmé/Lund 107

Linkdping/Norrkdping - Malmé/Lund 305

Joénképing - Malmé/Lund 444

Malmd/Lund - Géteborg 1151

Malmd/Lund - Uddevalla/Trollh&ttan 124

Malmdé/Lund - Boras 122

Malmé/Lund - Orebro 107

Malmd/Lund - Helsingborg 10 238

Malmé/Lund - Helsingborg Totalt 14 062
Malmé/Lund - Képenhamn Kristianstad - Képenhamn 151
Malmd/Lund - Képenhamn 1392

Malmé/Lund - Képenhamn Totalt 1543
Halmstad - Goteborg Kristianstad - Géteborg 372
Malmd/Lund - Géteborg 1151

Malmd/Lund - Uddevalla/Trollh&ttan 124

Halmstad - Géteborg 3 560

Goteborg - Helsingborg 1002

Goteborg - Képenhamn 214

Uddevalla/Trollh&ttan - Helsingborg 115

Halmstad - Géteborg Totalt 6 538
Halmstad - Boras Malm&/Lund - Boras 122
Halmstad - Uddevalla/Trollhdttan 225

Halmstad - Boras 833

Boras - Helsingborg 102

Karlstad - Helsingborg 452

Halmstad - Boras Totalt 1734
Halmstad - Helsingborg Stockholm - Malmé/Lund 1464
Stockholm - Helsingborg 512

Stockholm - Képenhamn 266

Uppsala - Malmé/Lund 107

Uppsala - Helsingborg 166

Linképing/Norrképing - Malmé/Lund 305

Linkdping/Norrképing - Helsingborg 167

Jonkdping - Malmé/Lund 444

Joénképing - Helsingborg 257

Vaxjo - Helsingborg 323

Malmd/Lund - Géteborg 1151

Malmd/Lund - Uddevalla/Trollh&ttan 124

Malm&/Lund - Boras 122

Malmé/Lund - Orebro 107

Halmstad - Helsingborg 2229

Goteborg - Helsingborg 1002
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Gébteborg - Képenhamn 214
Uddevalla/Trollhattan - Helsingborg 115
Boras - Helsingborg 102
Karlstad - Helsingborg 452
Halmstad - Helsingborg Totalt 9 629
Goteborg - Uddevalla/Trollhattan Malmd/Lund - Uddevalla/Trollh&ttan 124
Gébteborg - Uddevalla/Trollhattan 8735
Goteborg - Karlstad 615
Géteborg - Orebro 349
Géteborg - Falun/Borlange 421
Goteborg - Gavle 115
Géteborg - Ostersund 122
Goteborg - Oslo 178
Uddevalla/Trollh&ttan - Helsingborg 115
Goteborg - Uddevalla/Trollhdttan Totalt 10 774
Goteborg - Borads Stockholm - Géteborg 1944
Uppsala - Géteborg 176
Nykdping - Géteborg 112
Linkdping/Norrkdping - Géteborg 903
Joénképing - Goteborg 1536
Vaxj6 - Géteborg 427
Kalmar - Géteborg 286
Karlskrona - Géteborg 154
Goteborg - Borads 9 564
Goteborg - Vasteras/Eskilstuna 340
Goteborg - Skévde 2655
Goteborg - Boras Totalt 18 097
Linkdping/Norrkdping -
Uddevalla/Trollhattan - Boras Uddevalla/Trollhattan 204
Jonkdping - Uddevalla/Trollhattan 253
Halmstad - Uddevalla/Trollhattan 225
Uddevalla/Trollhattan - Boras 1301
Uddevalla/Trollhattan - Boras Totalt 1983
Uddevalla/Trollh&ttan - Karlstad Goteborg - Karlstad 615
Goteborg - Falun/Borlange 421
Géteborg - Ostersund 122
Uddevalla/Trollhattan - Karlstad 773
Uddevalla/Trollhéttan - Karlstad Totalt 1931
Uddevalla/Trollhattan - Skévde Stockholm - Uddevalla/Trollhattan 570
Géteborg - Orebro 349
Géteborg - Gavle 115
Uddevalla/Trollhattan - Orebro 149
Uddevalla/Trollhattan - Vasteras/Eskilstuna 111
Uddevalla/Trollhattan - Falun/Borlénge 142
Uddevalla/Trollhattan - Skévde 1120
Uddevalla/Trollhéttan - Skévde Totalt 2556
Karlstad - Orebro Stockholm - Karlstad 663
Stockholm - Oslo 143
Linkdping/Norrkdping - Karlstad 225
Karlstad - Orebro 1570
Karlstad - Vasteras/Eskilstuna 197
Karlstad - Orebro Totalt 2798
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Karlstad - Falun/Borléange Géteborg - Falun/Borlange 421
Géteborg - Ostersund 122
Karlstad - Falun/Borlédnge 238
Karlstad - Falun/Borlange Totalt 781
Karlstad - Skévde Karlstad - Helsingborg 452
Karlstad - Skévde 658
Karlstad - Skévde Totalt 1110
Karlstad - Oslo Stockholm - Oslo 143
Karlstad - Oslo 159
Karlstad - Oslo Totalt 302
Orebro - Vasteras/Eskilstuna Stockholm - Uddevalla/Trollhattan 570
Stockholm - Karlstad 663
Stockholm - Orebro 1838
Stockholm - Skévde 627
Stockholm - Oslo 143
Uppsala - Géteborg 176
Uppsala - Orebro 304
Goteborg - Véasteras/Eskilstuna 340
Goteborg - Gavle 115
Uddevalla/Trollhattan - Vasteras/Eskilstuna 111
Karlstad - Vasteras/Eskilstuna 197
Orebro - Vasteras/Eskilstuna 2189
Orebro - Gavle 110
Vasteras/Eskilstuna - Skdévde 181
Orebro - Visteras/Eskilstuna Totalt 7 564
Orebro - Falun/Borlange Joénképing - Falun/Borlange 106
Uddevalla/Trollhattan - Falun/Borlénge 142
Orebro - Falun/Borlange 595
Falun/Borlange - Skévde 146
Orebro - Falun/Borlénge Totalt 989
Orebro - Skdvde Stockholm - Uddevalla/Trollhattan 570
Stockholm - Skévde 627
Uppsala - Géteborg 176
Géteborg - Orebro 349
Goteborg - Véasteras/Eskilstuna 340
Gobteborg - Gavle 115
Uddevalla/Trollhattan - Orebro 149
Uddevalla/Trollhattan - Vasteras/Eskilstuna 111
Uddevalla/Trollh&ttan - Falun/Borlange 142
Orebro - Skdvde 347
Vasteras/Eskilstuna - Skdvde 181
Falun/Borlange - Skévde 146
Orebro - Skdvde Totalt 3253
Vasteras/Eskilstuna - Falun/Borlange Nykdping - Falun/Borlange 143
Linkdping/Norrkdping - Falun/Borléange 223
Vasterds/Eskilstuna - Falun/Borlénge 1689
Vésteras/Eskilstuna - Falun/Borldnge Totalt 2 055
Vasteras/Eskilstuna - Gavle Linkdping/Norrkdping - Gavle 134
Géteborg - Gavle 115
Orebro - Gavle 110
Vasteras/Eskilstuna - Gavle 258
Vésteras/Eskilstuna - Ostersund 143
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| Vasteras/Eskilstuna - Umed 405

Vasteras/Eskilstuna - Gavle Totalt 1165
Falun/Borlange - Gavle Falun/Borlange - Gavle 1560
Falun/Borlange - Sundsvall 103

Falun/Borlange - Géavle Totalt 1663
Falun/Borlange - Ostersund Géteborg - Ostersund 122
Falun/Borlénge - Ostersund 214

Falun/Borlénge - Ostersund Totalt 336
Gavle - Sundsvall Stockholm - Sundsvall 972
Stockholm - Ostersund 707

Stockholm - Umea 617

Stockholm - Luled 669

Uppsala - Sundsvall 165

Uppsala - Ostersund 164

Vasteras/Eskilstuna - Ostersund 143

Vasteras/Eskilstuna - Umed 405

Falun/Borlange - Sundsvall 103

Gavle - Sundsvall 1410

Gavle - Ostersund 327

Gaévle - Sundsvall Totalt 5682
Sundsvall - Ostersund Stockholm - Ostersund 707
Uppsala - Ostersund 164

Viasteras/Eskilstuna - Ostersund 143

Gavle - Ostersund 327

Sundsvall - Ostersund 985

Sundsvall - Ostersund Totalt 2326
Sundsvall - Umed Stockholm - Umea 617
Stockholm - Luled 669

Vasteras/Eskilstuna - Umea 405

Sundsvall - Umed 988

Sundsvall - Luled 186

Sundsvall - Umea Totalt 2 865
Ostersund - Umed | Ostersund - Umea 715
Ostersund - Umea Totalt 715
Umed - Lulea Stockholm - Luled 669
Sundsvall - Luled 186

Umed - Luled 1 654

Umea - Lulea Totalt 2 509
Helsingborg - Képenhamn Stockholm - Képenhamn 266
Géteborg - Kbpenhamn 214

Helsingborg - Képenhamn 364

Helsingborg - Kdpenhamn Totalt 844
Totalt alla lankar 255 297
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