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Definitioner

Statliga vigar
Kommunala vigar

Enskild vig

Ovriga vigar alt. Icke statliga vigar

Latt motorfordonstrafik

Tung motorfordonstrafik

Personbil

Buss

Lastbil

Totalvikt (fordon)
Litt lastbil

Tung lastbil

Tungt lastbilsekipage

UVAV

Lastbil med slép

Vigar eller gator (eller vigavsnitt) dér staten har vighéllningsansvaret.
Vigar eller gator diar en kommun har viaghallningsansvaret.

Annan véghallningsansvarig én vigverk och kommun men tillhor
tillsynsméssigt kommun. Kommunen skdter ibland vighallningen.

Kommunala végar och enskilda végar.

Trafik som utrittas med motorfordon vars storsta axelavstand dr < 3,3
meter.

Trafik som utrdttas med motorfordon vars storsta axelavstand > 3,3
meter.

Motorfordon avsett for persontransporter med atta eller farre passa-
gerarplatser.

Motorfordon avsett for persontransporter med fler 4n atta passage-
rarplatser.

Motorfordon med lastyta som inte dr personbil eller buss.
Summan av fordonsvikt, passagerarvikt och maximilastvikt.
Lastbil med totalvikt < 3,5 ton.

Lastbil med totalvikt > 3,5 ton.

Lastbil med eller utan slapvagn med > 3,5 tons maximilast (obser-
vera skillnaden med tung motorfordonstrafik).

Undersokning av Varutransporter pd Vig (med tung lastbil) som Sta-
tistiska Centralbyran (SCB) utfor regelbundet.

Lastbil med sldpvagn eller Dragbil med pahéngsvagn.






Sammanfattning

Trafikarbetet oforandrat under nittiotalet

Vigtrafiken o6kade tio ganger frian 1950 till
1980, och fortsatte att 6ka fram till och med
1989. Direfter har nivin pa trafikarbetet legat
p4 ungefir samma niva som 1997.

Mojligheten att entydigt och detaljerat beskriva trafik-
arbetet bakat i tiden dr begransad dven om sddana skatt-
ningar finns och anvénds for olika syften. Egentligen var
det forst 1978 som resandet i Sverige undersoktes pa
nationell niva. Nista gdng var 1984/85 och numera,
sedan borjan av 90-talet, genomfors kontinuerliga och
arsvisa undersokningar.

Det finns emellertid tidsserier sedan 1950 avseende
den arliga utvecklingen av drivmedelsférbrukning och
registrerade motorfordon pé nationell niva. Detsamma
géller trafikskadade motorfordonsforare som rapporte-
rats av polisen fran végtrafiken. I ovrigt finns den mest
omfattande informationen nir det géller arsvisa skatt-
ningar av trafikarbetet pa det statliga vignitet.

Utifran de senare skattningarna, och annan hjilpin-
formation, har i denna rapport trafikarbetet i Sverige,
uttryckt i fordonskilometer, skattats for &ren 1950-1997.
En berdkningsmodell redovisas som utgér grunden for
arliga skattningar av antalet fordonskilometer fordelat
efter olika typer av motorfordon och brénsle.

Utveckling och anvindning av berdkningsmodellen
kréver en framtida samordning av olika metoder for
insamling av trafikinformation for att 16sa de priméra
fordelningsmojligheterna sé effektivt som mojligt.

Tva tredjedelar pa statliga vagar
Totala antalet fordonskilometer i Sverige 1997 har skat-
tats till 66,72 miljarder motorfordonskilometer mot
drygt 5 miljarder 1950. Trafiken har i stort okat tio gang-
er fran 1950 till 1980, och dkade fram till och med 1989
for att darefter vara pa ungefar samma niva som 1997.
Tva tredjedelar av antalet fordonskilometer utréttas
pa statliga vigar sedan 1991, och 1997 utrittades ungefar
44 miljarder fordonskilometer pa statliga vagar. Nastan
20 miljarder fordonskilometer utréttades pd kommunala

12

végar. Resten utrittas pa enskilda végar.

Ungefdr 5,5 miljarder fordonskilometer definieras
som tung motorfordonstrafik i samband med trafik-
rakningar. Av totala trafiken utrdttar motorcyklar 0,5—
0,6 miljarder fordonskilometer, personbil ndrmare 57
miljarder, latt lastbil omkring 5 miljarder samt tunga
lastbilar drygt 3 miljarder fordonskilometer och bussar
drygt 1 miljard fordonskilometer. Observera att fordons-
kilometer dr synonymt med forarkilometer.

Metodproblem

Att utgéd fran trafikrdkningar, som &r ritt undersok-
ningspopulation, medfor oklarheter nir det géller jam-
forelser med andra kéllor, eftersom fordonen inte kan
identifieras. Fordonstypen blir oklar och utlandsk trafik
kan inte sérskiljas frén svensk trafik.

Svensk Bilprovning har lagt ner stor mdda pa att
skatta medelviardesriktiga arliga korstrackor for de olika
kontrollbesiktigade fordonsgrupperna. Nuvarande be-
rdkningar ger en hogre skattning &n rapportens. Skatt-
ningen fran Svensk Bilprovning skall vara hogre eftersom
den svenska personbilstrafiken utomlands sannolikt ar
storre dn den utléndska personbilstrafiken i Sverige. Hur
situationen &r nér det giller tung lastbilstrafik ar oklart.

De senare arens resvaneundersokningar resulterar i
lagre skattningar én det i rapporten skattade vardet. Detta
beror delvis pé osékerheten ndr det géller tung trafik och
att resor gloms vid svarstillfillet.

Rapportens skattade véirden pé antalet fordonskilo-
meter torde generellt mera vara en underskattning &n en
Overskattning men inom den redovisade osdkerheten.

Leveranser av drivmedel motsédger inte det senare.
Vid en genomsnittlig forbrukning av nio liter bensin per
100 fordonskilometer for alla bensindrivna fordon ryms
den erhéllna skattade korstrickan med viss tvekan inom
den angivna osédkerhetens dvre gréns.

Personbilars skattade arliga korstricka, drygt 16 000
km enligt Svensk Bilprovning, som mot bakgrunden att
det 1997 fanns i Sverige 3,57 miljoner bensindrivna
personbilar, ger ocksd samma indikationer (16 000°3,57



= 57 miljarder personbilskilometer med bensin), &ven om
en del av detta trafikarbete utrdttas utomlands.

Till sist kan konstateras att den tunga trafikens om-
fattning &r oklar eftersom olika undersokningar &r brist-
falligt samordnade och inte heller gor jaimforelser moj-

liga med information om 6vrig végtrafik.

Strukturen pa den berédkningsmodell som redovisas
for arliga skattningar av antalet motorfordonskilometer
framgar av figur 0.1.

Fordonskilometer-Viagnat

Statliga vagnatets
fordonskilometer x

1,51
Fordonskilometer i Sverige-FKM

i Fordonskilometer | Fordonskilometer i Sverige
] Moped I FKM
________________
I i 1
Statliga vagar Kommunala vagar Enskilda vagar
Fkm Fkm Fkm
T I T i I T e B T P
jLandsbygd;; | Tatort ;;Landsbygd:: Lo.dtn
1 1
Fordon <3.3m axelavstand Fordon >3,3m axelavstand
Fkm Fkm
1 1
I 1 I T T 1
Motorcykel Personbil och latt lastbil Latt lastbil Tung lastbil 3,5-16 Tung lastbil Buss
Fkm Fkm Fkm tons maximilast 16 tons maximilast Fkm
Fkm Fkm
I i 1
| Bensin | | Diesel ” Ovrigt ” Bensin ” Diesel | | Med slép ” Utan slap ” Med slépl | Utan slépl
Figur 0. 1  Berdkningsmodellens struktur avseende skattningar av antalet motorfordonskilometer for olika del-

populationer av totala antalet motorfordonskilomer.
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Summary

Traffic kilometrage unchanged during the nineties

Between 1950 and 1980, road traffic increased
by a factor of 10 and continued to increase up
to and including 1989. Since then, the level has
remained approximately the same as in 1997.

The possibility of historically describing traffic amount
clearly and in detail is limited, even if such estimates exist
and are used for various purposes. In fact, it was not
until 1978 that travel in Sweden was surveyed on a
national level. The next occasion was 1984/1985. Since
the beginning of the nineties, continuous annual surveys
have been carried out.

There are, however, time series dating back to 1950
for the annual development in fuel consumption and
registered motor vehicles on a national level. The same
applies to the number of injured drivers reported by the
traffic police. Otherwise, the most extensive information
consists of annual estimates of traffic amount on the
national road network.

On the basis of the latter estimates and other in-
formation, the report estimates the traffic amount in
Sweden expressed in vehicle kilometres for the years
1950-1997. The report describes a calculation model
forming the basis for annual estimates of the number of
vehicle kilometres distributed among different types of
motor vehicle and fuel.

Development and usage of the calculation model will
require future co-ordination of methods of gathering
traffic information in order to solve the primary distri-
bution problems as efficiently as possible.

Two-thirds on national roads
The total traffic kilometrage in Sweden in 1997 has been
estimated at 66.7=+2 billion vehicle kilometres, compared
with just over 5 billion in 1950. In general, traffic in-
creased by a factor of 10 between 1950 and 1980 and
continued to increase up to and including 1989, before
remaining more or less stable on the same level as in
1997.

Since 1991, two-thirds of the traffic kilometrage has
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utilised national roads and in 1997 traffic kilometrage on
national roads totalled approximately 44 billion vehicle
kilometres. Traffic kilometrage on municipal roads
totalled almost 20 billion vehicle kilometres. The re-
mainder relates to traffic on private roads.

In connection with traffic counts, approximately 5.5
billion vehicle kilometres are defined as heavy vehicle
traffic. Of the total traffic, motorcycles account for 0.5—
0.6 billion vehicle kilometres, cars almost 57 billion, light
trucks approximately 5 billion, heavy trucks just over 3
billion, and buses and coaches just over 1 billion vehicle
kilometres. Note that vehicle kilometres are synonymous
with driver kilometres.

Problems of method

Basing research on traffic counts, the correct population
for study, involves uncertainties regarding comparisons
with other sources since vehicles cannot be identified.
The type of vehicle becomes unclear and foreign traffic
cannot be distinguished from Swedish traffic.

The Swedish Motor Vehicle Inspection Company has
put a great deal of work into estimating correct average
annual driving distances for the various vehicle groups
inspected. Present calculations lead to a higher estimate
than those in the report. The estimate from the Swedish
Motor Vehicle Inspection Company must be higher since
Swedish car traffic abroad is probably greater than for-
eign car traffic in Sweden. The situation regarding heavy
truck traffic is unclear.

Travel habit surveys in recent years produce lower
estimates than the value estimated in the report. This is
partly due to uncertainty regarding heavy traffic and to
journeys being forgotten when answering the ques-
tionnaires.

The estimated traffic kilometrage values in the report
are probably an underestimate rather than an overesti-
mate. although they are within the reported confidence
limits.

Fuel deliveries do not contradict the latter. At an
average consumption of 9 litres of petrol per 100 vehicle



kilometres for all petrol-driven vehicles, the estimated
driving distance obtained is with some doubt within the
stated upper confidence limit.

The estimated annual driving distance of cars, just
over 16,000 kilometres according to the Swedish Motor
Vehicle Inspection Company, coupled with the fact that
in 1997 there were 3.57 million petrol-driven cars in
Sweden, also gives the same indication (16,000 x 3.57
billion car kilometres with petrol-driven cars), even if

part of this traffic kilometrage relates to foreign coun-

tries.

Finally, it has been found that the extent of heavy
vehicle traffic is uncertain since the surveys are unsatis-
factorily co-ordinated. Neither, do they permit com-
parisons with information on other road traffic.

The structure of the calculation model for annual
estimates of traffic kilometrage is shown in Figure 0.1.

Vehicle kilometrage — Road network

National road network
Vehicle kilometrage x 1.51
Vehicle kilometrage in
Sweden — vehicle km (Vkm)

Vehicle kilometrage
Mopeds

Vehicle kilometrage
in Sweden Vkm

National roads Vkm

Municipal roads Vkm

Private roads Vkm

 —

Rural -!rbrban
R iy

Rural f! Urban !
J L

1
Vehicles <3.3 m
axle spacing Vkm

1

1
Vehicles >3.3 m
axle spacing Vkm

Cars and light trucks! Light trucks
Vkm Vkm

Motorcycles
Vkm

Heavy trucks 3.5-16
tonnes max. load
Vkm

Heavy trucks
16 tonnes max. load
Vkm
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—— —— ——
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Figure 0.1 Structure of the calculation model regarding different sub-populations of the total traffic kilometrage.
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1 Syfte

SIKA, Statens institut for kommunikationsanalys som ar
ansvarig myndighet for den officiella statistiken om
transporter och kommunikationer, har bestillt denna
utredning. Uppgifter om trafikarbetet pa vig krivs for
olika &ndamadl, t.ex. for att folja trafikens emissioner, be-
skriva energiférbrukningen, investerings- och under-
héallsplanering och uppfoljning av olycksutvecklingen. Det
har dven ett egenviarde som beskrivning av végtrans-
portsektorn. Eftersom olika anvéndare hitintills utnyttjat
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olika uppgifter &r det svart att jimfora de enskilda re-
sultaten.

Syftet med rapporten &r att skapa en sa entydig be-
skrivning som mojligt av totala antalet fordonskilometer
som arligen utrdttats i Sverige sedan 1950 samt att ange
en berdkningsmodell som kan anvéndas pa arsniva. Det
arliga totala antalet motorfordonskilometer skall dven
fordelas pa fordonstyp och bransleforbrukning samt
efter vighéllare.



2 Bakgrund

Skattningar av det arliga trafikarbetet i form av motor-
fordonskilometer, eller synonymt forarkilometer, tillbaka
i tiden baseras pa resultat fran olika undersokningar och
dér resultaten ofta skiljer sig at. Det finns i huvudsak
fyra olika metoder att erhalla skattningar av totala antalet
motorfordonskilometer pd nationell niva och arsbasis

Trafikrédkningar pa vagar

Avlédsning av vigmaitare
Drivmedelsforbrukning/leveranser
Intervjuer/enkiter avseende korstrickor av forare/
dgare av motorfordon.

P

Om antalet motorfordonskilometer skall kunna for-
delas pa vigtyp, fordonstyp, drivmedel m.m. krdvs en
samordning av kontinuerliga trafikrakningar, vigmatar-
registrering fran Svensk Bilprovning, drivmedelsleve-
ranser och kontinuerliga resvaneundersokningar for att
uppfylla de mest elementéra kraven. Pa arsbasis kan en
rimlig och objektiv skattning erhallas av antalet fordons-
kilometer i Sverige med tillfredstdllande uppdelning efter
vig/fordonstyper/drivmedel och forardrende. For att
belysa fordelning av trafiken pé finare nivaer kan i vissa
fall trafikskadestatistiken ver skadade forare anvéndas.
Oavsett undersdkningsmetod kravs arlig information om
motorfordonsparken som hjélpinformation.

Den ursprungliga projektplanen att 1dgga ihop olika
disjunkta skattningar for att erhélla en totalniva visade
sig mindre fruktbar eftersom bristen pa samordning ar
genomgaende. Rent allmént géller att de undersokningar
som utforts avser olika delméingder av totala trafikarbetet
och har genomforts med olika metoder. Ofta leder detta
till feltolkningar. Trafikarbetet som séddant ar daligt de-
finierat till f61jd av att under flera decennier, fram till 1990,

har axelpartrafikarbetet skattats fran trafikrékningar i stéllet
for fordonskilometer, som dr detsamma som fo-rarkilo-
meter. Det senare kan erhéllas fran andra typer av
undersokningar, resvaneundersokningar eller kontroll-
besiktning av fordon.

Den slutliga strategien har varit att forsoka skatta ett
arligt totalviarde av antalet motorfordonskilometer och
dérefter fordela det efter de fordelningsnycklar som finns
tillgéngliga. Projektets slutliga kvalitet baseras pa att de
oberoende skattningarna av antalet fordonskilometer
overensstimmer mellan trafikrdkningar, fordelnings-
modeller for trafiken och genomsnittliga korstrackor for
olika fordonstyper fran senare ar. Detta ar i stort sett
samma metod som tidigare anvints av Transportradet,
men dér utgdngspunkten var att fordela de arliga ben-
sin- respektive dieselleveranserna pa fordonsparken.

Nar det géller resvaneundersokningar dr urvalet allt-
for begrénsat for skattningar av motorfordonskilometer
efter fordonstyp. Ett slumpmaissigt systematiskt urval
av 10 000 personer som under ett ar tillfrdgas avseende
resandet under en dag ar en alltfor liten representation
av totala antalet motorfordonsresor i Sverige under ett
ar, alltfor osdkra skattningar erhélles for fordon som inte
ar personbilar. Urvalsramen borde med avseende pa in-
nehallet i denna rapport vara fordonsparken/fordonsigare
och fragor avseende fordonets anvéndning.

Nir det géller skattningar av trafikarbete dr det inte
ovanligt att osdkerheten och tolkningsproblemen 16ses
vid ett senare tillfille. Aldre uppgifter kan rekonstrue-
ras och fordndra de tidigare skattningarnas niva. Ett
sddant framtidsscenario dr ndr ett heltickande arligt
trafikrdkneprogram genomfors for hela svenska vég-
nétet. Ett sddant program utformas nu i England for hela
det engelska vignitet.
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3 Olika metoder och grundinformation

Detta kapitel utgér fran de olika metoder som stér till buds
for att skatta det arliga totala antalet motorfordonskilo-
meter i Sverige 1950-1997 samt de brister eller kom-
pletteringar som krdvs med hinsyn till de olika meto-
derna.

3.1 Arliga skattningar av fordons-
kilometer fran trafikrakningar pa
det statliga vagnatet

Det mest undersokta viagnétet, vad avser motorfordons-

trafik, ar det statliga vagnétet. Med begransade undan-

tag har det varit konstant avseende lingd sedan 1950,

och @ven om undersokningarna inte alltid varit arliga, har

det varit mojligt att skatta den arliga utvecklingen pé det
statliga vignitet utifran tillgangliga trafikrédkningar eller
annan hjélpinformation.

Fran 1950-1959 finns fordonsrakningar och index-
berdkningar av fordonstrafik pa det statliga vignitet.
Frén 1970 och framat finns dels trafikrakningar for vissa
ar och arliga uppréakningsfaktorer fram till 1997. For
perioden 1960 till 1970 har fordndringen av de totala
bensinleveranserna anvénts som hjédlpinformation.

Skattningar av ett ars trafikarbete pa det statliga vig-
nétet finns f6r 1958 och 1963 samt for 1984, 1987, 1990
och 1995.

Ungefar tva tredjedelar av motorfordonstrafiken ut-
rittas pa det statliga vagnitet och resten pa det kom-
munala vignétet och pé enskilda vagar. Denna andel har
varit i det nirmaste konstant sedan 1950. Ar 1991 sked-
de emellertid en stor fordndring av ansvarsfordelningen.
De delar av védgnitet som tidigare utgjort det statskom-
munala vignitet overfordes till Vigverket. Samtidigt
fordndrades skattningarna av trafikarbetet fran axel-
parkilometer till fordonskilometer. Detta innebar att for-
delningen av trafikarbetet uttryckt i fordonskilometer inte
ndmnvart avvek frn den tidigare fordelningen av trafik-
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arbetet baserad pa axelparkilometer. Det kan konstateras
att den mest omfattande kéllan avseende skattningar av
trafikarbetet, saval tidsmissigt som rumsligt, ar baserade
pa de trafikrdkningar som utforts pa det statliga vignatet.

3.2 Arliga avldsningar av vigmatare
(vid kontrollbesiktningen)

Det tidigare Transportradet och VTI har i olika sam-
manhang analyserat de vigmétarregistreringar som fun-
nits for urval av bilparken vid Svensk Bilprovning. Sedan
1995 lagras individuell vigmatarstdllning vid kontroll-
besiktningen, vilket innebér att korstrackan for fordon
som besokt Bilprovningen 1995, 1996, 1997 osv. kan
berdknas. Detta sker fortlopande, vilket innebér att me-
delkorstrackan mellan besiktningstillféallen kan berdknas.
Eftersom besiktningstillfillena sker med arsvisa mellan-
rum erhalles for hela den kontrollerade fordonsparken
den arliga medelkorstrackan. Justering sker med hansyn
till antalet dagar mellan besiktningstillfallena ifall detta
avviker frén 365 dagar. Genom att extrapolera korstréck-
an per dr utifrén bilar som kontrollbesiktigas forsta gang-
en, kan korstrackan for bilar som dnnu inte blivit kontroll-
besiktigade skattas. Aven korstrickan for motorcyklar
kan numera erhéllas for en tvaarsperiod. Visst forddlings-
arbete kridvs emellertid i anslutning till vigmaitarregi-
streringen och behandling av uppgifterna eftersom de
ofta inte kontrollerats.

3.2.1 Medelkdrstrackor fran Svensk Bil-
provning, maj—augusti 1998

For personbilar erhélles genomsnittlig arlig korstracka
1 665 mil (baserat pa 700 000 provade personbilar maj—
augusti 1998). For latta lastbilar erhélles genomsnittlig
arlig korstricka 2 213 mil och for tunga lastbilar erhal-
les 7 427 mil (baserat pa 28 000 bilar jan—aug 98). Fol-
jande kalkyl kan uppstillas i tabell 1:



Tabell 1 Totalt antal fordonskilometer frdan Svensk Bilprovning for fordon som kontroll-
besiktigats maj—augusti 1998.
Fordonsslag Antal fordon Arlig kérstricka mil * Mdr fkm
Personbil 3678 849 1 665 61,3
Latt lastbil 258 080 2213 5,7
Tung lastbil 58 670 7427 4,4
Buss 14 799 8 893 1,3
MC 0,5
(fran andra kéllor)
Summa 73,2

1) Fordon i trafik enligt SIKA:s statistik.
2) Kiélla: Svensk Bilprovning AB.

Det ar viktigt att eliminera vasentliga felkéllor. En
sadan &r felavldsning av vigmadtarstillningen nagot av
aren. Erhélles en negativ korstricka méste ett fel fore-
ligga och mitningen utgar. Erhalles ddremot en hog
positiv korstracka maste beddmningsregler anvindas
for att eliminera fel. Sddana regler har tillimpats och
eliminerat orimliga virden. Déremot har ej uppskatt-
ningar gjorts av hur mycket fel som kvarstar och deras
effekt. Avvikelse kan ocksa erhallas till f61jd av felaktig
diameter pa fordonets diack, onormalt korsétt eller mani-
pulering av mitarstdllningen.

En mojlig felkélla dr ocksé att antalet fordon bestdms
av bilregistret, medelkorstrackan fran Svensk Bilprov-
ning. Om data forelag frén Svensk Bilprovning fran drygt
ett ar sa borde 1 princip hela bilparken tdckas, och man
skulle kunna géra hela berdkningen fran registret. A and-
ra sidan tillkommer utldndsk trafik i Sverige.

Ett annat problem &r att erhalla en skattning som
motsvarar det arliga trafikarbetet. Detta kan erhallas
genom att anvinda perioden juli &r 1 till juni ar 2 som

undersokningsperiod for ar 1. Den kanske bésta tidsserien
ar att skatta rullande medelvirden pa minst kvartalbasis och
alltid beakta fyra kontinuerliga kvartal for parvisa
vagmataravlasningar.

Har finns saledes en varldsunik databas som utgéngs-
punkt for skattningar eller direkta métningar av antalet
fordonskilometer i framtiden. Samtidigt maste korstrack-
or med fordon som dnnu inte kommit till kontrollbe-
siktningen, korstrackor utanfor Sveriges grianser, samt
utlandska fordons korstrickor i Sverige, beaktas.

3.2.2 Skattad arlig korstracka for privata
personbilar — Konsumentverket

Sedan 1976 har Konsumentverket vid sex tillfdllen un-
dersokt det privata bildgandet avseende anviandning och
kostnader m.m. En stor mingd bilégare har vid ett och
samma tillfalle tillfragats. En av bakgrundsvariablerna
som forekommit har varit bildgarens uppgift om bilens
arliga korstracka utom for de dldsta bilarna. De under-
sokta aren dr 1976, 1981, 1986, 1988, 1991 och 1995.
Vid de tva senare tillfdllena har 4garna dven skattat bensin-

Tabell 2 Privata personbilars skattade korstrdcka enligt Konsumentverket.
Ar 1976 1981 1986 1988 1991 1995
Mil 1230 1 405 1456 1424 1452 1371%*

* korrigerat for att 1995 ars undersokning innehaller dven juridiskt dgda personbilar.

Kalla: Konsumentverket.
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forbrukningen.

Bortsett fran det forsta aret dr den skattade arliga kor-
strackan relativt stabil och drygt 1 400 mil, med undantag
for 1995 vars genomsnittliga arliga korstrécka inte kom-
mer upp till denna niva. Den privata bilparken &r underre-
presenterad nér det géller nyare bilar men tdmligen repre-
sentativ for dldre bilar. Bilar dldre &n 15 ar &r inte med i
undersokningen. Detta tillsammans borde innebéra en
underskattning av den genomsnittliga korstrack-an. Den
undersokta populationen &r drygt hilften av antalet regist-
rerade personbilar i Sverige. [ undersok-ningen ingér kor-
strackor som utréttats utomlands. Det finns flera under-
sokningar som avser bilforares arliga korstriackor.

3.3 Drivmedelsférbrukning/leveranser
Forutom de uppgifter som finns avseende fordonspar-kens
storlek och sammansittning, finns ocksa levererade
drivmedelsméingder av bensinbolagen som ett indirekt
matt pa trafikarbetet. Ar 1996 levererades 5 700 000 000
liter bensin som i huvudsak anvéndes till motorfordons-
transporter. Eftersom bensinforbrukningen &r i genom-
snitt knappt 1 (en) liter per 10 kilometer for en personbil
som dr bensindriven innebdr det att trafikarbetet &r av
den storleksordningen uttryckt i kdrda mil med bensin-
fordon. Till detta kommer dieselfordon. Se tabell 3.
Det finns en marginell anvéndning av bensin vid si-
dan av végtransporter, batmotorer, grasklippare, motor-
sagar m.m. som utgdr 3 till 4% av totala bensinleve-
ranserna. Nér det géller diesel sker en stor del av for-
brukningen inom jordbruket. Drygt tva tredjedelar an-

vands inom viégtrafiken (VTI Meddelande 767, 1995).

3.4 Intervjuer och enkater

Forsta gangen totala resandet i Sverige undersoktes var
genom den nationella "Resvaneundersdkningen 1978
som utgick fran intervjuer av ett slumpmaéssigt urval av
svenskar och deras resande under ett dygn av aret. Den
arliga skattningen blev 48,9 miljarder fordonskilometer
med motorfordon. Denna typ av undersdkning uppre-
pades 1984/85 (bil, men ej buss) och dér skattningen
blev 51,9 + 3,5 miljarder fordonskilometer.

Sedan borjan av 1990-talet pagdr tva storre resvane-
undersokningar i Sverige baserade pa urval av befolk-
ningen. VTI, tillsammans med Végverket, utfor sedan
1992 en postenkét med inriktning mot trafiksékerhet for
oskyddade trafikanter. SCB utfor pa uppdrag av SIKA fran
och med tredje kvartalet 1994 en resvaneundersdkning
baserad pa telefonintervjuer som dr samordnad med olika
myndigheters behov inom transportsektorn.

For &ren 1995-1997 har VTI erhéllit ett genomsnitt av
62,9 miljarder forarkilometer for personbil, medan SCB
for motsvarande ar erhéllit 55,2, 52,9 respektive 54,4 el-
ler i genomsnitt 54,2 miljarder forarkilometer for person-
bil. Antalet tillfragade 6verstiger 10 000 personer i de
olika undersokningarna. Bortfallet dr stort i VTI:s enkdt-
undersdkning nér det géller svarande, medan SCB:s
undersokning har ett bortfallsproblem nér det giller de
svarandes resande. I tabell 4 redovisas material fran Riks-
RVU.

Tabell 3 Brdnsleforbrukning 1993—1997. Kdlla: STEM/SCB

Brinsle 1 000 m3 93 94 95 96 97
Motorbensin 5587 5655 5763 5694 5577
Andel blyfri/miljoklass 2A, % 74 80
Dieselbrdnnolja 3021 3241 3119 3091 3233
Andel miljoklass 1, % 85 88
Varav till samfardsel 2226 2401 2 044 2372 2511
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3.4.1 Material fran Riks-RVU

Tabell 4 Skattat antal miljarder personkilometer 1994—1997 i Sverige.
Fordonsslag 1994 1995 1996 95% konf.int. 1997
Moped 0,2 0,2 0,1 0,10—-0,19 0,1
MC 0,4 0,6 0,3 0,17-0,43 0,5
Bilforare 53,2 55,2 52,9 50,1 — 55,7 54,4
Bilpassagerare 29,1 30,4 29,9 27,3 -32,5 31,0
Taxi 1,6 1,4 1,7 1,0-24 1,0
Lastbil 2,4 2,1 3.8 2,7-4,9 2,2
Buss — lokal 5,5 5,3 5,5 49-6,1 5,2
Buss —l&ngfird 1,8 1,7 1,8 1,1-25 1,1
Buss—charter 1,9 1,8 1,7 1,0-2,5 2,4
Skolskjuts 0,5 0,5 0,4 0,31 -0,51 0,5

Killa: SIKA/SCB.

For att transformera personkilometer till motorfor-
donskilometer skall for bilforare anvindas faktorn 1 och
for bilpassagerare faktorn 0. Svenska Lokaltrafikfore-
ningen anger genomsnittsbeldggningen pa buss till 16 per-
soner. Foljande antages:

for moped, mc faktorn 1
for taxi, lastbil, skolskjuts faktorn 1,5
for buss faktorn 10

Da erhalles for 1994: 57,7 miljarder motorfordons-
kilometer, for 1995: 59,5, for 1996: 58,2 och fér 1997:
58,3. I dessa belopp ingér svenska motorfordons trafik
utomlands, men ej utlindska fordons trafik i Sverige.

Ingen av undersokningarna ar direkt anpassad till
skattningar av fordonskilometer, utan avser skattningar
av personkilometer. Motsvarande undersdkning med
fordon som urvalsenhet finns inte bortsett fran UVAYV,
Varutransporter pa landsvédg, som endast representerar
tunga lastbilar (maximilastvikt >3,5 ton), en viktig for-
donsgrupp for transport av gods.
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4 Ovriginformation

Vid sidan om den grundinformation som finns nationellt
och pa arsniva finns viss annan information som bor
beaktas eller som kan bidra till en bild av trafikarbetets
utveckling och fordelning pé olika fordonstyper. Den
kanske viktigaste informationen kommer fran den kvartals-
visa undersdkningen av varutransporter pa vig med tunga
lastbilars med maximilast >3,5 ton som SCB utfor pa upp-
drag av SIKA. Undersokningen kallas ibland UVAV.

4.1 Tunga lastbilar och UVAV - Varu-
transporter pa landsvag

I tabell 5 redovisas det sedan 1972 skattade antalet for-

donskilometer per ar for tunga lastbilar som utfor varu-

transporter.

Tabell 5 Sammanstdllning av resultat fran UVAV —

trafikarbete for tunga lastbilar.

Ar | Totalt | Med | Utan| appr. max- | appr. max-
milj. slap | slap | last 3,5-16 | last 16,0—
fkm1) | 2) 3)

72 2187

73 2467

74 2419

75 2231

76 2230

77 2119

78 1 866

79 2197 1087 1110
80 2076 1027 1049
81 2022 983 1039
82 2056 999 1057
83 2 009 958 1051
84 2 069 909 1160
85 1963 911 1052
86 2039 896 1143
87 2028 897 1131
90 2 288 949 1339
93 2 065 784 1281
95 2234(1382|852 807 1427
96 2268|1446 | 822 780 1488
97 2337[1509)828 790 1547

1) Fram till 1990 var undre gransen i UVAV maxlast
2,0 ton, varfor virdena justerats till att gdlla undre
gransen maxlast 3,5 ton. Trafikarbetet i 2,0-3,4 ton
skattas till 135 miljoner fordonskilometer (mfkm).
Detta baseras pa skattningar for 2,0-3,4 ton &ren
1986, 1987 och 1990 pa 168, 168 och 156 mfkm
samt for 3,5-3,9 ton aren 1993, 1995 och 1996 pa
27, 35 och 24 mfkm resp.

2) Dragbil+ pahdngsvagn riknas som lastbil med slép.

3) Justering frén grénsen 15 till 16 ton:

Ar 1997 giller maxlast 15-16,0 ton: 62 mfkm och 16,1—
19,9 ton: 65 mfkm. Samma andel har antagits &ven
tidigare ar.
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Ett svarbemastrat problem &r att den tunga motor-
fordonstrafiken definitivt innehaller en majoritet av de
tunga fordonsekipagen med maximilast >3,5 ton efter-
som maximilastvikten ingdr i totalvikten. Enligt UVAV,
som primirt miter varutransporter pa vig, dr denna
fordonspopulation omkring 55 000 fordon med en total
arlig korstracka av omkring 2 200 miljoner fordons-
kilometer. Detta skulle resultera i en arlig korstracka per
fordon av 40 000 kilometer, vilket torde vara en stor
underskattning av dessa fordons arliga korstracka. En
jadmforelse mellan UVAV och det tidigare “Kilometer-
skatteregistret” visar att UVAV-korstriackor skulle riknas
upp med 25% for att motsvara kilometerskatteregistrets
korstrackor. Se avsnitt 4.1.1. For att dessutom anvénda
UVAV-information i samband med trafikrdkningar, maste
informationen kompletteras med utldndsk tung lastbils-
trafik i Sverige. Harvid har antagits att den utldndska
tunga lastbilstrafiken utgdr 15 procentenheter av totala
tunga lastbilstrafiken. Se avsnitt 4.1.2.

UVAV-informationen har darfor, efter upprakningen
ovan, dividerats med 0,85, vilket ger en total upprak-
ning med faktorn 1,47.

4.1.1 Kilometerskatteregistret (KMR)

Ar 1990 var kérldngden for dieseldrivna fordon med
maxlastvikt 6ver 2 ton: 3 008 miljoner fkm. Detta kan
jamforas med UVAV 1990: 2 423, som bara utgdr 80,5%
av KMR. Skillnaden beror troligen mest pa kdrningar utan
last, bl.a. till och fran tankstélle, affér, bilverkstad m.m.
En annan orsak dr att vissa tunga dieselfordon anvénds
for andra syften én transport av gods. Trafikarbets-
uppgifter fran UVAV multipliceras darfor med 1,25.

4.1.2 Utlandska lastbilstransporter i
Sverige och svenska i utlandet

I en undersdkning 1990 av utlédndska lastbilar med to-
talvikt >3,5 ton erhdlls 289 miljoner fordonskilometer.
Har ingick ej sldp under 10 ton, men dessa svarade en-
dast for 0,026 miljoner fordonskilometer och ar alltsa
forsumbara. En undersdkning 1987 av alla utldndska
lastbilar i Sverige redovisade 389 miljoner fordonskilo-
meter. (Lastbilar med maxlastvikt <3,5 ton: 8,6 miljo-
ner fordonskilometer). Detta innebér att utlindska last-
bilars forekomst kan skattas till att omfatta 15 procent
av den tunga trafiken i Sverige. Det motsatta redovisas
itabell 6, dvs. Svenska Lastbilars trafikarbete i UTlandet;
—SLUT.



Tabell 6 Svenska lastbils-
transporter i ut

landet — SLUT.

Ar Trafikarbete i ut-
landet milj. fkm

1988 110

1991 100

1995 135

1996 131

1997 118

4.2 Lastbilstrafik och olika definitioner

Nir det giller lastbilar dr definitionerna skiftande och
svértolkade. Registreringen ér i stort kopplad till for-
donets funktion. Men denna funktion framgar inte klart
vid en trafikrékning eller trafikobservation. Ménga fordon
kan ocksa anses som flexibla nédr det géller funktionen.
Ett centralt matt vid Vagverkets trafikrdkningar dr maxi-
malt axelavstand < eller >3,30 meter. Om axelavstandet
ar mindre &n 3,30 meter vid tvaaxliga fordon definieras
fordonet som ett 14tt fordon. Om ett andra axelavstand
dr mellan 1,80 och 6,00 meter &r det ett ldtt motorfordon
med sldp. Om det finns ett tredje axelavstand, far det
vara mellan 0,80 och 6,00 meter om fordonskombi-
nationen fortfarande skall betraktas som ett létt fordon
med sldp. Om det enda axelavstandet dr mellan 0,80 och
1,80 definieras det som en motorcykel. Allt Gvrigt &r tung
motorfordonstrafik och definieras av Vigverket som
lastbilstrafik, fast hiar ingér dven bussar.

Vid trafikrdkningarna fordelas sedan 1990 de regist-
rerade fordonen efter axelavstand och definieras som latt
eller tung motorfordonstrafik. Ofta redovisas detta som
motorcyklar, personbilar och latta lastbilar & ena sidan,
och tunga lastbilar och bussar & andra sidan. Det finns
dock ett betydande antal ldtta lastbilar med totalvikt <3,5
ton som har ett axelavstdnd > 3,3 meter. Ett problem ar
att trafikrdkningar inte kan registrera om en tung lastbil &r

en tva- eller treaxlig lastbil i de fall en eventuell boggi ar
uppfilld. Fordonspopulationen som betraktas som tung
motorfordonstrafik vid trafikrdkningar innehaller i stort
sett samtliga fordonsslag. Det dr emellertid svart att skatta
storleken hos de olika fordonsgrupperna och samtidigt
arlig korstracka framfor allt fore 1990.

Det fanns 1997 i genomsnitt 317 000 lastbilar varav
68,6% ar latt lastbil och 14tt motorfordon, 19,2% ar en
tung lastbil och tungt motorfordon, 9,9% é&r en l4tt last-
bil och tungt motorfordon och 2,3% ar en tung lastbil
och ett latt motorfordon. Se tabell 7.

4.3 Utlandsk fordonstrafik i Sverige
och svensk fordonstrafik utom-
lands

Vid trafikrdkningar inkluderas utldndsk fordonstrafik

medan svensk fordonstrafik utomlands inkluderas vid

viagmitaravldsningar. Respektive fordonskilometer ar

okédnda storheter 4ven om vi kan skatta att personbils-
trafiken till ungefér 1,5% utgors av utlindska personbi-
lar i Sverige och att lastbilar till 4,5% utgdrs av utldnd-
ska lastbilar utifran fordonens inblandning i polis-
rapporterade personskadeolyckor. Det motsvarar to-

talt omkring en miljard fordonskilometer 1997.

Omkring 1400 miljoner fordonskilometer ar det
skattade trafikarbete som erh6lls fran RVU 1996 och

1997 nér det géller svenska forares antal motorfordons-

kilometer utomlands. Det dr saledes sannolikt att antalet

fordonskilometer utomlands av svenska fordon r storre
an de utldndska fordonens fordonskilometer i Sverige.

4.4 Trafiksakerhetsverkets/Vagverkets
oktober-undersékning

Det finns vissa regelbundna undersdkningar av intervju/
enkdttyp dér personer, korkortshavare eller fordonségare
pa nationell niva tillfrigas om sina arliga korstrickor. Vi
har tidigare behandlat Konsumentverket. Den langsta tid-
serien finns fran TSV:s och numera Végverkets arliga
undersokning sedan 1981. I tabell 8 pa motstaende sida
redovisas skattningar av personbilsforares arliga kor-

Tabell 7 Registrerade lastbilar efter totalvikt och axelavstdnd.
Totalvikt Totalvikt| Totalvikt| Totalvikt| Lastbilar Procent Procent Procent
<3,5ton <3,5ton | >3,5ton | >3,5ton | Arsvirde latta tunga tunga
<33m >33m | <33m | >33m motorfordon| motorfordon | lastbilar
VTI | 202216 20086 7600 60629 ( 290 634 72,2 27,8 20,9
1993
1994 | 208 221 22572 7900 | 60329 | 302 704 72,2 27,8 19,9
1995 [ 209790 24839 7800 | 60429 | 305625 71,8 28,2 19,8
1996 | 212537 27533 7000| 61229 309 730 71,2 28,9 19,8
1997 | 217623 31424 7400 | 60829 | 316755 70,9 29,1 19,2
Killa: Bilregistret.
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Tabell 8
personbils
kilometer) efter férarnas dlder.

Arligt trafikarbete for personbilsforare. Vigverkets oktoberundersékning (miljoner

Ar |16-19|20-24| 25-54 | 55-64 65-74 | 75-84| 16-84 | Enligt | Skillnad
ar ar ar ar ar ar tabell 16
1981 685 |4942 | 33859 | 6547 2831 559 | 49424 | 44845 | 4579
1982 | 879 |4135 32243 | 6586 3118 688 | 47649 | 45313 | 2336
1983 | 942 (4781 (36213 | 7114 3270 850 | 53169 | 45977 | 7192
1984 | 931 |5180 [ 35440 | 6897 3582 754 | 52784 | 46372 | 6412
1985 | 866 |5759 [ 37920 | 7009 3630 813 | 55997 | 47790 | 8207
1986 | 1046 5233 | 39 741 7 154 3 638 849 | 57 661 48 074 | 9587
1987 | 883 (5618 [ 40865 | 7137 4292 [1073 [ 59869 50852 | 9017
1988 | 906 |5818 [ 42926 | 7246 3900 [1255 | 62051 53280 | 8771
1989 [1051 |6707 | 44202 | 7249 5085 [1658 | 65952 55628 | 10 324
1990 | 777 |5407 | 44726 | 7839 3956 |[1341 | 64047 54 014 | 10 033
1991 719 14902 | 43326 | 7542 4114 [ 1407 [ 62011 55017 | 6994
1992 | 618 |5059 | 46808 | 8545 4955 1805 | 67790 55604 | 12 186
1993 | 592 |5092 | 43528 | 8526 4576 [ 1726 | 64039 54446 | 9593
1994 | 561 (4260 [ 43908 | 8732 4943 [ 1726 | 64 131 55184 | 8947
1995 | 897 |4704 [ 47923 | 9750 4854 (1948 [ 70075 56 279 | 13 796
1996 | 661 (4089 [ 42891 | 8732 4748 [1978 | 63 098 56 571 | 6527
1997 | 680 |4092 | 46254 | 9972 5135 [2007 | 68 140 56 596 | 11 544
stricka. fikolyckor finns redovisad for hela den studerade perio-

Som framgér av tabell 8 erhalles ett betydligt hdgre
virde ndr uppgift ldmnats om den arliga korstrackan.
1995 érs resultat fran Végverket dr pd samma niva som
erhallits fran en stor enkdtundersokning till Sveriges kor-
kortsinnehavare 1 aldern 20-74 ér; ”Korkortsinnehava-
res kontakter med polisen”, VTI rapport 422, 1998.
Harvid tillfrdgades var 1 000:de korkortsinnehavare.

Det skattade virdet nir det giller fordonskilometer
for personbilsforare i denna rapport ligger mellan SCB:s
och VTL:s resvaneundersdkningar. Arliga angivelser uti-
frén ett fragetillfélle for ett helt &r tenderar att ge en
avvikelse mot alltfor hoga virden. Aven om en del av
avvikelsen eventuellt kan forklaras av anviandning av
personbilarna utanfor Sveriges grénser kvarstar over-
skattningen.

4.5 Arlig trafikskadestatistik éver
motorfordonsforare

En statistikkélla som framfor allt belyser vagtrafikens
sammansittning ar trafikolycksstatistiken. Den offici-
ella olycksstatistiken baserad pa polisrapporterade tra-

24

den. Denna statistik har anvints da motsvarande infor-
mation om trafikarbetet saknats.

Totalt sett under perioden har risken att dodas som
personbilsforare minskat med i genomsnitt tre procent
per ar i forhéllande till antalet fordonskilometer. Nér det
géller totala antalet skadade &r riskminskningen ungefar
tvéa procent for perioden 1950-1997. Detta innebdr att
antalet dodade respektive antalet skadade personbils-
forare 1 forhallande till trafikens storlek minskar konti-
nuerligt fran 1950 till 1997 érs vérde.

Om antalet dodade eller skadade personbilsforare okat
med trafikens omfattning skulle vi idag ha 100 ganger
fler dodade eller skadade personbilforare dn 1950.

Om skadekvoten resp. dodskvoten, antalet skadade
resp. dodade bilforare per forarkilometer, jaimfors mel-
lan 1950 och 1997 har skadekvoten respektive dods-
kvoten minskat med i genomsnitt 2 resp. 3% per ar. Om
vi dividerar den arliga skadekvoten resp. dodskvoten
med 0,98 resp. 0,97 kommer kurvorna att sammanfalla
med trafikutvecklingen fram till 1997. Detta askadlig-
gors 1 figur 1.
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Ddédskvotens och skadekvotens utveckling fran 1950 till 1997 i for-

hallande till trafikutvecklingen for personbilsférare.

Figur 1 visar att skaderiskminskningen under 70-ta-
let var betydligt hogre d4n genomsnittet for att under 80-
talet vara mindre dn genomsnittet for totala antalet ska-
dade. Nar det géller antalet dodade personbilsforare har
minskningen varit betydligt stérre &n genomsnittet i slu-
tet av 70-talet, i borjan av 80-talet och under 90-talet.
Som framgar av figuren finns ingen mojlighet att skatta
nivder av fordonskilometer for personbilar eftersom
riskfordndringarna skiljer sig dt mellan ar.

Ddds- och skadetal kan mdjligen anvidndas for att
skatta andelar i den utstrdckning riskfordndringarna ar
desamma.

Eftersom de olika forargrupperna 16per olika risk att
skadas i trafiken forsvérar detta mojligheten till fordel-
ning av trafiken pa tétort/landsbygd eller statlig/kommu-
nal vdg. Andelen skadade bilforare i titort av totala an-
talet skadade bilforare framgar av figur 2 for dodade
bilforare, dodade och svart skadade bilforare och alla

Andel skadade bilforare i tatort
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Figur 2 Andelen dodade, svart skadade samt samtliga skadade i tdtort enligt polisen.

25



skadade bilforare.

Som framgér av figur 2 &r situationen sedan hoger-
trafikomldggningen ganska stabil. Andelen dédade bil-
forare 1 tatort &r mellan 15 och 20%. Andelen dodade
och svart skadade i tatort &r mellan 25 och 30% och nir
det giller totala antalet skadade (inklusive dodade) finns
en tendens till 6kad andel skadade bilforare i titort. An-
delen titortstrafik” tenderar att bli jamstélld med lands-
bygdstrafiken och har 6kat fran 40 till 45% sedan 1970.
Fragan ar om detta ger en bild av dverskattning av an-
delen biltrafik i tdtort.

Generellt dr andelen tétortstrafik beroende av totala
trafiknivan och nér totala trafiken minskar 6kar normalt
tatortstrafikens andel — dtminstone 6kar andelen skadade
bilforare i tétort.

Tatortsvignétet har vuxit i kommunerna, men dven
dess andel av det statliga viagnatet torde ha okat. Det
senare har i viss utstrackning kompenserats av tillkom-
sten av forbifarter eller motsvarande pa det statliga vég-
nétet som ar ndrmare 100 000 kilometer langt. Den kom-

munala viglangden &r 1950 var omkring 10 000 kilometer
och 38900 kilometer ar 1995. Idag saknas ett
trafikraknesystem som fordelar motorfordonstrafiken pa
tatort/landsbygd och samtidigt pa statligt/kommunalt/
enskilt vagnat. Det enskilda vignitet med kommunal
skotsel dr 14 400 kilometer. I tabell 9 redovisas antalet
skadade bilforare 1995-1997 efter vagnit och tétort/
landsbygd.

Som framgér av figur 3 nedan har skadade lastbils-
forare nagot lagre andel tétortstrafik dn personbilsforare,
medan bussforare har nadgot hogre dven om fluktua-
tionen ar stor, eftersom skadade bussforare ar sillan f6-
rekommande. Tvéhjulingarnas forekomst innebér att de
Okar andelen motorfordonstrafik i tatort &ven om nivan
av deras trafikarbete ar 1ag.

Generellt nir det géller bilforare har skaderisken i
tétort ansetts lagre dn pa landsbygden, vilket i sa fall
innebér en underskattning av andelen ovan i forhallande
till trafiken. Daremot stimmer den f6r dodade och svéart
skadade. Det dr dock tveksamt att den totala skaderisken
skulle skilja sig ndamnvért mellan titort och landsbygd.

Tabell 9 Fordelning av andelen skadade bilforare 1995—1997. Killa: Vigverket.
Statligt vagnat Kommunalt Enskilda végar Totalt
vagnat
Tatort 19,36% 25,42% 0,35% 45%
Landsbygd 50,17% 2,18% 2,65% 55%
Summa 69,40% 27,60% 3,00% 100%

Andel skadade forare i tiatort for olika fordonstyper

0,2 —— Personbil —=— Lastbil
01 —— Buss ——Tung MC
’0 —— Latt MC —— Mope

196 197 197 197 197 197 198 198 198 198 198 199 19¢ 199 19

Figur 3
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Andelen skadade fordonsforare i téitort enligt polisen 1968—1996.



4.6 Mopedtrafik

Mopedtrafikarbetet har limnats utanfor senare rs skatt-
ningar av trafikarbetet for motorfordon, eftersom det
sedan 1959 inte funnits ndgon anvandbar information.
Det ér oklart hur mopeder beaktas vid trafikrdkningar.
De ér heller inte foremal for kontrollbesiktningar. En,
fran Ovrigt trafikarbete oberoende tidsserie, redovisas
dock 1 figur 4.

Mopedtrafik registrerades forst 1952 pa det statliga
végnatet, och rimliga skattningar finns fram till 1959 for

1000

det statliga véignétet. For att erhélla totala mopedtrafik-
arbetet for hela vagnitet har trafikarbetet pa det statliga
vagnitet fordubblats under denna period, och den ge-
nomsnittliga skaderisken har dérefter antagits vara 4,0
skadade mopedforare per miljon fordonskilometer for
perioden 1960-1997. De erhallna virdena stimmer dver-
ens med skattningar fran forsékringsférbundet 1980—
1993, och TSV:s arliga enkdt 1989-1993 och 1 929
personkilometer per trafikforsdkrad moped. Resultatet
fran 1978 och 1984 ars resvaneundersokningar speglas
relativt val (462 miljoner personkilometer 1978, 184
miljoner personkilometer 1984 samt 100-200 miljoner
personkilometer 1994—-1997 enligt SCB). Personkilo-
meter kan betraktas som fordons(forar)kilometer.
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Skattad arlig mopedtrafik i miljoner fordonskilometer utifran skadade moped-

i polisrapporterade trafikolyckor. Antal skadade mopedforare/miljon forarkilo-

meter = 4,0 sedan 1960.
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5 Skattningar av totala trafikarbetet i fordonskilometer

enligt olika metoder

Utifran den information som behandlats i de tidigare
avsnitten, baseras rapportens skattning av totala trafik-
arbetet i Sverige pa de arliga skattningarna av antalet for-
donskilometer som finns tillgéingliga for det statliga vég-
nitet. Den upprékningsfaktor som anvints redovisas i
avsnitt 5.3. Upprakningsfaktorn innebér att trafikens
fordelning pa det statliga och icke-statliga végnitet i stort
sett varit konstant sedan 1950, och att ungefar tva tred-
jedelar av totala antalet fordonskilometer utrittas pa det
statliga vignatet. I avsnitt 5.1 redovisas, inledningsvis,
den erhéllna skattningens nivéd med motsvarande skatt-
ning som erhéllits genom de andra metoderna.

5.1 Nivan pa det totala trafikarbetet
Det totala trafikarbetet (FKM) kan som tidigare redovi-
sats, skattas eller berdknas pa fyra olika sétt principiellt.

— Via trafikrakningar pé vigar

— Via avldsning av vigmaétare

— Via drivmedelsleveranser

— Via intervjuer/enkéter till forare

Nedanstaende fyra undersokningar ér exempel pa an-
vandning av dessa mitmetoder.

Rapportens modell baserad pa trafik-
matningar pa vagarna

Rapportens modell utgar fran trafikarbetet pa det statliga
viagndtet i axelparkilometer som transformeras till
fordonskilometer. Trafikarbetet pa det statliga vignitet
multipliceras med 1,52 (1,51 fran 1991) for att ticka in
det kommunala och enskilda véignétet. For 1996 erhal-
les 66,6 och for 1997 66,7 miljarder fordonskilometer.
Metoden beaktar forekomst av all motortrafik i Sverige,
vilket dr den priméra fragestéllningen i projektet. Utveck-
lingen av trafikarbetet pa det statliga vagnétet dr, med un-
dantag for de senaste aren, mycket stabil i forhallande till
totala bensinforbrukningen i Sverige. Samtidigt ar resul-
tatet fran trafikrdkningar pa det statliga vignatet den mest
kontinuerliga kéllan av arliga direkta trafikarbetsskattningar.
Som kontroll eller alternativ finns system av helarsraknade
punkter som skattar trafikutvecklingen.

Svensk Bilprovnings medelkoérstrackor
baserade pa bilarnas vagmatarstallining
Enligt en kalkyl i denna rapport blir det totala trafikarbetet
1997 ca 73 miljarder fordonskilometer. Detta dr mer 4n
6 miljarder fordonskilometer hogre &n den forsta mo-
dellen och vésentligt hogre an alla andra matt, som ba-
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seras pé trafikrdkningar, energiforbrukning och férarnas
resande. En orsak till det hoga vérdet dr att korstrackor
utomlands ingér. Har finns ocksé problem att hanfora
korstrackor till ett visst kalenderar.

Drivmedelsleveranser och Transportradets
modell

Transportradet skattade trafikarbetet for 1980 till 46,8 och
for 1989 till 60,7 miljarder fordonskilometer baserat pa
uppgifter om drivmedelsleveranser. Har ingar utland-ska
fordon men inte mc/moped (bada grupperna hade ca 0,5
miljarder fordonskilometer). En extrapolering till 1997
innebédr omkring 4 miljarder fordonskilometer lagre
skattning dn den forsta modellen. Modellen baseras pa
tva oberoende skattningar for olika fordonstyper, arlig
korstracka och genomsnittlig drivmedelsférbrukning/
korstracka. En dverskattning av drivmedelsforbrukning/
korstricka medfor underskattning av den arliga kor-
strackan.

Intervjuer baserad pa férarnas resande —
Resvaneundersokning

Enligt RVU skattas trafikarbetet till 58,2 miljarder for-
arkilometer ar 1996 och 58,3 ar 1997 (se tabell 18).
Nivamissigt ligger detta drygt 8 miljarder fordonskilo-
meter under den forsta modellen. Eftersom RVU base-
ras pa att minnas resandet vid intervjun &r det troligt att
visst genomfort resande gloms, men mindre troligt att
icke genomfort resande anges. RVU kan darfor betrak-
tas som en undre grins. RVU innehéller inte utlindsk
trafik i Sverige.

5.1.1 Jamfdrelse mellan olika undersok-
ningar
For 1997 ger de fyra metoderna som ndmns i 5.1 ovan
67, 73, 63 och 58 miljarder motorfordonskilometer,
varav det forsta vérdet utnyttjas i denna rapport.
Resvaneundersokningen med 58 miljarder fordons-
kilometer har dels en slumpmassig osikerhet pa +4 mil-
jarder fordonskilometer, dels en systematisk underskatt-
ning som beror pa den retrospektiva métmetoden. Stor-
leken pa denna underskattning kan ej anges. Vardet 58
ligger 14% under vardet 67 miljarder fordonskilometer.
Virdet 73 miljarder fordonskilometer fran Svensk
Bilprovning bestams i hdg grad av medelkorstrackan for
personbilar pad 1 665 mil per ar (97/98). Rapportens
varde, 67 miljarder fordonskilometer, svarar mot en ar-
lig medelkdrstricka for personbilar pa drygt 1 500 mil.
I métningarna pa védgar och drivmedel ingar utldndsk
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trafik i Sverige men ej svensk trafik i utlandet. I mét-
ningarna pa foérarna och fordonen géller det motsatta
forhéllandet. Forarnas trafik i utlandet kan dock skattas i
RVU. Se figur 5.

Valet av modell innebér att den relativt enkelt kan
differentieras dels genom information fran de dvriga
kéllorna, dels innehaller den i sig en finare rumslig indel-
ning for det statliga vagnitet.

Bristen av skattningar avseende andelen trafik pa det
statliga viagnitet av totala trafiken &r genomgaende. Det
tycks emellertid som om det statliga vignétets motor-
fordonstrafik &r en relativt stabil andel av totala motor-
fordonstrafiken.

5.2 Modell samt val av uppraknings-
faktor av trafikarbetet pa det stat-
liga vagnatet till det totala trafik-
arbetet

Det arliga totala trafikarbetet skattas som en upprak-

ningsfaktor av trafikarbetet pa det statliga vignitet.
Modellen, att fran skattning av trafikarbetet pa det
statliga viagnitet, multiplicera med en faktor 1,52 fram
till 1990 av det statliga vignétets axelparkilometer sedan
1960 (1950) samt en faktor 1,51 sedan 1991 avseende det
statliga vignatets fordonskilometer, dr saledes enkel. Valet
av upprakningsfaktor redovisas nedan.
Trafikolycksstatistikkommittén (1975) redovisar en
skattning av totala trafikarbetet i Sverige 1973 samt trafik-
arbetets fordelning efter vaghallare och tétort/glesbygd.
Totalt 4042 miljarder fordonskilometer. En anled-
ning till att uppgifter om den totala trafiken inte ront ndgot
primért intresse kan vara att trafikarbetet pa det statliga
végnitet skattats arligen och samtidigt uppvisat en myck-
et stark korrelation med arliga leveranser av bensin, som
framgér av figur 6. Undersokningar visar att de arliga
indexserierna for bensinforbrukning har samma utseende
som indexserierna for trafiken pa det statliga vignétet.
Eftersom det inte finns anledning att tro att brénsle-
forbrukningen forandrats olika i titort eller pa landsbygd,
visar detta att andelen trafik pa det statliga vignétet va-
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Indexférdndring sedan 1950 for antalet fordonskilometer pa det
statliga vagnatet, bensin- resp dieselleverenser i Sverige
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Figur 6 Férdndring av totala bensin- och dieselleveranserna i Sverige samt antalet fordons-

kilometer pad det statliga vdgnditet.

rit relativt konstant i forhéllande till totala trafikarbetet.

Vigverket har sedan borjan av 70-talet métt trafik-
arbetets forandring pa det statliga vignétet genom ett ur-
val pé drygt 80 punkter dér trafiken rdknats kontinuerligt
under hela aret. Detta ger en god grund for att méta trafik-
forandringar under perioden.

I figur 7 redovisas indexserier dér index 1970 = 1.

Under senare ar finns en tendens att bensinférbrukning-
en okar i en lagre takt &n trafikarbetet. Detta beror pa
att det statliga vignitet utdkades 1991, och till viss del
pa att andelen diesel som drivmedel, och andra driv-
medelskéllor, 6kat i omfattning i forhallande till bensin.
De totala bensinleveranserna och trafikarbetet pa det stat-
liga vignitet ar, som framgar, mycket starkt korrelerade
(korrelationskoefficient=0,995).

Ytterligare ett argument for att det statliga vagnitet
utgdr en bestdmd andel av den totala trafiken &r att for-

Fordonskilometer pa det statliga vagnatet, bensin-
och dieselleverenser

Fordonskilomete
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Figur 7
liga vignditet.
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delningen av skadade forare pa tétort/landsbygd inte for-
dndrats ndmnvért under perioden.

Att vilja en upprakningsfaktor i forhallande till an-
talet axelparkilometer pa det statliga vignitet, for att er-
halla totala antalet fordonskilometer i Sverige, dr saledes
realistiskt. Den information som redovisas inledningsvis
visar att faktorn &r av storleksordningen 1,5 vilket innebér
att tva tredjedelar av motorfordonstrafiken i Sverige ut-

del av den totala trafiken med 0,5 procentenheter, frén
66,0% till 66,5% av totala trafiken pa det statliga vagna-
tet, innebdr att upprakningsfaktorns andra decimal &ndras
en enhet fran 1,515 till 1,504. Detta innebar att trafiken,
grovt sett, okar med 1% pa det statliga véignétet, samtidigt
som den minskar med 2% pa det vriga vagnitet. Det se-
nare talar for en relativt konstant fordelning av trafiken

Tabell 10 Undersékningar som skattat det totala antalet fordonskilometer i Sverige och mot-
svarande skattning av andelen trafik pad det statliga vignditet.

Andel trafik pi | Andel trafik | Upprikningsfaktor
statligt vignit pa ovriga
% vigar %
TRASK 1973 66,0 34,0 1,515
VV/VV 1985 64,8 35,2 1,543
VV/RVU 1985 65,5 34,5 1,526
VV érsrapporter 1995-1997* 70,0 30,0 1,429
Skadade bilforare 1994-1996 64,7 35,3 1,546

* Vagverket genomforde 1995 en provundersokning av trafikarbetet pA kommunala tétortsvégar som
resulterade i 14,9 + 2 miljarder fordonskilometer. Skattningsmetoden innebér enligt forfattarna en un-
derskattning av trafikarbetet. Det erhédllna vérdet har, av Vagverkets drsrapporter, tolkats som géllande
hela kommunala vagnétet, varigenom den erhallna upprékningsfaktorn blir kraftigt underskattad.

réttas pa det statliga vignétet. Detta forhallandet tycks vara
mycket stabilt under hela perioden.

Den faktor som primart valts dr 1,52. Faktorn kan
bli foremal for omvérdering. Detta innebér att de arliga
trafikarbetsskattningarna utryckta i fordonskilometer pa
det statliga vigndtet multiplicerats med 1,52 (1950—
1959). Under borjan av 50-talet var fler 4n ett axelpar
per fordon ovanligt. Skattningarna av trafikarbetet ut-
tryckt i axelparkilometer har ocksa multiplicerats med
1,52 och sedan korrigerats med axelparfaktorn for att
erhalla totala antalet fordonskilometer, 1960—-1990. 1991
overgick det statskommunala vagnétets delar av Europa-
och riksvagar fran kommuner till Vagverket. Vagverket
tillfordes storleksordningen 1,2 miljarder fordonskilo-
meter, och det kommunala végniétets trafik minskade
med motsvarande trafikarbete. Upprakningsfaktorn har
darfor minskat. Men eftersom trafikarbetet nu uttrycks
i fordonskilometer istéllet for axelparkilometer, blir
minskningen reducerad, och omriakningsfaktorn blir
1,51. For ar 1995 finns savél skattning av antalet axel-
parkilometer, som antalet fordonskilometer pé det stat-
liga vignitet. Om detta utnyttjas kan det totala antalet
fordonskilometer erhéllas fran ar 1991.

En kénslighets- och rimlighetsanalys av den anvédnda
faktorn visar att en forandring av det statliga vignétets an-

mellan det statliga végnétet och Gvriga véigar nir det giller
mo-torfordonstrafik, eftersom sadana forskjutningar av
trafiken i vagmiljon endast kan astadkommas genom ad-
ministrativa fordndringar. Férandringen 1991 ér ett sadant
exempel.

Ett problem éar att overga fran axelparsskattning till
fordonsskattning. Det senare géllde fram till och med
1959. Idag kan antalet axelpar per fordon skattas till 1,08.
Eftersom antalet axelpar per fordon 6kat, dels genom
att lastbilarna fatt 6kat antal axlar, dels genom att slép-
vagn/husvagn blivit vanligare for personbilstrafiken, samt
dels att de tyngre lastbilarnas slép-/pahingsvagnar bade
Okat 1 antal och fatt fler axlar, finns totalt sett en kon-
tinuerlig utveckling sedan 50-talet.

Denna utveckling har antagits vara en arlig 6kning
med faktorn 1,00165 sedan 1950 ((1,00165)artal-1949y,
Observera att endast trafikarbetsdata for det statliga vag-
nitet sedan 1960 har transformerats fran axelpar till
fordon. Fran 1991 kan fordon anvindas igen.

Detta resulterar i en metod for att erhélla en skatt-
ning av totala antalet miljoner fordonskilometer i Sverige
1950-1997. Osikerheten i de arliga skattningarna torde
vara omkring +2 miljarder fordonskilometer for i stort
sett varje arsviarde, forutsatt antagandet om att trafiken
utanfor det statliga vagnitet utvecklats pa samma sétt
som pa det statliga vdgnitet. Se tabell 11.
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Tabell 11 Skattat totalt antal miljoner motorfordonskilometer i Sverige 1950—1997 utifran tra-
f i k
rdkneuppgifter frdn det statliga vigndtet.

Skattat Trafikarbete Miljon

trafikarbete pa Ovrig miljon axelpar Axel- | fordons-
Enhet Ar Statliga végnétet| végfaktor | kilometer-Totalt faktor | kilometer
Fordon 1950 3383 1,52 5143 1,00165 5143
Fordon 1951 4229 1,52 6429 1,00330 6429
Fordon 1952 4771 1,52 7251 1,00496 7251
Fordon 1953 5684 1,52 8640 1,00662 8640
Fordon 1954 6767 1,52 10286 1,00828 10286
Fordon 1955 7680 1,52 11674 1,00994 11674
Fordon 1956 8628 1,52 13114 1,01161 13114
Fordon 1957 9914 1,52 15069 1,01328 15069
Fordon 1958 11064 1,52 16817 1,01495 16817
Fordon 1959 12282 1,52 18669 1,01662 18669
Axelpar 1960 13676 1,52 20787 1,01830 20413
Axelpar 1961 14437 1,52 21943 1,01998 21514
Axelpar 1962 15748 1,52 23936 1,02166 23429
Axelpar 1963 16264 1,52 24721 1,02335 24157
Axelpar 1964 18105 1,52 27519 1,02504 26847
Axelpar 1965 19813 1,52 30116 1,02673 29332
Axelpar 1966 21133 1,52 32122 1,02842 31234
Axelpar 1967 21980 1,52 33409 1,03012 32433
Axelpar 1968 22869 1,52 34761 1,03182 33689
Axelpar 1969 23980 1,52 36450 1,03352 35267
Axelpar 1970 25244 1,52 38371 1,03523 37065
Axelpar 1971 26506 1,52 40289 1,03694 38854
Axelpar 1972 27831 1,52 42304 1,03865 40730
Axelpar 1973 30684 1,52 46640 1.04036 44831
Axelpar 1974 29223 1,52 44419 1,04208 42625
Axelpar 1975 29764 1,52 45241 1.04380 43342
Axelpar 1976 32145 1,52 48860 1,04552 46733
Axelpar 1977 33752 1.52 51303 1.04724 48989
Axelpar 1978 34697 1,52 52739 1,04897 50277
Axelpar 1979 35426 1,52 53847 1,05070 51249
Axelpar 1980 35709 1.52 54278 1.05244 51573
Axelpar 1981 35530 1,52 54006 1,05417 51231
Axelpar 1982 36028 1.52 54762 1.05591 51863
Axelpar 1983 36676 1,52 55748 1,05765 52709
Axelpar 1084 37095 1.52 56384 1.05940 23222
Axelpar 1985 38319 1,52 58244 1.06115 54888
Axelpar 1086 38664 152 58769 1.06290 55291
Axelpar 1987 41073 1.52 62431 1.06465 58639
Axelpar 1988 43332 152 65864 1.06641 61763
Axelpar 1989 45715 1.52 69487 1.06817 65052
Axelpar 1990 45268 152 68807 1.06993 64310
Fordon 1991 42958 1,51 64867
Fordon 1992 43402 1.51 65537
Fordon 1993 42474 1,51 64135
Fordon 1994 42983 1.51 64905
Fordon 1995 43800 1,51 66138
Fordon 1996 44019 1.51 66469
Faordon 1997 44151 151 66668
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5.3 Uppréakningsfaktor fran trafik-
arbetet pa det statliga vagnatet till
hela vagnatets trafikarbete

Den angivna faktorn for att utifran det skattade trafikarbetet

pa det statliga vagnitet skatta totala vigtrafiken har givet-

vis en arlig variation. Tyvérr saknas ett arligt variationsmatt
pé trafikens fordelning pé hela vagnitet. Daremot finns ett

arligt variationsindex for det statliga vignitet. Sedan 1993

finns det for fordonskilometer (tidigare axelparkilometer)

De enda tidsserierna som finns dr bensin- och diesel-

leveranser arsvis for hela Sverige. Det finns ocksé arlig

trafikskadestatistik dels for det statliga vignétet och del
for hela végnitet. Har infordes 1985 en ny olycksblankett
med delvis fordndrat innehall. | jimforelse med aren innan
okade vagverkets andel av de trafikskadade bilisterna i for-
héllande till samliga skadade bilister fran 51-52% till 57—

Andelen dédade och skadade bilister pd det statliga végndtet av samtliga skadade bilister 1977—

58% for att efter 1991 vara av storleksordningen 62%.
Den senare 6kningen beror pa 6vertagandet av vaghallning-
sansvaret for det tidigare statskommunala vignitet av vig-
verket.

Bortsett fran de fordndringar som skett har den rappor-
terade andelen dodade och skadade bilister pa det statliga
végnitet varit timligen konstant.

Ofta blandas begreppen statligt vignit och kommu-
nalt vagnat ihop med ej tattbebyggt omrade och tattbe-
byggt omrade. 16—-17% av de dodade och skadade bi-
listerna pa det statliga vignitet skadas inom téttbebyggt
omréade och sedan 1991 ungefar 20%. Pa hela vignitet
minskar andelen dodade och skadade bilister inom tétt-
bebyggt omrade och utgdr mindre dn 45% under bor-
jan av 90-talet enligt SCB.

Ovanstaende skulle kunna tolkas som att trafiken utan-
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Andel dédade och skadade bilister i tiattbebyggt omrade pa det statliga
vagnatet och pa hela vagnatet
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Figur 9 Andelen dodade och skadade bilister inom tdttbebyggt omrdde pd det stat-
liga vdgndtet och pa hela vigniditet.

for tattbebyggt omrade okat. Det finns dock inget som ty- av végnitet ir relativt konstant.

der pa detta pa det statliga vignitet. Det angivna totala trafikarbetet for bensindrivna per-
Som visats tidigare finns det en mycket stark korre- sonbilar 6verensstimmer ocksa med personbilars bensin-

lation mellan vagverkets trafikarbete och den totala ben- forbrukning och de totala bensinleveranserna under ett

sinforbrukningen. Detta indikerar att drsvariationen mel- ar i Sverige.

lan trafikarbetet pa det statliga vagnétet och resterande del
Av figur 10 framgar indirekt att drivmedelsforbruk-

Trafikarbete och leveranser av bensin och diesel
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Figur 10 Trafikarbetet i miljarder fordonsmil pd det statliga vdgndtet uppriknat med 1,52 for att motsvara

hela vigndtet samt levererad bensin m*och diesel m®, 1950—1997.
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ningen minskar med dren. Antalet fordonskilometer/10 &r
detsamma som mil. I borjan av 1970-talet forbrukades 1
liter bensin per mil plus en dryg halvliter diesel i genom-
snitt. [ dag ar brénsleatgdngen drygt 0,8 liter bensin och
nagot mindre &n en halvliter diesel per utrdttad mil. En del
av leveranserna av bensin och framfor allt diesel forbru-
kas inom andra sektorer &n végtrafik.

Sammanfattningsvis giller sdledes att storleken av

upprikningsfaktorn frdn statligt vigniit till hela vig-
ndtet, utifian nuvarande kunskap, kan betraktas som
konstant och att uppriikningsfaktorns storlek dr rela-
tivt vil bestimd. Underlag for en drsvis skattning av
upprdikningsfaktorn saknas.
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6 Statliga vagar, kommunala vagar och enskilda vagar

Tabell 12 Miljoner fordonskilometer pd statliga,
kommunala och enskilda vdgar 1950
1997.
Statliga | Kommunala | Enskilda | Sverige
vagar vagar vagar totalt
Ar

1950 3383 1554 206 5143
1951 4229 1942 257 6429
1952 4771 2191 290 7251
1953 5684 2610 346 8640
1954 6767 3107 411 10286
1955 7680 3527 467 11674
1956 8628 3962 525 13114
1957 9914 4552 603 15069
1958 11064 5081 673 16817
1959 12282 5640 747 18669
1960 13430 6167 817 20413
1961 14154 6499 861 21514
1962 15414 7078 937 23429
1963 15893 7298 966 24157
1964 17663 8111 1074 26847
1965 19297 8861 1173 29332
1966 20549 9436 1249 31234
1967 21337 9798 1297 32433
1968 22164 10178 1348 33689
1969 23202 10654 1411 35267
1970 24385 11198 1483 37065
1971 25562 11738 1554 38854
1972 26796 12305 1629 40730
1973 29494 13544 1793 44831
1974 28043 12877 1705 42625
1975 28515 13094 1734 43342
1976 30745 14118 1869 46733
1977 32229 14800 1960 48989
1978 33077 15189 2011 50277
1979 33716 15482 2050 51249
1980 33930 15581 2063 51573
1981 33705 15477 2049 51231
1982 34120 15668 2075 51863
1983 34677 15924 2108 52709
1984 35015 16079 2129 53222
1985 36111 16582 2196 54888
1986 36376 16704 2212 55291
1987 38579 17715 2346 58639
1988 40633 18659 2471 61763
1989 42798 19653 2602 65052
1990 42309 19428 25872 64310
1991 42958 19314 2595 64867
1992 43402 19514 2621 65537
1993 42474 19096 2565 64135
1994 42983 19325 2596 64905
1995 43800 19692 2646 66138
1996 44019 19791 2689 66469
1997 44151 19850 2667 66668
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Eftersom vi kénner trafikarbetet pa det statliga vignétet
(FkmStatliga vigary och antar att det enskilda vignitet
(Fkm®nskilda vigary har fyra procent av trafiken (enligt
Vigverkets arsredovisning 1995-1997), subtraheras
fyra procent av det totala antalet fordonskilometer samt
antalet fordonskilometer pa det statliga vagnitet fran to-
tala antalet fordonskilometer for att erhalla antalet for-
donskilometer pa det kommunala vignitet (Fkm/ommunala
vagary - Se tabell 12.

Nir det giller det statliga vignétet kan trafikarbetet
sedan 1991 fordelas pa Europavagar och 6vriga riks-
véagar, varvid resterande trafikarbete av totala trafikar-
betet i Sverige avser ovriga viagar. Detsamma kan goras
for motorvégar eftersom vigkategorierna Europavig,
riksviag samt motorvag kan helt hanforas till det statliga
vagnitet och motsvarande trafikarbetsskattningar. Dessa
mdjligheter redovisas inte i denna rapport, eftersom in-
formationen tillbaka i tiden har saknats samtidigt som
omfattningen av detta vignat forandrats.

I tabell 9 redovisas en skattad fordelning av trafikens
fordelning pa tétort/landsbygd for statliga, kommunala
och enskilda vigar baserad pa fordelningen av skadade
bilforare. Tétortsbegreppet bygger séledes pa polisens
uppfattning om olycksplatsens &r i tittbebyggt (titort)
eller ¢j tittbebyggt omrade (landsbygd).

Nar det giller det statliga vignitet som innehaller alla
Europa- och 6vriga riksvégar, kan dven antalet fordons-
kilometer differentieras ytterligare efter rumsliga variab-
ler som végtyp, lan m.m.



7 Latt och tung motorfordonstrafik — axelavstand

Niésta steg ar att fordela den totala motorfordonstrafiken
pa latt och tung motorfordonstrafik. Pa trafikrdknesidan
ar definitionen sedan 1990 baserad pa axelavstand < el-
ler > 3,3 meter, medan fordonsrakningar &r direkt knutna
till fordonens funktion. Uppgifter finns for det statliga
vagnitet 1950-1959 och fran och med 1990 och dé i
form av trafikrdknedata avseende fordon. VTI har an-
véant samma definitioner vid hastighetsmétningar under
80-talet. Omfattande fordonsrakningar saknas i stort sett
for 60- och 70-talet. Indelning efter axelavstand inne-
bar att trafikarbetet fordelas pa latt motorfordonstrafik,
axelavsténd < 3,3 meter (Fkm= %3 ™€), och tung mo-
torfordonstrafik, axelavstdnd > 3,3 meter (Fkm=33 "¢
ter)'

VTI har undersokt axelavstanden i bilregistret 1993,
”System for bestdimning av fordonskoder”, VTI Med-
delande nr 762, 1996. Resultatet var foljande:

( Uppgiften om axelavstind saknades for person-
bilar.

( Liitta lastbilar med en totalvikt <3,5 ton utgjorde
73% av lastbilarna. Av de tvaaxliga liitta lastbilarna
hade 91% ett axelavstand som var <3,3 meter.

(  11% av de tunga lastbilarna hade ett axelavstind
< 3,3 meter.

( 6% av bussarna hade ett axelavstind <3,3 meter.

Sammanfattningsvis géller att av alla lastbilar och bus-
sar hade 71,6% ett axelavstand <3,3 meter.

Vi har dirfor antagit att lastbilar med maximilast
mindre 4n tre ton motsvarar denna grupp, och tillhdr den
population som betecknas som ldtt motorfordonstrafik
enligt Vagverket. Bakgrunden ir att denna uppgift om
lastbilsflottan finns dokumenterad sedan 1950.

VTI har under 80-talet och bdrjan av 90-talet utfort
arliga hastighetsméatningar med samma definition som
Vigverket. Dessa uppgifter har bearbetats for statliga
végar respektive ovriga viagar, samt med hinsyn till an-
talet axlar och forekomst av slédpvagn. Se tabell 13.

1995 utgjorde den latta motorfordonstrafiken 90,7%
av trafiken pa det statliga viagnétet, och 94,7% av mo-
torfordonstrafiken pé det ovriga végnitet. [ slutet av 80-
talet hade andelen l4tt motorfordonstrafik sitt maximum
varefter andelen minskat. Det senare beror pa att den
latta motorfordonstrafiken i stort minskat sedan borjan
av 90-talet, medan den tunga motorfordonstrafiken dkat.

For att berdkna andelen latt motorfordonstrafik ef-
ter 1959, har andelen personbilar av totala fordonsparken,
uttryckt i procent, berdknats utifrdn antalet registrerade
motorfordon. Med utgangspunkt fran andelen person-
bilar pa det statliga vagnétet 1950—1959, har forhallandet
mellan andelen registrerade personbilar och andelen létt
motorfordonstrafik skattats for hela vdgnitet. Fran och
med 1997 ar andelen registrerade personbilar av totala
bilparken (ej motorcyklar) ett direkt matt pa andelen
latt motorfordonstrafikarbete av totala motorfordons-
trafikarbetet. Se tabell 14.

Tabell 13 Andel fordon i procent av totala motorfordonstrafiken 1995.
Latt trafik | Tung trafik (inkl. | Lastbil+slap
buss) ej slap
Statliga vagnatet(VTI) 90,24 4,48 5,28
Ovriga vagar(VTI) 94,67 4,28 1,05
Statliga vagnatet(VV95) 90,68
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Tabell 14  Fordelning av antal miljoner fordonskilometer pd ldtt motorfordonstrafik med <3,3 me-
t e r N
axelavstdand och tung motorfordonstrafik med > 3,3 meters axelavstdind, 1950—1997.
Miljon fordonskilometer | Miljon fordonskilometer
Sverige Miljon Procent (%) Motorfordon Motorfordon
fordons latt motor- < 3,3 meters > 3,3 meters
Ar kilometer fordonstrafik axelavstand axelavstand
(FKM) (ka <3,3meter) (ka >3,3meter)
1950 5143 59,75 3073 2070
1951 6429 62,46 4015 2413
1952 7251 63,37 4596 2656
1953 8640 65,32 5643 2997
1954 10286 67,93 6987 3299
1955 11674 70,18 8193 3481
1956 13114 71,94 9435 3680
1957 15069 73,73 11110 3958
1958 16817 7517 12642 4175
1959 18669 76,50 14281 4387
1960 20413 77,71 15864 4549
1961 21514 78,77 16946 4568
1962 23429 79.83 18704 4724
1963 24157 80.96 10558 4599
1964 26847 81.92 21994 4853
1965 29332 83.14 24388 4944
1966 31234 84.03 26245 4989
1967 32433 8473 27481 4951
1968 33689 85,60 28837 4851
1969 35267 86.39 30467 4800
1970 37065 8715 32302 4763
1971 38854 87,98 34182 4672
1972 40730 88.61 36091 4639
1973 44831 8917 39978 4853
1974 42625 89,75 38257 4368
1975 433429 90,36 39165 4178
1976 46733 90,75 42410 4323
1977 48989 90,99 44575 4414
1978 50277 91 25 45877 4400
1979 51249 91,45 46868 4381
1980 51573 91,67 47279 4295
1981 51231 91,82 47041 4190
1982 51863 91,93 47676 4187
1983 52709 92,03 48509 4200
1984 53222 92 12 49027 4195
1985 54888 92 19 50600 4288
1986 55291 92 18 50967 4324
1987 58639 92 09 53999 4641
1988 61763 91 85 56730 5032
1989 65052 91 44 59486 5566
1990 64310 91 21 58657 5653
1991 64867 91 31 59232 5635
1992 65537 9143 59920 5617
1993 64135 9153 58701 5435
1994 64905 9163 50472 5433
1995 66138 91 71 60656 5482
1996 66469 91 80 61016 5452
1997 ARRARR 91,73 61156 5512




8 Fordonskilometer for olika motorfordon

Fordonstyperna motorcykel och personbil innehélls nés-
tan helt bland motorfordon med <3,3 meters axelav-
stand. De tunga lastbilarna och bussar har genomgéende
>3,3 meters axelavstand. Det finns dock en stor grazon
nér det géller ldtta lastbilar som till stor del utgors av skap-
bilar och sma lastbilar (vans och pick-ups”), som har
<3,3 meters axelavstand samtidigt som det finns regist-
rerade personbilar med axelavstand >3,3 meter. Det
skattade antalet miljoner fordonskilometer for fordons-
typerna motorcykel, personbil, litt lastbil med <3,3 me-
ters axelavstand, lastbil med <3,5 tons maximilast och
>3,3 meters axelavstand, lastbil med 3,5-16 tons maxi-
milast, lastbil med >16 tons maximilast samt buss redo-
visas i tabell 16.

8.1 Motorfordon med slap
Trafikarbete uttryckt i axelpar har tidigare uttryckts i
fordonskilometer genom att antalet axelpar per fordon
skattats. Anledningen till att axelpar inte var synonymt
med fordonskilometer dr att vissa motorfordon har tre
axlar (eller fler) och dessutom kan forses med slép som
kan ha upp till fyra axlar.

Om enbart personbilar beaktas, har 4% av den latta
motorfordonstrafiken pa det statliga vagnétet en “enaxlig”

sldpvagn, och 1,3% av den l4tta motorfordonstrafiken pa
det 6vriga végnétet, har en sldpvagn. Det innebér att drygt
3% av det latta motorfordonstrafikarbetet utrattades med
sldp i mitten pa 90-talet. UVAV redovisar att 65-70% av
antalet motorfordonskilometer med tunga lastbilar utrit-
tas med slép (se tabell 6).

38% av den tunga lastbilstrafiken utrittas med sju-
axliga fordon (tre + fyra axlar),1996. Tillsammans med
sexaxliga fordon (tre + tre axlar) utgor de drygt 50% av
den tunga trafiken enligt SCB.

8.2 Berakningsunderlag for fordons-
typers arliga fordonskilometer

For att styra fordelningen av trafiken pé olika fordon
anvinds fordelningen av registrerade motorfordon i olika
huvudgrupper. ”Bilismen i Sverige” som kommit ut ar-
ligen dr hér en ovirderlig killa. I tabell 15 redovisas
motorfordonsbestandet i trafik 1950-1997. I tabellen
redovisas ett genomsnitt for aret, fordonsbestandet i
borjan respektive i slutet av aret dividerat med tva. Kéins-
lighetsanalyser utifrdn ménadsvérden visar att det er-
héllna virdet &r omkring en halv procent for lagt. Efter-
som det giller i stort sett samtliga fordonstyper har det
totalt sett ingen inverkan pa trafikarbetsskattningarna.
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Tabell 15 Den registrerade motorfordonsparken i trafik for drsperioden 1950 till 1997. Antalet varje dr dr medel-
virdet av antalet fordon under dret utifran antalet 31/12 dret innan och antalet 31/12 det aktuella dret.
Alternativt medelvdirde dr antalet den 1/1 det aktuella dret och 1/1 ndista ar. For motorcykel giller anta-
let 30/6. Antalet motorcyklar fore 1960 har korrigerats fran 31/12.
odl Personbil,} MC, personbil, Lastbil | Lastbil
Arsperi MC Buss Personbil | Lastbil | Personbil |bussoch| bussoch <3tons | >3tons
och lastbil] lastbil lastbil maxiast | maxiast
1950 208879 7280 223479 82204 | 305682 1 312962 521841 38186 44018
951 255434 Z 87105 | 369976 | 377658 £33092 41911 o34
1952 296195 7978 336805 93288 430093 | 438071 734266 45833 7455
1955 322282 8205 395819 100033 405852 | 504057 §26339 48086 51047
1954 336956 8318 483471 106539 | 589010 | 507328 | 934284 80705 | 54744
1955 | 320348 | 8337 586200 | 695272 | 703608 1032956 51845 | 57227
1956 303804 8303 685538 11181 796719 | 805022 108826 53761 57420 |
1957 279891 8230 798763 14058 912821 921050 1200941 55896 58163
1958 254891 8103 917483 16810 1034292 | 1042395 1297286 81212 55598
1958 225000 8064 1029753 119045 1148798 | 1156862 1381861 65094 53051
1960 96571 8168 1140723 21063 1261786 | 1269954 1466525 67394 53669
1961 71168 8475 1249082 23578 1372660 | 1381135 552303 69207 71
1962 147991 8928 1364150 126953 1491103 | 1500031 648022 70510 56443
1963 127107 9430 1490027 29794 1619821 | 1629251 756358 71309 58485
1964 107728 9004 1610894 132315 | 1743208 | 1753112 $60839 70161 62154
1965 87848 10200 | 1720227 | 1861829 | 1872028 950876 89170 83432
1966 87740 10661 1840836 132420 197325 1983817 2051657 70818 81605
1967 55027 11545 1932619 135541 2068160 | 2079705 2134731 72953 62588
1968 49747 12320 2023771 138279 2162049 | 2174369 2224116 75363 62916 |
1969 46635 13078, 2132469 40682 2273151 | 2286220 2332863 77718 62965 |
1970 45241 13917 2240672 143562 2384233 | 2398150 2443391 79117 84445
197 44649 14219 2322145 43423 2465568 | 2479787 2524435 79679 63745
1972 44544 14771 2399932 143864 | 2543796 | 2558567 2608111 81327 62538 |
1973 45864 15760 2472955 146620 2019644 | 2635404 2081268 83353 83337
1974 48664 1632 2570756 150887 2721643 | 2737064 2786628 86005 64883
1975 49788 16274 2699575 155223 2854798 | 2870072 2919860 91583 63641
1976 49438 13638 2820788 160916 2981703 | 2995341 3044778 97937 62979 |
1977 47664 13013 2869226 167156 3036382 | 3049395 3097058 103487 | 63669 |
1978 45834 127562 2856660 170052 | 3027611 1 3040363 3086196 108105 | 62847 |
1979 46369 12666 2862240 78327 | 3037567 | 3050232 3006601 112601 82726 |
1980 50679 12720 2875629 79725 30553584 | 3068074 3118753 117767 61959 |
1981 81700 12935 2888099 83911 3072010 | 3084945 3146645 123180 | 60721
1982 | 77400 13176 2014614 189856 3104470 | 3117645 3195064 129169 60687
1983 93071 13410 2971373 197589 31 | 3275443 136258 | . 61331
1984 04149 13575 3043871 205848 3249719 | 3263294 3367442 143762 62086
1985 106529 13636 3116088 213879 3320067 | 3343602 3450131 151964 | 61915
1986 104339 13722 3202398 223848 3426246 | 3439967 3544306 162097 61751
1987 102182 13813 3310086 237824 3547900 | 3561722 3663203 174766 63058
1988 100363 13076 3424613 256506 2681119 | 3605005 | 192218 84288 |
1989 99000 14318 3530349 281091 3811440 | 3825758 3924758 215673 | 85418
1990 90204 14563 3589280 302211 3891491 | 3906053 4005347 236456 65755
1991 1015810 14575 3609965 309526 3919490 | 3934065 4035575 247011 62515
1992 105998 14404 3603059 307081 3 | 3024543 4030541 248484 58597 |
1993 11695 14190 3576374 303249 3879622 | 3893812 4005507 245674 57575
1994 14568 14210 3580120 302704 3882824 | 3897034 4011602 244551 58154
1995 116292 14435 3612480 305625 3918105 | 3932540 4048831 246765 58860
1996 119669 14665 3642840 309730 | 3967235 | 04 251106 58624
1897 125896 14799 3678849 316750 3008000 | 4010308 4136393 258080 | 58670

Kiilla: Bilismen i Sverige.

Fran tabell 15 erhalles underlaget till nedanstaende
berdkningar som redovisas i tabell 16 och formlerna
finns upprepade i kapitel 10.

Fordonskilometer for MOTORCYKEL: Fkm™= (An-
delen motorcyklar (30 juni) av samtliga latta motorfor-
don inklusive motorcyklar) (Antalet fordonskilometer-
for latta motorfordon) ° (30% av de latta motorfordon-
ens skattade arliga korstricka).

Att en motorcykel under ett ar i genomsnitt har en
arlig korstracka som &dr 30% av den érliga korstrackan
for latta motorfordon innebir en arlig korstricka som
ar av storleksordningen 4 500-5 000 kilometer.
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Fordonskilometer for PERSONBILAR: Fkm" = (An-
talet fordonskilometer for latta motorfordon minskat
med trafikarbetet for motorcykel) ° (Andelen genom-
snittligt registrerade personbilar under aret av antalet
genomsnittligt registrerade personbilar och lastbilar med
maximilast <3 ton).

Fordonskilometer for LATT LASTBIL med < 3,3 me-
ters axelavstdnd: Fkm LLb <33 meter — (Antalet fordons-
kilometer for ldtta motorfordon minskat med trafikarbetet
for motorcykel) ° (Andelen genomsnittligt registrerade
lastbilar under aret med maximilast <3 ton av antalet
registrerade personbilar och lastbilar med maximilast <3
ton).



Fordonskilometer for LASTBIL <3,5 tons maximilast
och >3,3 meters axelavstand:  Fkm!Lb-maximi-last<3,5 ton
= (Antalet fordonskilometer for tung trafik) — (Antalet
fordonskilometer fran UVAV ° 1,25/0,85) — (Antalet for-
donskilometer for buss). Fran 1950 till 1971 anvénds
samma andel av trafikarbetet av den tunga motorfor-
donstrafiken (exklusive buss) som 1972 eller 21,6%.

Fordonskilometer for LASTBIL, 3,5-16 tons respek-
tive >16 tons maximilast = Fkm TLbmaximilast 3,5-16 ton
respektive Fkm TLbmaximilast=161on — Uppoifter fran
UVAV/SCB multiplicerat med 1,25/0,85 varje ar fran
1972-1997. Berdkningar bakat i tiden utifran linjéra ars-

forandringar fram till 1972 for >16 tons maximilast med
utgdngspunkt fran 1/23-del av 1972 ars viarde ar 1950.

Fordonskilometer for BUSS = Fkm?“= (Andelen bus-
sar av fordon med totalvikt >3 ton) ° (Trafikarbetet for
tunga motorfordon).

Den éarliga korstrackan for personbilar och lastbilar
med <3,3 meters axelavstand har antagits vara den-
samma. Detsamma géller den &rliga korstrackan for olika
typer av fordon med axelavstand >3,3 meter.

Arliga korstrickor anpassade till delpopulationer av
motorfordon dr under utveckling varvid ovanstaende kan
korrigeras for framtida bruk.

Tabell 16  Skattat antal miljoner fordonskilometer for olika fordonstyper 1950-1997.
Motorcykel Personbil Latt Latt Tung lastbil/ekipage Buss Totalt
lastbil m.fl. | lastbil m.fl. |3,5-16 tony >16 tons
Ar <3,3 meter >3,3 meter | maxlast | maxlast
1950 409 2275 389 313 1418 44 294 5143
1951 530 3035 450 364 1611 88 350 6429
1952 602 3516 478 401 1740 132 382 7251
1953 711 4389 543 456 1950 176 415 8640
1954 811 5589 587 505 2138 221 435 10286
1955 837 6758 598 536 2238 265 443 11674
1956 824 7984 626 567 2339 309 465 13114
1957 822 9615 673 612 2503 353 491 15069
1958 784 11116 742 643 2604 397 531 16817
1959 730 12735 816 672 2695 441 579 18669
1960 666 14350 848 697 2766 485 601 20413
1961 584 15503 859 697 2725 529 616 21514
1962 525 17286 893 720 2786 574 645 23429
1963 442 18243 873 699 2644 618 639 24157
1964 397 20695 901 739 2786 662 667 26847
1965 341 23122 925 752 2802 706 685 29332
1966 269 25013 962 751 2753 750 736 31234
1967 220 26269 992 738 2648 794 771 32433
1968 200 27609 1028 716 2503 838 794 33689
1969 189 29213 1065 701 2391 882 826 35267
1970 185 31021 1095 691 2299 926 846 37065
1971 187 32867 1128 674 2175 971 852 38854
1972 191 34723 1177 701 2037 1015 886 40730
1973 211 38470 1297 691 2136 1059 967 44831
1974 206 36819 1232 557 1830 1103 878 42625
1975 206 37681 1278 524 1698 1147 809 43342
1976 212 40782 1416 539 1823 1191 769 46733
1977 211 42819 1544 708 1721 1235 749 48989
1978 210 44002 1665 465 1913 1279 742 50277
1979 216 44886 1766 458 1863 1324 736 51249
1980 236 45192 1851 484 1712 1368 732 51573
1981 283 44845 1913 345 1697 1412 736 51231
1982 355 45313 2008 380 1604 1456 747 51863
1983 423 45977 2108 535 1412 1500 754 52709
1984 465 46372 2190 212 1557 1674 753 53222
1985 479 47790 2331 461 1474 1579 774 54888
1986 460 48074 2433 652 1326 1559 786 55291
1987 461 50852 2685 783 1440 1584 834 58639
1988 460 53280 2991 1179 1375 1579 899 61763
1989 459 55628 3398 1524 1303 1740 1000 65052
1990 445 54614 3598 1741 1310 1576 1025 64310
1991 456 55012 3764 1571 1257 1741 1065 64867
1992 481 55604 3835 1527 1144 1838 1108 65537
1993 500 54460 3741 977 1363 2020 1075 64135
1994 519 55184 3769 1320 1114 1932 1067 64905
1995 532 56279 3844 1248 1139 2016 1080 66138
1996 546 56571 3900 1035 1096 2231 1091 66469
1997 587 56599 3971 966 1161 2274 1110 66668

41



9 Bensin och dieselfordon

Utifran skattningarna av fordonstrafikarbetet for olika
fordonsgrupper i tabell 16 ar fordonstrafikarbetet av
intresse med avseende pé bransletyp. Detta innebér att
det &r visentligt att bestimma eller skatta antalet fordon
som dr bensindrivna, dieseldrivna eller anvinder annan
brénsletyp. Fordonsbestandet redovisas i avsnitt 9.1, och
1 9.2 redovisas antalet fordonskilometer med de olika
fordonstyperna, samt da hénsyn tagits till den genom-
snittliga arliga korstrackan for olika bréansletyper.

9.1 Fordonsbestand

Skattningen av antalet lastbilar efter brénsletyp och maxi-
milastvikt fran 1950 och framat har baserats pa den pu-
blicerade statistik som funnits tillgdnglig. Interpolering
och extrapolering har skett for ar dir information sak-
nats. Se figur 8.

Statistik fran ”Bilismen i Sverige” har givit informa-
tion om det totala antalet lastbilar fordelat pd maximi-
lastvikt. Denna statistik tédcker perioden frén 1952 och
framat. For en 20- arsperiod fran mitten av 50-talet till

mitten av 70-talet finns dessutom uppdelning pa brinsle-
typ. Bristen dr dock dé det géller statistiken fran ”Bilis-
men i Sverige” att man inte kommer &t information om
den Ovre kategorin maximilastvikt, den som &r >16 ton.
Fran ”Bilismen i Sverige” har ocksd hdamtats informa-
tion om det totala antalet lastbilar uppdelat pa brénsle-
typ.

Statistik fran SCB har ockséa forelegat da det géller
lastbilars maximilastvikt. Data har funnits for en tioars-
period fran borjan av 1970-talet till borjan av 1980-ta-
let. For nagra av dessa ar har ocksé uppgift om brénsle-
typ funnits. Den 6versta kategorin for maximilastvikten
har i detta material varit 15 ton eller mer. Data om last-
bilars maximilastvikt och bransletyp har dven forelegat
for aren 1994 till och med 1997. For dessa ar har det
varit mdjligt att indela pa den &vre viktklassen ”maximi-
lastvikt 16 ton eller mer”. Resultatet redovisas i tabell
17. I tabell 18 redovisas antalet personbilar i trafik for-
delat efter uppgift om drivmedel.

Lastbilar och bussar i trafik fordelade pa bransletyp och maximilastvikt

0,35
O Buss diesel
0,30 +— W Buss bensin /\_/
MW Lb max.lastvikt >16000 kg, diesel
O Lb max.lastvikt 3000-16000 kg, diesel
0251 mLb max.lastvikt 3000-16000 kg, bensin
O Lb max.lastvikt < 3000 kg, diesel
0,20 - H Lb max.lastvikt < 3000 kg, bensin

0,15

0,05

0,00

195(0195:195495¢195196(196:196-1961961197197:1971971197198198:198.198198 199199 19919

Figur 11
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Bussar och lastbilars fordelning pd bensin- respektive dieselfordon.



Tabell 17  Lastbilar och bussar i trafik efter maximilastvikt och bréinsletyp 1950—1997. Antalet i trafik dr
medelvirdet av antalet fordon i trafik vid borjan och slutet av respektive dr.

Lastbilar med maximi- | Lastbilar med maximi- | Lastbilar med maximi-
lastvikt < 3ton lastvikt 3 — 16 ton lastvikt > 16 ton Bussar

Ar Bensin Diesel Bensin Diesel Bensin Diesel Bensin Diesel
1950 38395 221 33500 10088 0 0 3156 3940
1951 41553 228 32552 12862 0 0 2998 4489
1952 45155 232 32251 15650 0 0 2836 4933
1953 49531 230 31618 18653 0 0 2704 5291
1954 53417 234 30172 21716 0 0 2532 5577
1955 55903 240 28595 24334 0 0 2319 5833
1956 57637 248 27075 26220 0 1 2102 6037
1957 59982 296 25616 28163 0 1 1936 6138
1958 62365 447 23754 30242 0 2 1809 6152
1959 64041 703 21792 32508 0 2 1732 6200
1960 65002 989 19834 35235 0 4 1751 6304
1961 66056 1339 18053 38124 0 6 1917 6459
1962 67417 1790 16505 41231 0 10 2146 6716
1963 68075 2436 14845 44426 0 13 2345 7027
1964 67973 3336 13106 47881 0 18 2529 7335
1965 65766 4395 11165 51251 0 25 2654 7543
1966 63597 5573 9427 53791 0 32 2903 7757
1967 63909 6907 8327 56359 0 39 3399 8144
1968 64304 8649 7383 57899 0 44 3843 8475
1969 64535 10828 6372 58899 0 48 4288 8789
1970 64748 12970 5382 60410 0 52 4826 9088
1971 64368 14748 4365 59886 0 55 5026 9189
1972 63700 16607 3233 60266 0 58 5389 9517
1973 63406 18947 2563 61710 0 63 5694 10201
1974 64356 21649 2324 62478 0 82 5479 10843
1975 67625 23958 2005 61527 0 110 4334 10940
1976 72436 25500 1686 61149 0 145 2865 10773
1977 76826 26661 1533 61949 0 187 2182 10831
1978 80566 27539 1555 61062 0 230 1759 10993
1979 84192 28342 1687 60830 0 276 1451 11215
1980 88398 29302 1691 59927 0 407 1219 11501
1981 92877 30313 1231 58944 Q 546 1025 11910
1982 97074 32095 868 59107 0] 712 857 12319
1983 101322 34936 838 59642 0] 851 759 12651
1984 106514 37678 808 59780 Q 1067 677 12894
1985 112816 39578 778 59300 0] 1407 604 13022
1986 120998 41099 748 59329 0] 1674 YA 13112
1987 132213 42553 718 60372 0] 1968 K79 13184
1988 148008 44209 688 61311 [0] 2288 627 13306
1989 169269 46404 658 62123 0] 2637 694 13584
1990 187978 48478 628 62114 0] 3013 807 13699
1991 197563 49448 598 58499 Q 3417 928 13573
1992 199504 48979 568 54178 Q 3851 Q93 13334
1993 197538 48135 538 52722 Q 4314 1018 13069
1994 196317 48234 469 52774 Q 4911 1012 13049
1995 197162 49603 412 52830 Q 5617 Qa0 13234
1996 198296 52811 409 52013 Q 6101 a57 13366
1997 10R50R /1484 200 51301 0 ASARA 204 13413
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Tabell 18

Personbilar i trafik efter brinsletyp 1950—-1997. Antalet i trafik dr medelvdr-

det av antalet fordon i trafik vid borjan och slutet av respektive dr.

Bensin Diesel, Ovriga
eller brannolja eller
bensin- eller Annan uppgift
Ar blandning | fotogen | Gengas| gas | Elkraft| saknas Totalt
1950 223 146 76 223 18 3 271 223 479
1951 282 436 126 191 16 2 231 282 781
1952 336 446 172 163 15 198 336 805
1953 395413 251 136 13 161 395 819
1954 482 810 536 112 11 127 483 471
1955 585 081 1022 85 9 100 586 200
1956 683 983 1487 59 7 72 685 538
1957 796 756 1958 44 3 51 798 763
1958 914 854 2 592 32 2 39 917 483
1959 1 026 069 3 658 21 3 30 | 1029753
1960 1135639 5 057 15 3 39 | 1140723
1961 1242708 6342 14 2 50 | 1249082
1962 1356 186 7934 7 1 38 | 1364 150
1963 1479 430 10 565 32 | 1490027
1964 1596 782 14 083 30 | 1610894
1965 1710405 18 799 23 | 1729227
1966 1816 651 24 108 77 | 1840836
1967 1902914 29 575 130 | 1932619
1968 1987 544 36 109 119 [ 2023 771
1969 2 087 399 44 961 109 | 2 132 469
| 1970 | 2186100| 54469 103 | 2240672
| 1971 | 2259582 | 62469 95 | 2322 145
1972 2322132 69 860 7940 | 2399932
| 1973 | 2389791 | 75256 | 7908 | 2472 955
| 1974 | 2488508 | 82230 19 | 2 570 756
1975 2608 814 90 749 12 | 2699 575
| 1976 | 2722607 | 98172 9 | 2820788
1977 2 767 880 101 341 6 | 2 869 226
| 1978 | 2755948 | 100707 5 | 2 856 660
| 1979 | 2758585| 103650 6 [ 2862240
| 1980 | 2 765785 109 837 7 | 2875629
1981 2 772 024 116 044 32 | 2 888 N99
| 1982 | 2792955 | 121517 142 | 2 914 614
1983 2 844 502 126 590 282 | 2 971 373
| 1984 | 29014028 | 129 466 378 | 3043871
| 1985 | 2 986 ARB 128 957 466 | 3116 088
| 1986 | 3074296 | 125988 2114 | 3 202 398
1987 2 184 R78 122 113 3296 [ 3310086
1 1988 | 3304 939 117 086 2589 [ 3424 613
1989 3416 655 111 592 2103 [ 3530349
| 1990 | 3480684 106 895 1702 | 3589 280
1991 2 50R 704 101 877 1385 | 2 ANQ QRS
| 1992 | 2 K05 ANA 96 288 1163 | R ANR NRQ
1993 3481 954 Q93 426 Q94 | 3 576 374
1004 2 485 180 a4 N2 anz | 2580120
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Som framgér av figur 9 och tabell 18 utgjorde diesel-
drivna personbilar drygt 3% av personbilsparken 1997.

9.2 Fordelning av fordonskilometer pa
drivmedel for olika fordons-
kategorier

I tabell 16 redovisas en uppdelning av fordonskilometer

pa fordonskategori. Nu fordelas detta trafikarbete i ett

steg till pa drivmedel. Vi utgér fran data avseende for-

Personbilars fordelning efter bensin- och dieselfordon.
Kdlla: Bilismen i Sverige.

donsantal fran Bilismen i Sverige. Antalet aktiva fordon
ett visst ar bestdims som genomsnittet av antalet regist-
rerade fordon den 1/1 (egentligen 31/12 féregédende &r)
respektive den 31/12 ett visst ar.

Arlig korstriicka for fordon av olika kategorier har
berdknats utgdende fran statistik frin AB Svensk Bilprov-
ning (se Arliga korstriickor skattade ur Bilprovningens
databas. VTI Notat 149, 1994). Med dessa data har re-
lationer mellan bensindrivna respektive dieseldrivna for-

Tabell 19  Relationer mellan arliga korstrdckor for fordon med olika drivmedel.
Korstréacka per ar relativt en bensinbil |
Bensin Diesel Ovrigt

Personbil 1 1,38 1

Latt lastbil (totalvikt < 3,5 ton) 1 1,20 1

Tung lastbil (totalvikt 3,5—16 ton) 1 1,41 1

Tung lastbil med slap (totalvikt > - 3,73 1

16 ton)

Buss 1 1,95 1

+ Relationstalet avser Tung lastbil (totalvikt 3,5-16 ton) i raden ovan
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don erhallits enligt tabell 19. de olika fordonskategorierna redovisas i tabellerna 20-22
Det arliga antalet fordonskilometer under perioden for (MC som uteslutande drivs med bensin redovisas tillsam-
mans med personbilar).

Tabell 20  Miljoner fordonskilometer uppdelat pa drivmedel: personbil & MC 1950—-1997.

Personbilar
Bensin eller Diesel Summa
Bensin- Brannolja Annan Ingen MC personbil
Ar blandning | eller fotogen| Gengas gas Elkraft| uppgift| Ovrigal Bensin

1950 22717 1,2 1,9 0,1 0,0 0,1 409 2275
1951 3030,9 1,9 2,0 0,2 0,0 0,1 530 3035
1952 35111 25 1,7 0,2 0,0 0,1 602 3516
1953 4383,4 3,8 1,5 0,1 0,0 0,1 711 4389
1954 5578,9 8,5 1,3 0,1 0,0 0,0 811 5589
1955 6741.0 16,2 1,0 0.1 0.0 0.0 837 6758
1956 7959,5 23,9 0,7 0,1 0,0 0,0 824 7984
1957 9582,2 32,5 0,5 0,0 0,0 0,0 822 9615
1958 11072.7 43.3 04 0.0 0.0 0.0 784 11116
1959 12672,7 62,3 0,3 0,0 0,0 0,0 730 12735
1960 142624 87,6 0,2 0,0 0,0 0.1 666 14350
1961 15393.8 1084 0.2 0.0 0.0 02 584 15503
1962 17147.4 1384 04 525 17286
1963 18064.9 178.0 04 442 18243
1964 20445,7 248.8 04 397 20695
1965 22776.7 345.5 0.3 341 23122
1966 24562.3 449.8 1.0 269 25013
1967 25716.1 551.6 1.8 220 26269
1968 26932.0 675.2 1.6 200 27609
1969 28368.7 843.2 1.5 189 29213
1970 29988.8 10311 1.4 185 31021
1971 31658.1 1207.8 1.3 187 32867
1972 33229.9 1379.6 113.6 191 34723
1973 36750,9 15971 121.6 211 38470
1974 35213,2 1605.7 0.3 206 36819
1975 35954 6 1726 0 02 206 37681
1976 38848.8 19331 0.1 212 40782
1977 407599 20594 0.1 211 42819
1978 418900 2112 4 01 210 44002
1979 426736 22127 01 216 44886
1980 42843 6 2348 0 01 236 45192
1981 42308 2 24490 2 0~ 283 44848
1982 42744 5 2566 4 22 355 45313
1983 43313 1 2660 1 43 423 45977
1984 43687 5 2678 5 W4 465 46372
1985 45095 9 2687 0 70 479 47790
1986 45471 2 25716 313 460 48074
1987 48249 4 25883 1 499 461 5085”2
1988 50758 9 2481 6 398 460 53280
1989 53197 4 2307 7 327 459 55628
1990 52368 9 2219 4 2586 445 54614
1991 528714 21197 209 456 55012
1992 535560 2030,0 178 481 55604
1993 52501,0 1944 0 15.0 500 54460
1994 53189 7 1980.4 138 519 55184
1995 54232 2 20337 13 1 532 56279
1996 544230 2136.6 11,3 546 56571
1007 54140,7 2447 4 11,2 587 56599
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Tabell 21 Miljoner fordonskilometer uppdelat pd drivmedel for lastbil 1950-1997.
Lb<3ton |Lb<3ton|Lb3-16ton Lb 3-16 ton Lb>16 ton |Summa| Summa
max. max. max. max.lastvikt max.lastvikt latt tung | Summg
lastvikt lastvikt lastvikt diesel diesel lastbil | lastbil | lastbil
Ar bensin diesel bensin | Slapandel:0,65 Slapandel:0,65
1950 697,3 4.8 779,0 1154 568,2 702 1463 [ 2165
1951 808,6 5,3 789,7 153,5 755,9 814 1699 [ 2513
1952 874,3 54 775,6 185,1 911,7 880 1872 | 2752
1953 993,2 55 781,8 226,9 1117,3 999 2126 | 3125
1954 1086.9 57 7614 269,6 1327.5 1093 | 2358 | 3451
1961 1519,4 36,9 454,8 472,5 2327,2 1556 | 3254 | 4811
1962 1563.5 49,8 405.6 4984 24554 1613 | 3359 | 4973
1963 1507,3 64,7 335,4 493,8 2432,5 1572 | 3262 | 4834
1964 1548.9 91.2 295.8 531.7 2620.0 1640 | 3448 | 5088
1965 1552,1 124,5 243,8 550,6 2713,1 1677 | 3507 | 5184
1966 1549.8 163.0 198.5 557.3 2746.7 1713 | 3503 | 5215
1967 1530,8 198,5 166,0 552,6 27241 1729 | 3443 | 5172
1968 1501.7 2424 139.9 539.8 2661.3 1744 | 3341 5085
1969 14701 296,0 117,0 532,2 2624,1 1766 | 3273 | 5039
1970 1440.4 346.2 95.6 527.8 2602.5 1787 | 3226 | 5012
1971 1413,3 388,6 76,7 517,5 2551,7 1802 | 3146 | 4948
1972 1429.9 4473 55.1 505.3 2491.7 1877 | 3052 | 4929
1973 14634 5247 44 .8 531,0 2618,7 1988 | 3195 | 5183
1974 1274.6 5145 36.9 488.0 2407.9 1789 | 2933 | 4722
1975 1264.6 537.6 31.4 473.9 2339,8 1802 | 2845 | 4647
1976 1374.2 580,5 282 502,6 2483,8 1955 | 3015 | 4969
1977 1590.5 662.3 248 4929 2438.5 2253 | 2956 | 5209
1978 15107 619.7 27.5 5317 26335 2130 | 3193 | 5323
1979 1584.0 639.9 299 529.8 2626.9 2224 | 3187 | 5410
1980 1670,2 664 4 293 5104 2539.8 2335 3079 5414
1981 1622.7 635.6 219 515.0 2571.9 2258 | 3109 | 5367
1982 1710.0 678.4 151 506.1 2538.4 2388 | 3060 | 5448
1983 1869.8 7737 13.7 480.4 2417.5 2643 | 2912 | 5555
1984 1686.0 7157 14,6 530.8 2685.,5 2402 | 3231 5633
1985 1964.9 827.2 13.3 498.0 2541.7 2792 | 3053 | 5845
1986 2192.1 893,5 12.0 468.1 2405,2 3086 | 2885 | 5971
1987 2501.,9 966,3 11.8 488.0 25237 3468 | 3024 | 6492
1988 3069.6 1100,2 10,8 4742 2469.4 4170 | 2954 | 7124
1989 3704 1 1218.5 10,5 4855 2546.7 4923 | 3043 | 7965
1990 40771 1261.8 94 457.3 2420.0 5339 [ 2887 | 8226
1991 41030 1232.3 98 4694 25193 K335 | 2999 | 8334
1992 41412 12200 98 4599 25126 5361 2982 | 8344
1993 3650,5 1067.5 10,7 5153 2857.0 4718 | 3383 | 8101
1994 39302 1158.8 83 458 2 25795 5089 3046 8135
1995 39112 1180.8 74 467.7 2679 9 5092 3155 8247
1996 37398 11952 7.8 487 2 2832 0 4935 3327 8262
1997 3589,5 1347 .1 7,7 498,2 2929 1 4937 | 3435 | 8372
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Tabell 22

Miljoner fordonskilometer uppdelat pd drivmedel for buss 1950-1997.

Diesel
Bussar | brannolja
bensin eller Gengas |Annan gas El.kraft | Ej uppgift| Ovriga Totalt
Ar fotogen totalt

1950 84,1 204,7 0,1 0,0 4,8 0,0 294
1951 87,8 256,5 0,1 0,0 5,6 0,0 350
1952 85,6 290,3 0,0 0,0 6,2 0,0 382
1953 84,8 323,6 0,0 0,0 6,5 0,0 415
1954 80,9 3475 0,0 0,0 6,6 0,0 435
1955 74,0 362,8 0,0 0,0 5,8 0,0 443
1956 69,6 389,8 0,0 0,0 5,3 0,0 465
1957 67,6 417,7 0,0 0,0 54 0,0 491
1958 68,9 456,8 0,0 0,0 54 0,0 531
1959 71,9 501,6 0,0 0,0 55 0,0 579
1960 74,3 521,8 0,0 0,0 4.8 0,0 601
1961 80,8 531,0 0,0 0,0 4,2 0,0 616
1962 90,3 551,0 0,0 0.0 3.9 0,0 645
1963 92,9 542.6 3.1 639
1964 100,0 565,5 1.6 667
1965 104.7 580.1 0.1 685
1966 118.5 617.4 0.1 736
1967 135.9 635.1 0.1 771
1968 149.9 644.5 0.1 794
1969 165.2 660.3 0.1 826
1970 181.0 664.8 0.1 846
1971 186.6 665.3 0.1 852
1972 199.4 686.9 0.1 886
1973 2152 751.7 0.0 967
1974 180.7 697,2 0,0 878
1975 136.5 672.0 0.0 809
1976 92,3 677,1 0,0 769
1977 70.1 678.8 0.0 749
1978 56,3 685,9 0,0 742
1979 45.8 690,1 0,0 736
1980 37,7 693,8 0,0 732
1981 31,1 704,7 0,0 736
1982 257 7211 0,0 747
1983 225 7311 0.0 754
1984 19.7 7328 0.1 753
1985 18,0 7557 0.3 774
1986 17.3 7678 1.0 786
1987 18 3 8139 16 834
1988 212 876 0 15 899
1989 255 972 6 15 1000
1990 300 902 8 21 1025
1991 36 0 1026 5 29 1065
1992 407 1064 5 32 1108
1993 411 1029 7 42 1075
1904 40 6 10204 80 1067
1995 396 1032.0 85 1080
1904 38 1 10302 137 1091
1007 36,0 1054,4 19,7 1110




10 Berakningsmodell for skattning av antalet fordons-
kilometer i Sverige 1950-1997

Fordonskilometer-Végnat

Statliga vagnatets
fordonskilometer x
1,51
Fordonskilometer i Sverige-FKM

oo s n—————— 1

I Fordonskilometer ! Fordonskilometer i Sverige

! Moped : FKM

[ 1 1
Statliga vagar Kommunala vagar Enskilda vagar
Fkm Fkm Fkm
[ e—1
!Landsbygdi i Tatort |ilLandsbygd:: Tatort | iLandsbygd: Tatort |
LT 4 L o v o o P B o v B e o et e i
1 1
Fordon <3.3m axelavstand Fordon >3,3m axelavstand|
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1 1
I 1 I T T 1
Motorcykel Personbil och latt lastbil Latt lastbil Tung lastbil 3,5-16 Tung lastbil Buss
Fkm Fkm Fkm tons maximilast 16 tons maximilast Fkm
Fkm Fkm
I 1 1
| Bensin | | Diesel ” Ovrigt ” Bensin ” Diesel | | Med slép ” Utan slap ” Med slépl | Utan slépl
Figur 13 Berdkningsmodellens struktur avseende skattningar av antalet motorfordonskilometer for olika

delpopulationer av totala antalet motorfordonskilometer.

Utgangspunkten &r att skatta totala antalet fordonskilo-
meter 1 Sverige fordelat efter vighallningsansvar, for-
donskategorier och drivmedel 1950-1997 samt ange de
framtida mojligheterna till noggrannare och mer diffe-
rentierade skattningar av antalet fordonskilometer for
fordonskategorier i olika miljder. I figur 10 redovisas
berdkningsmodellens struktur. I princip kan skattningen
av totala trafikarbetet, baserad pa det skattade antalet
fordonskilometer pa det statliga vagnitet, fordelas en-
ligt modellen for ett visst ar. Observera att mopedtrafik
och fordelningen av trafikarbetet pa titort/landsbygd inte
redovisas i modellen.

10.1 Totala trafikarbetet

Trafikarbetet pa det statliga vignitet finns skattat pa
arsbasis vid flera tillfdllen under den undersokta perio-
den genom trafikrakningar. Den direkta skattningen av
antalet fordonskilometer har dock blivit mojlig forst under
1990-talet. Tidigare finns indexskattningar fran aren

1950-1959 (Bilismen i Sverige), skattningar av antalet
axelparkilometer 1958, 1963, 1984, 1987, 1990 och arlig
trafikutveckling sedan 1970 avseende axelpar och se-
dan 1993 fordon (Viagverksrapporter). Underlaget ar
saledes omfattande och har resulterat i en bestdmd tids-
serie. Tidsserien dr emellertid inte tilldmplig for det en-
skilda aret utan i forsta hand en bas for att ge en tidserie
for totala antalet fordonskilometer. Blandningen av axelpar
och fordon samt forédndring av végansvaret resulterar i
olika upprakningsfaktorer av storleksordningen 1,5. For
att transformera trafikarbetet fran axelpar till fordons-
kilometer har antagits att antalet axlar per fordon okat
med 0,165% per ar med start 1950. 1990 skattas sale-
des antalet axlar per fordon till i genomsnitt
(1,00165)*'=1,07. Fran 1991 redovisas trafikarbetet av
Vigverket i form av fordonskilometer (Axelregistrering
sker dock fortfarande).

Antalet fordonskilometer uttrycks genomgéende i
miljoner fordonskilometer:
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FKM = FordonskmStatligavigar © | 57

FKM = AxelparkmS'@ige vigar ° [ 52 /(axelpar/fordon)

FKM = FordonskmStatliga vigar © | 51
Se tabell 11. Killa Vigverket.

10.2 Statliga, kommunala och enskilda
vagar

Eftersom utgadngspunkten &r en skattning av antalet for-
donskilometer pa det statliga véignitet, totala antalet
fordonskilometer eller totala antalet axelparkilometer °
1,52/(1,00165)2l-1949 finng en skattning av antalet mil-
joner fordonskilometer. Fyra procent av totala antalet
fordonskilometer antas vara utrittat pa enskilda végar.
Resterande antal miljoner fordonskilometer pd kommu-
nala viagar. Om trafikarbetet samtidigt skall fordelas pa

FlmStatligavigar = FRA/] 52

FlmStatliga vigar — FRM /] 52

ar 1950-1959  (la)
ar 1960-1990  (1b)

ar 1991 (1c)

tatort/landsbygd kan fordelningen hémtas fran tabell 9.
Antalet fordonskilometer pa statliga vigar kan hirledas

ur tabell 11.

Antalet fordonskilometer pa enskilda végar ér fyra pro-

cent av totala antalet fordonskilometer i Sverige.

Antalet fordonskilometer pa kommunala végar &r resten

av totala antalet fordonskilometer sedan statliga och en-

skilda vdgars fordonskilometer subtraherats.

Kiilla: Vigverket.

ar 1950-1959  (2a)

ar 1960-1990 (2b)

kaStatliga vdgar — FKM/],_S] ar 1991— (2C)
kaKammunala vigar = FRM - kaSmtliga vagar _) 04 ° FKM (3)
FlamEnskilda vigar — 0,04 ° FKM “4)
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10.3 Latt och tung motorfordonstrafik
Trafikrékningar dr numera utformade sa att de skiljer pa ltt
motorfordonstrafik med forsta axelavstand mindre én 3,3
meter (hdr ingdr motorcyklar, personbilar och mindre
skapbilar och pick-ups), och tung motorfordonstrafik med
storre eller lika med 3,3 meters axelavstand. (tunga last-
bilar och bussar) och bendmns Lastbilar” av Vigverket.
Frén Végverket finns denna information for &r 1993 och
dven skattat for dren 1950-1959. VTI har motsvarande
information fran 1980 och 1990-talet fran hastighets-
matningar saval i titort som pa landsbygd. Informationen
finns ocksa tillgdnglig pd Vigverkets regionala
trafikflodeskartor. 1997 utgjorde den litta mo-torfordons-
trafiken samma andel av den totala trafiken som per-
sonbilsparkens andel av hela bilparken inklusive lastbilar
och bussar. Den senare andelen har anvants som hjilp-
information for att interpolera andelen litt motor-
fordonstrafik mellan 1959 och 90-talet.

Andelen ltt motorfordonstrafik redovisas i tabell 14
tillsammans med antal fordonskilometer for l4tt respek-
tive tung motorfordonstrafik. Summan av antalet for-
donskilometer 6verensstimmer med tabell 11.

Kiilla: Bilismen i Sverige, Bilregistret (SCB), VTI och
Viigverket.

Flkm= 33 meter= L iitt motorfordonstrafik héirlett
fran trafikrdkningar pad det

statliga vdgndtet

Fkm®33meter = Tung motorfordonstrafik hdrlett
fran trafikrdkningar pad det
statliga vdgndtet

10.4 Fordonskilometer for olika fordon
For att fordela antalet fordonskilometer har motorcyklars
och bussars antal fordonskilometer berdknats utifran
tabell 15 som redovisar trafikarbetet fordelat pa latt res-
pektive tung motorfordonstrafik.

Definitioner:

NMC = antalet motorcyklar den 30 juni enligt bil-
registret

NP = medelantalet personbilar under dret enligt

bilregistret

N Buss = medelantalet bussar under dret enligt bil-

registret

NLb = medelantalet lastbilar med maximilast <3
ton enligt bilregistret

NTb = medelantalet lastbilar med maximilast >3

ton enligt bilregistret

Antal miljoner fordonskilometer for motorcyklar =
(Andelen motorcyklar av totala antalet motorcyklar, per-
sonbilar och lastbilar med maximilast <3 ton) © 0,3. Fak-
torn 0,3 innebdr att den arliga korstrackan for en motor-
cykel skattats till 30% av dvriga ldtta motorfordons érliga
korstrackor.

Antal miljoner fordonskilometer for personbilar =
(Andelen personbilar av alla personbilar och lastbilar med
maximilast <3 ton) ° (Antal miljon fordonskilometer for
latt motorfordonstrafik minus antal miljon fordonskilo-
meter for motorcykel).

Antal miljoner fordonskilometer for bussar = (An-
delen bussar av alla bussar och lastbilar med maximilast
>3 ton) ° (Antalet fordonskilometer for tung motor-
fordonstrafik).

Antalet miljoner fordonskilometer for lastbilar <3,3
meters axelavstind = (Andelen lastbilar med maximi-
last <3 ton av alla personbilar och lastbilar med maximi-
last <3 ton) ° (Antalet miljon fordonskilometer for 1att
motorfordonstrafik minus antal miljon fordonskilometer
for motorcykel).

Nir det giller lastbil(-sekipage) med maxlast 3,5-16
ton eller >16 ton har UVAV:s information anvints
men multiplicerats med 1,25 (for att 6verensstimma
med information fran det tidigare kilometerskatteregist-
ret) och dividerats med 0,85 for att innehalla utland-
ska lastbilar i Sverige, vars andel skattats till 15 pro-
centenheter av trafiken med tunga lastbilar. Lastbilar med
maxlast >16 ton fanns inte 1950. Mojligen fanns enstaka
lastbilar som med sldp nadde dessa maxlaster. Fram till
1972 har en 1/21-del av trafikarbetet 1972 adderat till
varje ar fran 1950.

Genom att subtrahera bussarnas fordonskilometer
och 1,25/0,85 © UVAV:s uppgifter fran tung motorfor-
donstrafik erhalles antalet miljon fordonskilometer
for motorfordon med maxlast <3,5 ton men med
>3,3 meters axelavstand.

Antalet fordon ett viss ar dr ett medelvirde av an-
talet fordon i bérjan resp. slutet av aret och redovisas i
tabell 15.

Kiilla: Bilregistret, Bilismen i Sverige och UVAV.
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NMC

Fln™ = D - Flm™™" - 0,3 (5)
Flkm™ = (Flm™"" - Flm™ )- %

N4 N (©)
Flo M5 _ g <33 metr _ e Me ). N' o

NP 4 Nt

Flen TLb-Macximilast <3,5 ton _ g2 3.3 meter _n g 7y7.4 Vo™~ 1,25/0,85 — Flen ® (8)
Flm TLb,Maximilast 3,5-16 ton ="UVA V3,5-16tan ”.])25/0] 85 (9)
Fl HbMeimilast=16 ton _n iy gy "-1,25/0,85 (10)
Fin® — o™ m . — N (11)

NBuss + NTLb

10.4.1 Bensin- och dieselfordon

Utifran tillginglig statistik har antalet bensin- respektive
dieselfordon skattats for de tre lastbilsklasserna maxi-
mal lastvikt <3 ton, 3—16 ton och >16 ton i tabell 17,
samt for personbilar i tabell 18. Uppdelning efter maxi-
milast och bréinsletyp finns sedan 1994.

Kiilla: Bilregistret, Bilismen i Sverige, SCB.

10.4.2 Fordonskilometer for olika fordon
och drivmedel

Utifran kunskap om forhéallandet mellan arliga korstrackor
for bensin- respektive dieseldrivna fordon av en viss
grupp och tabell 15 och 16 har antalet fordonskilometer
i tabell 14 fordelats pa bensindrivna respektive diesel-
drivna fordon och 1 forekommande fall &ven andra brans-
len enligt ekvationerna (11) — (14).

De anvinda korstracksforhallandena ar:

Personbil 1:1,38 Bensin/Diesel
Litt lastbil med

totalvikt < 3,5 ton 1:1,20

Tung lastbil med

totalvikt 3,5-16 ton 1:1,41

Tung lastbil med

totalvikt >16 ton 1:3,73

Buss 1:1,95

Kiilla: VTI Notat 149, 1994.
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Fkm
“fKi, Bensin = (1 4)
i, Bensin : ] + Ni, Diesel * ki

kal',ABgle(Lsin = Ni,Bensin : jKi,Bensin (15)

ka',AD”%sel = Ni,DieseI : AKi,Bensin' ki (16)

dir

k. = kvot mellan érlig korstracka for diesel-
respektive bensindrivet fordon i kategori
i

Fkm, = fordonskilometer per ar med fordon
frén kategori i

/fKi Bonsin — arlig korstrdcka med bensindrivna for-

don fran kategori

N = antal fordon i kategori i
N, = antal fordon fran kategori i som drivs

i,Bensin
med bensin eller ovriga drivmedel
(ej diesel)
antal fordon fran kategori i som drivs
med diesel

i,Diesel_

10.4.3 Tunga lastbilar med slap

For hiansynstagande till att en stor andel av den tunga
trafiken sker med sldp rdknas érlig korstracka ut for en
tung bensindriven lastbil i ekvation (15). Med ekvation-
erna (16)—(17) erhélls sedan trafikarbete med diesel-
drivna tunga lastbilar uppdelat pa totalvikterna <16 ton
respektive >16 ton (dér fordonsekipagen med slép antas

ingd).



Fkm, + Fkm,

/fKi Bensin =

v Na,Bensin I+ Na,DieseI ’ ka (] - ) + Na,Diesel ’ kb ot Nb,Diesel ’ kb
dar
a= 0,65 = andelen tung lastbil med sldp ( >16 tons totalvikt for ekipaget)

NTung lastbil - Na + Nb

a = betecknar tung lastbil med totalvikt 3,5 — 16 ton for ekipaget
b = betecknar tung lastbil med totalvikt >16 ton for ekipaget (ofta med slép)

Uppdelning av arlig korstricka for de tva kategorierna a
och b gors nedan:

=N - AK

a,Bensin i,Bensin

Fkm

< 16 ton,Bensin

Fkm < 16 ton,Diesel ~ Na,Diesel ’ ka (] - ) ’ /fKi,Bensin

Fkm =16ton — (Na,Diese/ ’ kb oF Nb,Diesel ’ kb ) A?Ki,Bensin

(15)

(16)
(17
(18)

Berikningarna illustreras med ett exempel. Vi utgar fran antal tunga lastbilar

1997:
Antal Ib i trafik (skattat pa undergrupper) i bérjan av respektive ar |
Ar Lb 3-16 ton Lb 3-16 ton Lb >16 ton
max.lastvikt, bensin | max.lastvikt, diesel | max.lastvikt, diesel
1997 390 51 391 6 569

Néamnaren i ekvation (17), Bensinbilsekv, berdknas nu som
390°1 + 1.41°0.35°51 391 + 3.73°(0.65°51 391 + 6 569) = 174 651

TLb 3—16t TLb
Bensinbilsekv Mil/Tlb (bensin) Mil/Tlb (diesel) Mil/TlbmSlap
(diesel)
174 651 1967 2773 7 336
vilket utgdende fran det totala trafikarbetet for tunga lastbilar
Lastbilar 3,5-16 tons maxlast 3,3m, Lastbilar >16 tons maxlast>3,3m,
Miljon fordonskilometer miljon fordonskilometer
1 161 2274

ger en drlig korstracka for bensindrivna lastbilar pa

(1 16142 274) °10%/174 651 = 19 668 [km/ar]
respektive

1.41° 19668 = 27732 [km/ar] for Tlb diesel utan slép
3.73° 19668 = 73362 [km/dr] for Tlb diesel med slédp

Med ekvationerna (18) — (20) erhalls nu for ar 1997

Fkm _ . onin= 390° 19 668 = 7.7 miljon fordonskilometer
ka <16 ton,Diesel

Flkm®

16 ton

=51391°1.41°(1-0.65) ° 19 668 = 498 miljon fordonskilometer
= (51391°3.73°0.65+ 6 569°3.73) ° 19 668 = 2 929 miljon fordonskilomer
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11 Vagverkets trafikrakningar

Modellen for att skatta trafikarbetet for hela Sverige ba-
seras pa skattning av totala trafikarbetet pa det statliga vig-
ndtet. | informationsteknikens tidevarv &r det nadgot mot-
sdgande att Vagverket under senare ar har reducerat insat-
serna och redovisningens kvalitet nér det géller skattningar
av trafikarbetet for hela statliga vagnitet. I tidigare system
fanns differentierade redovisningar for ar 1984, 1987,
1990 (vagkategori, 1&n och timme) och i senare system for
1996 och 1998 (viagkategori, region och kommun). I de
béda senare fallen redovisas trafiken i axelparkilometer.
Samtidigt erholls tidigare veckovariationen under aret i
jamforelse med aret innan fran det helarsraknande syste-
met. Sedan 1997 redovisas enbart ménadsvariationen i
jamforelse med tidigare ar och i form av en aktuell
méanadsstatistik. Datamodeller finns utvecklade for arliga
skattningar av trafikarbetet pa det statliga vignatet men
anvénds inte for detta andamal. Vagverket anger inte hel-
ler i vilket matt trafiken méts. VTT har for &ren 1991 och
1995 analyserat det statliga vignitet med avseende pé an-
talet fordonskilo-meter. Av flera skl &r det vdsentligt att
trafikarbete uttrycks i en andamélsenlig enhet. Den enhet
som dr att foredra &r fordons(forar)kilometer. Skillnaden
mellan axelpar och fordon &r ungefér 10%, vilket &r av
samma storleksordning som den tunga trafiken enligt Vag-
verket.

Det ar givetvis av stor vikt att det finns aktuell trafik-
information men ocksa viktigt att analyser sker av kva-
liteten 1 lamnade uppgifter i ett 1dngsiktigt perspektiv. Det
ar ocksa viktigt att trafikraknesystemen anpassas till den
registerklassificering som giller olika fordonstyper och
deras anvindning.

Tabell 23
1996 och 1998.

Bakom ovanstéende finns ett stort trafikriknepro-gram
vars priméra syfte ar att for homogena lénkar skatta totala
arsmedeldygnstrafiken och den tunga trafiken och som
resulterar i regionala trafikflodeskartor. Syftet ar att ha
beslutsunderlag for att 6ka standarden pé de vigar som inte
svarar mot trafikens storlek eller ssmmansittning. Efter-
som det statliga vignitet dr ként och inmatt ar det darvid
mdjligt att anvénda det ovan ndimnda dataprogrammet for
hela riket. En anledning till att axelpar fortfarande anvands
som rakneenhet &r att vissa delar av vagnétet inte blivit fo-
remal for trafikrakningar under 90-talet.

Om modellen skall ha det viarde som avses &r det séle-
des viktigt att vagverket arligen skattar trafikarbetet pa det
statliga vignitet. Om vigverket gor det for hela véignitet
erhalles uppriakningsfaktorn automatiskt och har dirmed
inget egenvirde. Om det inte dr mojligt att skatta trafik-
arbetet arligen pa det statliga vignitet, utan i ett flerars-
perspektiv eller under vissa &r, &r det viktigt att
upprakningsforfarandet mellan ar genom de helarsrak-
nande punkterna har sa hog kvalitet som mojligt. Senare
ars kvalitet kan inte anses tillfyllest.

Om Vigverket som vighéllare inte har for avsikt att
skatta trafiken pa det statliga vignétet arligen ér det vik-
tigt att ett heltdckande nationellt rdknesystem skapas utan
direkt hansyn till vighallare utan efter vigkategori och
tatort/separerad trafikled i tdtort/landsbygd.

Vigverkets trafikarbetsskattningar for 1996 och 1998
for det statliga vagnatet framgar av nedanstaende tabell.

Upprékningsfaktorn dr for axelparkilometer frén 1996—

Vigverkets trafikarbeskattningar for det statliga vdgnditet

Axelparkilometer | Fordonskilometer| Modellskattning

1996 48 344,5

43 950,0

44 019,0

1998 514247

443724 %

44 637,0

* En del av det statliga vignitet saknas — Uppskattningsvis saknas omkring
en halv miljard fordonskilometer pa 11 000 km 6vriga ldnsvégar.
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1998= 1,006*%1,014=1,020, en 0kning av antalet axel-
parkilometer med 2%.

Upprékningsfaktorn &r for fordonskilometer fran 1996—
1998=1.003*1,011=1,014, en 6kning av antalet axel-
parkilometer med 1,4%.

Vigverkets trafikokning pa det statliga vignétet fran
1996 till 1998 i axelparkilometer, 6,4%, dr hogre dn an-
dra skattningar. Se tabell 18. Okningen ligger langt ut-
anfor bensinleveransforandringen som ar en nedging
med 4,65% medan dieselleveranserna 6kat med 12,5%,
vilket innebdr en 1 stort sett oforédndrad fordonstrafik.
Vad som emellertid intréffat dr en kraftig 6kning av an-
talet axelpar per fordon mellan 1996 och 1998. Denna
okning r av storleksordnigen 2,0-2,5% mellan 1996 och
1998, vilket forklarar storre delen av skillnaden. Till en
del beror minskningen i bensinleveranser av att den
dieseldrivna andelen av personbilsparken 6kat mellan

1996 och 1998.

Generellt giller att grenar i trafikplatser inte ingar
vilket ger en marginell underskattning av trafikarbetet pa
det statliga vagnétet. Framskrivning av trafikuppgifter
fran tidigare ar till det senaste aret &r heller inte gjort,
vilket ger en utjimnande effekt pa trafikutvecklingen —
en underskattning dér trafiken dkat och en dverskattning
dér trafiken minskat.

Eftersom vigverkets skattning av trafikarbetet pd
det statliga viigniitet eller beriikning av landets trafik-
arbete dr av stor vikt for olika beskrivningar av viig-
trafiken bor den goras regelbundet med maojligheter till
skattningar pd drsnivd. Samtidigt bor identifieringen
av fordonstrafiken ndr det giller fordonstyp och funk-
tion ytterligare utvecklas. Pd sikt bor ett nationellt sys-
tem utvecklas dir héiinsyn till vighdllningsansvar ir av
sekundir betydelse.
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12 Framtida skattningar av antalet fordonskilometer

Syftet med ett samordnat végtrafikinformationssystem kan
uppfyllas enligt foljande:

I.
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Att fordela antalet fordonskilometer under ett ar efter
tid, rum och fordonstyp efter axlar kréver ett na-
tionellt trafikrdknesystem i Véigverkets regi .

Uppgifter om érliga korstrackor for enskilda for-
donstyper, dgargrupper samt korstriacka utomlands
for enskilda fordon erhalles fran Svensk Bilprovning
i samband med kontrollbesiktning, samt att fordonets
korstracka registreras dven vid dgarbyten som sker
innan forsta kontrollbesiktningen.

Antalet forarkilometer erhalles fran “bilanvand-
nings”-undersékning av den typ som utforts av
Konsumentverket men stratifierat for olika fordons-
grupper och kontinuerligt under éret i stillet for vid
ett tillfdlle. Kan ocksé betraktas som en utvidgad
”UVAV”’-dagboksundersokning av motorfordonsan-
véndningen.

Nationella resvaneundersokningar ar viktiga for att
erhalla information om hur totala resmdnstret dnd-
ras i tiden eller kan foréndras for olika persongrup-
per.

Till betydande del finns ovanstiende aktiviteter men

ett mer samordnat sektoransvar krévs jamfort med da-
gens situation. I princip géller foljande:

(

Vigverkets trafikraknesystem utvidgas till ett natio-
nellt system som tidcker hela vig- och gatunitet
(jAmfor med nationell vigdatabas).

Svensk Bilprovnings databas med angivna maétar-
stdllningar for enskilda fordon kompletteras med
korstracka utomlands samt matarstéllning for for-
don som byter dgare och dnnu inte kontrollbesiktigats
eller inregistrerats.

Fragor om bilanvindning sker kontinuerligt till ett
stratifierat urval av bildgare. UVAV kan vara ett stra-

tum.

Resvaneundersdkningar utfors kontinuerligt som
under 90-talet.

Samordning &r ett nyckelord!
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