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1 Vagexempel

1.1 Beskrivning av rdkneexemplet

Mellan A-stad och B-stad finns det tva alternativa végar, en via C-stad och en via D-
stad. Bada dessa vagar ar 7-meters 70-vagar. Det finns ocksa en jarnvagslinje mellan A-
stad och B-stad som varken stannar i C-stad eller D-stad. | utgangslaget ar efterfragan
pa bilresor mellan A-stad och B-stad 1000 resor per dygn. Dessutom finns det en lokal
efterfragan pa bilresor i alla mellanliggande relationer. For att férenkla exemplet antas:

- att vagen via D-stad gar utanfor D-stad bade fore och efter atgarden,

- att det inte finns nagra naringslivstransporter,

- att det inte forekommer nagon trangsel i vagnatet,

- att vagen via C-stad respektive D-stad dr 100 km saval fore som efter atgarden,

- att avstandet i alla mellanliggande relationer, sasom mellan A- och C-stad, &r 50 km.
- att jarnvégsstrackan mellan A-stad och B-stad ar 100 km.

Som ett resultat av ruttvalsalgoritmerna i Emme/2-systemet och att det inte &r nagon
trangsel i vagnatet sa kommer resorna mellan A-stad och B-stad att fordela sig lika pa
de bada vagalternativen i utgangslaget.
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Atgarden ifréga innebar att vagen via D-stad byggs om till motorvég. Detta innebér
forbattringar for befintlig vagtrafik samt att ett antal tagresenarer véljer att ta bilen
istallet for taget. Inga helt nya resor tillkommer. Efter atgarden kommer alla bilister att
valja den nya vagen via D-stad, eftersom den nu &r snabbast. Dessutom kommer 100 av
de tidigare 400 tagresenarerna att dverga till bil for sina resor mellan A-stad och B-stad.
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1.2 Effekter per befintlig bilresa

1.2.1 Konsumentoverskott

Den viktigaste delen i berdkningarna ar effekterna pa restid och reskostnad for en resa
mellan A- och B-stad via D-stad fore och efter atgarden. Effekterna av atgarden per
fordon framgar av nedanstaende tabell.

Tabell 1  Konsumentoverskott for ett befintligt fordon fran A-stad till B-stad via D-stad

Fore Efter Hamtas fran....
per km perresa Perkm perresa

Restider, kr 2,09 209 1,33 133
restid, minuter 0,86 86 0,55 55 Emme/2
nationella resor, kr 1,82 182 1,16 116
privat, kr 1,19 119 0,75 75
tidsvarde, kr/timme 70 70 70 70 Samkalks anvandargranssnitt
andel, % 52% 52% 52% 52% natutlaggning av Sampersresultat i Emme/2
belaggningsgrad, antal 2,28 2,28 2,28 2,28 Samkalks anvéndargranssnitt
tjanste, kr 0,63 63 0,40 40
tidsvarde, kr/timme 190 190 190 190 Samkalks anvéndargranssnitt
andel, % 16% 16% 16% 16% natutlaggning av Sampersresultat i Emme/2
belaggningsgrad, antal 1,45 1,45 1,45 1,45 Samkalks anvéndargranssnitt
regionala resor, kr 0,27 27 0,17 17
privat, kr 0,27 27 0,17 17
tidsvarde, kr/timme 35 35 35 35 Samkalks anvandargrénssnitt
andel, % 32% 32% 32% 32% natutlaggning av Sampersresultat i Emme/2
beléggningsgrad, antal 1,71 1,71 1,71 1,71 Samkalks anvéndargranssnitt
tjanste, kr 0,00 0 0,00 0
tidsvarde, kr/timme 190 190 190 190 Samkalks anvandargrénssnitt
andel, % 0% 0% 0% 0% natutlaggning av Sampersresultat i Emme/2
beléggningsgrad, antal 1,28 1,28 1,28 1,28 Samkalks anvéndargranssnitt
Reskostnader, kr 1,87 187 1,76 176
trafikarbete, fkm 1 100 1 100 Emme/2
fasta fordonskostnader, kr 0,51 51 0,51 51 Effektmodellerna
bréansle, kr 0,20 20 0,22 22
bransleférbrukning, liter/mil 0,70 0,70 0,80 0,80 Effektmodellerna
branslekostnad, kr/liter 2,80 2,80 2,80 2,80 Samkalks anvandargranssnitt
bransleskatt, kr 0,43 43 0,49 49
bransleférbrukning, liter/mil 0,70 0,70 0,80 0,80 Effektmodellerna
skatt, kr/liter 6,11 6,11 6,11 6,11 Samkalks anvandargranssnitt
CO2-skatt, kr/liter 0,85 0,85 0,85 0,85
energiskatt, kr/liter 3,58 3,58 3,58 3,58
moms, kr/liter 1,68 1,68 1,68 1,68
reparationer, kr 0,22 22 0,22 22 Effektmodellerna
dack, kr 0,01 1 0,02 2 Effektmodellerna
effektmodellerna/ Samkalks
Intern. olyckskostnad, kr 0,5 50 0,3 30 anvandargranssnitt
Summa, kr 3,95 395 3,09 309

Den forandring av reskostnaderna som beréknats ovan paverkar berakningarna i
Samkalk genom att vardet pa den genomsnittliga fordonskostnaden per kilometer i hela
analysomradet forandras. Konsumentoverskottsberakningarna genomfors genom att
denna genomsnittliga kilometerkostnad multipliceras med den i Emme/2 beraknade
avstandsmatrisen for att erhalla den totala fordonskostnaden i varje resrelation fore och
efter dtgarden. Implementeringen av denna berakning innebar en approximation. Den
genomsnittliga reskostnaden efter atgarden bor egentligen baseras pa det trafikarbete
som skapas av dessa befintliga trafikanter och inte vara paverkat av eventuellt till-



kommande trafikarbete fran 6verflyttade och/eller nya trafikanter. Som fallet ar nu
beraknas den genomsnittliga kilometerkostnaden pa basis av det totala trafikarbetet fore
atgarden respektive det totala trafikarbetet efter atgarden. Skillnaden i kilometerkostnad
blir dock i de flesta fall liten.

I det har rakneexemplet kommer berékningarna att genomforas och redovisas som om
Samkalk beraknar reskostnaderna for varje relation med hjalp av effektmodellerna och
alltsa inte gar végen via en forandrad genomsnittlig fordonskostnad for hela analys-
omradet. Detta stammer alltsa inte 6verens med hur Samkalk faktiskt fungerar, men det
gor rakneexemplet mer pedagogiskt och dverskadligt.

| reskostnaden ingar den internaliserade olyckskostnaden for trafikolyckor. | det har
rékneexemplet har antagits att andelen internaliserad olyckskostnad for vagtrafik, vilket
anges i Samkalks anvéndargranssnitt, ar 0,5.

Givet detta s3 kommer konsumentoverskottet for resenarerna i ett befintligt fordon
mellan A-stad och B-stad att forbattras med 86 kr. | utgangslaget har samtliga resenarer
en generaliserad reskostnad pa 395 kr (oavsett om de véljer vagen via C-stad eller D-
stad) medan de efter atgarden kommer att ha en generaliserad reskostnad pa 309 kr (och
resa via D-stad). Detta resultat kan alternativt beraknas per resenar, vilket ger féljande
utfall:

Tabell 2 Konsumentoverskott for en befintlig bilresa fran A-stad till B-stad via D-stad

Fore Efter
per km perresa perkm perresa

Restider, kr 1,06 106 0,68 68
Reskostnader, kr 0,95 95 0,90 90
Summa, kr 2,01 201 1,57 157

Enligt de parametervarden som tillampas i Samkalk sitter det i genomsnitt 1,96 personer
I varje fordon, vilket gor att konsumentdverskottet per person forbattras med 44 kr per
resa, dvs. ungefar halften av forandringen per fordon. Oavsett om effekten berdknas per
resenar eller per fordon sa ar det denna skillnad, summerad 6ver alla resenarer
(alternativt alla fordon), som redovisas i Samkalks resultatblad "Resultat prognosar”
under rubriken "Konsumentoverskott”.

1.2.2 Budgeteffekter

Budgeteffekterna (eller producentoverskottet for vagtrafiken), bestar av de forandrade
skatteintakterna fran biltrafiken, vilket uttryckt per resa istallet for per fordon blir:

Tabell 3 Budgeteffekter for en befintlig bilresa fran A-stad till B-stad via D-stad

Fore Efter
per km perresa perkm perresa

Budgeteffekt, kr 0,22 22 0,25 25

Summa, kr 0,22 22 0,25 25




Skatteintakterna okar i det har fallet med 3 kr per resa. Nar férandringen av reskost-
nader och budgeteffekter summeras aterstar enbart férandringen av fordonskostnaderna
exklusive skatt, vilket &r den kalkylpost som férekommer i en EVA-kalkyl, dar endast
befintlig trafik analyseras. Berdkningen av skatteintékterna redovisas i Samkalks
resultatblad "Resultat prognosar” under rubriken "Budgeteffekter”.

1.2.3 Externa effekter

De externa effekter som kvantifieras i Samkalk bestar av utslapp, trafikolyckor och
marginellt slitage. Nar det galler vagtrafiken bestar de marginella slitagekostnader som
beréknas med effektmodellerna dven av de fasta drift- och underhallskostnaderna, vilket
ar den beteckning som anvands i tabellen nedan. De totala olyckskostnaderna fordelas i
Samkalk pa externa effekter och internaliserad kostnad. Férdelningen styrs av vardet pa
parametern Andel intern olyckskostnad som anges i anvéndargranssnittet. | exemplet &r
detta parametervarde 0,5. For en befintlig resendr uppkommer foljande effekter:

Tabell 4 Externa effekter for en befintlig bilresa fran A-stad till B-stad via D-stad

Fore Efter Hamtas fran....
per km perresa perkm perresa

Utslapp, kr 0,15 15 0,20 20
trafikarbete, fkm 1 100 1 100 Emme/2
natutlaggning av Sampersresultat i
personer per fordon 1,96 1,96 1,96 1,96 Emme/2
CO2, kr/fkm 0,24 0,24 0,29 0,29 effektmodellerna
ovriga utslapp, kr/fkm 0,06 0,06 0,11 0,11 effektmodellerna
Trafikolyckor, kr 0,26 26 0,15 15
trafikarbete, fkm 1 100 1 100 Emme/2
natutlaggning av Sampersresultat i
personer per fordon 1,96 1,96 1,96 1,96 Emme/2
trafikolyckor, kr/fkm 0,50 0,50 0,30 0,30 effektmodellerna
Drift- och underhall, kr 0,02 2 0,02 2
trafikarbete, fkm 1 100 1 100 Emme/2
natutlaggning av Sampersresultat i
personer per fordon 1,96 1,96 1,96 1,96 Emme/2
drift och underhall, kr/fkm 0,03 0,03 0,03 0,03 effektmodellerna
Summa, kr 0,43 43 0,37 37

Det uppkommer alltsa en samhallsekonomisk vinst av atgarden vad avser effekterna pa
miljo och trafiksakerhet — 6kade avgasutslapp ger en forlust medan minskade trafik-
olyckor ger en vinst. Nettoeffekten &r en besparing pa 6 kr per befintlig bilresenar. Vart
att notera ar ocksa att beskattningen i det har fallet slar fel, atminstone om syftet ar att
internalisera de externa effekterna. Trots denna samhallsekonomiska vinst bestraffas
bilisten med en skattekostnad pa 3 kr for att han véljer motorvéagen. Orsaken &r att
bransleforbrukningen okar vid snabbare kdrning pa motorvagen. Besparingen pa 6 kr
redovisas1 i Samkalks resultatblad ”Resultat prognosar” under rubriken "Externa
effekter”".

1 Exkl. besparingen i drift- och underhdll, som i resultatbladet redovisas separat under "DoU och

reinvesteringar”



1.2.4 Summering av effekterna

Summering av konsumentoverskott, budgeteffekter och externa effekter leder till
foljande sammanstélining:

Tabell 5 Totala effekter for en befintlig bilresa fran A-stad till B-stad via D-stad

Fore Efter Differens
per km perresa perkm perresa perkm perresa

Restider, kr 1,06 106 0,68 68 0,39 39
Reskostnader, kr 0,95 95 0,90 90 0,05 5
Budgeteffekter, kr 0,22 22 0,25 25 0,03 3
Luftféroreningar och

klimatgaser, kr 0,15 15 0,20 20 -0,05 -5
Trafikolyckor, kr 0,50 50 0,30 30 0,20 20
Drift och underhall, kr 0,02 2 0,02 2 0,00 0
Summa, kr 2,90 290 2,35 235 0,62 62

For en befintlig bilresa innebér alltsd denna atgard en samhéallsekonomisk vinst pa
62 kr per resa vad géller de effekter som Samkalk berdknar i nuvarande version.



1.3 Effekter av en 6verflyttad tagresa

1.3.1 Konsumenttverskott pa bilmarknaden

Konsumentoverskottseffekten av en 6verflyttad tagresa blir, enligt gangse metodik,
halva effekten for en befintlig resa. Den relevanta konsumentoverskottseffekten framgar
av nedanstaende tabell, men skiljer sig fran effekten i avsnitt 1.2, eftersom férdelningen
pa resandetyper skiljer sig for de 6verflyttade tagresorna och de befintliga bilresorna.
Det antas att av de dverflyttade tagresorna ar 75% langvéga privatresor och 25%
langvaga tjansteresor. Det paverkar forandringen (p.g.a. hogre tidsvéarden och hogre
beldggningsgrader).

Tabell 6 Konsumentoverskott pa bilmarknaden for en resa mellan A-stad och B-stad som flyttas
dver fran tag till bil (via D-stad)

Fore Efter
per km perresa perkm perresa

Restider, kr 1,30 130 0,68 638
Reskostnader, kr 0,66 66 0,90 90
Summa, kr 1,96 196 1,68 158

Konsumentdverskottseffekten blir 38 kr (jamfort med 44 kr for en befintlig bilist?) och
hélften av det blir salunda 19 kr.

1.3.2 Budgeteffekter pa bilmarknaden

Den overflyttade bilresan ger upphov till en budgeteffekt pa bilmarknaden pa grund av
forandrad drivmedelsskatt. Aven denna effekt skiljer sig fran effekten i avsnitt 1.2 pa
grund av arendefordelningen. | det har fallet &r skatteintakten fran bilresan efter
atgarden 24 kr.

Tabell 7 Budgeteffekter pa bilmarknaden for en resa mellan A-stad och B-stad som flyttas dver
fran tag till bil (via D-stad)

Fore Efter
per km perresa perkm perresa

Drivmedelsskatt, kr 0,24 24

Summa, kr 0,24 24

2 Befintliga bilister har dock en annan reslangds- och drendeférdelning.
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1.3.3 Externa effekter pa bilmarknaden
P& samma sétt (och med ungefar samma skillnad® mot avsnitt 1.2) uppgdr de externa
effekterna till 35 kr.

Tabell 8 Externa effekter pa bilmarknaden fér en resa mellan A-stad och B-stad som flyttas 6ver
fran tag till bil (via D-stad)

Fore Efter Hamtas fran....
per km perresa perkm perresa

Utslapp, kr 0,19 19
trafikarbete, fkm 1 100 Emme/2
néatutlaggning av Sampersresultat i
personer per fordon 2,07 2,07 Emme/2
CO2, kr/fkm 0,29 0,29 effektmodellerna
ovriga utslapp, kr/fkm 0,11 0,11 effektmodellerna
Trafikolyckor, kr 0,14 14
trafikarbete, fkm 1 100 Emme/2
natutlaggning av Sampersresultat i
personer per fordon 2,07 2,07 Emme/2
trafikolyckor, kr/fkm 0,30 0,30 effektmodellerna
Drift- och underhall, kr 0,01 1
trafikarbete, fkm 1 100 Emme/2
natutlaggning av Sampersresultat i
personer per fordon 2,07 2,07 Emme/2
drift och underhall, kr/fkm 0,03 0,03 effektmodellerna
Summa, kr 0,35 35

Intressant att notera ar att i fallet med den 6verflyttade tagresan slar beskattningen
nagorlunda val, i alla fall om syftet &r att internalisera. Den okade skatteintakten pa 24
kr motsvarar i princip okningen av de externa effekterna pa 35 kr.

1.3.4 Konsumentoverskott pa tdgmarknaden

Eftersom forutsattningarna for konsumtion av resor pa tagmarknaden inte har férandrats
pa grund av atgarden pa bilmarknaden sa uppkommer inte nagon samhéllsekonomisk
konsumentoverskottseffekt som ska beaktas i kalkylen. Konsumentéverskottet blir alltsa
noll.

1.3.5 Producentoverskott pa tagmarknaden

Producentdverskottet bestar av nettot mellan biljettintakter och driftskostnader for de
tagresor som forsvinner till bilmarknaden. Av de 100 tagresor som andras till bilresor &r
25% langvaga tjansteresor medan 75% &r langvéaga privatresor. En privat tagresa mellan
A-stad och B-stad kostar 100 kr inklusive moms och en tjansteresa kostar 150 kr.
Kostnadsberakningarna i detta rakneexempel ar forhallandevis forenklade. Det antas att
alla forandringar av efterfragan pa tagresor 6kar och minskar kostnaderna for tagdriften
linjart. Sa behdver inte vara fallet, vilket Samkalk ocksa tar hansyn till vid de faktiska

® En liten skillnad uppkommer pga. annan &rendeférdelning.
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berdakningarna. | exemplet antas salunda att driftkostnaderna for det tdg som trafikerar
strackan sjunker med i genomsnitt med 75 kr per resa vid en minskad efterfragan.
Moms pa biljettintakter (6%) dras ifran producentdverskottet. Banavgifterna for
tagtrafiken kan teoretiskt ocksa paverkas pa marginalen. | exemplet antas att
banavgifterna minskar med 5 kr per resa. Det ger foljande producentdverskottseffekt.

Tabell 9 Producentéverskott pa tagmarknaden for en resa mellan A-stad och B-stad som flyttas
over fran tag till bil (via D-stad)

Fore Efter Hamtas fran....
per km perresa perkm perresa

Biljettintakt, kr 1,13 113 0 0
nationella resor 1,13 113
privat, kr 0,75 75
pris, kr 1,00 100 Emme/2-matriser
natutlaggning av Sampersresultat i
andel, % 75% 75% Emme/2
tjanste, kr 0,38 38
pris, kr 1,50 150 Emme/2-matriser
natutlaggning av Sampersresultat i
andel, % 25% 25% Emme/2
MomS pé. bll]ett, kr 0,07 7 O O Ekonomiprogrammet
Bananift, kr -0,05 50 0 Linjeanalysprogrammet
DrlftSkOStnad, kl’ '0,75 '75 O 0 Linjeanalysprogrammet
Summa, kr 0,39 39

Varje tagresa som blir bilresa ger alltsa upphov till ett minskat producentéverskott pa
tagmarknaden motsvarande 39 kr. Denna effekt redovisas i Samkalks resultatblad
"Resultat prognosar” under rubriken "Producentéverskott”.

1.3.6 Budgeteffekter pa tagmarknaden

Varje tagresa som blir bilresa ger upphov till budgeteffekter pa tagmarknaden genom
forandring av moms pa biljettintakter (6%) samt banavgifter. Dessa budgetposter
multipliceras med skattefaktor 2. Till detta kommer skatteeffekten av tagtrafikens
driftkostnadsférandring.

Tabell 10 Budgeteffekter pa tdgmarknaden for en resa mellan A-stad och B-stad som flyttas 6ver
fran tag till bil (via D-stad)

Fore Efter
per km perresa perkm perresa

Moms pa biljett, kr 0,08 8 0 0
Banavgift, kr 0,07 7 0 0
Foko ggr (skf 1-1), kr -0,17 -17 0 0
Summa, kr -0,02 -2 0 0
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Varje tagresa som blir bilresa ger alltsa upphov till budgeteffekter med -17 kr. Denna
effekt redovisas i Samkalks resultatblad "Resultat prognosar” under rubriken ”Budget-
effekter”.

1.3.7 Externa effekter patagmarknaden

Enligt de parametervarden som anvands i Samkalk ger resor med tag (férutom diesel-
tag) inte upphov till nagra utslappseffekter. Inte heller uppkommer marginella olycks-
kostnadsforandringar vid en forandrad efterfragan givet att utbudet av turer ar ofor-
andrat”,

1.3.8 Summering av effekterna

Summeras konsumentoverskott, producentdverskott, budgeteffekter och externa effekter
sa leder det till féljande sammanstéllning:

Tabell 11 Totala effekter av att en resa mellan A-stad och B-stad flyttas 6ver fran tag till bil

Fore Efter Differens
per km perresa perkm perresa perkm perresa

Restider, kr 1,30 130 0,68 68 0,31 31
Reskostnader, kr 0,66 66 0,90 90 -0,12 -12
Producentéverskott, kr 0,36 36 -0,39 -39
Budgeteffekter, kr -0,02 -2 0,33 33 0,35 35
Utslapp, kr 0,20 20 -0,20 -20
Trafikolyckor, kr 0,15 15 -0,15 -15
Drift och underhall, kr 0,02 2 -0,02 -2
Summa, kr -0,22 -22

Det &r alltsa i det har fallet samhallsekonomiskt olénsamt att en tagresenar byter till bil.
Det som huvudsakligen forklarar att det inte uppkommer nagon samhéllsekonomisk
vinst ar de dkade externa effekterna och det uteblivna producentéverskottet pa
tagmarknaden.

1.4 Atgardens totala effekter

For att berakna atgardens totala effekter maste effekterna per resa for befintliga och
overflyttade trafikanter multipliceras med antalet resor som paverkas. Avsnitt 1.2 gav
vid handen att varje befintlig bilresa ger upphov till en samhallsekonomisk vinst pa
62 kr och varje 6verflyttad tagresa innebar en samhallsekonomisk forlust pa 22 kr.
Antalet paverkade befintliga bilresor & 1 000 och antalet dverflyttade tagresendrer ar
100. Detta ger en total samhallsekonomisk nytta pa 59 700 kr per dag eller ca 21,8
miljoner kr per ar.

*  Om efterfrégan pa tAgresor 6verstiger den s.k. minsta tagstorleken uppkommer det i Samkalk en

marginell férandring av slitagekostnaderna som &r beroende av transportarbetet och inte bara av
trafikarbetet. Denna kostnad beaktas inte i detta exempel. Implicit antas alltsa att efterfrigan pa
tagresor understiger den minsta tagstorleken.
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2 Jarnvagsexempel

2.1 Beskrivning av rékneexemplet

Mellan A-stad och B-stad finns det en vdg och en jarnvdg. Jarnvagen trafikeras med ett
tag varannan timme och restiden mellan A-stad och B-stad &r 2 timmar. VVagen ar en
motorvag. | utgangslaget ar efterfragan pa tagresor 1000 resor per dygn medan
efterfragan pa bilresor ar 2000 resor per dygn. For att forenkla rakneexemplet antas:

- att vag- och jarnvéagsavstandet mellan A-stad och B-stad ar lika langt, 200 km,
- att tagresandet bara utgors av langvéga tagresor,
- att det inte forkommer nagon trangsel i vagnatet.

1000

e

2000

Atgarden ifrdga innebér att jarnvagen ratas ut och far en genare strackning. P4 detta sétt
kortas restiden med tag fran tva timmar till en och en halv timme och avstandet fran 200
kilometer till 180 kilometer. Inga nya turer satts in. Detta leder till att 100 nya tagresor
tillkommer och att 200 bilister véjer att flytta over till taget. Tagresandet efter atgarden
blir alltsa 1300 resor per dygn medan bilresandet sjunker till 1800 resor per dygn.

1300

e

1800
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2.2 Effekter per befintlig tagresa

2.2.1 Konsumentoverskott

Den viktigaste effekten ar den forkortade aktiden for befintliga tagresenarer. Den
berdaknas genom att multiplicera aktidsvinsten med de tidsvarden for olika resande-
kategorier som anges av anvandaren i Samkalks anvandargranssnitt.

Tabell 12 Konsumentéverskott for en befintlig tdgresa mellan A-stad och B-stad

Fore Efter Hamtas fran....
per km perresa perkm perresa

Restider, kr 1,00 200 0,75 150
restid, minuter 0,60 120 0,45 90 Emme/2
transportarbete, pkm 1 200 1 200 Emme/2
nationella resor 1,00 200 0,75 150
privat, kr 0,53 105 0,39 79
tidsvarde, kr/timme 70 70 70 70 Samkalks anvandargranssnitt
natutlaggning av Sampersresultat i
andel, % 75% 75% 75% 75% Emme/2
tjanste, kr 0,48 95 0,36 71
tidsvéarde, kr/timme 190 190 190 190 Samkalks anvandargranssnitt
natutlaggning av Sampersresultat i
andel, % 25% 25% 25% 25% Emme/2
Summa, kr 1,00 200 0,75 150

Virdet av den minskade restiden uppgar till 50 kr per resa om 75% av tagresorna ar
privatresor och 25% ar tjénsteresor. Denna skillnad, summerad Over alla resendrer,
redovisas i Samkalks resultatblad ”Resultat prognosar” under rubriken ”Konsument-
Overskott”.

2.2.2 Producentdverskott

Producentdverskottet bestar av nettot mellan biljettintakter och driftskostnader. En
privat tagresa mellan A-stad och B-stad kostar 200 kr inklusive moms medan en
tjansteresa kostar 300 kr, men eftersom biljettpriset ar konstant sa blir biljettintakterna
ofdrandrade fran de befintliga trafikanterna. Kostnadsberakningarna i detta rakne-
exempel &r forhallandevis forenklade. Det antas att alla forandringar av efterfragan pa
tagresor 6kar och minskar kostnaderna for tagdriften linjart. Sa behover inte vara fallet,
vilket Samkalk ocksa tar hansyn till vid de faktiska berékningarna. | detta exempel antas
salunda att driftskostnaden for det tdg som trafikerar strackan ar i genomsnitt 0,75 kr per
personkilometer (samma antagande som i vagexemplet), en kostnad som sjunker pa
grund av atgarden eftersom avstandet mellan A-stad och B-stad sjunker. Det ger
féljande producentdverskott.
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Tabell 13 Producentéverskott for en befintlig tdgresa mellan A-stad och B-stad

Fore Efter Hamtas fran....
per km perresa perkm perresa

Biljettintakt, kr 1,13 225 1,25 225
nationella resor 1,13 225 1,25 225
privat, kr 0,75 150 0,83 150
pris, kr 1,00 200 1,11 200 Emme/2
natutlaggning av Sampersresultat i
andel, % 75% 75% 75% 75% Emme/2
tjanste, kr 0,38 75 0,42 75
pris, kr 1,50 300 1,67 300 Emme/2
natutlaggning av Sampersresultat i
andel, % 25% 25% 25% 25% Emme/2
MomS pé. b||]ett, kl’ 0,06 13 0,07 13 Ekonomiprogrammet
Banavgift. kr '0105 '5 '0105 '5 Linjeanalysprogrammet
DrlftSkOStnad, kl’ '0,75 '150 '0,75 '135 Linjeanalysprogrammet
Summa, kr 0,39 83 0,53 98

Varje befintlig tagresa genererar alltsa ett 6kat producentéverskott pa 15 kr pa grund av
att driftskostnaderna sjunker. Denna effekt redovisas i Samkalks resultatblad "Resultat
prognosar” under rubriken ”Producentoverskott”.

2.2.3 Budgeteffekter

Varije befintlig tagresa genererar budgeteffekter genom moms pa biljettintakter samt
banavgifter. Dessa budgetposter multipliceras med skattefaktor 2. Till detta kommer
skatteeffekten av tagtrafikens driftkostnadsforandring.

Tabell 14 Budgeteffekter for en befintlig tdgresa mellan A-stad och B-stad

Fore Efter
per km perresa perkm perresa

Moms pa biljett, kr 0,08 17 0,09 17
Banavgift, kr 0,07 7 0,06 6
Foko ggr (skf 1-1), kr -0,17 -35  -0,17 -31
Summa, kr -0,02 -11 -0,02 -9

Varje befintlig tagresa ger i exemplet alltsa upphov till en forandring av budgeteffekter
med 3 kr (avrundat). Denna effekt redovisas i Samkalks resultatblad ”Resultat prognos-
ar” under rubriken "Budgeteffekter”.

2.2.4 Externa effekter

Nar trafikarbetet med tag sjunker minskar ocksa de externa effekterna. Enligt de
parametrar som anvands i Samkalk ger resor med tag (férutom dieseltag) inte upphov
till nagra utslappseffekter. Daremot minskar olyckorna och det marginella slitaget.
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Tabell 15 Externa effekter for en befintlig tagresa mellan A-stad och B-stad

Fore Efter Hamtas fran....
per km perresa perkm perresa

Trafikolyckor, kr 0,01 3 0,01 2
antal resenérer 1000 1000 1000 1000
avstand 1,00 200 1,00 180 Emme/2
dubbelturer per dag 9 9 9 9 Emme/2
olyckskostnad per fkm 1,45 1,45 1,45 1,45 Samkalks anvandargranssnitt
Marginellt slitage, kr 0,01 2 0,01 2
antal resenérer 1000 1000 1000 1000
avstand 1,00 200 1,00 180 Emme/2
dubbelturer per dag 9 9 9 9 Emme/2
marginellt slitage per fkm 1,10 1,10 1,10 1,10 Samkalkini
Summa, kr 0,02 5 0,02 4

De externa effekterna ar relaterade till trafikarbetet, inte till transportarbetet®. Varje
fordonskilometer bidrar med 1,45 kr i olyckskostnader och 1,10 kr i marginellt slitage.
De externa effekterna minskar med 0,46 kr per resa (redovisat som en minskning fran 5
till 4 kr pa grund av avrundningar). Besparingen redovisas i Samkalks resultatblad
"Resultat prognosar” under rubriken "Externa effekter”.

2.2.5 Summering av effekterna

Summeras konsumentdverskott, producentdverskott och externa effekter sa leder det till
foljande sammanstélining:

Tabell 16 Totala effekter for en befintlig tdgresa mellan A-stad och B-stad

Fore Efter Differens
per km perresa perkm perresa perkm perresa

Restider, kr 1,00 200 0,75 150 0,25 50
Producentdverskott, kr 0,39 57 0,38 72 0,12 16
Budgeteffekter, kr -0,02 -11  -0,02 -9 0,00 3
Externa effekter, kr 0,02 5 0,02 4 0,00 1
Summa, kr 1,39 276 1,27 244 0,38 69

For en befintlig resenar ar den dominerande vinsten av att rata taglinjen inte dverras-
kande restidsvinsten, som uppgar till 50 kr per resa. Producent6verskottet ar 16 kr,
budgeteffekten 3 kr och de externa effekterna (avrundade) 1 kr.

5 Se not 4 for ett undantag som inte beaktas i detta rakneexempel.
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2.3 Effekter av en Overflyttad eller ny resa

2.3.1 Konsumentoverskott pa tdgmarknaden

Om en konsument valjer att gora sin resa med tag istallet for med bil eller véljer att gora
en helt ny resa, s uppkommer halva den konsumentéverskottsvinst som uppkommer for
en befintlig resendr. For att forenkla analysen antar vi att de nya och dverflyttade resena-
rerna har samma arendeférdelning som de befintliga resenérerna. Vinsten for varje sadan
resendr blir alltsa halften av vinsten i avsnitt 2.2.1, dvs. 25 kr.

2.3.2 Producentoverskott pa tdgmarknaden

De nya tagresenarerna (oavsett om de akt bil tidigare eller om de &r helt nya resenérer)
bidrar till producentdverskottet genom att biljettintdkterna 6kar. Samtidigt okar drifts-
kostnaderna, men mindre an biljettintakterna.

Tabell 17 Producentéverskott pa tagmarknaden for en resa mellan A-stad och B-stad som flyttas
over fran bil till tag eller som ar helt ny

Fore Efter Hamtas fran....
per km perresa perkm perresa

Biljettintakt, kr 1,25 225
nationella resor 1,25 225
privat, kr 0,83 150
pris, kr 1,11 200 Emme/2
natutlaggning av Sampersresultat i
andel, % 75% 75% Emme/2
tjanste, kr 0,42 75
pris, kr 1,67 300 Emme/2
natutlaggning av Sampersresultat i
andel, % 25% 25% Emme/2
Moms pa biljett, kr 0,07 13
Banavgift, kr -0,05 -9
Driftskostnad, kr -0,75 -135
Summa, kr 0,57 103

Varje ny eller 6verflyttad resenar bidrar alltsd med ett producentdverskott pa 103 kr.

2.3.3 Budgeteffekter pa tagmarknaden

Varje nytillkommen tagresa genererar budgeteffekter pa tigmarknaden genom moms pa
biljettintakter samt banavgifter. Dessa budgetposter multipliceras med skattefaktor 2.
Till detta kommer skatteeffekten av tagtrafikens driftkostnadsforandring.
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Tabell 18 Budgeteffekter pa tagmarknaden for en resa mellan A-stad och B-stad som flyttas 6ver
fran bil till tg eller som ar helt ny

Fore Efter
per km perresa perkm perresa

Moms pa biljett, kr 0,09 17
Banavgift, kr 0,07 12
Foko ggr (skf 1-1), kr -0,17 -31
Summa, kr -0,02 -3

Varje nytillkommen eller 6verflyttad resenar genererar alltsa budgeteffekter pa -3 kr.

2.3.4 Externa effekter pa tagmarknaden

Det uppkommer inga externa effektférandringar vid en forandrad efterfragan givet att
utbudet av turer ar oférandrat®. Inga forandringar av externa effekter uppkommer alltsa i
detta fall (utslappen fran eltag ar noll).

2.3.5 Konsumentoverskott pa bilmarknaden

Eftersom det inte rader nagon trangsel i vagnatet sa har forutsattningarna for konsumtion
av resor pa bilmarknaden inte forandrats pa grund av atgarden pa tagmarknaden (jamfor
med avsnitt 1.3.4). Darfor uppkommer inte nagon samhallsekonomisk konsumentéver-
skottseffekt som ska beaktas i kalkylen. Konsumentéverskottet blir alltsa noll.

2.3.6 Budgeteffekter pa bilmarknaden

Nar en tagresenar flyttar dver till bil vid en forbattring i vagnatet uppkommer en skatte-
intakt fran denna bilresendr (se avsnitt 1.3.2). P4 motsvarande sétt uppkommer ett
skattebortfall nar en bilresenar valjer att byta till tag vid en forbéattring av tagtrafiken.
Denna budgeteffekt blir i detta rakneexempel dubbelt sa stor som skattebortfallet i det
forra exemplet, eftersom avstandet ar dubbelt s& langt.

Tabell 19 Budgeteffekter pa bilmarknaden for en resa mellan A-stad och B-stad som flyttas dver
fran bil till tag

Fore Efter
per km perresa perkm perresa

Drivmedelsskatt, kr 0,24 47

Summa, kr 0,24 47

Observera att denna effekt inte uppkommer for nytillkomna resenérer utan endast for
overflyttningar fran bil.

6 Se not 4 for ett undantag som inte beaktas i detta rakneexempel.
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2.3.7 Externa effekter pa bilmarknaden

P& motsvarande satt forsvinner externa effekter av att bilresenaren nu valjer tag.
Effekterna motsvarar effekterna i avsnitt 1.3.3, men ar dubbelt sa stora pa grund av det
langre avstandet.

Tabell 20 Externa effekter p& bilmarknaden fér en resa mellan A-stad och B-stad som flyttas 6ver
fran bil till tag

Fore Efter Hamtas fran....
per km perresa perkm perresa

Utslapp, kr 0,19 39
trafikarbete, fkm 1 200 Emme/2
natutlaggning av Sampersresultat i
personer per fordon 2,07 2,07 Emme/2
CO2, kr/fkm 0,29 0,29 effektmodellerna
ovriga utslapp, kr/fkm 0,11 0,11 effektmodellerna
Trafikolyckor, kr 0,24 48
trafikarbete, fkm 1 200 Emme/2
natutlaggning av Sampersresultat i
personer per fordon 2,07 2,07 Emme/2
trafikolyckor, kr/fkm 0,5 0,5 effektmodellerna
Summa, kr 0,43 87

Pa samma sétt som nar det galler budgeteffekterna sa uppkommer dessa effekter endast
for dverflyttade resenérer, inte for nytillkomna.

2.3.8 Summering av effekterna

Summeras konsumentéverskott, producentverskott, budgeteffekter och externa effekter
leder det till foljande sammanstallning for en dverflyttad resa fran bil till tag:

Tabell 21 Totala effekter av att en resa mellan A-stad och B-stad flyttas 6ver fran bil till tag

Fore Efter Differens
per km perresa perkm perresa perkm perresa

Restider, kr 1,00 200 0,75 150 0,13 25
Producentéverskott, kr 0,57 103 0,57 103
Budgeteffekter, kr 0,24 47  -0,02 -3 -0,26 -50
Utslapp vag, kr 0,19 39 0,19 39
Trafikolyckor vag, kr 0,24 48 0,24 48
Externa effekter tag, kr 0,02 5 0,02 4 0,00 1
Summa, kr 0,87 166
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Tabell 22 Totala effekter av en helt ny resa med tdg mellan A-stad och B-stad

Fore Efter
per km perresa perkm perresa

Differens
per km perresa

Restider, kr 1,00 200 0,75 150 0,13 25
Budgeteffekt, kr -0,02 -3 -0,02 -3
Producentdverskott, kr 0,57 103 0,57 103
Summa, kr 0,68 125

| det har exemplet &r den stora effekten for saval dverflyttade som nya resenarer ett okat
producentoverskott pa tagmarknaden medan restidsvinsterna svara for en mindre del av
vinsten. Minskningen av de externa effekterna pa bilmarknaden for 6verflyttade resena-
rer &ts till stor del upp av de minskade intdkterna av drivmedelsskatt. I tabellen saknas

olyckseffekterna for tagtrafiken, eftersom de ar berdknade per dygn istéllet for per resa.

2.4 Atgéardens totala effekter

De befintliga resenarerna genererar en samhallsekonomisk vinst pa 69 kr per resa, vilket
ger 69 000 kr per dygn for 1 000 resenérer. De 200 Overflyttade resendrerna bidrar med
166 kr vardera eller 33 200 kr totalt. De 100 nya resorna ger 125 kr var eller 12 500 kr
totalt. Summa effekter per dygn blir alltsa 115 000 kr eller ca 42 miljoner kr per ar.
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