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Hur kan nuvarande version av Sampers anvandas?

Problemet

Under en tid har det kommit fram allt fler tecken pa att vissa av resultaten fran
Sampers ar behéaftade med problem. Dessa problem dokumenteras och analyseras
i promemorian Ger Sampers rimliga resultat? (SIKA PM 2003-08-16).

| forsta hand handlar de problem vi stétt pa om hur de effekter som uppkommer
fordelas pa komponenter (fardmedelsbyte, andrat malpunktsval och &ndrat antal
resor) samt om modellen fér natférdelning.

Nar det galler modellens formaga att beskriva hur mycket resandet paverkas nar
jarnvégar eller vagar forbéattras ar vi mer osakra. De fa uppféljningar som
genomforts av konkreta projekt tycks visa att de totala effekter modellen berdknar
nar forandringar genomfors ligger néra de verkliga. A andra sidan férefaller
modellerna inte kunna férklara den snabba utveckling som jarnvagen haft de
senaste aren. Bestallargruppen fortsatter utreda denna fraga, bade genom att
belysa hur olika bakgrundsfaktorer utvecklats fram till idag och i mer
systematiska analyser av utvecklingen mellan det gamla basaret (1997) och det
nya basar vi snart har tillgangligt.

Det &r vart att understryka att vi inte ser nagra mer generella problem med den
valda modelltypen som sadan (férutom med modellen for natfordelning som
kommenteras nedan). Istéllet tycks de problem vi observerat forklaras av en
kombination av flera olyckliga vagval under utvecklingsarbetet och av att dessa
problem forvarrats av svagheter i modellen for natfordelning.

Fordelning av effekter

Det &r svart att komma med sakra pastaenden om hur val modellerna beskriver
fordelningen pa olika typer av effekter. Orsaken till detta &r att det i stort sett
saknas empirisk kunskap om hur stor del av de verkliga effekterna som &r byte av
fardmedel, andrat malpunktsval respektive nytt resande. Bristen pa empiri
forklaras i sin tur i stor utstrackning av att det ar utomordentligt svart att méata
dessa effekter. Vi tvingas darfor stanna vid rimlighetsbedémningar av de resultat
som erhalls.

Nar det galler modellerna for langvéga trafik har vi kunnat konstatera att
modellerna for langvaga privatresor ger en extremt hog andel nygenererad trafik
och mycket sma 6verforingar mellan fardmedlen. Detta galler oavsett om vi



studerar resor eller trafikarbete. Andelen nygenererad trafik tycks vara ungeféar
dubbelt sa hdg som i tidigare modeller for langvaga privatresor.

I de regionala modellerna ar andelen nygenererad trafik betydligt lagre métt som
andrat antal resor. Métt som trafikarbete &r andelen hog aven for de regionala
resorna. Detta resultat &r inte helt osannolikt — vi vantar oss att antalet resor inte
ska Oka sérskilt mycket nér trafiksystemet forbattrats, men att resorna ska bli
langre.

Vi kan saledes konstatera att nygenereringen tycks vara alltfor hog i de langvaga
modellerna for langvaga privatresor. Vi har ocksa konstaterat att korselasticite-
terna mellan fardmedlen forefaller vara alltfor laga. Aven den regionala modellen
kan ha problem, aven om dessa tycks vara nagot mindre.

For bade de langvaga och de regionala modellerna har vi ocksa kunnat konstatera
att korselasticiteterna tycks ha sjunkit kraftigt ndr modellerna implementerats i
modellsystemet. Det ar nodvandigt att kontrollera om detta resultat verkligen ar
rimligt eller om det finns nagot fel i implementeringen.

Natférdelning

Redan nér vi handlade upp Sampers-systemet var vi medvetna om att Emma i sin
“medeltidsvariant” inte ar lamplig for langvaga kollektivtrafik. Av olika skal
anvander vi trots denna insikt fortfarande detta system. Det &r darfor inte dverras-
kande att vi har kvar allvarliga problem i natférdelningen for langvaga kollektiv-
trafik.

Vi har dessutom kunnat konstatera att Emmas bristande férmaga att beskriva nét-
fordelningen for langvéga kollektivtrafik, kombinerat med de orealistiskt laga
korselasticiteterna i Sampers langvaga modeller, de vikter vi anvant vid natfordel-
ningen samt var indelning i fardmedelsalternativ tillsammans kan ge orimliga
resultat i relativt frekvent férekommande fall.

Atgarder

Vi har en ganska god bild av flera delproblem som bidragit till de problematiska
resultat vi antytt ovan och vi ser ocksa ett antal mojliga l6sningar pa dessa. Vi har
darfor goda forhoppningar om att nagorlunda snabbt kunna fa fram en ny version
dar de storsta problemen &r atgardade. Ett sadant utvecklingsarbete har redan
upphandlats och &r nu igang och de preliminéra resultaten &r lovande. Under detta
utvecklingsarbete analyseras ocksa vissa delproblem vidare. Utvecklingen av de
nya modellerna avslutas under hosten 2003 varpa foljer en fas med
implementering i modellsystemet.
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Anvandning av nuvarande version

Modeller &r naturligtvis alltid enbart grova avbildningar av verkligheten och
resultaten maste alltid rimlighetsbedémas och behandlas med fornuft. De sérskilda
problem vi berdrt ovan gor det nu extra viktigt med en sadan forsiktighet.

Samtidigt har vi kunnat konstatera att totalresultaten av olika atgarder antagligen
beskrivs rimligt vél av modellerna. I manga sammanhang ar det inte heller av
avgorande betydelse att effekterna kan fordelas korrekt pa komponenter —
exempelvis paverkas i manga fall inte den samhéllsekonomiska kalkylen av om
tillkommande resenarer bytt fardmedel eller férklaras av helt nygenererat resande.

For manga jarnvagsanalyser utgor dock problemen ett allvarligt hinder.
Problemen ar som storst nar ett av de tva jarnvagsalternativen for langvaga resor
(X2000 och IC) forbattras kraftigt, samtidigt som det finns méjligheter att
fortsatta anvanda det andra jarnvagsalternativet. Sadana fall har visat sig kunna
leda till orimliga resvagar och orimliga effekter. Banverket har visserligen
utvecklat procedurer for att minska problemen, men dessa ar grova. Liknande
problem uppkommer vid samma situation for tag och buss i de regionala
modellerna.

Det gar knappast att ge ett heltdackande och kategoriskt svar pa fragan om nar det
ar lampligt att anvanda nuvarande modeller. Nagra exempel kan dock kanske ge
viss ledning:

o Det &r inte mojligt att direkt anvénda den befintliga modellens resultat for att
svara pa fragan om hur stor 6verforingen mellan fardmedel &ar nar
infrastrukturen forbattras. Detta galler bade effekter av vag- och
jarnvagsatgarder. Om man ska svara pa en sadan fraga kravs en kombination
av modellresultat, analys av rimliga storleksordningar utifran dagens
marknadsandelar och hansyn till resultaten fran foregaende modellversion.

o Det ar knappast majligt att analysera effekten av snabbtagssatsningar i
situationer dar det aven efter férandringen finns kvar mojligheter att aka med
IC-tag (ens om detta alternativ ar mycket daligt). Analys av sadana alternativ
kraver betydande kompletterande analyser for att sakerstalla att resultaten inte
drabbats av avgérande problem.

e Analyser av introduktion av regionala snabbtag i fall dar det finns kvar
resmojligheter med buss kan vara problematiska (vi ar annu inte helt sakra pa
omfattningen av problemen i de regionala modellerna).

o Det &r daremot sannolikt mgjligt att anvanda modellerna for att analysera
effekten av generella policyatgarder for det egna transportslaget (exempelvis
hur bilresandet paverkas av bensinprishojningar). Overforingen till andra
transportslag underskattas dock sannolikt kraftigt aven i sddana fall.

e Det dr ocksa mojligt att utféra exempelvis aggregerade tillganglighetsanalyser
eller aggregerade analyser av effekter av generella standardféréandringar.
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Eftersom de nya modellerna redan &r under utveckling ar det en férdel om man
kan dréja med analyser tills en uppdaterad version av Sampers foreligger. Vi rar
naturligtvis inte 6ver vilka uppdrag vi kan komma att fa och vi tvingas alltid gora
sa gott det gar i sddana situationer. Det kravs da en insikt om de svagheter som
finns och en analys av hur stor betydelse dessa kan ha for varje enskild
tillampning. Detta innebar ocksa att det for narvarande ar nodvandigt att de som
tillampar nuvarande modellversion har kunskap om de problem som finns (eller i
vart fall att de som tolkar resultaten har denna insikt).
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