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Trafikanalys synpunkter pa myndighetsgemensam
vagledning om Saker utbyggnad och anvandning av
laddinfrastruktur for laddbara fordon

MSB har fatt i uppdrag fran regeringen att tillsammans med Boverket och
Elsakerhetsverket ta fram en myndighetsgemensam vagledning som framjar saker
utbyggnad och anvandning av laddinfrastruktur fér laddbara fordon. Vagledningen riktar
sig till kommuner, regioner, statliga myndigheter, féretag inom elinstallations- och
elfordonsbranscherna, fordonsverkstader, fastighetsagare och allmanheten. Den
innehaller information om risker vad galler brand och hur dessa kan minimeras samt
mojliga risker vid parkering och uppstallning av laddbara fordon.

Vagledningen ar avgransad till allmant tillgangliga och privata laddningsstationer som
anvands av ellastbilar, elbussar, elbilar och mindre elfordon som exempelvis elcyklar.
Den galler fasta laddstationer och elfordon med batterier av typen litiumjon.

Vialbehovd sammanstallning, men anvandbarheten kan forbattras
Syftet med vagledningen ar att utveckla malgruppernas kunskaper om vilka risker som
finns nar det galler brand i laddinfrastruktur och laddbara fordon i olika miljéer och hur
dessa kan minimeras. | vagledningen star att den ska underlatta genom att samla
befintliga regler och information fran myndigheter och andra aktorer. Trafikanalys noterar
att det ar bredare &n formuleringen i uppdraget” och att det &r viktigt att informationen i
vagledningen ar kvalitetsgranskad av myndigheterna. Malet ar att aktérer ska kunna
bygga ut laddinfrastruktur respektive anvanda den och laddbara fordon pa ett sakert satt.

Trafikanalys ser stora fordelar med att samla information pa ett och samma stélle, men
vill samtidigt lyfta att formatet och avgransningarna kan utvecklas for att annu battre
passa malgruppernas behov.

Med tanke pa den pagaende teknikutvecklingen ser Trafikanalys att vagledningen
kontinuerligt kan behdva revideras allt eftersom nya férutsattningar uppstar. Ett annat
digitalt format med mer flexibilitet skulle foérbattra mojligheten till kontinuerlig uppdatering
och komplettering med delar som nu ligger utanfér avgransningen. Den I6sningen skulle
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ocksa forbattra sékbarheten och maéjligheten att félja lankar vidare. Sammantaget skulle
det forbattra anvandbarheten for de utpekade malgrupperna.

Tydligare information och bredare avgransning
Véagledningen kan med vissa kompletteringar bli tydligare och det vore ocksa
andamalsenligt att inkludera nagra delar som i dagslaget inte finns med.

Omraden som vagledningen bor belysa ytterligare

Trafikanalys efterfrdgar mer konkreta beskrivningar i anslutning till nagra delar, s& att det
battre framgar vad som géller. Detta ror de avsnitt som tar upp storlek pa svangradie och
ytor vid laddning av tunga fordon (sid. 27), att kombinera laddningsstation med
energilager (sid. 27), vad som galler i anslutning till brandfarliga varor (sid. 33) och hur
man slutligt ska hantera batterier som tidigare varit utsatta for till exempel hdg
temperatur (sid. 37). Avsnittet om laddning av mindre elfordon (sid. 28) kan med fordel
lagga till fler exempel pa fordon.

Angransande omraden som bor inkluderas i vdgledningen

Trafikanalys ser att mobila laddningsstationer kan vara av intresse fér malgruppen. Den
typen av stationer kan uppsta relativt snabbt och for att sdkerstélla en saker hantering
vore det angeldget att inkludera dem i vagledningen. Aven tekniken “vehicle to grid”
forvantas oka, liksom malgruppens behov av vagledning kring detta.

Ett annat omrade handlar om laddinfrastruktur for arbets- och entreprenadmaskiner, som
kan vara fordon enligt lagen om vagtrafikdefinitioner? och kan finnas inom malgruppens
verksamheter. Har vore det andamalsenligt att narmare beskriva i vilken utstrackning
som befintliga arbetsmaskiner kan eller inte bor nyttja befintlig laddinfrastruktur.

Det finns dartill nagra vanligt forekommande situationer som bor uppmarksammas av
vagledningen. Den ena ror vad som galler vid dversvamningar i anslutning till laddfordon
och laddinfrastruktur, vilket bor inkluderas pa lampligt stalle i vagledningen. Det andra ror
vad som galler vid transport av batteriskadade elfordon, som det ar hdgst tankbart att en
anvandare kan vilja utfora.

Generaldirektor Mattias Viklund har beslutat i detta arende efter féredragning av Lisa
Eriksson. | beredningen av arendet har ocksa avdelningschef Anna Ullstrom deltagit.
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2 Lag (2001:559) om végtrafikdefinitioner.
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