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Remiss av Transportstyrelsens redovisning av
regeringsuppdrag om forsoksverksamhet for vissa
godstransporter (TSG 2023-4473)

Bakgrund och overgripande om forslaget

Transportstyrelsen har haft regeringens uppdrag att utforma en férséksverksamhet dar
foretag, myndigheter eller andra organisationer kan anséka om undantag fran koérkorts-
lagen (1998:488). Syftet ar att lindra bristen pa forare med korkortsbehérighet C och att
skynda pa den grona omstaliningen av transportsektorn. Som ett svar pa uppdraget
foreslar Transportstyrelsen, i enlighet med de utgangspunkter som anges i uppdraget, en
forsdksverksamhet som gar ut pa att forare som har haft kdrkort med behérighet B i
minst tva ar ska kunna framféra lastbil utan slap med en totalvikt éver 3 500 kg och upp
till 4 250 kg. En foérutsattning ar att lastbilen drivs helt eller delvis av alternativa branslen
samt att relevanta handlingar medférs i fordonet och kan uppvisas vid kontroll.
Forsoksverksamheten foreslas vara tillstandsprovad samt fortga under en begransad tid
pa tva ar.

Transportstyrelsen lamnar aven forslag pa undantag fran kér- och vilotidsreglerna
inklusive krav pé fardskrivare, vilket annars skulle kravas i forséksverksamheten om
fordonen anvands i yrkesmassig trafik. Forslaget utnyttjar méjligheten att nationellt
besluta om sadant undantag i enlighet med EU:s kor- och vilotidsférordning (EG)
561/2006 artikel 13 f, men som hittills inte inforts i Sverige. Undantaget galler
godstransporter upp till 7,5 ton inom en radie av 10 mil fran den plats dar foretaget ar
belaget och som utférs med fordon som endast drivs med naturgas, flytande gas eller el.
Ett sddant undantag ar inte en del av férsdksverksamheten och galler sadledes aven for
transporter utanfér denna samt med delvis andra villkor, till exempel galler det inte for
hybridfordon. Det foreslas ocksé inforas utan tidsbegransning. Aven detta forslag syftar
till att bidra till den gréna omstallningen av transportnaringen.

Trafikanalys synpunkter pa forslagen

Trafikanalys kan instdmma i bedémningen att den féreslagna forséksverksamheten kan
bidra till att lindra férarbristen samt paskynda omstallningen av vagtrafiken. Trafikanalys
staller sig darfor i princip bakom Transportstyrelsens forslag som ar utformat i enlighet
med EU:s regler. Enligt dessa definieras dock fordon som drivs med alternativa branslen
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som ett motorfordon som helt eller delvis drivs med ett alternativt bransle.! Fragan kan
dock stallas om inte forsoket i stallet borde gélla helt fossilfria fordon pa samma satt som
galler i det foreslagna undantaget fran koér- och vilotidsregleringen och dar hybridfordon
inte omfattas. Det skulle ocksa ligga i linje med den nyligen beslutade klimatpremien for
latta lastbilar som endast géller om bilen drivs enbart av el eller el som produceras av
vatgas via bransleceller.

Vidare vill Trafikanalys peka pa att undantaget om kor- och vilotider ar svartolkat genom
formuleringen att det galler for fordon som anvands for godstransporter inom en radie av
100 km fran den plats dér féretaget &r beléaget.?

Trafikanalys menar att bada dessa fragor bor dvervagas och definitionerna i mojligaste
man fortydligas innan forslaget genomfors.

Med detta sagt ar dock fragan om det ar meningsfullt att nu inféra ett sarskilt svenskt
undantag da en andring av EU:s kérkortsdirektiv redan ar pa gang dar det aktuella
undantaget enligt nu liggande forslag redan ar med. Enligt Trafikanalys uppfattning torde
det i stallet vara battre att avvakta den kommande andringen av EU:s korkortsdirektiv. |
det fortsatta yttrandet utvecklas dessa synpunkter narmare.

Svart bedoma nettoeffekter av forslaget och ett nytt korkortsdirektiv fran EU ar
redan pa gang

Eftersom deltagande i forsdksverksamheten ar frivilligt ar det svart att veta hur stor
anslutningen kommer att bli, varfor det ar svart att i férvag kvantifiera verksamhetens
effekter pa sadant som trafiksakerhet, klimat och milj6. Férsoket féreslas visserligen att
utvarderas med hjalp av de kontrolluppgifter som féretagen alaggs att arligen rapportera
in, men en sadan utvardering beddéms kunna ske tidigast tre ar efter férsokets start.
Transportstyrelsen bedémer vidare att effekter av undantaget fran kor- och
vilotidsreglerna blir begransade eftersom antalet berérda tunga fordon som enbart drivs
av gas eller el ar fa. Denna undantagsmojlighet ar dock helt ny och det saknas annu
erfarenheter fran effekter av ett sadant undantag.

Med den féreslagna forsoksverksamheten tillkommer ocksa en rad kostnader for
myndigheter fér sddant som tillstdndsgivning, 6kad tillsyn och kontroll samt for féretag for
bland annat ansokan om tillstand, utbildning och information till férare liksom for
inrapportering av kontrolluppgifter. Undantaget fran kér- och vilotider 6kar polisens
behov av vagkontroller.

Transportstyrelsen konstaterar att det nu foreslagna undantaget i férsoksverksamheten
inte helt stammer éverens med EU:s nuvarande regler och att Sverige darfor, i enlighet
med artikel 6 gallande korkortsdirektiv, bér informera kommissionen om det svenska
forslaget. Samtidigt pagar parallellt en revidering av EU:s kérkortsdirektiv dar det bland
annat foreslas ett i huvudsak likalydande undantag som i nu foreslagen
forsoksverksamhet, en andring som Trafikanalys for 6vrigt stallt sig positiv till i remissvar

1 Artikel 2 radets direktiv 96/53 EG
2 13 f i forordningen (EG) 561/2006)



med anledning av kommissionens da aktuella forslag.® Beslut om inférande har dock
annu inte fattats och det kan vara svart att nu veta hur det slutliga direktivet kommer att
se ut.

Mot denna bakgrund menar Trafikanalys att det vore battre att invanta andringen av
EU:s korkortsdirektiv vilken, som Transportstyrelsen uppger, kan komma att ske redan
under 2024.

Generaldirektor Mattias Viklund har beslutat i detta arende efter féredragning av
Pia Bergdahl. | beredningen av arendet har ocksa avdelningschef Anna Ullstrom deltagit.

Mattias Viklund

Generaldirektor

3 Yttrande 6ver kommissionens forslag om nytt kérkortsdirektiv och direktivet om vissa
korkortsaterkallelsers effekt inom unionen (trafa.se)
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