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Yttrande 6ver promemorian Andrad malus fér husbilar
och vissa alternativdrivmedelsfordon

Promemorian innehaller forslag till andringar i vagtrafikskattelagen gallande husbilar och
etanolbilar. Yttrandet &r indelat efter forslagen for respektive fordonstyp.

Sammanfattning

Trafikanalys konstaterar att effekterna av nuvarande systemet med malus for husbilar &r
begransade. Samtidigt finns risker med att &ndra systemet i enlighet med forslaget i
promemorian.

Trafikanalys anser att forslaget om att infora malus for latta fordon som kan drivas med
etanol bor ses Gver for att gora atgarden mer traffsaker. Trafikanalys bedomer att
problematiken med kop av etanolhybrider av skattetekniska skal framst galler latta
lastbilar. Darfor forordar Trafikanalys att forandringen av undantaget fran malus i forsta
hand bor traffa dessa fordon. En liknande problematik kan &ven observeras bland latta
lastbilar med gasdrift. Trafikanalys foreslar darfor att &ven dessa fordon bor ingé i en
oversyn av forslaget.

Trafikanalys synpunkter pa férslagen
Malus for husbilar tas bort

Promemorian foreslar att personbilar klass I, dvs. husbilar, inte langre ska omfattas av
malus inom bonus-malus—systemet. Motiveringen ar att syftet med malus &r att 6ka
andelen miljbanpassade fordon med lagre koldioxidutslapp. Eftersom det saknas
husbilsmodeller som kan klassas som |ag- eller nollutslappsfordon beddms inte malus fa
samma styrande effekt for husbilar som for personbil klass | och latta lastbilar. Till det
lyfts att eftersom husbilar framst anvénds som boende- och fritidsfordon kan det vara
motiverat att behandla dessa fordon annorlunda i férhallande till fordon som anvands for
person- och godstransporter.

I och med att husbilar har sarskilda regler avseende avstallningstid och aterbetalning av
fordonsskatt noterar Trafikanalys att husbilar redan har en sarbehandling gentemot
personbilar och latta lastbilar. Eftersom forslaget aven innefattar andring av reglerna om

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Rosenlundsgatan 54 trafikanalys@trafa.se
118 63 Stockholm www.trafa.se


mailto:fi.remissvar@regeringskansliet.se
mailto:viktor.berg@regeringskansliet.se

2(3)

aterbetalning av fordonsskatt bedéms en konsekvens bli att husbilar kommer att vara i
trafik en stérre del av aret. Skillnaden i fordonsskatt for den enskilde bedéms bl
begransad och effekterna pa de offentliga finanserna sma.

Eftersom det &r ett relativt litet antal fordon (upp till 15 000) som berdérs blir &ven
effekterna pa klimatutslappen begransade. Syftet med bonus-malus—systemet ar ju att
Oka takten i omstéallningen mot en fossiloberoende fordonsflotta.? Syftet uppnas genom
att systemet styr mot mer energieffektiva fordon och fordon med mycket laga utslapp.
Aven om det idag inte finns nagra husbilar med laga eller inga utslapp bedémer vi att det
sker en viss styrning mot mer energieffektiva husbilar med lagre utsléapp. Undantas
husbilar fran malus férsvinner den styrningen, vilket riskerar att motverka de nationella
klimatmalen, &ven om vi kan konstatera att effekterna i nulaget ar marginella.
Méjligheten att husbilar med l&ga utslapp lanseras pa marknaden ska inte heller
uteslutas.

Trafikanalys konstaterar saledes att det befintliga systemet inte ger nadgra omfattande
positiva effekter, men att ett andrat system i enlighet med férslaget riskerar att medféra —
forvisso ocksd mindre omfattande — negativa effekter.

Malus for nya fordon som ar utrustade med teknik for drift med en
bransleblandning som till 6vervagande del bestar av alkohol

Antalet nyregistrerade flexifuelbilar, dvs. bilar som kan drivas med antingen E85 eller gas
har under de senaste aren varit tamligen lagt. Mellan &ren 2018—2023 har knappt 10 500
personbilar och 4 600 latta lastbilar som kan drivas med E85 registrerats. Under samma
period har 17 000 personbilar och 2 700 latta lastbilar som kan drivas med gas
registrerats. Majoriteten av de fordon som registrerats med undantag fran malusen under
de forsta tre aren ar saledes gasfordon.

Enligt promemorian kdps manga latta etanolfordon av skatteméassiga skal utan nagon
ambition fran kdparens sida att faktiskt tanka E85. Resonemanget bygger pa att de latta
etanolfordon som finns att kopa idag har tamligen hdga utslapp som skulle generera en
hog fordonskatt om fordonet inte hade kunnat drivas med E85. Ytterligare ett argument
for att det ar sa det forhaller sig ar att tankningsgraden for etanol ar lag.

Det tillgangliga modellutbudet av latta fordon som kan drivas med E85 &r idag ytterst
begransat. For latta lastbilar &r det primért tre modeller som samtliga skulle ha en
betydande fordonskatt pa ca 25 000 kr per ar de forsta tre &ren om de inte varit
etanolfordon. For personbilar ar det ocksa fa modeller, men de skattemassiga fordelarna
med att valja E85 ar for dessa fordon inte lika uppenbara som for latta lastbilar. Till det
har modellutbudet fér personbilar breddats under 2023 och de genomsnittliga CO»-
utslappen for etanolbilar var 17 procent lagre 2023 jamfort med 2021. Utvecklingen for
etanoldrivna personbilar kan darfér sagas ga i énskvard riktning.

Flexifuelbilar ar undantagna fran férhojd malus med motiveringen att deras
klimatpaverkan ar lagre, forutsatt att de tankar just gas eller E85. Enligt modellbaserade
uppskattningar fran Trafikverket ar tankningsgraden av etanol lag, ca 12 procent ar
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2022. Tankningsandelen varierar dock och det ar tydligt att andelen ar hdgre under
perioder nar priset pa E85 ar lagre.? Av de ca 172 000 etanolbilar som fanns i trafik i
slutet av 2023 var ca fem procent registrerade efter 2018 och har darmed omfattats av
malusreglerna nar de registrerades. Huruvida de etanolfordon som registrerats efter
2018 har en hogre eller lagre tankningsgrad av E85 &n den dvriga, betydligt ldre
fordonsparken, av etanolbilar gar inte att utréna utifrAn Trafikverkets skattningar. Det &r
darmed inte mojligt att faststélla att de som véljer ett latt fordon som kan drivas med
etanol idag gor det utan ndgon ambition om att tanka E85.

Utifran det tillgangliga modellutbudet framstar det som mer troligt att de latta lasthilarna
som kan drivas med E85 i forsta hand valjs av skattetekniska skal i och med den
betydande malus de annars hade haft. Trafikanalys anser darmed att det ar olampligt att
genomfdra en atgard som paverkar saval latta lastbilar som personbilar. Trafikanalys
foreslar att forslaget ses over for att hitta ett alternativ till att ta bort undantaget fran
malus for samtliga etanolfordon. Exempel pa méjliga utformningar kan vara att inféra
nagon form av brytpunkt, antingen ett CO-varde eller méjligen en viktgrans som etanol-
och gasfordon behdver understiga for att undantas fran malus. Eftersom aven gasfordon
enligt nuvarande regler undantas fran malus kan det finnas samma skattetekniska
incitament att vélja dessa for fordon med hég malus. Oversynen bor darfor inkludera
bade etanol- och gasfordon.

Sammantaget bor man dock beakta att fragan berdér tamligen fa fordon, och effekterna
for saval de offentliga finanserna och de samlade klimatutslappen ar aven i det hér fallet
begréansade. Likval innebar dagens system en viss styrning mot fordon som kan tankas
med mer klimatvanliga drivmedel. Att ta bort befrielsen fran malus for dessa fordon
riskerar att styra mot fler bensinfordon som inte ar mgjliga att driva med biodrivmedel i
samma omfattning.

Generaldirektor Mattias Viklund har beslutat i detta arende efter foredragning av Mikael
Levin. | beredningen av drendet har ocksa avdelningschef Andreas Tapani deltagit.

Mattias Viklund

Generaldirektor

2 Egna berékningar baserat pa underlag fran Trafikverket samt drivmedelspriser fran Drivkraft Sverige.



