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Yttrande rorande utredning om inférlivande av EU:s
besiktningspaket

Trafikanalys har anmodats lamna synpunkter p& den rubricerade utredningen.

Syftet med Europaparlamentets och radets direktiv ar forbattra trafiksakerheten genom
att faststalla gemensamma minimikrav och harmoniserade regler fér periodisk provning
av motorfordons och tillhérande sldpvagnar. Medlemsstaterna har dock ratt att ha hdgre
teststandarder an de som kravs genom detta direktiv. | EU:s vitbok fran 2011
presenterades en "nollvision” med malet att reducera antalet dédsolyckor i trafiken i
unionen till nara noll 2050. | meddelande "Mot ett europeiskt omrade for trafiksékerhet:
politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011-2020" féreslog kommissionen att antalet
dodade i trafiken ska halveras mellan 2010 och 2020. Med bl.a. dessa malséttningar och
ambitioner pa trafiksakerhetsomrédet i atanke lamnar Trafikanalys foljande yttrande.

Trafikanalys stéller sig bakom intentionerna i direktivet som syftar till en forbattrad
trafiksakerhet. Vi stéller oss samtidigt fragande till varfér Sverige skulle sénka sig till
miniminivan for kraven for personbil och latta lastbilar. Dagens system for kontroll-
besiktningar av latta fordon &r val inarbetat och, som vi uppfattar det, allmént accepterat.
Den redovisade konsekvensanalysen &r intressant men inte fullstandig. Vi tycker darfor
att man vid eventuella férandringar av dagens val fungerande system bor iaktta
forsiktighetsprincipen.

Allméanna kommentarer

Trafikanalys tillstyrker forslagen i kapitel 6.1.2 Krav pa periodisk kontroll av traktor b och
6.1.4 Krav pa periodisk kontroll av traktor som utgérs av ombyggd bil. Dessa forslag
ligger helt i linje med att 0ka trafiksdkerheten.

Ingenstans i utredningen bedéms konsekvenserna fér anvandarna av de uppgifter som
samlas in vid kontrollbesiktningar om reglerna fér dessa besiktningar foérandras. Detta
har inte alls beaktats i utredningens konsekvensbeddmning.

Transportstyrelsens arbetstid och kostnader for inforandet av besiktningspaketet i
Vagtrafikregistret uppskattas till 5 000 — 6 000 timmar. Trafikanalys stéller sig fragande
till denna omfattande arbetsinsats och saknar en redogorelse for vilka foréndringar som
avses goras och huruvida detta far konsekvenser for dagens anvandare av registret.
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Kontrollbesiktning for personbilar och latta lastbilar (6.1.7)
Transportstyrelsen foreslar i sin utredning att besiktningsintervallet fér personbilar &ndras
till 4-2-2-2 ar istallet for nu gallande intervall pa 3-2-1-1. Detta trots att EU-direktivets
intentioner inte ar sankta ambitionsnivaer for besiktningspolitiken utan tvartom, 6kade
ambitionsnivaer. Forslaget innebar alltsd att Sverige skulle sanka sin ambitionsniva till
minimikravet fér besiktningsintervaller. Sverige behdver dock inte sénka sig till
minimikraven for att uppfylla direktivet och det konstateras i utredningen att det gar att ha
strangare krav som liknar dagens regler och behdlla slutsifferstyrning och
besiktningsterminer.

Forslaget som forordas baseras pa kalkyler som innehaller beaktansvarda matt av
osakerhet. Bland annat visar konsekvensutredningen for konsumenterna pa minskade
kostnader, men dessa berakningar grundar sig pa helt oférandrade avgifter och samma
tillganglighet till en besiktningsstation som innan férandringen. Konsekvensutredning for
besiktningsorganen visar att kostnaderna, och darmed féretagens intdkter, kommer att
minska om antalet kontrollbesiktningar reduceras med 35 procent, vilket torde fa
konsekvenser for besiktningsmarknaden. Tankbara scenarier ar da okat pris for
fordonsagarna eller nedlaggning av stationer, vilket i slutanden paverkar konsumenterna.
Man har heller inte fullt ut kunnat uppskatta hur stor paverkan en utglesning av
kontrollbesiktning av latta fordon har pa trafiksakerheten.

Trafikanalys forordar en forsiktig hallning till férandringar av detta slag nar konsekvens-
utredningen innehaller sddana osékerheter. Det &r olyckligt att |atta upp dagens
fungerande system som &r val inarbetat och, som vi uppfattar det, accepterat i samhéllet.
Om det skulle visa sig att olyckorna okar, eller att EU sd smaningom skarper kraven, kan
det vara svarare att aterinféra strangare krav.

Mal for flygande inspektion (6.3.2)

I grunden staller sig Trafikanalys positiv till forslaget om flygande inspektioner da det
verkar i linje med Okad trafiksékerhet. Dock anser Trafikanalys att man mer noggrant bor
analysera konsekvenserna av att 6ka arbetsbérdan ytterligare for polisen. Detta géller
aven om malet om 5 procent uppnatts tidigare. Direktivet anger att varje medlemsstat
ska strava efter att genomfora ett lampligt antal grundlaggande flygande inspektioner
som star i proportion till det totala antalet fordon som &r registrerade i medlemsstaten.
Salunda kraver inte direktivet att Sverige behdver ange en procentsiffra i syfte att
inforliva kravet. Fragan bor utredas narmare i samarbete med polisen for att satta upp ett
rimligt mal.

Forslagens inverkan pa Trafikanalys verksamhet

Forslaget om &ndrade besiktningsintervall for personbilar har negativa konsekvenser for
Trafikanalys verksamhet, vilket inte alls beaktats i utredningen. | Trafikanalys uppdrag
ligger att forse beslutsfattare inom transportpolitiken med kunskapsunderlag.
Trafikanalys ar dven ansvarig for den officiella statistiken inom omradet transporter och
kommunikationer. Matarstallningsuppgifter som registreras vid kontrollbesiktningarna,
utan att belasta fordonsagarna som uppgiftslamnare, ar ett viktigt underlag i berékningen
av korstrackor for de svenskregistrerade fordonen och ingar i Sveriges officiella statistik.
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Att infora langre intervall mellan besiktningarna medfor att kvaliteten pa uppgiften om
korstrackor kommer att forsamras om man ocksa fortsattningsvis vill redovisa
uppgifterna 3 — 4 manader efter undersokningsaret. Alternativt kan man redovisa
korstrackor med oférandrad kvalitet langt senare och da forlora aktualiteten i uppgifterna.
I den modell som anvands idag har 65 procent av personbilarna en faktisk arlig
korstracka baserad pa matarstallningsuppgifter registrerade vid kontrollbesiktningen.
Med forslaget om kontrollbesiktningsintervall pa 4-2-2-2 skulle antalet
kontrollbesiktningar minska med 35 procent, vilket for Trafikanalys modell skulle
innebéra att andelen personbilar dar korstrackan maste skattas skulle 6ka fran 35
procent till nArmare 60 procent om man fortsatter med dagens berakningar sa snart efter
undersokningsaret. Statistiken om korstrackor kommer darmed att paverkas negativt
med sankt kvalitet alternativt férlorad aktualitet om forslaget fér personbilar och latta
lastbilar genomférs. Konsekvenserna av denna kvalitetssdnkning bor utredas narmare.

Uppgifter om korstrackor och dess utveckling efterfrdgas av lokala, regionala och
nationella beslutsfattare. Uppgiften anvénds i berakningar av trafik- och transportarbete
pa det svenska vagnatet samt for andra berakningar av t.ex. riskmatt avseende trafik-
olyckor. Uppgiften anvands aven i uppféljning av de transportpolitiska méalen, som
underlag till nationell infrastrukturplanering samt till prognoser och underlag som
efterfragas av till exempel Regeringskansliet.

Korstrackor utgor ocksa underlag i berakningen av utslapp till den nationella klimat-
rapportering som Naturvardsverket ansvarar for, samt for berakningar av utslapps-
forandringar till foljd av férandringar i fordonsflottan. Korttidsprognoser baserat pa nya
bilars anvandning &r har av sarskilt intresse for transportpolitiken. Vagtransportsektorn
star infor stora utmaningar i form av trangsel och utslapp. Sverige star infor en
omstallning av fordonsflottan med introduktion av alternativa drivmedel. Om férslaget
med besiktningsintervall 4-2-2-2 inférs kommer kunskapen om anvandandet av nya
personbilar drivna med el, vétgas, eller andra alternativa branslen att forsémras, liksom
mojligheten att folja upp bilanvéandningen generelit.

Trafikanalys vill darfor avrada fran ett genomforande av forslaget om utglesade
besiktningsintervall for personbilar och latta lastbilar.

Beslut i detta arende har fattats av generaldirektor Brita Saxton efter foredragande av
Anette Myhr. | beredningen av &rendet har &ven Maria Melkersson och Per-Ake Vikman
medverkat.
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