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Yttrande 6ver Trafikverkets rapport ”Nattagstrafik efter
2018” (TrV 2015/66037)

Trafikanalys har fatt mgjlighet att lamna synpunkter pa rubricerade rapport, och vill med
anledning av det lamna foljande yttrande.

Rapporten innehaller en intressant och detaljerad genomgang av nuldget pa de
transportmarknader dar nattaget verkar. Dar férekommer &ven intressanta diskussioner
om forutsattningarna for att bedéma nyttan av olika trafikupplagg, t.ex. "Nattagsanalys”
(sid 116), samt, i viss man, om betydelsen av ett brett perspektiv med avseende pa
geografi och ingaende trafikslag.

Som vi ser det finns det tva olika vagar att ga nar statliga medel till interregional trafik
ska férdelas. En v&g &r att regeringen i instruktionen fastslar vilka linjer som ska vara
stédende ataganden och subventioneras. En annan &r att utveckla metoder som p4 ett
tydligt sé&tt kan prioritera mellan olika insatser. Fér just nattagstrafiken genom évre
Norrland handlar det om bade huruvida nagon trafik alls ska subventioneras, och, om
man beddmer att en subventionering behdvs, hur ska da trafikupplagget se ut, En metod
for vart och ett av dessa steg maste vara transparent, kunna hantera nyttor, kostnader,
vaga samman olika konsekvenser till en helhet och maste dven kunna hantera
malkonflikter.

Trafikverket har ett antal olika steg som anvéands for att beddma behov av trafikavtal
"Utredningsprocessens olika steg i utredningar om eventuellt engagemang i interregional
kollektiv persontrafik” (sidan 9). Stegen verkar fullt rimliga, men vi har problem med att
folja dem i rapportens text. Vi har ocksa svart att férsta hur man vager ihop de olika
delarna till en helhetsbedémning.

Punkt 4 i listan (sidan 9) — Bedémning om insatsens prioritet refativt andra insatser -
tolkar vi som en fundamental punkt som ska avvaga var pengar gér mest nytta. Det
namns helt kort att nattdgens kostnad pa 100 Mkr per ar "ska stéllas mot kostnader for
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andra prioriterade atgarder i den fortsatta beredningen” (sidan 76). Vi skulle gérna se en
beskrivning eller utveckling av metoder for att kunna vaga olika insatser mot varandra.

Vi antar att nattagen aldrig skulle ga att motivera med enbart samhallsekonomisk
Ionsamhet, men att trafiken daremot kan bidra till att uppfylla malet om tillganglighet ”i
alla delar av landet”, som ocksa ingar i de transportpolitiska malen. Nar resurserna &r
begransade och behoven stora ar det viktigt att kunna pricritera mellan olika insatser,
med hjélp av t.ex. en modell.

Ett alternativ till den ganska omfattande analys som behéver géras for att finna var
pengarna goér mest nytta, ar att helt enkelt férutsatta att nattagen till évre Norrland ska
subventioneras. | rapporten papekas att ett sddant uppdrag idag inte finns i Trafikverkets
instruktion och att trafiken dérmed "kan ifragaséttas vid varje upphandlingstilifalle” vilket
ger osakerhet fér mer l1angsiktiga investeringar (sidan 12).

Statliga utgifter ska naturligtvis i princip ifragaséttas kontinuerligt, men vill Trafikverket ha
mer langsiktighet ar en vag framat att be regeringen évervaga att I4gga in uppdraget om
nattag till dvre Norrland i Trafikverkets instruktion. Det finns ju redan i instruktionen ett
par specifika uppdrag inom subventionerad persontrafik: linjesjéfart till Gotland samt
regelbunden flygtrafik Ostersund-Umead. Trafikverket har ett atagande fér nattagsvagnar.
Eftersom det &r svart att finna alternativ anvandning fér dessa, talar det for ett uttalat
uppdrag till Trafikverket.

Rapporten ger tre alternativ fér nattagen: tva nattag i vardera riktningen, ett nattag i
vardera riktningen eller sésongsvarierat upplagg (med ett nattag utokat till tva under
turistsasonger). Vi ser ingen kostnadsuppskattning eller forsak till sammanvégd analys
av de tre alternativen. Trafikverket tar inte stéllning till vilket av de tre alternativen som ar
det basta. Vi har svart folja de tre alternativen genom rapporten, och har darfér inte
tillrécklig grund for ett stéliningstagande om vilket som &r att féredra.

Beslut i detta &rende har fattats av generaldirektdr Brita Saxton efter foredragande av
Maria Melkersson. Per-Ake Vikman har ocksa deltagit i beredningen.
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