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Transportstyrelsens framstillan om &ndringar i férordningen
(2001:650) om végtrafikregister och i kérkortsférordningen
(1998:980)

Trafikanalys har anmodats yttra sig 6ver rubricerade forslag till &ndringar. Trafikanalys har
inget att invénda mot flertalet av Transportstyrelsens férslag men anser att den konsekvens-
utredning som presenteras i vissa fall inte ger tillfredsstéllande stod for forslagen. Sarskilt
forslaget om begrénsad giltighetstid fér godkénnandet som handledare anser Trafikanalys
vara svagt underbyggt i konsekvensutredningen.

Konsekvensutredningen i aliménhet

Trafikanalys anser generellt sett att konsekvensutredningen i sin problem- och syftes-
beskrivning inte tillréckligt tydligt tar sin utgangspunkt i transportpolitiska mal och principer.
Konsekvensutredningen bér ocksa fortydliga de tillkommande eller inbesparade kostnader
som blir av forslaget och som kan hanféras till myndigheten respektive till den enskilde.
Vidare bor myndighetens kostnader (t.ex. under punkt 4.1 i bilaga 2) mer utférligt kunna
specificeras.

Begrinsad giltighetstid for godkinnandet som handledare

Forslaget att ett godkénnande som handledare ska tidsbegransas till att gélla i fem &r (punkt
3ibil 2, s 8) anser Trafikanalys sakna tillrdckligt stéd i konsekvensutredningen. Trafikanalys
anser att konsekvensutredningen i detta fall har ett alltfér snavt perspektiv och inte tar hansyn
till alla rimliga aspekter.

Transportstyrelsen har som utgangspunkt regeringens forslag i prop. 2009/10:198, som dock
inte anger nagon begransad giltighetstid fér beslutet om godkannande som handledare.

Genom Transportstyrelsens forslag uppnas samma effekt for handledare som fér elev, och
skalen till forslaget ar enligt Transportstyrelsen att "det kan anses rimligt att dven en
tidsbegransning av godkannandet som handledare inférs mot bakgrund av att regelverk och
utbildningsinnehall férandras éver tid" (bilaga 2, s 9). Transportstyrelsens konsekvens-
utredning (bilaga 2, s 13) identifierar inte nagot problem som ska I6sas med forslaget.
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| konsekvensutredningens punkt 2 (s 14) ska alternativa l6sningar beskrivas tillsammans med
effekterna om regleringen inte kommer till stand. Transportstyrelsen skriver dar att inférandet
av forslaget inte tillfér nagon konkret effekt. Nagra aiternativa lésningar presenteras inte.

Trafikanalys ser en vasentlig skillnad mellan handledare och elev, som inte diskuteras i
Transportstyrelsens konsekvensutredning. En elev som inte avslutar sin kérkortsutbildning
inom fem ar tranar knappast aktivt i trafik och vidmakthaller férmodligen inte heller sina
forarkunskaper. En handledare kan daremot under samma period vidmakthalla sina
fardigheter som férare likval som handledare, t.ex. da handledaren har flera barn. Denna
distinktion mellan handledare och elev bér enligt Trafikanalys diskuteras i den fortsatta
beredningen.

| konsekvensutredningens punkt 2 (s 14) skriver Transporistyrelsen ocksa att inférandet av
tidsbegransning av godkannandet &r "i linje med regleringen for ett flertal andra tillstand
och/eller utbildningar”, utan att ge nagot exempel eller hanvisning. Detta argument anser inte
Trafikanalys vara tillrdckligt som stod for forslaget.

Pa grund av det svaga std konsekvensutredningen, enligt Trafikanalys uppfattning, ger
férslaget om begransad giltighetstid fér godkdnnande av handledare, kan vi inte stélla oss
bakom férslaget. Trafikanalys har dock inget att invanda mot Transportstyrelsens évriga
forslag.

| detta drende har generaldirektér Brita Saxton varit beslutande och Bjérn Olsson varit
féredragande. Avdelningschef Gunnar Eriksson har medverkat i drendets beredning.
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