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Forord

Regeringen har gett Trafikanalys i uppdrag att utvardera kollektivtrafiklagen och
marknadsoppning pa jarnvag.

Av Trafikanalys utvarderingsplan 2011-02-14 framgar att vi som ett moment i utvarderingen
ska tillampa simuleringar.

Har redovisas resultat av simuleringar i tva fallstudier for kollektivtrafiken i Stockholms lan.

Fallstudie A géller en antagen ny kommersiell busslinje fran Nasby Park till Kista
industriomrade.

Fallstudie B géller en antagen ny kommersiell busslinje fran Sodertalje till Fridhemsplan.

Kjell Jansson, Trafikanalys, har svarat for upplaggning av studierna, bearbetning och analys
av simuleringarna samt rapportskrivning. Chris Halldin, AF-Infrastructure AB, har som konsult
svarat for kodning och datorsimuleringar.
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Sammanfattning

Av Trafikanalys utvarderingsplan 2011-02-14 framgar att vi som ett moment i utvarderingen ska tillampa simuleringar.
Har sammanfattas resultaten av tva fallstudier, A och B.

Fallstudie A géller en antagen ny kommersiell busslinje fran Nasby Park till Kista industriomrade.

Fallstudie B géller en antagen ny kommersiell busslinje fran Sodertélje till Fridhemsplan.

Genomgaende analyseras resultat med respektive utan samordning av taxan.

Forutsattningar - Fallstudie A

Har analyseras en ny tankt busslinje frAn Nasby Park till Kista industriomrade via Norrortsleden och som ar snabbare
an dagens forbindelser. Vi har forutsatt att linjen gar i bada riktningarna med 15 minuters turintervall.

Vi kallar den nya linjen KOM2. Nedan anges strackningen, med hallplatser, aktider och avstand, i riktning fran Nasby
Park till Kista industriomrade, darefter vander bussen med samma héllplatser i omvand ordning. Strackningen
framgar ocksa, i blatt, av kartan till hoger.

Linje Hpl Aktid Km
KOM2  |Flottiljv 0 0
KOM2 Nasby slott 1,3 0,58
KOM2  |[Slottsv 1,85 082
KOM2  |Nasbyp 3,15 1,47
KOM2 Koltrastv 4,15 2,01
KOM2  |Kutterv 4,65 2,23
KOM?2 Maskinv 5,15 2,64
KOM2 Ornstig 5,65 2,96
KOM2  [R-NtrfplC 6,25 3,31
KOM2  |Nasbydal 6,75 3,47
KOM2  |Grindts:a 7,85 3,96
KOM2  |Grindtn:a 8,95 4,49
KOM2  |Grindtskol 9,55  4,79| R o ., TR L g
KOM2  [Tibbleskol 10,45 5,17|wtebre T S > |
KOM2  |Utterv 11,65 5,78 B : _ S B
KOmM2  |salgvag 124 622]
KOM2  |Strakvig 13,3 6,82
KOM2  |AImvag 141 734
KOM2  [Tradgardv 14,95 7,78
KoM2 Hagbyvig 15,65 8,13 S0 T
KOM2 Anbudsv 16,45 8,61 o P AN .
KOoMm2 Erikslund 17,2 8,99|° s WO
KOM2  |Tabyv 183| 9,68 v Lanal
KOM2  |TabyKyrkbyTpl 19,4 10,5 Edoviken o Ko
KOM2  |HaggvN_led 26,6 18,9 5 N \ svands|
KOM2 Norgegatan 30,1] 22,93 a\ o anl N
KOM2  |KistaC 322| 2378 e Newt SV
KOM2  |KistaAlv 33,7 24,42 N S .
KOM2  |Torshamg 30| 2408 Stockauna
KOM2  |Vidarog 358] 25477 ek sen | \ e g




Resultat - Fallstudie A
Resultat — Efterfragan

Nedan visas beréknade forandringar i antal resor per ar med kollektivtrafik.

Med taxesamordning Utan taxesamordning
Férandring av Férandring av

antal resor per ar antal resor per ar

200000 200000
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160000 - 160000

140000 - 140000

120000 - 120000
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80000 - 80000 -

60000 - 60000 -

40000 - 40000 -

20000 - 20000 -

. I o

KORT KUPONGER KORT KUPONGER

Med taxesamordning beréknas antalet kortresor 6ka ungefér dubbelt s& mycket med som utan samordning och for
kupongresor ar 6kningen 3 ganger stérre med samordning. Okningarna i procent av alla resor lanet ar daremot
mycket sma eftersom det bara ar en linje som har tillkommit.

Antalet resor okar saledes som forvantat mer med taxesamordning &n utan. Daremot okar andelen direktresor mer
utan samordning &n med. Skélet &r att det i forsta hand &r de som kan anvéanda linjen som direktforbindelse som &r
attraherade eftersom byten kostar extra.

| nasta tva diagram visas resultat for antal pastigande for SL:s linjer och for linje KOM2.

Med taxesamordning Utan taxesamordning
Pastigande Pastigande
3000 3000
2500 2500
2000 2000
1500 1500
1000 1000
500 500 .
0 0 . ' B
-500 -500
-1000 -1000
-1500 -1500
-2000 -2000
-2500 -2500
-3000 -3000

Linje KOM2 beraknas fa nara tre ganger sa stor efterfragan med som utan taxesamordning, medan SL far mindre
efterfragan med &n utan samordning. Skélet ar att manga utnyttjar det fria bytet till eller fran SL: s linjer nar det inte
kostar extra.

Utan taxesamordning beréknas antalet pastigande minska. Antal pastigande innehaller ocksa dem som byter och de
flesta av dem som da valjer KOM2 undviker att byta till SL-linjer som medfor ett pristillagg.

Nastkommande tabeller anger hur stor andel som far direktresor med respektive utan taxesamordning.



Med taxesamordning

Linje KOM2 Andel med direktresa, %
totalt platser | sittplatser | Kupong | Kort | Snitt
1008 1008 11 12 12

Utan taxesamordning

Linje KOM2 Andel med direktresa, %
totalt platser | sittplatser | Kupong | Kort | Snitt
1008 1008 49 31 33

Sjalvfallet ar det en mycket storre andel som reser direkt med linje KOM2 om det inte finns taxesamordning, eftersom
byten kostar extra.

Kartorna nedan visar férandringar i antalet resenarer pa olika linjer, dar 6kningar ar gréna (linje KOM2) och
minskningar réda (SL: s linjer).
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Resultat — Storsta standardférandringar

Nedan visas de fem relationer som erhdller storsta forbattringar med den nya linjen, med taxesamordning.
Forandringen i antal pastigande och forbattringen i generaliserad kostnad (taxa och viktade restider sammanslagna
och uttryckta i minuter med hjalp av tidsvardering per i kr per minut) &r angivna som procentsatser.

Start Mmal Antal |Avstand | Ak- | Vinte- | Gang- | Bytes- | Antal | Taxa | Gen
resor, % km tid tid tid tid |byten| kr |kost,%
KLASRO V ENSTA 43 -6,61 | -16,62 3,08 -0,12|-17,52| -1,91| 0,00 -45
O VALBRINK | N HUSBY 43 -3,22 (-15,30| -1,82| -1,37|-11,07| -1,91| 0,00 -45
O VALBRINK | KISTA GARD 43 -3,65|(-15,92| -1,72| -1,24|-11,33 | -1,67 | 0,00 -45
O VALBRINK | OVRE KISTA 44 -3,09|-17,71| -1,65| -1,37| -9,56| -1,83| 0,00 -47
O VALBRINK | KISTA C 43 -3,09|-17,71| -1,65| -1,37| -9,56| -1,83| 0,00 -45

Vi ser att férbéattringarna ar stora. Aktiden minskar med omkring 15 minuter, oviktat. Men vi har dessutom antagit att
tiden upplevs som 30 procent lagre, varfér den vinst som anges av generaliserad kostnad inberdknar denna
bekvamlighetsvinst.

Anmarkningsvart att i dessa relationer medfor linje KOM2 att resenarerna far ungefar 2 byten farre.



Slutsatser betraffande efterfragan och standard i vissa relationer

Resultatet sa langt ser gynnsamt ut fér en ny kommersiell linje: Efterfrdgan pa kollektivtrafik 6kar, speciellt med
taxesamordning, och standarden okar, till och med mycket i vissa relationer.

Nu ska vi titta litet narmare pa forandring av resenarernas standard totalt, av intakter och kostnader samt
samhallsekonomiskt utfall.

Resultat - Resenarernas nytta

Med taxesamordning

RESENARERNAS DIFFERENS STANDARD
STANDARD, MKR | KUPONGER | KORT| SUMMA
Nyttoforandring, mkr 3,9 27,5 31,5
varav taxa, mkr 1,2 0,0 1,2
varav tid, mkr 2,7 27,5 30,2
Utan taxesamordning
RESENARERNAS DIFFERENS STANDARD
STANDARD, MKR | KUPONGER | KORT | SUMMA
Nyttoforandring, mkr 1,4| 13,3 14,7
varav taxa, mkr -0,8| -92 -10,0
varayv tid, mkr 2,2| 22,5 24,8

Vi ser att resenarernas nytta ar drygt dubbelt s& stor med som utan taxesamordning.

Utan samordning uppstar en forlust i form av taxa eftersom det inte tillats fria byten mellan SL:s linjer och den
tilkommande linjen KOM2. Vinsten i form av tid &r ungefar 20 procent hégre med an utan taxesamordning.

Vilka omraden som vinner och hur mycket anges nedan i kartform, med respektive utan taxesamordning. Cirklarnas
area ar proportionella mot vinsten per resendr, uttryckt i generaliserad kostnad, multiplicerad med antal
kortresenérer.

Med taxesamordning 7 Utan taxesamordning

oy "lv
Valla' M -




Resultat - Intdkter och kostnader

Tabellen nedan visar det finansiella utfallet fér SL och fér linjen KOM2.

Med taxesamordning

FINANSER

SL OCH KOM2 | Mkr
VINST SL -15,6
VINST KOM2 -1,6
VINST TOTALT |-17,2
Utan taxesamordning
FINANSER

SL OCH KOM2 | Mkr
VINST SL -7,2
VINST KOM2 | -2,4
VINST TOTALT | -9,6

SL forlorar mer intakter med taxesamordning. Skalet ar att SL inte far extra intakter frin dem som byter fran linje

KOM2.

Omvant &r den finansiella forlusten storre for linje KOM2 utan taxesamordning eftersom fa finner det vara vart att byta
fran SL-linjer nar det kostar extra.

Den sammantagna finansiella forlusten blir vasentligt storre med &n utan taxesamordning, vilket i huvudsak beror pa

SL: s forluster.

Resultat - Samhallsekonomi

Med taxesamordning

Utan taxesamordning

Samhillsekonomi Mkr/ar
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Samhillsekonomi Mkr/ar
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— |

Vi ser att resendrernas nytta dverstiger den finansiella forlusten varfor introduktion av KOM2 synes vara

samhallsekonomiskt I6nsam, dven utan samordning av taxan. Nettoresultat &r dock nara tre gnger sé stort med som

utan taxesamordning.




Vad kan handa om SL minskar utbudet?

En frdga man kan stalla sig &r om SL valjer att reducera utbudet pa vissa linjer pa grund av konkurrensen och vad i
sa fall det samhallsekonomiska utfallet blir.

| fallet med taxesamordning visar berdkningarna att tva SL-linjer vardera tappar omkring 40 procent av efterfrdgan pa
grund av konkurrensen. Vi har da simulerat effekterna av att SL antas reducera frekvenserna pa dessa linjer med 40
procent. Vi har d& utgatt fran fallet med taxesamordning som har visat sig vara samhaéllsekonomiskt dverlagset.

Nedan ser vi resultaten for resenarernas nytta, finanser och samhallsekonomi.

Resenérernas nytta

RESENARERNAS DIFFERENS STANDARD

STANDARD, MKR KUPONGER | KORT | SUMMA

Nyttoforandring, mkr 3,8| 25,8 29,6
varav taxa, mkr 1,2 0,0 1,2
varav tid, mkr 2,6| 25,8 28,4

Vi ser att resenarernas nytta sjalvfallet blir mindre nar SL reducerar utbudet p& dessa tva linjer.

Finanser
FINANSER
SL OCH KOM2 | Mkr
VINST SL -13,2

VINST KOM2 -1,1
VINST TOTALT | -14,3

SL: s finanser forbattras nagot genom att kostnadsminskningen av utbudsreduktionen &r storre an
intaktsminskningen.

Det finansiella utfallet for linje KOM2 &ar ndgot mindre negativt eftersom fler valjer denna linje i stéllet for de av SL: s
linjer som har reducerad frekvens.

Samhallsekonomi

Samhillsekonomi Mkr/ar

35,0
30,0
25,0
20,0
15,0
10,0

5,0

0,0 T
50 NYTTA

-10,0
-15,0
-20,0

Nyttan blir lagre men det samhéllsekonomiska nettot nagot hogre om SL minskar utbudet, framst for att SL: s intakter
minskar mindre &n kostnaderna.

Vi har aven testat ett fall med att reducera utbudet pa ytterligare tre av SL: s linjer, d v s pa fem linjer. D& beraknas
den kommersiella linjen kunna g& med vinst men nyttovinsten ungefar halften av den som erholls utan reduktion av
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utbudet. Forutsattningen ar att SL reducerar utbudet sa mycket att kostnadsbesparingen blir storre an
intaktsforlusten.

Det samhallsekonomiska nettot ar dock vasentligt mindre om SL reducerar utbudet pa fem linjer jamfort med utan
reduktion.

Vad kan handa om den kommersiella linjen tar ut ett hdgre pris?

Vi har dessutom testat effekten att priset for periodkort ar 50 procent hogre pa den kommersiella linjen jamfért med
priset pa SL: s periodkort. Resultatet blev att linjen fick lagre efterfrdgan och darmed skulle géra en annu stérre
forlust. Ett hogre pris mojliggor séledes inte foretagsekonomisk vinst.

Slutsatser av fallstudie A

Studien indikerar att en ny busslinje kan ge vinster fér resenarerna och vara samhéallsekonomiskt Iénsam.

Detta resultat kan dock inte uppnas med kommersiell trafik eftersom denna inte &r foretagsekonomiskt lonsam.
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Forutsattningar - Fallstudie B
Har analyseras en ny kommersiell linje fran Sodertalje till Fridhemsplan.

Vi kallar den nya linjen KOM748. Nedan visas strackningen, med aktider och avstand, i riktning fran Sodertélje till
Fridhemsplan (pastigning bara i Sodertalje, Fittja och Liljeholmen), darefter vander bussen med samma hallplatser i
omvand ordning. Strackningen, markerad i blatt, framgar ockséa av kartan till hoger.

Linje Hallplats Aktid Km - T Homman Sagml)
KOM748 _[sédC 0 0 s, W TRl =
KOM748 |Torekillg 1,4 0,57|™ ™, ' girhoim. .
KOM 748  |lovisg 2,6 0,94 Ry - A g vt ®
KOM748  [Polhemsg 4,4 1,52 S0 o 7 e
KOM748 |Fittja 194 17,92 T o
KOM 748 Vastbergav 34,4 29,92 wm AN Farss
KOM 748 |LiljhB 39,4 32,44 e ey | SASNS ST
KOM 748 [Marievik 4,9 32,8 . ruings “E51
KOM748 _ |Hornstull 2,7] 33,68 e e
KOM748 |Vasterbpl 472 352 -l A AN 4
KOM748 _ |Fridhpl 492 3592 fou e \|

Den nya linjen ger snabbare resa mellan vissa omraden &n dagens SL-bussar och pendeltag. Dels beror den kortare
restiden pa att den anvander mer motorvag &n dagens bussar dels att den inte stannar vid de héllplatser som har fa
pa- eller avstigande.

Vi analyserar tva fall, dels att den nya linjen infors utan att SL reagerar med reduktion av trafik dels att man skulle
vélja att dra in en av fyra pendeltdgsavgangar per timme under hogtrafik.

Resultat av Fallstudie B med ograverad pendeltagstrafik

Resultat — Efterfrdgan

Nedan visas berdknade forandringar i antal resor per ar med kollektivtrafik.

Med taxesamordning Utan taxesamordning
Fordndring av Forandring av
antal resor per ar antal resor per ar

500000 500000
450000 450000
400000 - 400000
350000 - 350000
300000 - 300000
250000 - 250000
200000 - 200000
150000 - 150000
100000 - 100000
50000 - 50000

o - 0 . , ,
50000 ———KORF———————————KUPONGER——— 50000 ———KORF———————KUPONGER———

Antalet kollresor beraknas 6ka nara 10 ganger mer med an utan taxesamordning.
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| nasta tva diagram visas resultat for antal pastigande for SL:s linjer och for linje KOM748.

Med taxesamordning Utan taxesamordning
Pastigande Pastigande
6000 6000
5000 5000
4000 4000
3000 3000
2000 2000
1000 . 1000
0 . . y 0 — . I
-1000 -1000 SL KOoM748 TOTALT
-2000 . -2000
-3000 -3000
-4000 -4000

Utan taxesamordning beraknas linje KOM748 fa bara 1/8 av den efterfrigan man far med taxesamordning.
Med taxesamordning forlorar SL:s linjer 8 ganger fler resande &n utan samordning.

Utan taxesamordning berdknas antalet pastigande minska nagot. Skélet &r att de flesta av dem som da véljer
KOM748 undviker att byta till SL-linjer eftersom det medfér ett pristillagg.

Nastkommande tabeller anger hur stor andel som far direktresor med respektive utan taxesamordning.

Med taxesamordning
Linje KOM748 | Andel med direktresa, %
Totalt | Sitt- Kupong | Kort | Alla
platser | platser
2520| 2520 2 2 2

Utan taxesamordning
Linje KOM748 | Andel med direktresa, %
Totalt | Sitt- Kupong | Kort | Alla
platser | platser
2520| 2520 87 34 37

Sjalvfallet &r det en mycket stdrre andel som reser direkt med linje KOM748 om det inte finns taxesamordning,
eftersom byten kostar extra.

Kartorna nedan visar férandringar i antalet resenarer pa olika linjer, dar 6kningar ar gréna (linje KOM748) och
minskningar roda (SL: s linjer). Framst &r det pendeltaget som forlorar resenarer men dven busslinje 748 mellan
Sddertélje och Liljeholmen.
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Resultat — Storsta standardférandringar

Tabellen nedan ger exempel pa resrelationer som vinner mest med taxesamordning. Férandring i antal resor och
generaliserad kostnad anges i procent, medan férandringar av tidskomponenter och priser anges i absoluta tal. Den
forsta tabellen visar situationen utan den nya linjen (JA).

Start mal Antal |Avstand | Ak- | Vinte- | Gang- | Bytes- | Antal | Taxa | Gen
resor, % km tid tid tid tid |byten| kr |kost,%
KARLSVIK STALJE SJH 45 -0,34| -9,45 0,06 | -2,68| -7,97| -1,55| 0,00 -46
KARLSVIK TALJIEGYMNA 45 -0,34| -9,45 0,06 | -2,68| -7,97| -1,55| 0,00 -46
PONTPARKEN | STALJE SJH 44 -1,33|-10,86 0,68| -2,02| -8,52| -1,66| 0,00 -44
FREDHALL S STALJE SJH 41 -4,00 | -12,74 1,29 | -5,58| -7,09| -1,30| 0,00 -39
S:T ERIKSG TALIEGYMNA 43 -1,76 | -11,58 0,21| -1,38| -8,17| -1,54| 0,00 -44

Vi ser att standarden okar kraftigt (generaliserad kostnad minskar). Resenarerna i dessa relationer skulle fa kortare
ak-, bytes- och gangtid samt farre byten.

Vilka omraden som vinner och hur mycket anges nedan i kartform, utan respektive med taxesamordning. Cirklarnas
area ar proportionella mot vinsten per resendr, uttryckt i generaliserad kostnad, multiplicerad med antal resenérer.
Kartan géaller dem som reser pa periodkort. Vi ser att med taxesamordning far fler omraden 6kad standard och stérre
standardforbattringar

Med taxesamordning Utan taxesamordning
FSrsin, - Els:k\al!al@ Aetior A S TS s LA G >~
Stenhamra = 8l B Morby. 4 Lo
K% ﬁmn..x..ghmm perhesy Diy Drottningholm SR
~Smed:
st Tureholm” | Troxhammar Lo Tureholm” | Troxhammar
Beigyik Kungshattan Bk Kungshatian
i
; . ot
S o T o e, S
@ o © et e ° N :
e\ Huddinge® “.| o0 "] likeaiter b g Huddinge’ " L0l
° Sl Farsta o) i e\
e @ e saingenis v 3 < + Flgmingsbery  Baingsnas
250 e b @m Ny o Riop =1 7 .
] v ) Tuiifige s o\ P oo Tulinge EH
Salem Ty‘ba | P ¥ Salem Tugbad L W\
e LR ® I i Giads kvam L 2% . i wad Glads kvam Vit
n‘@;‘“"‘“ o VAN Ronnigs s | g <’ S
T g Bkiiiee A Saaiige
) £ ;
Vvarsta © 1 & & b wTineeal - varsta =g ) 4 Ehcont -
PS 7 lida % g e X v ‘Lida i B

Slutsatser betraffande efterfragan och standard i vissa relationer

Resultatet sa langt ser gynnsamt ut for en ny kommersiell linje: Efterfrdgan pa kollektivtrafik okar, speciellt med
taxesamordning, och standarden 6kar, till och med mycket i vissa relationer.

Nu ska vi titta litet narmare pa forandring av resenarernas standard totalt, av intakter och kostnader samt
samhallsekonomiskt utfall.
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Resultat - Resenarernas nytta

Med taxesamordning

RESENARERNAS DIFFERENS STANDARD
STANDARD, MKR KUPONGER | KORT | SUMMA
Nyttoforandring, mkr 39| 63,2 67,2
varav taxa, mkr 03| -03 0,0
varav tid, mkr 36| 63,6 67,2
Utan taxesamordning

RESENARERNAS

DIFFERENS STANDARD

STANDARD, MKR KUPONGER | KORT | SUMMA
Nyttofordndring, mkr 00| 68 6,8
varav taxa, mkr 00| -3,2 -3,2
varav tid, mkr 0,0| 10,0 10,0

Vi ser att resendrernas nytta ar nara 10 ganger sé stor med som utan taxesamordning.

Utan samordning uppstar en forlust i form av taxa eftersom det inte tillats fria byten mellan SL:s linjer och den

tillkommande linjen KOM748.

Vinsten i form av tid &r nara 7 ganger storre med &n utan taxesamordning.

Resultat - Intdkter och kostnader

Tabellen nedan visar det finansiella utfallet fér SL och for linjen KOM748.

Med taxesamordning

FINANSER

SL OCH KOM748 | Mkr
VINST SL -12,0
VINST KOM?2 -45,0
VINST SL -57,0
Utan taxesamordning
FINANSER

SL OCH KOM748 | Mkr
VINST SL -2,2
VINST KOM748 |-57,3
VINST TOTALT -59,5

SL forlorar mer intakter med &n utan taxesamordning. Skalet ar att de som byter fran linje KOM748 till SL: s linjer inte
ger SL intakter fran de bytande.

Det finansiella resultatet ar samre for linje KOM748 utan taxesamordning eftersom fa tycker det ar vart att byta fran

SL-linjer nar bytet kostar extra.

15



Resultat - Samhallsekonomi

Med taxesamordning Utan taxesamordning
Samhillsekonomi Mkr/ar Samhillsekonomi Mkr/ar

70,0 70,0

50,0 50,0

30,0 30,0

10,0 10,0

: I ——

-10,0 NYTTA NETTO -10,0 NYTTA
-30,0 -30,0
-50,0 -50,0
70,0 70,0

Med taxesamordning &r nyttan s stor att den Gverstiger den finansiella forlusten varfor det samhallsekonomiska
nettot ar svagt positivt

Utan taxesamordning ser vi att resenarernas nytta understiger den finansiella férlusten varfor introduktion av
KOM748 beddms vara samhéllsekonomiskt oldnsam.

Slutsatser av fallstudie B med ograverad SL-trafik

Studien indikerar att om en ny busslinje inférs utan att SL reducerar trafiken medfor detta en liten samhéallsekonomisk
vinst om taxan &r samordnad men en stor forlust om den inte &r samordnad.

Den nya busslinjen gar med forlust bade med och utan taxesamordning och kan foljaktligen inte drivas kommersiellt.
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Resultat av Fallstudie B med minskad pendeltagstrafik

Har antas att SL drar in en av fyra pendeltdgsavgangar per timme sa att turintervallet mellan Sodertalje och
Stockholm blir 20 i stallet for 15 minuter. Nar vi antar att en pendeltadgsavgang per timme dras in kompletteras natet
med en ny linje Sodertélje till Fridhemsplan. De &r anpassad sa att den ges ett turintervall som ger lika manga
sittplatser per timme som den indragna pendeltagslinjen inneholl, namligen 748 sittplatser. Detta kraver att den nya
linjen som hér kallas KOM748 ges ett turintervall pa i genomsnitt 6 minuter 06-09 och 15-18.

Resultat — Efterfragan

Nedan visas berdknade forandringar i antal resor per ar med kollektivtrafik.

Med taxesamordning Utan taxesamordning
Forandring av Forandring av
antal resor per ar antal resor per ar
260000 260000
220000 - 220000
180000 - 180000
140000 - 140000
100000 - 100000
60000 - 60000
20000 - p— 20000
~20000 KORT KUPONGER ~20000 4 KUPONGER
-60000 -60000 -
-100000 -100000 -
-140000 -140000 -
-180000 -180000

Utan taxesamordning minskar till och med antalet kollresor. Skalet ar att den minskade pendeltagstrafiken betyder
mer &n den nya busslinjen nar det inte finns taxesamordning. Jamfort med fallet da pendeltagstrafiken var ograverad
ar okningen i antal resenarer med taxesamordning nu bara drygt halften sa stor, sjalvklart beroende pa att den
indragna pendeltdgsavgangen reducerar standarden.

| nasta tva diagram visas resultat for antal pastigande for SL:s linjer och for linje KOM748.

Med taxesamordning Utan taxesamordning
Pastigande Pastigande
7000 6000
6000 5000

5000

4000
3000

3000
2000 2000
1000 1000
0 7 T T J ) I
-1000 -
1000 SL KOM748 TOTALT
-2000

-3000 -2000
-4000 -3000

4000

Utan taxesamordning beraknas den nya linjen fa mindre &n en tiondel av det antal pastigande man far med
taxesamordning. Med taxesamordning forlorar SL:s linjer betydligt fler resande &n utan samordning.
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Nastkommande tabeller anger hur stor andel som far direktresor med respektive utan taxesamordning.

Med taxesamordning
Linje KOM748 | Andel med direktresa, %
Totalt | Sitt- Kupong | Kort | Alla
platser | platser
2520| 2520 2 2 2

Utan taxesamordning
Linje KOM748 | Andel med direktresa, %
Totalt | Sitt- Kupong | Kort | Alla
platser | platser
2520| 2520 86 31 34

Sjalvfallet &r det en mycket stdrre andel som reser direkt med linje KOM748 om det inte finns taxesamordning,
eftersom byten kostar extra.

Kartorna nedan visar férandringar i antalet resenarer pa olika linjer, dar ékningar ar gréna (linje KOM748) och
minskningar roda (SL: s linjer). Framst &r det pendeltaget som forlorar resendrer men aven busslinje 748 mellan
Sodertélje och Lilieholmen. Pendeltaget forlorar sjalvfallet fler resendrer nar en avgang dras in.

Med taxesamordning Utan taxesamordning

} 5.8 Biackebory  pyry SR < : f};ﬁnﬂdﬂn
o Stenhamra X

. Moty " Nockeby
Bju Drottninghoim

" BE psor

Stenhamra
Morby: >
Drottningholm

Tureholm™ |, Troxhammar. Tureolm® | Traxhammar

Kungshittan Kungshatian

Resultat — Storsta standardférandringar

Tabellen nedan ger exempel pa resrelationer som vinner mest med taxesamordning. Férandring i antal resor och
generaliserad kostnad anges i procent, medan féréandringar av tidskomponenter och priser anges i absoluta tal. Med
respektive utan samordning visar den forsta tabellen situationen utan den nya linjen (JA).

Start Mmal Antal |Avstand | Ak- | Vinte- | Gang- | Bytes- | Antal | Taxa | Gen
resor, % km tid tid tid tid |byten| kr |kost,%
KARLSVIK TALIEGYMNA 45 -0,34| -9,45 0,06 -2,68| -7,97| -1,55| 0,00 -46
KARLSVIK STALJE SJH 45 -0,34| -9,45 0,06 | -2,68| -7,97| -1,55| 0,00 -46
PONTPARKEN | STALJE SIH 44 -1,33 | -10,86 0,68| -2,02| -852| -1,66| 0,00 -44
FREDHALL S STALIJE SJH 41 -4,00 | -12,74 1,29 | -5,58| -7,09| -1,30| 0,00 -39
S:T ERIKSG TALIEGYMNA 43 -1,76 | -11,58 0,21| -1,38| -8,17| -1,54| 0,00 -44

Vi ser att forbattringarna ar stora. Framst aktid, bytestid och antal byten minskar. Vinsten i upplevd aktid ar &n storre
an enligt tabellen eftersom den har antagits upplevas som 30 procent kortare.

Vilka omraden som vinner och hur mycket anges nedan i kartform, utan respektive med taxesamordning. Cirklarnas
area ar proportionella mot vinsten per resenar, uttryckt i generaliserad kostnad, multiplicerad med antal resenérer.
Kartan géller dem som reser pa periodkort.
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Med taxesamordning far fler omrédden okad standard och stérre standardférbéattringar. For detta fall noteras ocksa att
vissa omraden far férsamrad standard, genom att en pendeltdgsavgang har dragits in, bade med och utan
samordning.

Slutsatser betraffande efterfragan och standard i vissa relationer

Resultatet sa langt ser gynnsamt ut fér en ny kommersiell linje om det finns taxesamordning: Efterfragan pa
kollektivtrafik 6kar och standarden okar, till och med mycket i vissa relationer.

Nu ska vi titta litet narmare pa forandring av resenarernas standard totalt, av intakter och kostnader samt
samhallsekonomiskt utfall.

Resultat - Resenéarernas standard

Med taxesamordning

RESENARERNAS DIFFERENS STANDARD

STANDARD, MKR KUPONGER | KORT | SUMMA

Nyttoforandring, mkr 2,6 37,1 39,7
varav taxa, mkr 04| -04 0,0
varav tid, mkr 2,3| 37,5 39,7

Utan taxesamordning

RESENARERNAS DIFFERENS STANDARD

STANDARD, MKR KUPONGER | KORT | SUMMA

Nyttofordndring, mkr -0,7| -20,4 -21,0
varayv taxa, mkr 00| -32 -3,2
varav tid, mkr -0,7|-17,1 -17,8

Vi ser att resenéarerna forlorar utan taxesamordning, men vinner med samordning.

Jamfort med fallet att SL: s trafik var ograverad ar nyttoforandringen med indragen pendeltdgsavgang, forutsatt
taxesamordning, vasentligt lagre. Utan samordning férsamras nyttan medan den 6kade nagot nar SL-trafiken antogs
vara ograverad.
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Resultat - Intdkter och kostnader
Tabellen nedan visar det finansiella utfallet fér SL och fér linjen KOM748.

Med taxesamordning

FINANSER

SL OCH KOM748 | Mkr
VINST SL 37,6
VINST KOM748 | -44,9
VINST TOTALT -7,3

Utan taxesamordning

FINANSER
SL OCH KOM748 | Mkr
VINST SL 47,3

VINST KOM748 | -56,8
VINST TOTALT -9,5

Vi ser att KOM748 beraknas medfora forlust samtidigt som SL forlorar intakter. Utan taxesamordning far den nya
linjen lagre intakter, med pafolid att den sammantagna finansiella forlusten blir storre i detta fall.

Trots att SL forlorar intakter far man en vinst pa grund av minskade kostnader fér pendeltagstrafiken.

Resultat - Samhallsekonomi

Med taxesamordning Utan taxesamordning
Samhallsekonomi Mkr/ar Sambhillsekonomi Mkr/ar

50,0 50,0
40,0 40,0
30,0 30,0
20,0 20,0
10,0 10,0
T T ) 0,0

_12:2 NYTTA M NETTO 10,0 .
-20,0 -20,0
-30,0 -30,0
-40,0 -40,0

Om en av fyra pendeltdgsavgangar dras in, under forutsattning om taxesamordning, ser vi att resenérernas nytta
Overstiger den finansiella forlusten varfor scenariot beddéms vara samhéllsekonomiskt I6nsam, aven om den
kommersiella linjen gar med forlust.

Trots att nyttovinsten bara ar hélften sa stor med indragen pendeltagsavgang jamfort med ograverad trafik blir alltsa
det samhallsekonomiska utfallet positivt. Detta beror pa den stora kostnadsbesparingen av att dra in en
pendeltdgsavgang.

Utan taxesamordning ar utfallet bade for nyttoforandringar och for finanser negativa.

Slutsatser av fallstudie B med reducerad pendeltagstrafik

Utan taxesamordning blir den samhallsekonomiska forlusten stor beroende pa att nyttan blir valdigt liten.

Med taxesamordning &r resendrernas nytta ar storre &n den finansiella férlusten varfér det kan bli en
samhallsekonomisk vinst, da beroende pa stora kostnadsbesparingar av reducerad pendeltagstrafik.
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Sammantagna slutsatser av de tva fallstudierna

For bada fallen erhalls féljande resultat.

e Mycket storre efterfragedverforing fran biltrafik till kollektivtrafik med &n utan taxesamordning.
e Den kommersiella linjen beraknas fa betydligt 1agre efterfrdgan utan 4n med taxesamordning.

e Med taxesamordning forlorar SL:s linjer betydligt fler resande och mer intékter &n utan samordning. Skéalet &r att
de som byter frin de kommersiella linjerna till SL: s linjer inte ger SL intakter fran de bytande.

e Resenarernas standard forbattras flera gdnger mer med &n utan taxesamordning.

¢ De nya kommersiella linjerna har kostnader som &r storre &n intakterna bade med och utan taxesamordning.
Dessa finansiella forluster ar stérre utan &n med taxesamordning eftersom manga undviker att byta fran SL-linjer
till de kommersiella nér detta byte kostar extra.

Den nya busslinjen beraknas ga med forlust i samtliga fallstudier om SL.: s trafik bibehalls ograverad, oavsett
taxesamordning eller ej, och kan féljaktligen inte drivas kommersiellt.

Att den kommersiella operatoren hojer priset berdknas medféra sdmre samhéllsekonomiskt utfall.

Kommersiella linjer skulle kunna ga med vinst om SL reducerar utbudet. Men forutsattningen ar att utbudet reduceras
s& mycket att a) kommersiella linjer tar 6ver tillrackligt mycket av efterfragan, b) att SL: s kostnader darmed sjunker
rejalt. Eftersom utbudet da ar mindre blir emellertid resenarernas nytta och det samhéllsekonomiska utfallet ocksa
vasentligt mindre.

Studien av en ny kommersiell linje S6dertélje — Fridhemsplan visade att inférande av denna utan reduktion av SL: s
utbud indikerade samhéllsekonomisk férlust. Om en ny kommersiell busslinje i kombineras med reducerad
pendeltagstrafik kan denna kombination vara samhallsekonomiskt lnsam, da beroende pa stora
kostnadsbesparingar av reducerad pendeltagstrafik.

Generellt sett bor nog tminstone féljande forutsattningar vara for handen for att kommersiell linje 6ver huvud taget
ska kunna vara lont att analysera, &ven om taxan ar samordnad.

e Att forbindelserna i dag ar relativt daliga, exempelvis genom att en resa kraver flera byten,
e Att standarden pa den nya bussen ar mycket hog samtidigt som bussen inte far kosta fér mycket mer.

En preliminar slutsats ar att utsikterna for att finna marknadsdppningar med busslinjer i lokal- och regional trafik som
bedrivs av RKTM och som &r bade kommersiellt Ionsamma inte forefaller vara gynnsamma, atminstone inte utan
taxesamordning och inte utan RKTM: s trafikutbud minskas.

Fortsatt arbete

For regional trafik finns for narvarande féljande planer:

e Sotka och analysera resrelationer dar det tar mycket langre tid att resa kollektivt jamfort med bil, eventuellt ocksa
for ndgon annan stad an Stockholm, exempelvis Uppsala eller Orebro.

e Eventuellt undersdka om utfallet f6r kommersiella linjer kan forbattras om vi antar att en del av resenérerna har
hogre varderingar av kort restid och komfort &n genomsnittliga varderingar, vilket skulle krava ny modellering av
resmatriserna och kanske en kompletterande modell for val mellan bil och kollektivtrafik.

For jarnvagstrafik finns for nérvarande foljande planer:

e Fdlja utvecklingen av eventuellt tillkommande kommersiella jarnvagslinjer. Fér 2012 har Skandinaviska
Jernbanor AB planer pa att fran april anvanda ett tilldelat taglage pad morgonen mellan Hallsberg och Stockholm
och pa eftermiddagen i omvand riktning. Veolia har av Trafikverket erhallit ett tdglage pd morgonen fran
Goteborg till Stockholm och pa eftermiddagen i omvand riktning. Om Veolia inte utnyttjar denna option 6vervager
Skandinaviska Jernbanor AB att ta dver detta tdglage. For nuvarande och eventuellt kommande trafikering kan i
basta fall den reella efterfrageutvecklingen foljas, om jarnvagsfoéretagen lamnar sadana uppgifter. | alla
handelser beraknas samhallsekonomiska effekter med modellen, med verkliga efterfrageuppgifter och/eller med
simulerade.
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1 Inledning

Av Trafikanalys utvarderingsplan 2011-02-14 framgar att vi som ett moment i utvarderingen ska tillampa simuleringar.
Har redovisas resultat av tva fallstudier, A och B.

Fallstudie A géller en antagen ny kommersiell busslinje fran Nasby Park till Kista industriomrade.

Fallstudie B géller en antagen ny kommersiell busslinje fran Soédertélje till Fridhemsplan.

Genomgaende analyseras resultat med respektive utan samordning av taxan.

1.1 FOrutsattningar

1.1.1 Bussar och kostnader

Vi antar for bada fallen att kommersiell bussoperator sétter i trafik en linje med dubbeldackade bussar som ar 10 %
dyrare an vanliga SL ledbussar, vilket medger hégre standard.! Detta innebar att den har stérre utrymme per plats
och den antas upplevas som 30 % snabbare &n vanliga busslinjer. Denna upplevelse kan forklaras med att den antas
ha gratis tradlost internet, bekvama fallbara stolar, luftkonditionering etc., d v s turistbussklass.

Se nedan exempel p& exteriér och interiérer for den typen av buss.

Kostnader for SL: s linjer & dem som SL tillampar for olika trafikslag.

1.1.2 Scenarier i fallstudierna

| fallstudie A analyserar vi féljande scenarier dar linjen Nasby Park till Kista industriomrade ingar:
1. Linjen tillférs ett i 6vrigt ograverat SL-nét, med taxesamordning,
2. Linjen tillférs ett i 6vrigt ograverat SL-nat, utan taxesamordning,

3. Linjen tillférs men SL reducerar utbudet pa tva alternativt fem linjer, med taxesamordning,

! SL antar att denna typ av buss ar 10 % dyrare. Nobina, som driver trafik med samma typ av buss mellan Stockholm och Norrtlje,
uppger att den ar 5 % dyrare. Har har vi sdledes foljts SL: s antagande.
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| fallstudie B analyseras fyra scenarier dar den nya linjen ingar:

1. Den nya linjen tillfors ett i dvrigt ograverat SL-nat, med taxesamordning

2. Den nya linjen tillfors ett i dvrigt ograverat SL-nat, utan taxesamordning

3. En pendeltagsavgang per timme under hogtrafiktid dras in, med taxesamordning
4. En pendeltdgsavgang per timme under hogtrafiktid dras in, utan taxesamordning

For scenario 4 anpassas utbudet pa den nya linjen KOM748 sa att antalet sittplatser pa bussen ar minst lika stort
som det antal sittplatser som bortfaller nar pendeltdgsavgangen dras in.

Genomgaende antas att den nya linjen har samma taxa som SL. For ett fall har vi dock analyserat resultat om den
nya linjen tillampar ett hdgre pris.

1.1.3 Metod

Simuleringarna gérs med modellen Vips®. Denna ger resultat betraffande skillnader mellan en referenssituation och
en ny faktisk situation eller ett tdnkt scenario. Modellen anvander detaljerad information om linjenat, priser, kostnader,
genomsnittliga turintervall och aktider enligt tidtabeller. Resenarerna antas minimera den generaliserade
reskostnaden, det vill sdga restidskomponenter plus resans pris, uttryckt i samma enhet med hjélp av tidsvarden,

d v s hur mycket resendrer antas vara villiga att betala for restidsférkortningar, tidsvarden som hamtas fran ASEK 4.
Modellen inkluderar samtliga fardmedel, dock inte bil i regional trafik dér bilresor beaktas med elasticitetsmodell.

Vips kan anvandas till att simulera effekter exempelvis av andrade linjedragningar, priser eller turintervall pa linjer,
eller av att konkurrenter kommer in pa marknaden.

Modellen beaktar alla kombinationer av linjer och fardmedel for resor fran start till mal, d v s hela resan och ger
darmed en helhetsbild ur ett trafikslagsévergripande perspektiv.

Modellen kan fér en ny tankt situation relativt den nuvarande berakna:

o Efterfrdigeomférdelningar mellan trafikslag

e Marknadsandelar for olika operatorer.

o Intakter och kostnader for olika transportforetag inom tag, flyg, buss, lokal kollektivtrafik etc.

o Intakter och kostnader for olika linjer inom varje transportforetag.

e Statens och kommuners finanser

e Forandring av resenarernas restidskomponenter och pris i varje resrelation, totalt och per resenarskategori.

e Forandring av tillganglighet (restid eller pris) for personer med mal i X-omrade, totalt och per resenarskategori.
e FOréndring av externa effekter

e Samhallsekonomiskt nettoresultat

Har beaktar vi enbart resenarernas nytta och operatérernas finanser. Normalt bor for samhéllsekonomiskt utfall ocksa
forandring av externa effekter beaktas, men eftersom vi har bara rér en enda busslinje i respektive studie har vi
bortsett fran den effekten. Det bor ocksa observeras att forandringar av externa effekter generellt sett &r sma i
forhallande till effekter for standarden i form av restider och pris. Dessutom ska hansyn tas till skatteffekter. Minskad
biltrafik ger mindre externa effekter men samtidigt bortfaller skatteintakter fran biltrafiken. | urbana omraden blir
nettoeffekten svagt negativ, d v s minskad biltrafik minskar det samhéllsekonomiska nettot.

For att uppskatta foréndring av antal kollektivtrafikresor har den i Vips inbyggda elasticitetsmodellen anvéants.

2 Det finns ocks& andra simuleringsmodeller fér persontransporter varav den mest kanske kanda i Sverige ar Sampers. Den &r pa
olika satt mer begransad &n Vips exempelvis vad géller taxehantering och majlighet att skilja p& operatorer, och ar darmed inte
anvandbar for vara syften. Efterfragan genereras inte inom Vips utan hamtas fran Sampers resmangdsgenerator.
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Fallstudie A: Kommersiell
linje Nasby Park till Kista
industriomrade




1 FoOrutsattningar

1.1 Scenario

Har analyseras en ny téankt busslinje fran Nasby Park till Kista industriomrade via Norrortsleden. Vi har forutsatt att
linjen gar i bada riktningarna med 15 minuters turintervall.

Vi kallar den nya linjen KOM2. | tabellen nedan anges strackningen, med hallplatser, aktider och avstand, i riktning
fran Nasby Park till Kista industriomrade, darefter vander bussen med samma hallplatser i omvand ordning.
Strackningen framgar ocksa av kartan till hoger dar linjen ar bldmarkerad.

Linje Hpl Aktid Km
KOM2  |Flottiljv 0 0
KOM2 Nasby slott 1,3 0,58
KOM2 Slottsv 1,85 0,82
KOM2  |Nasbyp 3,15 1,47
KOM2 Koltrastv 4,15 2,01
KOM2  |Kutterv 465 2723
KOM2  |Maskinv 515 2,64
KOM2 Ornstig 5,65 2,96
KOM2  |R-NtrfplC 625 331
KOM2  |Nasbydal 675 3,47
KOM2 Grindts:a 7,85 3,96
KOM2 Grindt n:a 8,95 4,49
KomM2  |Grindtskol 9,55 4,70 FEEEER. 1. . .., TR Al ey
KomM2  [Tibbleskol 1045  5,17|wtetre W N T |
KOM2 Utterv 11,65 5,78 ‘ o
KOM2  |Salgvag 124  622|"
KOM2  |Strakvag 133|682
KOM2  |Almvig 141 734
KOM2 Tradgardv 14,95 7,78
KOM2  |Hagbyvig 1565 8,13
KOM2  |Anbudsv 16,45 861 N Y U 4
KOM2  |Erikslund 172|  899]° . Enebyberg
KOM2  |Tabyv 183| 9,68 i Lanai
KOomM2  [TabyKyrkbyTpl 19,4 10,5 Edsviken b of
KOM2  |HagevN_led 266 189 . = |
KOM2  |Norgegatan 301 22,03 A\ = s |
KOM2  [KistaC 322 2378 R es e
KOM2  |KistaAlv 337 2442 N i ~
KOM2  [Torshamg 3a9| 2408 Stocksuna
KOM2  |Vidarsg 358]  2547]7 e amwor’ Nwowswa e

Den nya linjen ger snabbare resa an dagens forbindelser med SL. Dels beror den kortare restiden pa att vagen via
Norrortsleden &r snabbare &n den vag som dagens bussar har dels antas att bussen inte stannar vid de hallplatser
som har fa pa- eller avstigande.



2 Resultat med ograverad SL-trafik

2.1 Belastningar och efterfragan
Nedan visas beraknade férandringar i antal resor och andel direktresor.

Med taxesamordning

KORT I dag Fordndring
Absolut | Absolut | %
Antal resor 323176975192 159 | 0,06
Andel direktresor 32,41 0,00| 0,01
KUPONGER | dag Forandring
Absolut | Absolut| %
Antal resor 62282529 | 21734 | 0,03
Andel direktresor 39,39 -0,01|-0,03
Utan taxesamordning
KORT | dag Férandring
Absolut | Absolut| %
Antal resor 323176975| 92538 | 0,03
Andel direktresor 32,41 0,05 0,17
KUPONGER I dag Fordndring
Absolut | Absolut| %
Antal resor 62 282 529 7674 | 0,01
Andel direktresor 39,39 0,04| 0,10

Med taxesamordning beréknas antalet kortresor 6ka ungefar dubbelt sa mycket med som utan samordning och for
kupongresor ar 6kningen 3 ganger stérre med samordning. Okningarna i procent av alla resor lanet ar daremot
mycket sma eftersom det bara ar en linje som har tillkommit.

Antalet resor okar saledes som forvantat mer med taxesamordning an utan. Daremot okar andelen direktresor mer
utan samordning &n med. Skélet &r att det i forsta hand &r de som kan anvéanda linjen som direktforbindelse som &r
attraherade eftersom byten kostar extra.

Tabellerna nedan visar antal platser och belastning pad maximalt belastad lank.

Med taxesamordning
KOM2: KORT + KUPONG MED TAXESAMORDNING
Linje |Sittplatser/ | Sittplatser | Medelbel | Medelbel | Maxbel | Maxbel
avgang totalt riktning 1 | riktning 2 | riktning 1 | riktning 2
KOM2 84 1008 764 228 1090 673

Utan taxesamordning
KOM2: KORT + KUPONG UTAN TAXESAMORDNING
Linje |Sittplatser/ | Sittplatser | Medelbel | Medelbel | Maxbel | Maxbel
avgang totalt riktning 1 | riktning 2 | riktning 1 | riktning 2
KOM?2 84 1008 295 96 413 330

Vi ser att sittplatsutbudet gott och val klarar maxbelastningen utan taxesamordning, s& manga av resenarerna skulle
kunna vélja plats i bussen. Med taxesamordning kan det mdéjligen vara ont om sittplatser pa mest belastade lankar
under mest belastade timme under hogtrafiktid. Samtliga berdknas dock kunna fa sittplats om intervallet pa 15
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minuter fordelas med 10 minuter under maxtimmen (som enligt SL har halften av efterfrdgan under
tretimmarsperioden) och med 20 minuter under 6vriga tva timmar.

Foljande tabeller visar berakningar av efterfragan uttryckt i antal pastigande och passagerarkilometer.

Med taxesamordning

KORT + KUPONGER I dag Forandring Forandring, %
Pastigande | Pass km | Pastigande | Pass km | Pastigande | Pass km

SL 656 295 | 4 525 813 -2345| -17 202 -0,4 -0,4

KOM?2 2729 | 25244

TOTALT 656 295 |4 525 813 384 8042 0,1 0,2

Utan taxesamordning

KORT + KUPONGER | dag Forandring Forandring, %
Pastigande | Pass km | Pastigande | Pass km | Pastigande | Pass km

SL 656 295 |4 525 813 -1407| -8018 -0,2 -0,2

KOM?2 1086 9937

TOTALT 656 295 | 4 525 813 -321 1919 0,0 0,0

Linje KOM2 beraknas fa nara tre ganger s stor efterfragan med som utan taxesamordning, medan SL far mindre
efterfrdgan med &n utan samordning. Skélet ar att manga utnyttjar det fria bytet till eller fran SL: s linjer nar det inte
kostar extra.

Utan taxesamordning berdknas antalet pastigande minska. Antal pastigande innehaller ocksd dem som byter och de
flesta av dem som d& valjer KOM2 undviker att byta till SL-linjer som medfor ett pristillagg.

Totalt sett berdknas antalet passagerarkilometer 6ka bade med och utan taxesamordning, men ékningen ar 4 ganger
sa stor med samordning.

Nastkommande tabeller anger hur stor andel som far direktresor med respektive utan taxesamordning.

Med taxesamordning

Linje KOM2 Andel med direktresa, %
totalt platser | sittplatser | Kupong | Kort | Snitt
1008 1008 11 12 12

Utan taxesamordning

Linje KOM2 Andel med direktresa, %
totalt platser | sittplatser | Kupong | Kort | Snitt
1008 1008 49 31 33

Sjalvfallet ar det en mycket stoérre andel som reser direkt med linje KOM2 om det inte finns taxesamordning, eftersom
byten kostar extra.

Tabellerna nedan visar antal pastigande och passagerarkilometer idag (JA) och med den nya linjen KOM2 (UA
KOM2) som trafikeras med dubbeldéackare kallad DDKOM, samt férandringar.
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Med taxesamordning

Férandring
Trafik Pastigande Passagerarkm Pastigande Pass. km
slag JA UA KOM2 JA UA KOM2 | UA KOM2-JA | UA KOM2-JA
LB 141 112 1394871339191 |1326478 -1625 -12 713
NB 119 664 119431 570693 569 278 -233 -1415
NBI 32251 32253 67 567 67 596 2 29
Pvagn 53 666 53560 | 887486 | 886439 -105 -1047
Tvagn 239768 239910 | 1361566 | 1364044 141 2479
BB 567 567 11776 11787 0 11
Bat 48 48 77 77 0 0
Svagn 5604 5595 23248 23213 -9 -35
RBvagn 7117 6 682 87 326 83 349 -435 -3977
SBvagn 4 346 4346 36 181 36 182 0 1
STOM 37 276 37 241 77 507 77 405 -34 -102
SSvagn 12 066 12 022 39397 39089 -44 -308
LBokéand 1298 1295 16 973 16 846 -3 -127
Slvagn 8 8 275 274 0 -1
ULLB 24 24 753 753 0 0
Farja 187 187 97 97 0 0
ULPvagn 257 258 3797 3801 0 4
SPVvagn 1036 1036 1903 1903 0 0
Summa SL | 656 295 653950 | 4525813 (4508611 -2 345 -17 202
DDKOM 2729 25244 2729 25244
Totalt 656 295 656 679 | 4 525 813 | 4 533 856 384 8044
Utan taxesamordning
Foérandring
Trafik Pastigande Passagerarkm Pastigande Pass. km
slag JA UA KOM2 JA UA KOM?2 | UA KOM2-JA | UAKOM2-JA
LB 141112 | 140085 |1 339191 |1 333009 -1 028 -6 182
NB 119 664 119521 570693 570 048 -143 -646
NBI 32251 32 250 67 567 67 567 -1 0
Pvagn 53 666 53631 887486 | 887224 -35 -263
Tvagn 239 768 239760 | 1361566 1362158 -9 593
BB 567 567 11776 11781 0 5
Bat 48 48 77 77 0 0
Svagn 5604 5604 23248 23249 0 1
RBvagn 7117 6932 87 326 85930 -186 -1396
SBvagn 4 346 4346 36 181 36 182 0 1
STOM 37 276 37 268 77 507 77 482 -8 -25
SSvagn 12 066 12 068 39397 39 407 2 9
LBokéand 1298 1297 16 973 16 858 -1 -115
Slvagn 8 8 275 274 0 0
ULLB 24 24 753 753 0 0
Farja 187 187 97 97 0 0
ULPvagn 257 258 3797 3798 0 1
SPVvagn 1036 1035 1903 1903 0 0
Summa SL | 656 295 654 888 | 4525813 | 4517 795 -1407 -8018
DDKOM 0 1086 0 9937 1086 9937
Totalt 656 295 655973 | 4525813 |4527 732 -321 1920

De flesta av SL: s trafikslag férlorar resenéarer och fler med taxesamordning. Men det &r vart att notera att vissa
trafikslag ocksa far fler resenarer, framst tunnelbanan.
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Kartorna nedan visar férandringar i antalet resenarer pa olika linjer, dar 6kningar ar grona (linje KOM2) och
minskningar roda (SL: s linjer).

Med taxesamordning
o I “‘,‘L(Fonb'nta- :rslw\a-!lhy B

ISUnca

mitariet Metria | LHR b i U ; == TS L e SN ol N .

Nedan visas beréknat antal byten mellan den nya linjen KOM2 och SL.

BYTEN MED
TAXESAMORDNING
Till Fran Summa
byten med
KOM2 | KOM2 SL-linjer
1250 1083 2333
BYTEN UTAN
TAXESAMORDNING
Till Fran Summa
byten med
KOM2 | KOM2 SL-linjer
317 295 612

Som vantat ar det betydligt fler byten mellan den nya linjen och SL med taxesamordning &n utan, nara fyra ganger
fler.



2.2 Intdkter och kostnader

Tabellen nedan visar det finansiella utfallet fér SL och fér linjen KOM2.

Med taxesamordning

FINANSER DIFFERENS FINANSER, Mkr

SL OCH KOM2 KUPONGER | KORT | SUMMA
INTAKTER SL -4,0|-11,6 -15,6
INTAKTER KOM2 3,3| 13,9 17,2
SUMMA INTAKTER 0,7 2,3 1,6
KOSTNADER SL 0,0
KOSTNADER KOM?2 18,8
SUMMA KOSTNADER 18,8
VINST SL -15,6
VINST KOM2 -1,6
VINST TOTALT -17,2

Utan taxesamordning

FINANSER DIFFERENS FINANSER, Mkr

SL OCH KOM2 KUPONGER | KORT | SUMMA
INTAKTER SL -4,0| -3,2 -7,2
INTAKTER KOM2 3,3| 13,2 16,4
SUMMA INTAKTER -0,7| 10,0 9,3
KOSTNADER SL 0,0
KOSTNADER KOM?2 18,8
SUMMA KOSTNADER 18,8
VINST SL -7,2
VINST KOM2 -2,4
VINST TOTALT 9,6

SL forlorar mer intakter med taxesamordning. Skalet ar att SL inte far extra intakter frdn dem som byter fran linje
KOM2.

Omvant ar den finansiella forlusten storre for linje KOM2 utan taxesamordning eftersom fa finner det vara vart att byta
fran SL-linjer nar det kostar extra.

Den sammantagna finansiella forlusten blir vasentligt storre med an utan taxesamordning, vilket i huvudsak beror pa
SL: s intaktsforluster.
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2.3 Resenarernas nytta

Tabellerna nedan visar férandringar av resenarernas standard per resa i genomsnitt i termer av generaliserad
kostnad (viktad restid och pris bada uttryckta i kronor), ocksa férdelat pa tid och pris. Dessutom anges
konsumentéverskott, vilket star for den sammanlagda forandringen for samtliga resenérer, uttryckt i miljoner kr per ar.

Med taxesamordning
RESENARERNAS

DIFFERENS STANDARD

STANDARD, MKR KUPONGER | KORT | SUMMA
Antal resor kollektivt, miljoner 0,02| 0,19 0,21
Gen kost, kr/resa -0,06 | -0,09
varav pris, kr -0,02 | 0,00
varav tid, kr -0,04 | -0,09
Nyttoforandring, mkr 3,9| 27,5 31,5
varav taxa, mkr 1,2 0,0 1,2
varav tid, mkr 2,7 27,5 30,2

Utan taxesamordning
RESENARERNAS

DIFFERENS STANDARD

STANDARD, MKR KUPONGER | KORT | SUMMA
Antal resor kollektivt, miljoner 0,01 | 0,09 0,10
Gen kost, kr/resa -0,02 | -0,04
varav pris, kr 0,01| 0,03
varav tid, kr -0,04 | -0,07
Nyttoforandring, mkr 1,4| 13,3 14,7
varayv taxa, mkr -0,8| -9,2 -10,0
varav tid, mkr 22| 22,5 24,8

Vi ser att resenarernas nytta ar drygt dubbelt s& stor med som utan taxesamordning.

Utan samordning uppstar en forlust i form av taxa eftersom det inte tillats fria byten mellan SL:s linjer och den
tillkommande linjen KOM2. Vinsten i form av tid &r ungeféar 20 procent htgre med &n utan taxesamordning.

Vinsten i form av tid ar ungeféar 20 procent hogre med an utan taxesamordning.

Tabellerna nedan ger exempel p& resrelationer som vinner mest med taxesamordning. Férandring i antal kollresor
och generaliserad kostnad anges i procent, medan férandringar av tidskomponenter och priser anges i absoluta tal.
Den fdrsta tabellen visar situationen utan den nya linjen (JA).

JA, utan linje KOM2

Start Mal Antal |Avstand | Ak- | Vinte- | Gang- | Bytes- | Antal | Taxa Gen
resor km tid tid tid tid |byten| kr |kost, min
KLASRO V ENSTA 17,09 19,76 | 31,70 3,05| 13,90 | 18,46 | 2,05|12,00 127,12
O VALBRINK | N HUSBY 23,63 18,98 | 31,59 7,97 | 13,73 | 12,06 | 2,05|12,00 124,91
O VALBRINK | KISTA GARD | 202,96 19,41 | 32,21 7,87 | 13,61 | 12,32 | 1,81 12,00 124,52
O VALBRINK | OVRE KISTA | 218,98 19,70 | 36,09 7,80 | 10,73 | 10,55| 1,97 (12,00 119,78
O VALBRINK | KISTA C 157,52 19,70 | 36,09 7,80 | 13,13 | 10,55| 1,97 (12,00 124,58
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UA, med linje KOM2

Start Mal Antal | Avstand | Ak- | Vinte- | Gang- | Bytes- | Antal | Taxa Gen
resor km tid tid tid tid |byten| kr |kost, min
KLASRO V ENSTA 24,46 13,14 | 15,08 6,13 | 13,78 0,94| 0,14 (12,00 70,50
O VALBRINK | N HUSBY 33,88 15,76 | 16,28 6,15| 12,36 0,99| 0,14 (12,00 68,52
O VALBRINK | KISTA GARD 290,27 15,76 | 16,28 6,15| 12,36 0,99| 0,14 12,00 68,52
O VALBRINK | OVRE KISTA | 314,44 16,61 | 18,38 6,15| 9,36 0,99| 0,14 12,00 63,99
O VALBRINK | KISTA C 224,90 16,61 | 18,38 6,15| 11,76 0,99| 0,14 12,00 68,79
UA-JA
Start Mal Antal |Avstand | Ak- | Vinte- | Gang- | Bytes- | Antal | Taxa | Gen
resor, % km tid tid tid tid |byten| kr |kost,%
KLASRO V ENSTA 43 -6,61|-16,62| 3,08| -0,12|-17,52| -1,91 | 0,00 -45
O VALBRINK | N HUSBY 43 -3,22 (-15,30| -1,82| -1,37|-11,07| -1,91| 0,00 -45
O VALBRINK | KISTA GARD 43 -3,65|-15,92| -1,72| -1,24|-11,33 | -1,67 | 0,00 -45
O VALBRINK | OVRE KISTA 44 -3,09|-17,71| -1,65| -1,37| -9,56| -1,83| 0,00 -47
O VALBRINK | KISTA C 43 -3,09(-17,71| -1,65| -1,37| -9,56| -1,83 | 0,00 -45

Vi ser att férbéattringarna ar stora. Aktiden minskar med omkring 15 minuter, oviktat. Men vi har dessutom antagit att
tiden upplevs som 30 procent lagre, varfor den vinst som anges av generaliserad kostnad inberaknar denna
bekvamlighetsvinst.

Anmarkningsvart att i dessa relationer medfér linje KOM2 att resenarerna far ungefar 2 byten farre.

Vilka omraden som vinner och hur mycket anges nedan i kartform, utan respektive med taxesamordning. Cirklarnas
area &r proportionella mot vinsten per resenér, uttryckt i generaliserad kostnad, multiplicerat med antal kortresenéarer.

Med taxesamordning

Utan taxesamordning

Med taxesamordning far fler omréden 6kad standard och stérre standardférbéttringar.
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2.4 Samhallsekonomi

Tabellerna nedan sammanfattar de samhallsekonomiska utfallet.

Med taxesamordning

SAMHALLSEKONOMI SUMMA
NYTTA OCH FINANSER Mkr/ar
NYTTA 31,5
INTAKTER-KOSTNADER -17,2

SAMHALLSEKONOMISKT NETTO 14,2

Utan taxesamordning

SAMHALLSEKONOMI SUMMA
NYTTA OCH FINANSER Mkr/ar
NYTTA 14,7
INTAKTER-KOSTNADER -9,6
SAMHALLSEKONOMISKT NETTO 5,2

Vi ser att resenarernas nytta éverstiger den finansiella férlusten varfor introduktion av KOM2 synes vara
samhallsekonomiskt I6nsam, &ven utan samordning av taxan. Nettoresultat &r dock nara 3 ganger sa stort med som
utan taxesamordning.

2.5 Slutsatser av fallstudie A med ograverad SL-trafik

Studien indikerar att en ny busslinje kan ge vinster for resendrerna och vara samhéallsekonomiskt l6nsam.

Detta resultat kan dock inte uppnas med kommersiell trafik eftersom denna inte &r foretagsekonomiskt lonsam.

3 Resultat om SL minskar utbudet

En frdga man kan stélla sig &r om SL valjer att reducera utbudet pa vissa linjer pa grund av konkurrensen och vad i
sa fall det samhallsekonomiska utfallet blir.

3.1 Belastningar och efterfragan

Nasta tabell visar vilka av SL: s linjer forlorar respektive vinner i antal pastigande och passagerarkilometer som reser
med periodkort. Detta resultat anvéands for att testa effekterna av att SL reducerar utbudet for att om mdjligt begrénsa
forlusten av intékter. Vi begransar oss till fallet med taxesamordning.

Med taxesamordning

Effekter pa resor med periodkort med SL: s linjer; storsta minskningar

Strackning I dag Fordndring Forandring, %
Minskningar Linje | Pastigande | Pass km | Pastigande | Pass km | Pastigande | Pass km
Taby C-Taby C 619 683 1356 -272 -589 -40 -43
FruaT-MorbyT 14MG6Fr 13586 | 78577 -267 | -1592 -2 -2
Morby-Jakobsb busstn | 178A 1535| 10496 -157 | -1815 -10 -17
OrmstaRB-OStaRB ROrmA 1316| 15755 -136| -1252 -10 -8
AkbSt-KistaC 6858 349 5976 -133| -2166 -38 -36
Okningar

HagsaT-HasStrT 19H&Ha 11503 | 74135 33 51 0 0
Taby C-Taby C 614 295 646 36 72 12 11
Villingby-SollStnBO 179A 1997 | 11804 40 114 2 1
AkeshT-SkarpnT 17AkSk 7864 | 31230 41 66 1 0
AkallaT-KungstrT 11AkKu 9048 | 65529 387 3934 4 6
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Ett antagande &r att SL valjer att reducera antalet avgangar pa den linje som férlorar mest procentuellt, d v s
reducerar frekvensen med 40 procent for linjerna 619 och 685B.

Ett annat antagande &r att SL reducerar trafiken pa ytterligare tre linjer som forlorar efterfrdgan, d v s pA sammanlagt
fem linjer.

3.2 Intakter och kostnader
Nedan visas resultatet da utbudet pa tva av SL: s linjer reduceras.
FINANSER DIFFERENS FINANSER, Mkr
SL OCH KOM2 KUPONGER | KORT | SUMMA
INTAKTER SL -4,2-12,1 -16,3
INTAKTER KOM?2 3,4| 14,3 17,7
SUMMA INTAKTER -0,7 2,2 1,4
KOSTNADER SL -3,1
KOSTNADER KOM2 18,8
SUMMA KOSTNADER 15,7
VINST SL -13,2
VINST KOM2 -1,1
VINST TOTALT -14,3

Tabellen nedan visar differensen mellan det finansiella utfallet med reducerad SL-trafik pa tva linjer och utan
reduktion av trafiken.

FINANSER
SL OCH KOM2 Differens
INTAKTER SL -0,7
INTAKTER KOM2 0,5
SUMMA INTAKTER -0,2
KOSTNADER SL -3,2
KOSTNADER KOM2 0,0
SUMMA KOSTNADER -3,2
VINST SL 2,5
VINST KOM2 0,5
VINST TOTALT 3,0

SL: s finanser forbattras nagot genom att kostnadsminskningen av utbudsreduktionen &r storre an
intaktsminskningen.

Det finansiella utfallet for linje KOM2 ar nagot mindre negativt eftersom fler véljer denna linje i stallet for de av SL: s
linjer som har reducerad frekvens.
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Nedan visas resultatet da utbudet pa fem av SL: s linjer reduceras.

FINANSER DIFFERENS FINANSER, Mkr

SL OCH KOM2 KUPONGER | KORT | SUMMA
INTAKTER SL -4,5| -14,7 -19,2
INTAKTER KOM2 3,5| 15,9 19,4
SUMMA INTAKTER -1,0 1,1 0,1
KOSTNADER SL -8,9
KOSTNADER KOM?2 18,8
SUMMA KOSTNADER 9,9
VINST SL -10,4
VINST KOM2 0,6
VINST TOTALT -9,8

Tabellen nedan visar differensen mellan det finansiella utfallet d& fem SL-linjer har reducerat utbud och utfallet utan
reduktion.

FINANSER

SL OCH KOM2 Differens
INTAKTER SL -3,6
INTAKTER KOM2 2,2
SUMMA INTAKTER -1,5
KOSTNADER SL -8,9
KOSTNADER KOM2 0,0
SUMMA KOSTNADER -8,9
VINST SL 5,3
VINST KOM2 2,2
VINST TOTALT 7,5

Vi ser att den kommersiella linjen beraknas kunna ga med en liten vinst, men ar férutsattningen att SL reducerar
utbudet sa att kostnadsbesparingen blir stérre an intaktsforlusten.

3.3 Resenarernas nytta

Om utbudet minskar pa tva av SL: s linjer erhélls foljande resultat.

Resenarernas standard

RESENARERNAS DIFFERENS STANDARD
STANDARD, MKR KUPONGER | KORT | SUMMA
Antal resor kollektivt, miljoner 0,02| 0,18 0,20
Gen kost, kr/resa -0,06 | -0,08
varav pris, kr -0,02| 0,00
varayv tid, kr -0,04 | -0,08
Nyttoforandring, mkr 3,8| 25,8 29,6
varav taxa, mkr 1,2 0,0 1,2
varav tid, mkr 2,6| 25,8 28,4

Vi ser att resenarernas nyttoférandring sjalvfallet blir mindre nar SL reducerar utbudet pa dessa tva linjer.



Om utbudet minskar pa fem av SL: s linjer erhélls féljande resultat.

RESENARERNAS DIFFERENS STANDARD
STANDARD, MKR KUPONGER | KORT | SUMMA
Antal resor kollektivt, miljoner 0,01| 0,09 0,11
Gen kost, kr/resa -0,04| -0,04
varav pris, kr -0,02| 0,00
varav tid, kr -0,02 | -0,04
Nyttoforandring, mkr 2,8 12,8 15,6
varav taxa, mkr 1,3 0,0 1,3
varav tid, mkr 1,5| 12,8 14,3

Om utbudet reduceras pa fem linjer ar nyttovinsten ungefar halften av den som erhélls utan reduktion av utbudet.

3.4 Samhallsekonomi

Om utbudet minskar pa tva av SL: s linjer erhélls féljande resultat.

Samhallsekonomi

SAMHALLSEKONOMI SUMMA
NYTTA OCH FINANSER Mkr/ar
NYTTA 29,6
INTAKTER-KOSTNADER -14,3
SAMHALLSEKONOMISKT NETTO 15,3

Tabellen nedan visar differensen mellan det samhéllsekonomiska utfallet med reducerad SL-trafik pa tva linjer och
utfallet utan reduktion av utbudet.

SAMHALLSEKONOMI

NYTTA OCH FINANSER Differens
NYTTA -1,9
INTAKTER-KOSTNADER 3,0
SAMHALLSEKONOMISKT NETTO 1,1

Nyttan blir lagre men det samhallsekonomiska nettot nagot hogre om SL minskar utbudet, framst for att SL: s intakter
minskar mindre &n kostnaderna.

Om utbudet minskar pa fem av SL: s linjer erhalls féljande resultat.

SAMHALLSEKONOMI SUMMA
NYTTA OCH FINANSER Mkr/ar
NYTTA 15,6
INTAKTER-KOSTNADER -9,8
SAMHALLSEKONOMISKT NETTO 5,8

Det samhallsekonomiska nettot ar vasentligt mindre om SL reducerar utbudet pa fem linjer, 5,8 mkr jamfort med 14,2
mkr utan reduktion.

Tabellen nedan visar differensen mellan det samhéllsekonomiska utfallet med reducerad SL-trafik p& fem linjer och
utfallet utan reduktion av utbudet.

SAMHALLSEKONOMI

NYTTA OCH FINANSER Differens
NYTTA -15,9
INTAKTER-KOSTNADER 7,5
SAMHALLSEKONOMISKT NETTO -8,5
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3.5 Om den kommersiella linjen tar ut ett hogre pris?

Vi har ocksa testat effekten att priset for periodkort &r 50 procent hogre pa den kommersiella linjen jamfort med priset
pa SL: s periodkort. Resultatet blev att linjen fick lagre efterfragan och darmed skulle géra en @nnu stérre forlust. Ett
hogre pris mojliggor séledes inte foretagsekonomisk vinst.

3.6 Slutsatser av fallstudie A med reducerad SL-trafik

Simuleringarna visar att kommersiella linjer skulle kunna ga med vinst om SL reducerar utbudet. Men forutsattningen
ar att SL reducerar utbudet s& mycket att a) kommersiella linjer tar dver tillrackligt mycket av efterfragan, b) att SL: s
kostnader darmed sjunker rejalt. Eftersom utbudet &r mindre blir emellertid resenérernas nytta och det
samhallsekonomiska utfallet ocksa vasentligt mindre.
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~allstudie B: Kommersiell
Inje Sodertalje till
—ridhemsplan




1
1.1

FoOrutsattningar

Scenarier

Har analyseras en ny kommersiell linje fran Sodertélje till Fridhemsplan.

Vi kallar den nya linjen KOM748. Nedan visas strackningen, med aktider och avstand, i riktning fran Sodertilje till
Fridhemsplan (pastigning bara i Sddertalje, Fittja och Lilieholmen), darefter vander bussen med samma hallplatser i

omvand ordning. Strackningen, markerad i blatt, framgar ocksa av kartan till hoger.

Linje Hallplats Aktid Km - ¢ : T e S o
KOM748  [sadC 0 0 <o, W gl e
KOM748 |Torekillg 1,4 0,57 i e SpRROIm A
KOM 748  |Jovisg 2,6 0,94 2 o e Sav
KOM748 _|Polhemsg 44 152 T s <=
KOM748 |Fittja 19,4 17,92|f : R T S
KOM 748 |Vistbergav 34,4 29,92 m G AR “"‘gm '\j\“"?‘f'
KOM748 |LiljhB 394 32,44 : . e
KOM748  [Marievik 41,9 32,89 e B W
KOM 748  |Hornstull 44,7 33,68 : / _ﬁﬁﬁr;‘;nw— — 1//‘ . v
KOM748  |Vasterbpl 47,2 35,2 . s/ T
KOM748  |Fridhpl 49,2 35,9 . e e

Den nya linjen ger snabbare resa mellan vissa omraden &n dagens SL-bussar och pendeltag. Dels beror den kortare
restiden pa att den anvander mer motorvag an dagens bussar dels att den inte stannar vid de hallplatser som har fa
pa- eller avstigande.

Vi analyserar tva fall, dels att den nya linjen infors utan att SL reagerar med reduktion av trafik (avsnitt 2), dels att

man skulle vélja att dra in en av fyra pendeltdgsavgangar per timme under hogtrafik (avsnitt 3).
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2 Resultat med ograverad SL-trafik

2.1 Belastningar och efterfragan

Nedan visas beréknade férandringar i antal resor och andel direktresor.

Med taxesamordning

KORT I dag Fordndring
Absolut | Absolut | %
Antal resor 323176 975|428 656 | 0,13
Andel direktresor 32,40 -0,08 | -0,26
KUPONGER I dag Fordndring
Absolut | Absolut | %
Antal resor 62282528 | 19306 0,03
Andel direktresor 39,01 -0,07 | -0,18

Utan taxesamordning

KORT I dag Forandring
Absolut | Absolut | %
Antal resor 323176975| 37917|0,01
Andel direktresor 32,40 0,01 (0,03
KUPONGER | dag Forandring
Absolut | Absolut | %
Antal resor 62 282 528 -143 | 0,00
Andel direktresor 39,01 0,00 0,00

Antalet kollresor beréknas oka mer an 10 ganger mer med &an utan taxesamordning. Utan samordning minskar till och
med antalet resor nagot.

Antalet resor 6kar sdledes som forvantat mer med taxesamordning &n utan. Skalet ar att med taxesamordning finner
manga det vart att byta mellan KOM748 och SL, men inte att vélja KOM748 for direktresa.

Tabellerna nedan visar antal platser och belastning pd maximalt belastad lank.

Med taxesamordning
KOM748: KORT + KUPONG MED TAXESAMORDNING
Linje | Sittplatser/ | Sittplatser | Medelbel | Medelbel | Maxbel | Maxbel
avgang totalt riktning 1 | riktning 2 | riktning 1 | riktning 2

KOM748 84 2520 2132 836 2 586 1112

Utan taxesamordning
KOM748: KORT + KUPONG UTAN TAXESAMORDNING
Linje |Sittplatser/ | Sittplatser | Medelbel | Medelbel | Maxbel | Maxbel
avgang totalt riktning 1 | riktning 2 | riktning 1 | riktning 2
KOM748 84 2520 148 92 182 145

Utan taxesamordning &r belastningen pa den nya linjen en brakdel av den man far med taxesamordning.

Som framgar &r maxbelastningen pa den nya linjen med samordning mycket hog. Samtliga beraknas dock kunna fa
sittplats om intervallet pa 6 minuter fordelas med 3,75 minuter under maxtimmen (som enligt SL har halften av
efterfrdgan under tretimmarsperioden) och med 7,50 minuter under évriga tva timmar.
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Foljande tabeller visar berakningar av efterfragan uttryckt i antal pastigande och passagerarkilometer

Med taxesamordning

KORT + KUPONGER | dag Foérandring Forandring, %
Pastigande | Pass km | Pastigande | Pass km | Pastigande | Pass km

SL 657 474 |4 528 692 -3124 | -94 188 -0,5 -2,1

KOM748 5638 | 106 500

TOTALT 657 474 |4 528 692 2514 12312 0,4 0,3

Utan taxesamordning

KORT + KUPONGER | dag Foérandring Forandring, %
Pastigande | Pass km | Pastigande | Pass km | Pastigande | Pass km

SL 657 474 |4 528 692 -432 | -8226 -0,1 -0,2

KOM748 375 8 609

TOTALT 657 474 |4 528 692 -57 383 0,0 0,0

Utan taxesamordning berdknas linje KOM748 fa bara 1/8 av den efterfragan man far med taxesamordning.
Med taxesamordning forlorar SL:s linjer 8 ganger fler resande &n utan samordning.

Totalt sett berdknas antalet passagerarkilometer 6ka bade med och utan taxesamordning, men 6kningen &ar nara 30
ganger sa stor med samordning.

Utan taxesamordning beraknas antalet pastigande minska nagot. Skalet ar att de flesta av dem som da véljer
KOM748 undviker att byta till SL-linjer som medfor ett pristillagg.

Nastkommande tabeller anger hur stor andel som far direktresor med respektive utan taxesamordning.

Med taxesamordning

Linje KOM748 | Andel med direktresa, %
Totalt | Sitt- Kupong | Kort | Alla
platser | platser

2520 | 2520 2 2 2

Utan taxesamordning

Linje KOM748 | Andel med direktresa, %
Totalt | Sitt- Kupong | Kort | Alla
platser | platser

2520 | 2520 87 34 37

Sjélvfallet ar det en mycket stérre andel som reser direkt med linje KOM748 om det inte finns taxesamordning,
eftersom byten kostar extra.
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Tabellerna nedan visar antal pastigande och passagerarkilometer idag (JA) och med den nya linjen KOM748 (UA

KOM748) som trafikeras med dubbeldéackare kallad DDKOM, samt férandringar.

Med taxesamordning

Forandring
Trafik- Pastigande Passagerarkm Pastigande Pass. km
slag JA UA KOM748 JA UA KOM748 | UA KOM748-JA | UA KOM748-JA
LB 142 314 142 723 | 1344 946 1347 414 408 2 468
NB 120 160 120203 573 865 574 806 43 940
NBI 32237 32 206 67 549 67 150 -31 -399
Pvagn 53514 51318 | 883769 820 042 -2197 -63 726
Tvagn 239 740 2388891362193 1341 860 -851 -20333
BB 564 564 11688 11 689 0 1
Bat 48 48 77 77 0 0
Svagn 5 604 5 605 23 247 23 252 1 5
RBvagn 7 035 7 035 85330 85335 0 5
SBvagn 4346 4347 36181 36 189 1 8
STOM 37 410 37 309 77 794 77 093 -100 -702
SSvagn 12023 11972 39228 39 165 -51 -63
LBokand 973 626 16 386 3992 -347 -12 394
Slvagn 0 0 3 3 0 0
ULLB 15 15 471 471 0 0
Farja 187 187 97 96 0 0
ULPvagn 269 269 3967 3967 0 0
SPVvagn 1035 1035 1901 1902 0 1
Summa SL | 657 474 654 350 | 4 528 692 4 434 503 -3124 -94 188
DDKOM 0 5638 0 106 500 5638 106 500
Totalt 657 474 659988 | 4528 692 4541 003 2514 12 312
Utan taxesamordning
Fordndring
Trafik- Pastigande Passagerarkm Pastigande Pass. km
slag JA UA KOM748 JA UA KOM748 | UA KOM748-JA | UA KOM748-JA
LB 142 314 142 308 | 1 344 946 1345998 -7 1053
NB 120 160 119 877 573 865 572 756 -283 -1110
NBI 32237 32263 67 549 67 633 27 84
Pvagn 53514 53407 | 883769 880 059 -107 -3709
Tvagn 239 740 2394371362193 1358143 -303 -4 050
BB 564 564 11688 11 688 0 0
Bat 48 48 77 77 0 0
Svagn 5604 5604 23247 23248 0 1
RBvagn 7 035 7 035 85330 85 331 0 1
SBvagn 4346 4346 36181 36 182 0 1
STOM 37410 37 364 77 794 77 674 -45 -120
SSvagn 12023 12 033 39228 39319 10 91
LBokand 973 1250 16 386 15918 277 -468
Slvagn 0 0 3 3 0 0
ULLB 15 15 471 471 0 0
Farja 187 187 97 97 0 0
ULPvagn 269 269 3967 3967 0 0
SPVvagn 1035 1035 1901 1901 0 0
Summa SL | 657 474 657042 | 4528 692 4520 465 -432 -8 226
DDKOM 0 375 0 8 609 375 8 609
DDKOM 657 474 657 417 | 4528 692 4529 074 -57 383
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Framst &r det pendeltdg och tunnelbana som forlorar resenarer bade med och utan taxesamordning, men vasentligt
fler med samordning.

Kartorna nedan visar férandringar i antalet resenéarer pa olika linjer, dar 6kningar ar gréna (linje KOM748) och
minskningar réda (SL: s linjer). Framst ar det pendeltaget som forlorar resenédrer men aven busslinje 748 mellan
Sodertéalje och Lilieholmen.

Med taxesamordning Utan taxesamordning

Backabory gy - A LT I

Stenhamra Os Stenhamra

Morby ¥ Nockeny
Orottningholm \

Tuteholm" | Troxhammar

Kungshatian

Riom
Tullinge ¥

Salem | Tumba

2.2 Intakter och kostnader

Tabellen nedan visar det finansiella utfallet fér SL och for linjen KOM748.

Med taxesamordning

FINANSER DIFFERENS FINANSER, Mkr

SL OCH KOM748 KUPONGER | KORT | SUMMA
INTAKTER SL -3,8| -8,2 -12,0
INTAKTER KOM748 41| 134 17,5
SUMMA INTAKTER 03| 5,2 5,5
KOSTNADER SL 0,0
KOSTNADER KOM748 62,5
SUMMA KOSTNADER 62,5
VINST SL -12,0
VINST KOM748 -45,0
VINST TOTALT -57,0

Utan taxesamordning

FINANSER DIFFERENS FINANSER, Mkr

SL OCH KOM748 KUPONGER | KORT | SUMMA
INTAKTER SL 04| -1,8 -2,2
INTAKTER KOM748 05| 4,7 5,2
SUMMA INTAKTER 01| 29 3,0
KOSTNADER SL 0,0
KOSTNADER KOM748 62,5
SUMMA KOSTNADER 62,5
VINST SL 22,2
VINST KOM748 -57,3
VINST TOTALT -59,5

SL forlorar mer intakter med &n utan taxesamordning. Skélet &r att de som byter fran linje KOM748 till SL: s linjer inte

ger SL intakter fran de bytande.
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Det finansiella resultatet &r samre for linje KOM748 utan taxesamordning eftersom fa tycker det ar vart att byta fran
SL-linjer nar bytet kostar extra.

2.3 Resenarernas nytta

Tabellerna nedan visar férandringar av resenédrernas standard per resa i genomsnitt i termer av generaliserad
kostnad (viktad restid och pris bada uttryckta i kronor), ocksa fordelat pa tid och pris. Dessutom anges
konsumentéverskott, vilket star for den sammanlagda forandringen for samtliga resenérer, uttryckt i miljoner kr per ar.

Med taxesamordning

RESENARERNAS DIFFERENS STANDARD
STANDARD, MKR KUPONGER | KORT | SUMMA
Antal resor kollektivt, miljoner 0,02| 0,43 0,45
Gen kost, kr/resa -0,06 | -0,20
varav pris, kr -0,01| 0,00
varav tid, kr -0,06 | -0,20
Nyttoforandring, mkr 3,9| 63,2 67,2
varav taxa, mkr 03| -03 0,0
varav tid, mkr 3,6| 63,6 67,2

Utan taxesamordning

RESENARERNAS DIFFERENS STANDARD
STANDARD, MKR KUPONGER | KORT | SUMMA
Antal resor kollektivt, miljoner 0,00 0,04 0,04
Gen kost, kr/resa 0,00 | -0,02
varav pris, kr 0,00 0,01
varav tid, kr 0,00| -0,03
Nyttoforandring, mkr 0,0 6,8 6,8
varav taxa, mkr 00| -32 -3,2
varav tid, mkr 0,0| 100 10,0

Vi ser att resenarernas nytta ar nara 10 ganger sa stor med som utan taxesamordning.

Utan samordning uppstar en forlust i form av taxa eftersom det inte tillats fria byten mellan SL:s linjer och den
tillkommande linjen KOM748.

Vinsten i form av tid &r ungefar 7 ganger stérre med &n utan taxesamordning.

Tabellerna nedan ger exempel pa resrelationer som vinner mest med taxesamordning. Férandring i antal resor och
generaliserad kostnad anges i procent, medan férandringar av tidskomponenter och priser anges i absoluta tal. Den
forsta tabellen visar situationen utan den nya linjen (JA).

JA, utan linje KOM748
Start Mmal Antal | Avstand | Ak- | Vante- | Gang- | Bytes- | Antal | Taxa Gen

resor km tid tid tid tid |byten| kr |kost, min
KARLSVIK STALJE SJH 14,66 34,66 | 47,43 2,46 | 8,18 8,33 | 1,67 12,00 128,28
KARLSVIK TALIEGYMNA | 14,66 34,66 | 47,43 2,46 | 8,18 8,33| 1,67 12,00 128,28
PONTPARKEN | STALJE S/H 22,03 35,68 | 49,20 1,71 9,90| 896| 1,82|12,00 133,18
FREDHALL S STALJE SJH 22,36 38,83 | 53,32 1,96 | 11,66 | 10,41 | 2,45|12,00 145,91
S:T ERIKSG TALIEGYMNA | 14,82 36,20 | 50,48 1,64 | 7,98 9,10| 1,84 12,00 130,49
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UA, med linje KOM748

Start Mal Antal | Avstand | Ak- | Vinte- | Gang- | Bytes- | Antal | Taxa Gen
resor km tid tid tid tid |byten| kr |kost, min
KARLSVIK STALJE SJH 21,27 34,32 | 37,98 2,51 5,50 0,36| 0,12 (12,00 69,59
KARLSVIK TALEGYMNA | 21,27 34,32 | 37,98 2,51| 5,50 0,36| 0,12 (12,00 69,59
PONTPARKEN | STALJE SJH 31,67 34,35 | 38,34 2,38| 7,87 0,44| 0,15|12,00 74,95
FREDHALL S STALJE SJH 31,57 34,83 | 40,57 3,25| 6,07 3,31| 1,15(12,00 88,50
S:T ERIKSG TALJEGYMNA | 21,25 34,44 | 38,90 1,86 | 6,60 0,93| 0,3112,00 73,13
UA-JA
Start Mal Antal |Avstand | Ak- | Vinte- | Gang- | Bytes- | Antal | Taxa | Gen
resor, % km tid tid tid tid |byten| kr |kost,%
KARLSVIK STALJE SJH 45 -0,34| -9,45 0,06 | -2,68| -7,97| -1,55| 0,00 -46
KARLSVIK TALIEGYMNA 45 -0,34| -9,45 0,06 | -2,68| -7,97| -1,55| 0,00 -46
PONTPARKEN | STALJE SJH 44 -1,33 [ -10,86 0,68| -2,02| -852| -1,66| 0,00 -44
FREDHALL S STALJE SJH 41 -4,00 | -12,74 1,29 | -5,58| -7,09| -1,30| 0,00 -39
S:T ERIKSG TALJEGYMNA 43 -1,76 | -11,58 0,21| -1,38| -8,17| -1,54| 0,00 -44

Vi ser att standarden okar kraftigt (generaliserad kostnad minskar). Resenarerna i dessa relationer skulle fa kortare
ak- bytes- och gangtid samt farre byten.

Vilka omraden som vinner och hur mycket anges nedan i kartform, utan respektive med taxesamordning. Cirklarnas
area ar proportionella mot vinsten per resenar, uttryckt i generaliserad kostnad, multiplicerad med antal resenarer.
Kartan géller dem som reser pa periodkort. Med taxesamordning far fler omraden tkad standard och storre
standardforbattringar.
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2.4 Samhallsekonomi

Tabellerna nedan sammanfattar de samhallsekonomiska utfallet.

Med taxesamordning

SAMHALLSEKONOMI SUMMA
NYTTA OCH FINANSER Mkr/ar
NYTTA 67,2
INTAKTER-KOSTNADER -57,0

SAMHALLSEKONOMISKT NETTO 10,2

Utan taxesamordning

SAMHALLSEKONOMI SUMMA
NYTTA OCH FINANSER Mkr/ar
NYTTA 6,8
INTAKTER-KOSTNADER -59,5

SAMHALLSEKONOMISKT NETTO -52,7

Med taxesamordning &r nyttan s stor att den dverstiger den finansiella forlusten varfor det samhallsekonomiiska
nettot ar svagt positivt

Utan taxesamordning ser vi att resenarernas nytta understiger den finansiella férlusten varfor introduktion av
KOM748 beddms vara samhéllsekonomiskt oldnsam.

2.5 Slutsatser av fallstudie B med ograverad SL-trafik

Studien indikerar att om en ny busslinje inférs utan att SL reducerar trafiken medfér detta en liten samhéallsekonomisk
vinst om taxan &r samordnad men en stor férlust om den inte & samordnad.

Den nya linjen gar med forlust bAde med och utan taxesamordning och kan foljaktligen inte drivas kommersiellt.
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3 Resultat med reducerad pendeltagstrafik

Har antas att SL drar in en av fyra pendeltdgsavgangar per timme sd att turintervallet mellan Sédertélje och
Stockholm blir 20 i stéllet fér 15 minuter. Nar vi antar att en pendeltdgsavgang per timme dras in kompletteras natet
med en ny linje Sodertélje till Fridhemsplan. De &r anpassad sa att den ges ett turintervall som ger lika manga
sittplatser per timme som den indragna pendeltagslinjen innehdoll, namligen 748 sittplatser. Detta kraver att den nya
linjen som hér kallas KOM748 ges ett turintervall p& i genomsnitt 6 minuter 06-09 och 15-18.

3.1 Belastningar och efterfragan

Nedan visas berdknade forandringar i antal resor och andel direktresor.

Med taxesamordning

KORT | dag Forandring
Absolut | Absolut| %
Antal resor 323176975 (253791 | 0,08
Andel direktresor 32,40 -0,19|-0,58
KUPONGER I dag Fordndring
Absolut | Absolut | %
Antal resor 62282528 | 13265 0,02
Andel direktresor 39,01 -0,11|-0,28
Utan taxesamordning
KORT I dag Forandring
Absolut Absolut | %
Antal resor 323176 975 | -163 207 | -0,05
Andel direktresor 32,40 -0,07 | -0,22
KUPONGER I dag Forandring
Absolut Absolut | %
Antal resor 62 282 528 -2684 | 0,00
Andel direktresor 39,01 -0,02 | -0,05

Utan taxesamordning minskar till och med antalet kollresor. Skalet &r att den minskade pendeltagstrafiken betyder
mer an den nya busslinjen nar det inte finns taxesamordning. Jamfort med fallet d& pendeltagstrafiken var ograverad
ar okningen i antal resenarer med taxesamordning nu bara ar drygt hélften sa stor, sjalvklart beroende pa att den
indragna pendeltdgsavgangen reducerar standarden.

Bade med och utan taxesamordning minskar andelen direktresor. Skalet ar att med den nya linjen I6nar det sig for
vissa resendrer att byta i stallet for att aka direkt. Med reducerad pendeltagstrafik minskar andelen direktresor mer
jamfoért med nar SL-trafiken var ograverad. Skalet ar att farre anvander busslinjen som direktférbindelse nér
pendeltigstrafiken har dragits ned.

47



Tabellerna nedan visar antal platser samt medel- och maxbelastning.

Med taxesamordning

KOM748: KORT + KUPONG MED TAXESAMORDNING
Linje |Sittplatser/ | Sittplatser | Medelbel | Medelbel | Maxbel | Maxbel
avgang totalt riktning 1 | riktning 2 | riktning 1 | riktning 2
KOM748 84 2520 2258 879 2 684 1169
Utan taxesamordning
KOM748: KORT + KUPONG MED TAXESAMORDNING
Linje |Sittplatser/ | Sittplatser | Medelbel | Medelbel | Maxbel | Maxbel
avgang totalt riktning 1 | riktning 2 | riktning 1 | riktning 2
KOM748 84 2520 169 104 205 159

Utan taxesamordning ar belastningen pa den nya bussen mycket lag.

Som framgar &r maxbelastningen pa den nya linjen med samordning mycket hog. Samtliga beraknas dock kunna fa
sittplats om intervallet pa 6 minuter férdelas med 3,75 minuter under maxtimmen (som enligt SL har halften av
efterfrdgan under tretimmarsperioden) och med 7,50 minuter under évriga tva timmar.

Foljande tabeller visar berakningar av efterfrdgan uttryckt i antal pastigande och passagerarkilometer.

Med taxesamordning

KORT + KUPONGER I dag Fordndring Forandring, %
Pastigande | Pass km | Pastigande | Pass km | Pastigande | Pass km

SL 657 474 |4 528 692 -2791|-102 559 -0,4 -2,3

KOM748 5907 | 112576

TOTALT 657 474 |4 528 692 3116 10 016 0,5 0,2

Utan taxesamordning

KORT + KUPONGER I dag Forandring Forandring, %
Pastigande | Pass km | Pastigande | Pass km | Pastigande | Pass km

SL 657 474 |4 528 692 -196 | -14 790 0,0 -0,3

KOM748 412 9 803

TOTALT 657 474 |4 528 692 216 | -4987 0,0 -0,1

Utan taxesamordning berdknas den nya linjen fa mindre &n en tiondel av det antal pastigande man far med
taxesamordning. Skalet ar att de flesta av dem som da valjer KOM748 undviker att byta till SL-linjer som medfor ett

pristillagg.

Linjen far nagot fler pastigande nar pendeltagstrafiken har reducerats, i storleksordningen 5 procent fler.

Med taxesamordning férlorar SL:s linjer betydligt fler resande &n utan samordning, métt i passagerarkilometer
ungefar sju ganger sa mycket.
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Nastkommande tabeller anger hur stor andel som far direktresor med respektive utan taxesamordning.

Med taxesamordning
Linje KOM748 | Andel med direktresa, %

Totalt | Sitt- Kupong | Kort | Alla
platser | platser

2520 2520 2 2 2

Utan taxesamordning
Linje KOM748 | Andel med direktresa, %

Totalt | Sitt- Kupong | Kort | Alla
platser | platser

2520 2520 86 31 34

Sjalvfallet &r det en mycket stdrre andel som reser direkt med linje KOM748 om det inte finns taxesamordning,
eftersom byten kostar extra.



Tabellerna nedan visar antal pastigande och passagerarkilometer idag (JA) och med den nya linjen KOM748 (UA

KOM748) som trafikeras med dubbeldéckare kallad DDKOM, samt forandringar.

Med taxesamordning

Férandring
Trafik- Pastigande Passagerarkm Pastigande Pass. km
slag JA UA KOM748 JA UA KOM748 | UA KOM748-JA | UA KOM748-JA
LB 142 314 143 278 | 1 344 946 1353410 963 8 465
NB 120 160 120 358 573 865 575 861 198 1996
NBI 32237 32160 67 549 67 103 -77 -447
Pvagn 53514 50470 | 883769 801 201 -3044 -82 568
Tvagn 239 740 2394371362193 1345 445 -303 -16 748
BB 564 564 11688 11 685 0 -3
Bat 48 48 77 77 0 0
Svagn 5604 5 605 23247 23251 1 4
RBvagn 7 035 7036 85330 85 343 1 13
SBvagn 4346 4347 36181 36 188 1 7
STOM 37 410 37 300 77 794 77 138 -109 -656
SSvagn 12023 11955 39228 39 036 -68 -192
LBokand 973 627 16 386 4031 -346 -12 355
Slvagn 0 0 3 4 0 1
ULLB 15 16 471 521 2 49
Farja 187 187 97 97 0 0
ULPvagn 269 260 3967 3840 -9 -127
SPVvagn 1035 1035 1901 1902 0 1
Summa SL | 657 474 654 684 | 4528 692 4426132 -2791 -102 559
DDKOM 0 5907 0 112 576 5907 112 576
Totalt 657 474 660 590 | 4 528 692 4538 708 3116 10016
Utan taxesamordning
Fordndring
Trafik- Pastigande Passagerarkm Pastigande Pass. km
slag JA UA KOM748 JA UA KOM748 | UA KOM748-JA | UA KOM748-JA
LB 142 314 142 658 | 1 344 946 1350469 344 5524
NB 120 160 119988 | 573 865 573784 -173 -81
NBI 32237 32 206 67 549 67 565 -31 15
Pvagn 53514 52578 | 883769 860 663 -936 -23 106
Tvagn 239 740 240051 | 1362193 1363811 311 1619
BB 564 564 11688 11 684 0 -4
Bat 48 48 77 77 0 0
Svagn 5604 5604 23247 23248 0 1
RBvagn 7 035 7 035 85330 85 340 0 10
SBvagn 4346 4346 36181 36 181 0 -1
STOM 37410 37 343 77 794 77 672 -66 -122
SSvagn 12023 12 002 39228 39120 -21 -108
LBokand 973 1359 16 386 17 942 386 1556
Slvagn 0 0 3 6 0 3
ULLB 15 16 471 521 2 49
Farja 187 187 97 97 0 0
ULPvagn 269 259 3967 3821 -10 -145
SPVvagn 1035 1035 1901 1901 0 0
Summa SL | 657 474 657 278 | 4528 692 4513 902 -196 -14 790
DDKOM 0 412 0 9 803 412 9 803
Totalt 657 474 657 690 | 4 528 692 4523 705 216 -4 987
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De flesta av SL: s trafikslag forlorar resenarer och fler med taxesamordning. Minskningen for pendeltdgen ar mer an
tre ganger sa stor med som utan taxesamordning. Men det &r vart att notera att utan taxesamordning erhaller
tunnelbanan fler resenérer.

Kartorna nedan visar férandringar i antalet resenarer pa olika linjer, dar 6kningar &r gréna (linje KOM748) och
minskningar réda (SL: s linjer). Framst ar det pendeltaget som forlorar resendrer men dven busslinje 748 mellan
Sodertélje och Lilieholmen. Pendeltaget forlorar sjalvfallet fler resenarer nar en avgang dras in.

Med taxesamordning Utan taxesamordning

Stenhamea

ety

3.2 Intakter och kostnader

Tabellen nedan visar det finansiella utfallet fér SL och for linjen KOM748.

Med taxesamordning

FINANSER DIFFERENS FINANSER, Mkr

SL OCH KOM748 KUPONGER | KORT | SUMMA
INTAKTER SL -4,0| -10,4 -14,4
INTAKTER KOM748 4,1| 13,5 17,6
SUMMA INTAKTER 0,1 3,1 3,2
KOSTNADER SL -52,0
KOSTNADER KOM748 62,5
SUMMA KOSTNADER 10,5
VINST SL 37,6
VINST KOM748 -44,9
VINST TOTALT -7,3

Utan taxesamordning

FINANSER DIFFERENS FINANSER, Mkr

SL OCH KOM748 KUPONGER | KORT | SUMMA
INTAKTER SL -0,5| -4,2 -4,7
INTAKTER KOM748 05| 5,2 5,7
SUMMA INTAKTER 00| 1,0 1,0
KOSTNADER SL -52,0
KOSTNADER KOM748 62,5
SUMMA KOSTNADER 10,5
VINST SL 47,3
VINST KOM748 -56,8
VINST TOTALT -9,5

Vi ser att KOM748 beraknas medfora forlust samtidigt som SL forlorar intékter. Utan taxesamordning far den nya
linjen lagre intakter, med pafolid att den sammantagna finansiella forlusten blir stérre i detta fall.
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Trots att SL forlorar intakter erhalles en vinst pa grund av minskade kostnader for pendeltagstrafiken.

3.3 Resenarernas nytta

Tabellerna nedan visar fordndringar av resenérernas standard per resa i genomsnitt i termer av generaliserad
kostnad (viktad restid och pris bada uttryckta i kronor), ocksa fordelat pa tid och pris. Dessutom anges
konsumentoverskott, vilket star for den sammanlagda forandringen for samtliga resenarer, uttryckt i miljoner kr per ar.

Med taxesamordning

RESENARERNAS DIFFERENS STANDARD
STANDARD, MKR KUPONGER | KORT | SUMMA
Antal resor kollektivt, miljoner 0,01| 0,25 0,27
Gen kost, kr/resa -0,04| -0,11
varav pris, kr -0,01| 0,00
varav tid, kr -0,04 | -0,12
Nyttoforandring, mkr 2,6 37,1 39,7
varayv taxa, mkr 04| -04 0,0
varav tid, mkr 23| 37,5 39,7

Utan taxesamordning

RESENARERNAS DIFFERENS STANDARD
STANDARD, MKR KUPONGER | KORT | SUMMA
Antal resor kollektivt, miljoner 0,00 | -0,16 -0,17
Gen kost, kr/resa 0,01 | 0,06
varav pris, kr 0,00| 0,01
varav tid, kr 0,01| 0,05
Nyttoforandring, mkr -0,7 | -20,4 -21,0
varav taxa, mkr 00| -32 -3,2
varav tid, mkr -0,7|-17,1 -17,8

Vi ser att resenarerna forlorar utan taxesamordning, men vinner med samordning.

Jamfort med fallet att SL: s trafik var ograverad ar nyttoforandringen med indragen pendeltdgsavgang, forutsatt
taxesamordning, vasentligt lagre. Utan samordning forsamras nyttan medan den 6kade nagot nar SL-trafiken antogs
vara ograverad.

Tabellerna nedan ger exempel pa resrelationer som vinner mest med taxesamordning. Férandring i antal resor och
generaliserad kostnad anges i procent, medan férandringar av tidskomponenter och priser anges i absoluta tal. Med
respektive utan samordning visar den forsta tabellen situationen utan den nya linjen (JA).

JA, utan linje KOM748

Start Mal Antal | Avstand | Ak- | Vinte- | Gang- | Bytes- | Antal | Taxa Gen
resor km tid tid tid tid |byten| kr |kost, min
KARLSVIK STALIJE SJH 14,66 34,66 | 47,43 2,46 | 8,18 8,33| 1,67 12,00 128,28

KARLSVIK TALIEGYMNA | 14,66 34,66 | 47,43 2,46 | 8,18| 8,33| 1,67|12,00 128,28
PONTPARKEN | STALJE SIH 22,03 35,68 | 49,20 1,71 99| 896| 1,82]12,00 133,18
FREDHALLS | STALJE SIH 22,36 38,83 | 53,32 196| 11,66 | 10,41 | 2,45|12,00 145,91
S:T ERIKSG TALJEGYMNA | 14,82 36,20 | 50,48 1,64| 798| 9,10| 1,84|12,00 130,49
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UA, med linje KOM748

Start mal Antal | Avstand | Ak- | Vinte- | Gang- | Bytes- | Antal | Taxa Gen
resor km tid tid tid tid |byten| kr |kost, min
KARLSVIK STALJE SJH 21,27 34,32 (37,98 2,51 5,50 0,36 | 0,12|12,00 69,59

KARLSVIK TALUEGYMNA | 21,27 34,321 37,98 2,51 5,50| 0,36| 0,12|12,00 69,59
PONTPARKEN | STALJE SJH 31,67 34,35 38,34 2,38 7,87| 0,44] 0,15|12,00 74,95
FREDHALLS | STALJE SIH 31,57 34,83 | 40,57 3,25| 6,07 3,31| 1,15|12,00 88,50
S:T ERIKSG TALIEGYMNA | 21,25 34,44 | 38,90 1,86| 660| 093| 0,31|12,00 73,13

UA-JA
Start mal Antal |Avstand | Ak- | Vinte- | Gang- | Bytes- | Antal | Taxa | Gen

resor, % km tid tid tid tid byten | kr | kost, %

KARLSVIK STALJE SJH 45 -0,34| -9,45 0,06 | -2,68| -7,97| -1,55| 0,00 -46

KARLSVIK TALJIEGYMNA 45 -0,34| -9,45 0,06 | -2,68| -7,97| -1,55| 0,00 -46

PONTPARKEN | STALJE SJH 44 -1,33 [ -10,86 0,68| -2,02| -852| -1,66| 0,00 -44

FREDHALL S STALJE SJH 41 -4,00 | -12,74 1,29 | -5,58| -7,09| -1,30| 0,00 -39

S:T ERIKSG TALJEGYMNA 43 -1,76 | -11,58 0,21 -1,38| -8,17| -1,54| 0,00 -44

Vi ser att forbattringarna ar stora i de relationer som vinner mest. Resendrerna vinner i alla restidskomponenter utom
vantetid. Vinsten i upplevd aktid ar &n stérre an enligt tabellen eftersom den har antagits upplevas som 30 procent
kortare.

Nedan visas beraknade resvagar for tvd av dessa relationer, Fredhall — Sodertélje sjukhus och S:t Eriksgatan — Télje
Gymnasium, for JA respektive UA.

Start Mal Antal Hpl Linje Hpl Gang- | vinte- | Halvt | Ak- | Taxa | Gang-
FREDHALL S | STAUE SJH | resor tid tid | intervall | tid tid

JAl 5,5 | Fredhall +62A Visterbroplan O 1,6 2 45| 4,7 12
Vasterbroplan | +77A Liljeholmen B 1,9 2,8 55| 51 0

Liljeholmen B | +748B Polhemsg 5,5 7,5|42,7 0 1,8
JA2 5,5 | Kristineberg T | +17AkSk | TCentrT1ST2N 10,8 2 5 11 12
StoClstn +PMas62 | S6CPSTN 4,8 4 15| 42,2 0

Soertélje C +753B Polhemsg 0,1 4,1 7,5 5 0 1,8
UA1 11 | Fredhall +62A Visterbroplan O 1,6 3,2 45| 4,7 12

Vasterbroplan | +748XB Polhemsg 1,9 3 3|35,7 0 1,8
UA 2 5,5 | Fredhall +49B Fyrverkb 1,6 3,2 11 4 12
Fyrverkb +1AF Vasterbroplan O 2 3] 0,8 0

Vasterbroplan | +748XB | Polhemsg 1,9 3 31357 0 1,8

| JA valjer halften en kombination av busslinjer och den andra hélften tunnelbana plus pendeltg plus buss.

| JA ar det 2 byten medan det for de flesta ar 1 byte i UA. De som véljer 2 byten ar de som foredrar kortare aktid.

Start Mal Antal Hpl Linje Hpl Gang- | Vinte- | Halvt | Ak- | Taxa | Gang-
S:T ERIKSG | TALUEGYMNA | resor tid tid intervall | tid tid

JA 7 | Fleminggatan | +4A Hornstull 1,8 1,6 3| 9,6 12
Hornstull T +13RoNo | Fittja T 2,4 2,5 3,8 22,5 0

Fittja B +748B Polhemsgatan 3 6,8 7,5 15 0 1,8

UA1 5,5 | Fridhemsplan | +748XB Polhemsgatan 5,9 1,9 3137,9 12 1,8
UA2 Fleminggatan | +4A Vasterbroplan 1,8 1,9 3| 5,8 12

5,5 | Vasterbroplan | +748XB | Polhemsgatan 3 31357 0 1,8

| JA véljer resenarerna buss plus tunnelbana plus buss, medan man i UA véljer en eller tva busslinjer.

I JA ar det 2 byten medan det i UA ar lika manga valjer direktresa som 1 byte. De som valjer ett byte i UA ar de som
foredrar kortare gangtid.
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Vilka omraden som vinner och hur mycket anges nedan i kartform, utan respektive med taxesamordning. Cirklarnas
area &r proportionella mot vinsten per resenér, uttryckt i generaliserad kostnad, multiplicerat med antal resenérer.
Kartan géaller dem som reser pa periodkort.

Med taxesamordning Utan taxesamordning
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Med taxesamordning far fler omrédden 6kad standard och stérre standardférbéattringar. For detta fall noteras ocksa att
vissa omraden far forsamrad standard genom att en pendeltdgsavgang har dragits in, bdde med och utan
samordning.

3.4 Samhallsekonomi

Tabellerna nedan sammanfattar de samhallsekonomiska utfallet.

Med taxesamordning

SAMHALLSEKONOMI SUMMA
NYTTA OCH FINANSER Mkr/ar
NYTTA 39,7
INTAKTER-KOSTNADER -7,3

SAMHALLSEKONOMISKT NETTO 32,4

Utan taxesamordning

SAMHALLSEKONOMI SUMMA
NYTTA OCH FINANSER Mkr/ar
NYTTA -21,0
INTAKTER-KOSTNADER -9,5

SAMHALLSEKONOMISKT NETTO -30,5

Om en av fyra pendeltdgsavgangar dras in, under férutsattning om taxesamordning, ser vi att resenarernas nytta
Overstiger den finansiella forlusten varfor scenariot bedéms vara samhallsekonomiskt Ibnsamt, &ven om den
kommersiella linjen gar med forlust.

Trots att nyttovinsten ar mindre med indragen pendeltdgsavgang jamfort med ograverad trafik blir alltsa det
samhallsekonomiska utfallet positivt. Detta beror pa den stora kostnadsbesparingen av att dra in en
pendeltagsavgang.

Utan taxesamordning ar utfallet bade for nyttoforandringar och for finanser negativa.

3.5 Slutsatser av fallstudie B med reducerad pendeltagstrafik

Utan taxesamordning blir den samhallsekonomiska forlusten stor beroende pa att nyttan blir valdigt liten.

Med taxesamordning &r resendrernas nytta ar storre &n den finansiella forlusten varfér det kan bli en
samhallsekonomisk vinst, da beroende pa stora kostnadsbesparingar av reducerad pendeltagstrafik.
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4 Slutsatser av de tva
fallstudierna

For bada fallen erhalls féljande resultat.
e Mycket storre efterfragedverforing fran biltrafik till kollektivtrafik med &n utan taxesamordning.
e Den kommersiella linjen beraknas fa betydligt 1agre efterfrdgan utan &n med taxesamordning.

e Med taxesamordning forlorar SL:s linjer betydligt fler resande och mer intdkter &n utan samordning. Skélet ar att
de som byter frin de kommersiella linjerna till SL: s linjer inte ger SL intakter fran de bytande.

e Resendrernas standard forbattras flera ganger mer med &n utan taxesamordning.

e De nya kommersiella linjerna har kostnader som &r stérre an intakterna bade med och utan taxesamordning.
Dessa finansiella forluster ar storre utan an med taxesamordning eftersom manga undviker att byta fran SL-linjer
till de kommersiella nar detta byte kostar extra.

Den nya busslinjen beraknas ga med forlust i samtliga fallstudier om SL: s trafik bibehalls ograverad, oavsett
taxesamordning eller ej, och kan féljaktligen inte drivas kommersiellt.

Att den kommersiella operatoren hojer priset berdknas medféra samre samhéllsekonomiskt utfall.

Kommersiella linjer skulle kunna g med vinst om SL reducerar utbudet. Men forutséttningen ar att utbudet reduceras
s& mycket att a) kommersiella linjer tar 6ver tillrackligt mycket av efterfrdgan, b) att SL: s kostnader darmed sjunker
rejalt. Eftersom utbudet da ar mindre blir emellertid resendrernas nytta och det samhallsekonomiska utfallet ocksa
vasentligt mindre.

Studien av en ny kommersiell linje Sodertélje — Fridhemsplan visade att inférande av denna utan reduktion av SL: s
utbud indikerade samhéllsekonomisk férlust. Om en ny kommersiell busslinje i kombineras med reducerad
pendeltagstrafik kan denna kombination vara samhallsekonomiskt Idnsam, da beroende pa stora
kostnadsbesparingar av reducerad pendeltagstrafik.

Generellt sett bor nog atminstone féljande forutsattningar vara for handen for att kommersiell linje 6ver huvud taget
ska kunna vara lont att analysera, &ven om taxan ar samordnad.

e Att forbindelserna i dag ar relativt daliga, exempelvis genom att en resa kraver flera byten,
e Att standarden pa den nya bussen ar mycket hog samtidigt som bussen inte far kosta fér mycket mer.

En preliminar slutsats &r att utsikterna for att finna marknadséppningar med busslinjer i lokal- och regional trafik som
bedrivs av RKTM och som &r bade kommersiellt Ionsamma inte forefaller vara gynnsamma, tminstone inte utan
taxesamordning och inte utan RKTM: s trafikutbud minskas.
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5 Fortsatt arbete

For regional trafik finns for narvarande foljande planer:

e Soka och analysera resrelationer dar det tar mycket langre tid att resa kollektivt jamfort med bil, eventuelit ocksa
for nagon annan stad an Stockholm, exempelvis Uppsala eller Orebro.

e Eventuellt undersdka om utfallet f6r kommersiella linjer kan forbattras om vi antar att en del av resenarerna har
hogre varderingar av kort restid och komfort &n genomsnittliga varderingar, vilket skulle krdva ny modellering av
resmatriserna och kanske en kompletterande modell for val mellan bil och kollektivtrafik.

For jarnvagstrafik finns for nérvarande foljande planer:

e Folja utvecklingen av eventuellt tillkommande kommersiella jarnvagslinjer. Fér 2012 har Skandinaviska
Jernbanor AB planer pa att fran april anvanda ett tilldelat taglage p&d morgonen mellan Hallsberg och Stockholm
och pa eftermiddagen i omvand riktning. Veolia har av Trafikverket erhallit ett tdglage pd morgonen fran
Goteborg till Stockholm och pé eftermiddagen i omvand riktning. Om Veolia inte utnyttjar denna option évervager
Skandinaviska Jernbanor AB att ta dver detta tglage. For nuvarande och eventuellt kommande trafikering kan i
basta fall den reella efterfrageutvecklingen foljas, om jarnvagsforetagen lamnar saddana uppgifter. | alla
handelser berdknas samhallsekonomiska effekter med modellen, med verkliga efterfrageuppgifter och/eller med
simulerade.
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