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Forord

Trafikanalys fick i regleringsbrevet fér 2024 i uppdrag att ta fram ett kunskapsunderlag om en
storskalig elektrifiering av transportsektorn, inklusive sjo- och luftfart. Kunskapsunderlaget ska
omfatta en kartlaggning av konsekvenser pa lokal, regional och nationell niva, samt en
uppdatering av den regionala férdelningen av elfordon. Den har rapporten innehaller en
fordjupad analys av elfordonens agandestruktur och geografiska fordelning.

Rapporten ar framtagen av Mikael Levin (projektledare), Krister Sandberg, Anette Myhr, och
Florian Stamm. Eva Lindborg har deltagit i fardigstallandet av rapporten.

Stockholm i november 2024

Mattias Viklund

Generaldirektor



Innehall

SamMaNnfattning ... s 5
T 14 =Y o 13V 7
1.1 (8] o] oo £=To = S PSP P PR OPPPPPPPRPN 7
1.2 Avgransningar och definitionNer ...........cooiiiiiiii e 7
1.3 DAtaKAIIOF .......eeiiie et 8
14 DISPOSIHION ...ttt 9
P =1 1 (e e Lo o TN I3 - o o = 1
21 Nyregistrerade elfordon och elfordon i trafik............ccccoeiiiin e 11
22 Flera lander utmanar Sveriges ledande position ............cccccviiiiiicic e 14
23 Personbilsflottans &gandestruktur ............ccooiiiiiiiiiic e 16
3 Varilandet finns elfordonen?........cccccciiimmminims e ————- 25
3.1 Elbilar finns i varje KOMMUN ..........oooiiiii e e 25
3.2 Geografisk fordelning av hushallsregistrerade elbilar..............ccccooiiiiiiiiiee i, 29
3.3 Hur sprids elbilar geografiskt och per agare over tid? ... 34
3.4 Latta och tunga 1astbilar..........coouiiiiii e 37
3.5 BUSSAT ...t 42
3.6 Motorcykel 0ch moped KIaSS | ........cooviiiiiiiiii e 44
4  Vilka hushall nyregistrerar och ager elbilar? .........ccccoiriecerricccemsscceer e 47
ES T B 1= (¥ L= T . 51
RefEreNSEr ...t ———————— 55
LT N o oY1 3 [ | ) PRI 57
6.1 KarDIAGa ... e 57

6.2 RegressioNSaNalYS ........cooiiiiiii e 60



Sammanfattning

Den svenska vagfordonsflottan befinner sig i en omstallningsfas, fran att i huvudsak anvanda
fossila drivmedel till att i stallet anvanda elektricitet som drivmedel. | regleringsbrevet for 2024
fick Trafikanalys i uppdrag att ta fram ett kunskapsunderlag om en storskalig elektrifiering av
transportsektorn. Underlaget ska bland annat innehalla en uppdaterad analys av
agandeférhallanden och regional fordelning av laddbara fordon. | den har rapporten har
Trafikanalys darfor uppdaterat och utvecklat de analyser som i maj 2022 presenterades i
rapporten Eldrivna vdgfordon — dgande, regional analys och méjlig utveckling till 2030.

Den tidigare rapporten visade pa privatleasingens betydelse for antalet laddbara bilar som
registrerades pa privatpersoner. Fram till 2021 var det framst féretag som kdpte och agde
laddbara personbilar, men de svenska hushallens inkdp av laddbara bilar 6kade snabbt, och
kom under 2022 att bli fler an de féretagsagda bilarna. Rapporten visade aven pa en tydlig
geografisk spridning av de nyregistrerade laddbara bilarna. Initialt registrerades laddbara bilar
framst i storstadsomradena, men de har sedermera blivit allt vanligare langs Norrlandskusten
och aven i mindre stader. Andrahandsmarknaden bidrog i viss utstrackning till en 6kad
spridning av laddbara bilar i landet, om &n framst inom samma geografiska naromrade.

Nar vi studerar utvecklingen mellan 2021 och fram till tredje kvartalet 2024 kan vi for
personbilar se att det nu finns laddbara bilar i samtliga kommuner i Sverige, vilket det inte
gjorde 2021. Fordonen ar dock fortfarande ojamnt fordelade mellan stad och landsbygd. De
laddbara bilarna tenderar fortfarande att framst registreras i storstadskommuner, och an sa
lange kan vi inte observera nagon egentlig spridning pa andrahandsmarknaden fran
storstadskommuner till mer glest befolkade omraden. Det innebar att fordonsflottan, huvud-
sakligen bestaende av fossilbransledrivna bilar, fortsatter att aldras pa landsbygden, medan
omstallningen till eldrift och en féryngring av flottan har pabdrjats i de mer urbana omradena.

En betydande férandring som vi kunnat identifiera ar privatleasingens roll for elektrifieringen
av personbilsflottan. Med start fran 2020 blev det vanligare att leasa en bil an att képa den for
en privatperson. Darefter har antalet privatleasade bilar minskat under 2023 och de férsta tre
kvartalen av 2024, och andelen laddbara bilar som privatleasas har ocksa minskat patagligt. |
stallet har privatpersoner som leasar en bil gatt tillbaka till leasing av bensinbilar, vilket var det
vanligaste drivmedlet att privatleasa fore 2020. Utvecklingen forklaras sannolikt av en
forandrad prisbild for privatleasade elbilar, dar hoga rantor och borttagen bonus har hojt
manadskostnaden till den grad att bensinbilar blivit mer attraktiva igen. Bland dvriga
nybilskonsumenter, dvs. privatpersoner som koper, eller foretag som leasar eller koper en ny
bil, kan vi endast skénja en svag minskning av andelen nya elbilar, som till viss del
kompenseras av fler nyregistrerade laddhybrider.

Vi kan ocksa konstatera att de faktorer som tidigare forklarade vilka hushall det ar som valjer
en elbil till stora delar &r desamma i denna studie. Det innebar att det ar liknande hushall som
koper och leasar elfordon fér bada aren och att det inte har skett nagon betydande breddning
av kundgrupperna Over tid.

Sedan 2021 har det skett en kraftig 6kning av andelen nyregistrerade latta ellastbilar.
Okningstakten har dock mattats av och andelen ser ut att endast 6ka marginellt under 2024
jamfort med 2023. De latta ellastbilarna har en liknande foérdelning i landet som personbilarna.



Antalet ar dock lagre och de saknas fortfarande helt i nagra kommuner. Bland latta lastbilar ar
laddhybrider ovanliga och nastan alla laddbara latta lastbilar ar elfordon.

De tunga ellastbilarna ar fortfarande fa till antalet, och det ar svart att veta om de anvénds i de
kommuner som de ar registrerade i. Det gar darfor inte just nu att uttala sig om spridningen i
landet. Med fler fordon i trafik dkar méjligheterna att géra en s&dan analys i framtiden. Ar 2021
hade eldrivna tunga lastbilar just borjat registreras i ett lagt antal. Sedan dess har antalet 6kat,
andelen eldrivna tunga lastbilar ser ut att bli ungefar sex procent av de nyregistrerade tunga
lastbilarna 2024. En forklaring till 6kningen under 2024 ar det nybildade segmentet "lattare
tunga lastbilar” som introducerats tack vare undantaget i kdrkortsreglerna som tillater
framférande av en tung, eldriven, lastbil pa upp till 4,25 ton med ett B-korkort. Dessa fordon
anvands, och betraktas i de flesta hanseenden, som en Iatt lastbil, och &r darmed inte fullt ut
att likstalla med Ovriga, eldrivna tunga lastbilar.

Bussflottan hade borjat bli alltmer elektrifierad redan 2021 och sedan dess har elektrifieringen
fortsatt att 6ka. Andelen nyregistrerade eldrivna bussar kan dock variera ganska mycket fran
ar till ar beroende pa vilka upphandlingar som har gjorts under aret. Det har framfor allt varit
nya eldrivna stadsbussar som statt for elektrifieringen av bussflottan. Nu kan vi se att nastan
alla nya bussar i detta segment ar eldrivna. Samtidigt finns det relativt fa eldrivna regionbussar
pa marknaden, och det ar darfor troligt att tillvaxten av nyregistrerade elbussar kommer att
vara ganska svag framover.

Sammantaget ser vi en viss avmattning av omstallningen till eldrift i manga delar av
fordonsflottan. Sverige har varit tidigt ute med elektrifieringen av fordonsflottan. Fram till
september 2024 hade Sverige den tredje hogsta andelen nyregistrerade elbilar i Europa. |
flera andra europeiska lander syns dock inte motsvarande tendenser till avmattning som i
Sverige. Flera lander ligger nu valdigt nara Sverige i andel nyregistrerade elbilar, och jamfort
med 2022 har elbilsforsaljningen i dessa lander 6kat fram till september 2024. Om monstret
fortsatter, med en 6kning i andra lander och en minskning i Sverige, kommer sannolikt flera
andra lander att passera Sverige i andel nyregistrerade elbilar under 2025. Vi beddémer dock
att avmattningen i Sverige ar tillfallig; med en gynnsam konjunkturutveckling kommer
privatpersoner att i storre utstrackning efterfraga bilar i allmanhet och elbilar i synnerhet. Ett
battre konjunkturldage kommer sannolikt &ven att gynna férsaljningen av latta lastbilar som kan
drivas med el. Aven elektrifieringen av bussflottan kommer sannolikt att 6ka igen i takt med att
modellutbudet av elbussar blir battre.



1 Inledning

Den svenska vagfordonsflottan befinner sig i en omstallningsfas, fran att i huvudsak anvanda
fossila drivmedel till att i stéllet anvanda elektricitet som drivmedel. Personbilarna var forst
med en kombination av el och fossila drivmedel i hybriddrift. Pa senare ar har bilar med
endast eldrift blivit allt vanligare. Aven inom andra fordonsslag har elfordon blivit vanligare,
exempelvis elmopeder och elbussar. Latta och tunga lastbilar med eldrift ar fortfarande relativt
fa, men det sker en snabb procentuell tillvaxt av elfordon inom dessa fordonsslag.

1.1 Uppdraget

| samband med regleringsbrevet for 2024 fick Trafikanalys i uppdrag att ta fram ett kunskaps-
underlag om en storskalig elektrifiering av transportsektorn. Kunskapsunderlaget ska omfatta
en kartlaggning av konsekvenser for exempelvis markanvandning, elnat och beredskap, bade
lokalt, regionalt och nationellt. Analysen ska aven omfatta elektrifiering av flyg och sjofart. |
underlaget ska det aven inga en uppdaterad analys av hur dgandet och den regionala for-
delningen av elfordon ser ut samt en analys av marknadsutvecklingen efter 2030.

Den har rapporten ar en delredovisning av uppdraget och innehaller en uppdaterad analys av
agandeférhallanden och regional fordelning av laddbara fordon. | arbetet utgar vi i stora delar
fran rapporten Eldrivna vdgfordon — dgande, regional analys och en méjlig utveckling till 2030
(2022) och uppdaterar de data och analyser som presenterades i den. | uppdateringen ingar

bland annat att félja upp utvecklingen av privatleasing, som vi tidigare kunde se bidrog till att

elektrifiera personbilsflottan. Vi kommer aven att félja upp och férdjupa analysen om regional

spridning av elfordon och hur den ser ut dver tid.

| arbetet har vi aven valt att inkludera en analys om betydelsen av socioekonomiska faktorer
pa hushallsniva for valet av laddbara bilar. Det arbetet ar en vidareutveckling fran rapporten
Vem viéljer en elbil? De svenska hushéllens val av elbilar och laddhybrider (2023). Syftet ar att
kunna félja upp och analysera utvecklingen av eldrivna fordon mellan 2021 och fram till idag
(oktober 2024).

Rapporten Eldrivna védgfordon baserades pa data fran 2021, dessa analyser kan nu upp-
dateras med uppgifter som stracker sig fram till tredje kvartalet 2024. Vi har dock valt att
bredda tidsperspektivet nagot och kommer till stora delar att beskriva utvecklingen av
elektrifierade vagfordon mellan 2020 och tredje kvartalet 2024.

1.2 Avgransningar och definitioner

Huvudfokus ligger pa att beskriva och analysera dgarforhallanden och regional utveckling fér
elfordonsflottan. | analysen ingar personbilar, latta och tunga lastbilar, bussar, samt motor-
cyklar och mopeder klass I. Vi har begransat analysen till att endast innefatta registrerings-
pliktiga fordon som finns i vagtrafikregistret. Det betyder att fordon som moped klass I,
elsparkcyklar och elcyklar inte ingar i studien.



Det finns idag ett flertal tekniker for att, i olika stor utstrackning, elektrifiera drivlinan for ett
fordon, se Figur 1.1. Initialt var hybridtekniker som elhybrid och laddhybrid dominerande. Men
efter ar 2020 har fordon som endast har en elmotor blivit betydligt vanligare.

| den har rapporten analyserar vi i huvudsak fordon som ar externt laddbara, det vill saga
laddhybrider och elbilar.

Laddbara Icke-laddbara

Elhybrid
Har tva motorer, en vanlig férbranningsmotor
och en elmotor. Bada motorerna kan arbeta for
att driva bilen, antingen samtidigt eller var och
en for sig. Kan ej laddas externt med el.

& o

Laddhybrid Mildhybrid
Kombinerar sin elmotor med en Gar inte att ladda via ett eluttag, utan laddas
forbranningsmotor. Bilen kan laddas i ett vanligt | genom bromskraftatervinning nar du kor. Har
eluttag och nar batteriet ar urladdat tar anvands batteriet for att stétta
férbranningsmotorn éver. férbranningsmotorn och minska bilens utslapp.

_ 5-10%
+ +BL& mindre E.. +
‘Orbrukning

Figur 1.1. lllustration av olika typer av vanligt forkommande tekniker for elektrifiering.
Anm: Mérkare gront innebar mindre beroende av fossila drivmedel.

1.3 Datakallor

Trafikanalys fordonsregister, som upprattas i slutet av varje ar, bestar av tva observations-
register for respektive fordonsslag. Ett register éver nyregistrerade fordon under aret samt ett
register Over bestandet av fordon i slutet av aret. Dessa register innehaller bland annat
information om datum for nyregistrering, typ av drivmedel och typ av agare och agarens
geografiska hemvist.

Typ av agare delas in i fysisk person, dvs. privatpersoner, respektive juridisk person. |
Trafikanalys register inkluderas enskilda firmor i juridisk person aven om de i juridisk mening
inte ar en juridisk person. | och med att en enskild firma har dgarens personnummer som
foretagets organisationsnummer ar det mojligt att koppla pa samma socioekonomiska
information som for en privatperson pa en enskild firma.



Den geografiska hemvisten ar kommunen dar privatpersonen eller foretaget ar lokaliserat. For
privatpersoner och enskilda firmor finns aven information fordonens lokalisering i ett DeSO-
omrade’.

| fordonsregistret finns ingen koppling mellan fordonen, det vill sdga att vi inte vet vilka fordon
som ags av samma person/hushall och det finns heller ingen detaljerad information om
agaren. Med enbart fordonsregistret kan vi alltsa inte géra nagra analyser av till exempel
faktorer som beskriver agandet av fordon. | kapitel 4 genomfor vi regressionsanalyser, det vill
saga analyser for att undersdka relationen mellan en beroende variabel, i det har fallet
elbilsagande, och en eller flera oberoende variabler, sdsom socioekonomiska faktorer.
Trafikanalys har for att kunna fora regressionsanalyser for ett antal ar (vartannat ar mellan
2012 och 2022) matchat fordonsregistret med SCB:s hushallsregister som innehéller
information om hushallets sammansattning, boende och inkomst. Detta har majliggjort
analyser av bilinnehav utifran ett agarperspektiv. Matchningen kan géras for alla fordon som
ags av privatpersoner och enskilda firmor. | regressionsanalyserna har vi dock valt att utesluta
bilar agda genom en enskild firma.

| dataférberedelserna infor analysen har vi behdvt gora vissa bearbetningar for att undvika
extremvarden. Det galler bland annat antalet personbilar per hushall, dar det finns en del
exempel pa hushall som har betydligt fler bilar an vad som ar rimligt att anta att de anvander.
Vi har darfor valt att utesluta hushall som har fler an fem bilar. Vi har dven exkluderat hushall
med valdigt manga hushallsmedlemmar. Gransen for antalet hushallsmedlemmar for att
hushallet ska inga i studien ar 12 medlemmar.

Endast helarshushall inkluderats. Ett helarshushall ar hushall dar de vuxna varit folkbokfoérda i
Sverige vid saval arets borjan som dess slut, minst en i hushallet maste vara éver 18 ar
och disponibelinkomst for hushéllet ska vara storre an noll.

For att beskriva fordonsflottan utan koppling till hushall har endast fordonsregistret anvants
vilket gor att vi kan presentera senast tillgangliga uppgifter for bestandet 2023 och for
nyregistreringar till och med tredje kvartalet 2024. | analysen av socioekonomiska faktorers
betydelse for val av elbil anvands matchningen mellan hushallsdata och fordonsregistret
vilken senast ar gjord for 2022.

1.4 Disposition

Kapitel 2 innehaller en beskrivning av utvecklingen av den laddbara fordonsflottan i form av
antalet nyregistrerade och antalet i trafik mellan aren 2014 till 2023 och de forsta tre kvartalen
2024. Darefter foljer en jamforelse av utvecklingen for eldrivna personbilar och latta lastbilar
inom Europa mellan 2022 och de forsta tre kvartalen 2024. Kapitel 2 avslutas med en analys
av vilka konsumentgrupper som koper och ager laddbara personbilar.

| kapitel 3 presenteras den regionala férdelningen av elfordon i Sverige samt en analys av
spridningstakten till olika delar av Sverige av elbilar i trafik.

" DeSO - Demografiska statistikomraden delar in Sverige i 5 984 omraden som har mellan cirka 700 och 2 700
invanare. Den rikstdckande indelningen galler fran 1 januari 2018 och féljer lans- och kommungranserna.
Indelningen i demografiska statistikomraden tar hansyn till de geografiska forutsattningarna sa att granserna, i
mojligaste man, foljer exempelvis gator, vattendrag och jarnvagar. Viktiga byggstenar som anvants for att skapa
DeSO ar tatorter och valdistrikt. www.scb.se/hitta-statistik/regional-statistik-och-kartor/regionala-
indelningar/deso---demografiska-statistikomraden/



http://www.scb.se/hitta-statistik/regional-statistik-och-kartor/regionala-indelningar/deso---demografiska-statistikomraden/
http://www.scb.se/hitta-statistik/regional-statistik-och-kartor/regionala-indelningar/deso---demografiska-statistikomraden/
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Kapitel 4 innehaller en analys av vilka hushall som ager och képer en elbil genom en
jamforelse mellan 2020 och 2022.

Rapporten avslutas i kapitel 5 med en avslutande diskussion om rapportens resultat.



1"

2 Elfordon i Sverige

| det har kapitlet presenteras utvecklingen av laddbara fordon i Sverige fran 2014 fram till
tredje kvartalet 2024, samt en internationell jamférelse for nyregistrerade elbilar och eldrivna
latta lastbilar. Kapitlet innehaller aven en analys av agarférhallanden av laddbara personbilar.

2.1 Nyregistrerade elfordon och elfordon i
trafik

Nyregistreringen av laddbara fordon har 6kat markant i Sverige de senaste 10 aren (Figur
2.1). Initialt handlade det framst om personbilar i form av laddhybrider. Darefter har antalet
elbilar 6kat snabbt och under 2023 utgjorde elbilar och laddhybrider 58 procent av de ny-
registrerade personbilarna. Mellan 2022 och 2023 var 6kningstakten foér andelen laddbara
personbilar dock endast 4 procentenheter, vilket ar lagre @n aren innan. Enligt Trafikanalys
senaste korttidsprognoser forvantas antalet nyregistrerade elbilar minska under 2024 och
2025, samtidigt som laddhybriderna bedéms kunna 6ka nagot.?
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Figur 2.1. Andel laddbara fordon av nyregistrerade fordon, ar 2014-2023.

2 Trafikanalys (2024) Korttidsprognoser fér den svenska fordonsflottan — metoder och antaganden, 2024:7,
www.trafa.se/globalassets/pm/2024/pm-2024-7-korttidsprognoser-for-den-svenska-fordonsflottan---metoder-
och-antaganden.pdf.



https://www.trafa.se/globalassets/pm/2024/pm-2024-7-korttidsprognoser-for-den-svenska-fordonsflottan---metoder-och-antaganden.pd
https://www.trafa.se/globalassets/pm/2024/pm-2024-7-korttidsprognoser-for-den-svenska-fordonsflottan---metoder-och-antaganden.pd
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Under 2023 forandras en hel del av de monster, nar det galler personbilarna, som vi kunnat
observera mellan 2020 och 2022. | november 2022 togs bonusen for laddbara bilar bort med
kort varsel, vilket skapade en rusning efter laddbara bilar for att hinna ta del av premien.
Samtidigt var det fortfarande stor brist pa nya bilar och betydande vantetider for att fa en ny
bil. Sammantaget skapade det har en betydande orderstock av nya bilar som sedan
levererades under 2023. Samtidigt har Sverige gatt in i en lagkonjunktur med héjd ranta och
kraftig inflation, vilket minskat hushallens képkraft, nAgot som kommer behandlas mer i detalj i
kapitel 2.

Under de senaste aren har aven andelen nyregistrerade eldrivna bussar 6kat i snabb takt. Det
ar i forsta hand stadsbussar, eller Bussklass |, med eldrift, men det finns aven ett antal
regionbussar med eldrift, &ven om de fortfarande ar relativt fa. Eftersom majoriteten av nya
bussar gar i upphandlad trafik paverkas antalet nyregistrerade bussar till stor del av pagaende
och kommande upphandlingar. Darav kan andelen elbussar variera fran ar till ar, trenden ar
dock en fortsatt 6kning.

Andelen nyregistrerade, eldrivna latta lastbilar har 6kat relativt snabbt sedan ar 2020. Till
skillnad fran i fallet med personbilar ar det ovanligt med latta lastbilar som ar laddhybrider.
Andelen nyregistrerade, laddbara, ltta lastbilar uppgick till 19 procent 2023. Okningstakten
har dock avtagit. Fram till sista september 2024 var andelen nyregistrerade laddbara latta
lastbilar 21 procent. Eldrivna latta lastbilar har framst registrerats inom branscherna bygg,
handel och fastighetsverksamhet. Jamfort med 2023 har antalet nyregistrerade eldrivna latta
lastbilar minskat inom fastighetsverksamhet under de forsta tre kvartalen 2024.

Antalet tunga lastbilar med eldrift ar fortfarande fa, men tillvaxttakten fér fordonsslaget har
varit pataglig sedan 2021. Ungefar halften av de tunga lastbilarna med eldrift som
nyregistrerats under 2023 och 2024 har vagt mer an 26 ton. En tydlig skillnad mellan 2023 och
de forsta tre kvartalen 2024 ar att antalet tunga lastbilar upp till 4,25 ton har 6kat markant.
Fran 4 stycken 2023 till 34 stycken 2024. Det beror sannolikt pa de nya korkortsreglerna som
innebar att det &r majligt att kora eldrivna tunga lastbilar upp till 4,25 ton med B-korkort.®

Eldrift ar tamligen vanligt forekommande bland mopeder klass | med en andel pa runt 35
procent av de nyregistrerade mopederna de senaste aren. Detta genomslag for eldrift har
annu inte skett for motorcyklar. Eldrivna motorcyklar ar an sa lange fa till antalet och utgjorde
endast 3 procent av de nyregistrerade motorcyklarna 2023, och har darmed passerats av de
tunga lastbilarna sett till andel eldrift. Det gar inte heller att se nagon trend att andelen eldrivha
motorcyklar 6kar dver tid. Majoriteten av de fordon som ar registrerade som eldriven motor-
cykel utgdrs inte heller av fordon man normalt férknippar med en motorcykel. De ar i stallet
mindre, fyrhjuliga, arbetsfordon som anvands inom parkforvaltning eller vid utdelning av post.

Figur 2.2 visar andelen laddbara fordon i trafik uppdelat pa fordonsslag. Vid slutet av 2023
fanns det drygt 6,1 miljoner fordon i trafik. Av dessa var narmare drygt 600 000 laddbara, det
vill sdga knappt 10 procent. Hogst andel laddbara fordon i trafik finns i moped klass I, med 14
procent laddbara fordon. Darefter féljer personbilar och bussar med 11 respektive 10 procent
laddbara fordon i trafik. For latta och tunga lastbilar samt motorcykel har utvecklingen varit
betydligt langsammare. Vid slutet av 2023 var 3 procent av de latta lastbilarna i trafik
laddbara. For tunga lastbilar och motorcykel var andelen laddbara fordon i trafik endast cirka 1
procent.

3 www.regeringen.se/pressmeddelanden/2024/06/nya-regler-for-lastbilar-ska-paskynda-omstallning-till-elfordon/



http://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2024/06/nya-regler-for-lastbilar-ska-paskynda-omstallning-till-elfordon/
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Figur 2.2. Andel laddbara fordon av fordon i trafik, 2014-2023.

Sammantaget kan vi se att de laddbara fordonens andel av de nyregistrerade fordonen har
Okat snabbt de senaste aren. For latta och tunga lastbilar har 6kningen av laddbara fordon
varit pataglig sedan 2020. Mellan 2022 och 2023 har 6kningstakten fér andelen laddbara
fordon avtagit foér personbilar och mopeder. Aven fast andelen laddbara fordon av de
nyregistrerade fordonen har dkat tar omstallningen av fordonen i trafik tid. Trots att 6ver 30
procent av de nyregistrerade mopederna och bilarna har varit laddbara under flera ar ar
andelarna i trafik fortfarande relativt laga, 11 respektive 14 procent.

Under 2024 har elektrifieringen av personbilsflottan tappat fart. Fram till sista september 2024
hade det totala antalet nyregistrerade personbilar minskat med 8 procent jamfért med januari—
september 2023. Under samma jamforelseperiod minskade antalet nyregistrerade elbilar med
19 procent, medan antalet laddhybrider 6kade med 3 procent. Elfordon utgjorde 33 procent av
de nyregistrerade personbilarna januari—-september 2024 (jamfért med 38 procent
motsvarande period 2023) och ar darmed fortfarande det vanligaste drivmedlet, men bade
antalet och andelen elbilar kommer sannolikt att bli Iagre 2024 jamfort med 2023.

For Iatta lastbilar har antalet, och andelen, eldrivna fordon 6kat fram till september 2024
jamfért med samma period 2023. Okningen &r dock ganska blygsam jamfért med tidigare ar.
Under januari-september 2024 utgjorde elfordon 21 procent av de nyregistrerade latta
lastbilarna. Under samma period 2023 var elandelen 18 procent.

Bland tunga lastbilar utgjorde elfordon 6 procent av de nyregistrerade tunga lastbilarna
januari-september 2024, att jamfoéra med 3 procent under samma period 2023. Tillvaxten for
eldrivna tunga fordon ar darmed fortsatt i niva med tidigare ar. Férdelningen av nyregistrerade
bussar kan variera en hel del for olika ar i och med att majoriteten av de nya bussarna ar
upphandlade. Mellan januari-september. 2024 var 15 procent av alla nyregistrerade bussar
elbussar, att jamféra med 21 procent samma period 2023.
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2.2 Fleralander utmanar Sveriges ledande
position

Den kraftiga 6kningen av nyregistrerade laddbara bilar i Sverige under de senaste aren har
medfort att Sverige har varit ett av de lander i Europa med hogst andel laddbara bilar. Norge
har lange haft en ledande position inom bade Europa och i varlden avseende nyregistreringar
av laddbara personbilar. Men antalet nyregistrerade laddbara bilar har 6kat aven i andra
lander, samtidigt som vi under 2023 och 2024 haft en ldngsammare tillvaxttakt av laddbara
bilar i Sverige. For att bedéma huruvida Sverige fortfarande ar i framkant gallande antalet
nyregistrerade bilar har vi jamfort tillvaxttakten av laddbara bilar mellan 2022 och 2024. Andel
nyregistrerade laddbara bilar ar 2023 (férdelat pa el respektive laddhybrid) for de 30 landerna
med hogst andel visas i Figur 2.3.

Norge ar varldsledande, dar efter foljde ar 2023 Island och sedan Sverige. Utanfér Europa ar
det framst Kina som har en hég andel nyregistrerade laddbara bilar. Darefter foljer lander som
Israel, Nya Zeeland, Férenade Arabemiraten, Kanada, Costa Rica, Australien och USA.
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Figur 2.3. Andel laddbara nyregistrerade personbilar ar 2023.
Kailla: IEA, Global EV Data Explorer.
Anm: BEV = batterielektrisk; PHEV = laddhybrider.

I Norge bestar de laddbara bilarna numera framst av elbilar, 91 procent 2023, till skillnad fran
Sverige dar laddhybrider fortfarande star fér en betydande andel.* Aven i Australien, Costa
Rica, Rumanien och Turkiet ar de laddbara bilarna nastan uteslutande rena elbilar. | Spanien,
Grekland och Belgien nyregistrerades nagot fler laddhybrider an elbilar. Elbilarna har snabbt
Okat sin andel i Norge pa grund av en kombination av styrmedel och andra faktorer, sasom
attityder och acceptans. | september 2024 passerade antalet eldrivna bilar i trafik antalet

4 |EA, Global EV Data Explorer — Data Tools, www.iea.org/data-and-statistics/data-tools/global-ev-data-explorer
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bensinbilar (bilar som drivs enbart med bensin, ej hybrider), dieselbilarna kommer dock dnnu
nagra ar vara vanligast pa de norska vagarna.®

Data for 2024 visar dock att det forsprang som Island och Sverige historiskt haft till andra
europeiska lander har forsvunnit eller ar pa vag att forsvinna, se Figur 2.4. D& andelen
laddhybrider varierar i olika lander (och sannolikt kommer att férsvinna pa sikt®) har vi valt att
endast jamfora utvecklingen av nyregistrerade elbilar fér lander i Europa.

Danmark, dar andelen elbilar i nyregistreringen har 6kat med 27 procentenheter fran 2022 till
2024, har nu passerat Sverige (Figur 2.4). Luxemburg, Belgien, Finland, Malta och Neder-
landerna har 6kat andelen elbilar med mellan 9 och 17 procentenheter och ar nu nastan i niva
med Sverige. Sveriges andel 6kade endast med en (1) procentenhet. Pa Island och Irland
samt i Tyskland, Rumanien och Kroatien har andelen elbilar minskat.
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Figur 2.4. Andel nyregistrerade elbilar jan—-sep 2024, samt forandring i procentenheter jamfort med 2022.
Killa: ACEA”

Flera faktorer, bland annat det ekonomiska laget har paverkat forsaljningen av elbilar i
Europa. Forsaljningen av elbilar vaxer nu i ett lAngsammare tempo pa manga hall. Det kan
forklaras av att de elbilar som finns pa marknaden fortfarande ar relativt dyra. Styrmedel kan
paverka introduktionen av ny teknik genom att ge ekonomiska incitament som antingen kan
gora en ny teknik billigare eller gora den etablerade tekniken dyrare. Vid introduktionen av
elbilar har lander framst anvant styrmedel for att géra kép och agande av elbil billigare.
Foérandringar av styrmedel har historiskt paverkat férsaljningen av elbilar. Borttagandet av
ekonomiska incitament att kdpa elbil har i vissa fall paverkat forsaljningen negativt. Det kan
indikera att marknaden for elbilar annu inte vaxer av sig sjalv, utan ar beroende av styrmedel

5 Opplysningsradet for veitrafikken, Historisk skifte: Na er det flere elbiler enn bensinbiler pé norske
https://ofv.no/aktuelt/2024/historisk-skifte-na-er-det-flere-elbiler-enn-bensinbiler-pa-norske-veier

5 Se Trafikanalys 2024:9

" ACEA - European Automobile Manufacturers’ Association, New car registrations: —6.1% in September 2024;
year-to-date battery-electric market sales -5.8%, 22/10 2024, www.acea.auto/pc-registrations/new-car-
registrations-6-1-in-september-2024-year-to-date-battery-electric-market-sales-5-8/



https://ofv.no/aktuelt/2024/historisk-skifte-n%C3%A5-er-det-flere-elbiler-enn-bensinbiler-p%C3%A5-norske-veier
https://www.acea.auto/pc-registrations/new-car-registrations-6-1-in-september-2024-year-to-date-battery-electric-market-sales-5-8/
https://www.acea.auto/pc-registrations/new-car-registrations-6-1-in-september-2024-year-to-date-battery-electric-market-sales-5-8/
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for sin tillvaxt. Troskeleffekter vid inforande och borttagande av styrmedel gor det svart att
jamfora utvecklingen av andelen elbilar mellan landerna.

Elektrifieringen av latta lastbilar ligger ett par ar efter personbilar. Latta lastbilar kan dra nytta
av den laddinfrastruktur som finns pa plats fér personbilar men det ar framfér allt hur den latta
lastbilen anvands som ar avgérande for om det ar mojligt/rimligt att kéra en elbil. Utbudet av
eldrivna latta lastbilar har 6kat 6ver tid men da batterierna ar tunga minskar lastvikten for el-
drivna latta lastbilar jamfért med motsvarande fordon med férbranningsmotor. Fér kommer-
siella syften kan just lastvikten samt rackvidden vara ett problem samtidigt som eldrivna
fordon aven har ett hdgre pris.

| Europa ar det endast Sverige och Norge som har en andel pa dver 20 procent laddbara
lastbilar av nyregistrerade fordon i januari—september 2024, se Figur 2.5. Sverige, tillsammans
med Grekland, har 6kat sin andel mest de tre forsta kvartalen 2024 jamfort med helaret 2022
Precis som for personbilar spelar styrmedel roll for utvecklingen av elbilsandelen, i bade
Sverige och Grekland finns ekonomiska incitament for inkdp av en eldriven latt lastbil .2
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Figur 2.5. Andel nyregistrerade laddbara (BEV+PHEV) latta lastbilar jan-jun 2024, samt forandring i
procentenheter jamfort med 2022.
Kélla: ACEA®

2.3 Personbilsflottans agandestruktur

Majoriteten av de latta och tunga lastbilarna, samt bussarna, har en juridisk person som
agare. For personbilarna ar det annorlunda, cirka 20 procent av drygt 5 miljoner personbilar
som ar i trafik ar idag registrerade pa en juridisk person, och resterande 80 procent pa en

8 ACEA - European Automobile Manufacturers’ Association, Zero-emission commercial vehicles: Tax benefits
and incentives (2024), 17/6 2024, www.acea.auto/fact/zero-emission-commercial-vehicles-tax-benefits-and-
incentives-2024/

9 ACEA - European Automobile Manufacturers’ Association, Fuel types of new vans: electric 5.3%, diesel 86.0%
market share full-year 2022, 1/3 2023, www.acea.auto/fuel-cv/fuel-types-of-new-vans-electric-5-3-diesel-86-0-
market-share-full-year-2022/



https://www.acea.auto/fact/zero-emission-commercial-vehicles-tax-benefits-and-incentives-2024/
https://www.acea.auto/fact/zero-emission-commercial-vehicles-tax-benefits-and-incentives-2024/
https://trafa.sharepoint.com/sites/Internaprojekt/Delade%20dokument/Storskalig%20elektrifiering/Analys%20%C3%A4gande%20och%20regional%20f%C3%B6rdelning/Rapport/www.acea.auto/fuel-cv/fuel-types-of-new-vans-electric-5-3-diesel-86-0-market-share-full-year-2022/
https://trafa.sharepoint.com/sites/Internaprojekt/Delade%20dokument/Storskalig%20elektrifiering/Analys%20%C3%A4gande%20och%20regional%20f%C3%B6rdelning/Rapport/www.acea.auto/fuel-cv/fuel-types-of-new-vans-electric-5-3-diesel-86-0-market-share-full-year-2022/
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fysisk person. Bilar som &gs av foretag ar i regel betydligt nyare an de som ags av privat-
personer, dessutom har féretag valt att kdpa laddbara fordon i hégre utstrackning an vad
privatpersoner har gjort. Under 2021 och 2022 hade detta borjat att fordndras sa att en allt
storre andel av de nyregistrerade laddbara bilarna registrerades av en privatperson. Att privat-
leasa en laddbar bil, och synnerhet en elbil 6kade i popularitet under aren 2020 till 2022."° Det
finns darfor anledning att férdjupa analysen av hur personbilarna ar registrerade.

Vem ager Sveriges laddbara personbilflotta?

Andelen laddbara bilar av de 4 miljoner personbilar som har en fysisk person som agare var
tamligen lag i slutet av 2023, 7 procent. Det framgar i Figur 2.6 som visar agarférdelningen av
Sveriges cirka 5 miljoner personbilar i trafik.

Figur 2.6. Agarstruktur for personbilar i trafik 2023 fordelat pa dgare och antal fordon, samt antal och andel
laddbara fordon inom parentes.

| och med att laddbara bilar fortfarande ar relativt nya, och att manga registreras av foretag, ar
andelen laddbara bilar betydligt hdgre bland bilarna agda av en juridisk person jamfért med
bilar agda av en fysisk person. Anledningen ar att majoriteten av de bilar som ags av
privatpersoner ar aldre an tre ar, och darmed har en l&g andel bilar som ar laddbara. Ser vi i
stallet till de bilar som ar 3 ar eller yngre och som &ags av en privatperson ar andelen betydligt
hogre, dryg 37 procent. Hogst andel laddbara bilar hade de privatleasade bilarna, dar mer an
halften av bilarna var laddbara vid slutet av 2023. Det ar en kraftig 6kning jamfort med slutet
av 2021 da endast 0,6 procent av de privatdgda bilarna aldre an 3 ar, 11 procent av bilarna
upp till 3 ar och 27 procent av de privatleasade bilarna var laddbara. Det ar tydligt att de

10 Trafikanalys (2022) Eldrivna végfordon - &gande, regional analys och en méjlig utveckling till 2030, 2022:12
www.trafa.se/globalassets/rapporter/2022/rapport-2022 _12-eldrivha-vagfordon---agande-regional-analys-och-
en-moijlig-utveckling-till-2030.pdf.



https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2022/rapport-2022_12-eldrivna-vagfordon---agande-regional-analys-och-en-mojlig-utveckling-till-2030.pdf.
https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2022/rapport-2022_12-eldrivna-vagfordon---agande-regional-analys-och-en-mojlig-utveckling-till-2030.pdf.
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laddbara bilarna har blivit allt vanligare bland privatpersoner sedan 2021. Men det tar tid att
stalla om flottan som ar aldre an 3 ar, det handlar om manga fordon, nastan 3,5 miljoner,
varav endast 2 procent ar laddbara. Men i och med att privatpersoner dger en majoritet av alla
bilar, och att allt fler laddbara bilar blir &ldre och kommer ut pa andrahandsmarknaden
kommer sannolikt majoriteten av de laddbara bilarna att &gas av en privatperson inom nagot
ar eller tva.

Av de drygt 564 000 laddbara bilarna som fanns i trafik i slutet av 2023 hade 300 000 en
juridisk person som agare (Figur 2.6). Vid slutet av 2021 fanns det cirka 300 000 laddbara
bilar i trafik, varav 180 000 (60 procent) hade en juridisk person som &gare.'! Precis som med
de bilar som &gs av en privatperson aterfanns majoriteten av de laddbara bilarna i kategorin

3 ar eller yngre (Figur 2.6). Ser vi till bolagsformer sa ar det tydligt att det fanns relativt fa
laddbara bilar med enskild firma som registrerad agare, och att majoriteten laddbara bilar
antingen var foretagsleasing eller foretagsagda inom andra bolagsformer. Foretagsleasing
hade den enskilt h6gsta andelen laddbara personbilar 2023, 57 procent. Av dessa bilar ar det
ett betydande antal som ar formansbilar.

En formansbil ar inte en dgandekategori utan en beskattning av férmanen att anvanda en
tjanstebil privat. Darfor finns det inte uppgifter om vilka bilar som ar férmansbeskattade i
vagtrafikregistret. Med underlag fran Skatteverket vet vi daremot att ungefar 270 000 till

280 000 hushall formansbeskattas for en tjanstebil arligen. Med antagandet att en del hushall
kan ha mer @n en formansbil bedémer vi att ungefar 290 000 av féretagsleasingbilarna ar en
formansbil. Det saknas dven uppgifter om vilket drivmedel de formansbeskattade bilarna har.

Vi har darfor antagit att de férmansbeskattade bilarna har samma andel laddbara bilar som
foretagsleasing, det vill sdga att 57 procent av formansbilarna ar laddbara. Vi antar vidare att
de laddbara bilarna ar jamnt férdelade mellan férmansbilarna och 6vrig leasing, vilket skulle
innebara att det var ungefar 167 000 laddbara férmansbilar i trafik vid slutet av 2023. Det ar
dock fullt mojligt att detta ar en underskattning da reglerna for sankt formansvarde for
laddbara formansbilar kan innebara att andelen laddbara bilar ar hégre bland formansbilarna.
Men vi har tyvarr ingen méjlighet att underséka om det ar sa.

Att vi finner majoriteten av de laddbara bilarna i kategorin 0-3 ar, oavsett agandeform, ar
vantat i och med att férsaljningen av laddbara bilar har 6kat kraftigt de senaste aren. Den
intressanta férandringen ar daremot 6vergangen som sker nar bilarna blir allt aldre. Andra-
handsmarknaden for bilar aldre &n 3 ar ar fyra ganger storre an nybilsmarknaden med bilar
upp till 3 ar. | takt med att allt fler laddbara bilar blir dldre kommer de ocksa att i storre
utstrackning agas av en privatperson i stallet for av en juridisk person. | och med att forsalj-
ningen av laddbara bilar inte har 6kat under 2024 '? jamfort med 2023 kan vi inte férvanta oss
nagon storre 6kning av andelen laddbara bilar i kategorin 0—3 &r de kommande aren. Daremot
borde andelen laddbara bilar fortsatt 6ka i kategorin aldre an 3 ar under de kommande aren i
takt med att de laddbara fordonen blir aldre. Hur spridningen av elbilar ser ut dver tid
analyseras vidare i avsnitt 3.3. Nedan fortsatter redovisningen, forst med fokus pa personbilar
registrerade pa en privatperson och sedan for personbilar registrerade pa en juridisk person.

Personbilar registrerade av privatpersoner

Privatleasing har blivit en alltmer vanlig &gandeform. Ar 2018 stod privatleasing for cirka en
tredjedel av alla bilar som nyregistrerades pa en privatperson, vilket framgar i Figur 2.7. Fran
2020 och fram till 2023 har privatleasingen statt for omkring halften av alla nya bilar som

" Trafikanalys 2022.
2 Enligt manadsstatistik for perioden januari till september.
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registrerats pa en privatperson. Under 2023 minskade dock andelen privatleasade bilar for
forsta gangen sedan 2018 och nagot fler privatpersoner kdpte en ny bil jamfért med leasing.
Under de tre forsta kvartalen av 2024 har privatleasingen fortsatt att minska. Av de nya bilar
som registrerades var 44 procent privatleasing, att jamféra med 48 procent 2023 och 58
procent 2022. Mellan 2022 och 2023 minskade antalet bilar som koptes av en privatperson
fran cirka 50 000 till 44 000. En nedgang, pa 12 procent, som inleddes redan 2022. De privat-
leasade bilarna minskade betydligt mer, fran 68 000 till 42 000 mellan samma ar.
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Figur 2.7. Antal nyregistrerade personbilar, fordelade pa privatleasing och kop av privatpersoner, 2018-2023.

Forutom att privatleasingen 6kat sedan 2018 har det aven skett ett skifte av vilka drivmedel
som ar vanligt férekommande vid leasing. 2018 och 2019 var ungefar 80 procent av de privat-
leasade bilarna bensinbilar, diesel utgjorde cirka 13 procent, vilket framgar i Figur 2.8. Efter
bensin och diesel utgjordes majoriteten av de resterande privatleasade bilarna av elhybrider
(som redovisas som 6vriga drivmedel). Elbilar och laddhybrider utgjorde knappt 3 procent av
de privatleasade bilarna fram till 2020. Under 2020 skedde dock ett betydande skifte i
privatleasingkundernas preferenser. Privatleasingen av dieselbilar minskade patagligt och har
darefter utgjort en valdigt liten del. Faktum ar att det nyregistrerades fler etanolbilar an
dieselbilar som privatleasing under 2023.

Samtidigt som bade bensin- och dieselbilar minskade i antal sa 6kade antalet privatieasande
elbilar och laddhybrider. Sammantaget utgjorde de 26 procent av de privatleasade bilarna
2020. Laddhybriderna var nagot fler an elbilarna 2020, men redan 2021 var det fler elbilar an
laddhybrider som privatleasades. Andelen laddbara bilar av de privatleasade bilarna gick fran
2 procent 2018 till 68 procent 2022, och enbart elbilarna stod fér éver halften av alla privat-
leasade bilar under 2022.

Under 2023 krympte privatleasingmarknaden med narmare 39 procent jamfért med fore-
gaende ar. Elbilarna, som hade utgjort 51 procent av privatleasade bilarna 2022 minskade till
42 procent, och laddhybriderna gick fran 17 procent 2022 till 11 procent 2023. | stallet 6kade
andelen bensinbilar fran 24 procent till 36 procent mellan 2022 och 2023, aven om antalet har
fortsatt att minska. Aven andelen bilar med évriga drivmedel 6kade nagot. Denna kategori
utgjordes framst av elhybrider, men aven en del etanolbilar. Dieselbilarna har dock i princip
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helt férsvunnit som drivmedel bland privatleasade bilar, &ven gas ar i princip icke-existerande
som drivmedel vid privatleasing.®

De forsta tre kvartalen 2024 har fortsatt i samma riktning som 2023. Andelen laddbara
privatleasade bilar har fortsatt att sjunka och utgjorde 45 procent av de nyregistrerade
privatleasade bilarna. Samtidigt har andelen bensinbilar fortsatt att 6ka och utgjorde 46
procent av de privatleasade bilarna under de forsta tre kvartalen 2024. Att vi ser en atergang
till ett liknande moénster som fore 2020, men en majoritet av privatleasade bensinbilar, har
sannolikt med priset att géra. Under en period med laga rantor, en bonus till elbilar, samt flera
nya aktorer som ville etablera sig pa den svenska marknaden med ett Iagt leasingpris var
priset pa elbilar tillrackligt formanligt for att konkurrera med relativt billiga bensinbilar. Nar
dessa forutsattningar har forandrats har privatleasingkunderna tydligt atergatt till bensinbilar.
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Figur 2.8. Antal privatleasade personbilar registrerade under aret, férdelat per drivmedel, 2018-2023."

Som vi kunnat se har antalet personbilar som kops av en privatperson minskat stadigt de
senaste aren i och med att privatleasing har blivit en allt vanligare agandeform (Figur 2.7).
Aven bland dessa kopta fordon har det skett en omstallning av drivmedel éver tid. Det finns
dock betydande skillnader i valet av drivmedel mellan de bilar som kdps och de som leasas av
en privatperson (jamfér Figur 2.8 och Figur 2.9).

Diesel har varit betydligt mer vanligt forekommande bland de bilar som kdps jamfért med
privatleasing. Antalet dieselbilar har dock sjunkit patagligt under de senaste aren, och 2023
var det endast 3 300 dieselbilar som koptes av en privatperson, vilket motsvarar cirka

7 procent av de bilar som koptes av en privatperson. Under de forsta tre kvartalen 2024 har
andelen laddbara bilar av de som képs av en privatperson minskat marginellt, fran 53 procent
2023 till 52 under 2024. Andelen el av de bilar som kdps av en privatperson har minskat med
3 procentenheter forsta tre kvartalen 2024 jamfért med 2023, medan andelen laddhybrider har
Okat med 2 procentenheter.

'3 Totalt registrerades 4 gasbilar som privatleasingbilar 2023.
4| kategorin "6vriga drivmedel” ingar elhybrider, etanol och gas.
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Figur125.9. Antal personbilar kdpta av en fysisk person, registrerade under aret, férdelat per drivmedel, 2018—
2023.

Andelen laddbara bilar har fram till 2023 varit betydligt Iagre for de képta bilarna jamfort med
de som leasas, vilket man kan se i Figur 2.9. Ar 2023 &r andelarna laddbara i princip lika stora
for kdp och leasing. Fran 2020 till 2022 var det betydligt vanligare att leasa en laddbar bil, i
synnerhet en elbil, jamfort med att kdpa den (bade sett till antal och andel). 2022 var

68 procent av alla nya privatleasade bilar laddbara, varav elbilarna var narmare 35 000 till
antalet, att jamféra med knappt 14 000 kdpta elbilar. Det har aven varit nagot fler privat-
leasade laddhybrider bade till antal och andel, men skillnaderna jamfért med kopta ladd-
hybrider har inte varit lika stora som for elbilarna.

For att sammanfatta sa kan vi se att antalet privatleasade laddhybrider minskade kraftigt
under 2023 jamfoért med 2020, men bland de som kdpte en laddhybrid var minskningen mer
marginell. Mellan 2022 och 2023 6kade antalet kdpta elbilar, medan antalet privatleasade
elbilar minskade fran cirka 35 000 till 18 000. Darmed aterfanns majoriteten av de laddbara
bilar som registrerades pa en privatperson 2023 bland de som kopt bilen i stallet for att leasa
den.

Att privatleasingen har minskat sa pass mycket mellan 2022 och 2023, samtidigt som nybils-
kopen inte paverkats i samma utstrackning, kan tyda pa tva saker. Antingen har privatleasing
blivit betydligt mindre attraktivt som dgandeform, vilket formatt konsumenterna att féredra att
kopa bilen. Eller sa ar det olika kundgrupper som véljer att leasa eller kdpa en ny bil, och
dessa kan ha paverkats i olika grad av den raddande lagkonjunkturen. Vilka hushall som valjer
att kopa eller leasa en bil analyseras mer i detalj i kapitel 4.

Foretagsregistrerade personbilar

For bilar med en juridisk dgare'® &r leasing den absolut vanligaste dgandeformen och star for
cirka 75 procent av de nyregistrerade personbilarna med en juridisk dgare."” Férdelningen
mellan féretagsleasing och kdp ar dessutom relativt stabil dver tid (Figur 2.10) och har inte alls
samma forandring fran ar till &r som vi kunde observera for privatpersoner (Figur 2.7). En
noterbar forandring agde dock rum 2023. Antalet bilar som koptes av ett foretag 6kade

'8 | kategorin "6vriga drivmedel” ingar elhybrider, etanol och gas.

' Har ingar fordon registrerade pa enskilda firmor.

7 Fér att gora uppgifterna jamférbara med uppgifterna om bilar som &r registrerad pa en privatperson har vi i
det har stycket uteslutit bilar som registrerats till bilhandeln.
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betydligt under 2023 fran cirka 28 000 bilar per ar under de foregéende aren, till 37 000 bilar
under 2023. Under de forsta tre kvartalen av 2024 har foretagskdpen fortsatt att 6ka och de
utgjorde 30 procent av alla nya bilar som registrerades pa en juridisk person.
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Figur 2.10. Antal nyregistrerade personbilar, fordelade pa foretagsleasing och kép av féretag, 2018-2023.

Precis som for bilarna som leasades av en privatperson har foretagsleasingen haft en kraftig
Okning av andelen laddbara bilar de senaste aren (Figur 2.11). 2018 var 16 procent av de
foretagsleasade bilarna laddbara, till 2023 hade andelen okat till 74 procent. En noterbar
skillnad jamfért med de privatleasade bilarna som minskade mellan 2022 och 2023 (Figur 2.8)
ar att andelen laddbara féretagsleasade bilar fortsatte att 6ka. Sannolikt bidrar det sankta
formansvardet for elbilar och laddhybrider, i kombination med férekomsten av bilpolicys till att
foretagen fortsatter att valja laddbara bilar.

Ytterligare en skillnad jamfért med de privatleasade bilarna ar att antalet dieselbilar lag kvar

pa en hogre niva 2023. Under de forsta 3 kvartalen 2024 har dock andelen laddbara bilar av
de nyregistrerade foretagsleasade bilarna minskat nagot och uppgick till 70 procent. Framfor
allt har andelen elbilar minskat jamfort med 2023, fran 46 procent till 41, och laddhybriderna

har minskat med 1 procentenhet.
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Figur 2.11. Antal foretagsleasade personbilar registrerade under aret, fordelat per drivmedel, 2018-2023."8

'8 | kategorin "6vriga drivmedel” ingar elhybrider, etanol och gas.
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Aven bland de bilar som képs av en juridisk person har andelen laddbara bilar 6kat de
senaste aren. Mest noterbar var 6kningen mellan 2019 och 2020 med en 6kning pa

34 procentenheter. Darefter har 6kningen av nyregistrerade laddbara bilar varit tamligen
forsiktig fran 2020 till 2022. Under 2023 kan vi dock aterigen notera en pataglig 6kning,
andelen laddbara bilar 6kade med 8 procentenheter mellan 2022 och 2023 (Figur 2.12).
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Figur 2.12. Antal personbilar kdpta av en juridisk person, registrerade under aret, fordelat per drivmedel, 2018—
2023.1°

En majlig forklaring till den kraftiga 6kningen av elbilar under 2023 kan vara att foretagen
tidigarelade sina inkdp av elbilar till foljd av den borttagna bonusen for elbilar som tradde i
kraft i november 2022. For bilar som kdpts av en juridisk person har diesel varit betydligt
vanligare an bland de 6vriga agarformerna och utgjorde 14 procent av de bilar som koptes av
en juridisk person 2023. Under de forsta tre kvartalen 2024 har andelen elbilar som kops av
en juridisk person minskat jamfort med 2023, fran 42 till 34 procent, samtidigt har ladd-
hybriderna 6kat med 1 procentenhet.

Nar vi jamfér kop med leasing, och fysisk och juridisk person som agare utifran drivmedel for
de bilar som de valt, framtrader vissa monster. Omstallningen till eldrivna fordon har skett i
alla agarkategorier, men det ar tydligt att den gar snabbast bland de bilar som ar leasade.
Bade bland foretagsleasing och privatleasing ar andelen laddbara fordon hégre an bland de
fordon som kops.

En intressant skillnad ar dock att privatleasing minskade under 2023. Bade i antal bilar totalt
sett, och i andel laddbara fordon av de nyregistrerade bilarna. Den férandringen kan inte
observeras hos nagon annan agarkategori dar andelen laddbara fordon har fortsatt att 6ka
aven under 2023. Det forefaller som att privatleasingkunder ar den kundgrupp som paverkats
mest av den borttagna bonusen for laddbara bilar och det allmanna férsamrande
konjunkturlage som radde under 2023 jamfort med de foregaende aren.

'® | kategorin "6vriga drivmedel” ingar elhybrider, etanol och gas.
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Under de forsta tre kvartalen 2024 kan vi se en minskning av antalet saval som andelen
nyregistrerade elbilar. Det galler framfor allt inom privatleasing dar elbilsandelen har sjunkit
med 9 procentenheter jamfort med 2023. Inom detta kundsegment ar nu bensin det absolut
vanligaste drivmedlet och det har 6kat fran 24 procent av de nya privatleasade bilarna 2022 till
46 procent forsta tre kvartalen 2024. Under samma period har de privatleasade ladd-
hybriderna 6kat med 1 procentenhet. Av de bilar som kdps av en privatperson ar minskningen
for elbilar 3 procentenheter under de forsta tre kvartalen 2024 jamfort med 2023, samtidigt
som andelen laddhybrider har 6kat med 2 procentenheter.

Aven for de bilar som registrerats pa en juridisk person kan vi se en minskning av antalet
nyregistrerade elbilar under forsta tre kvartalen 2024 jamfort med 2023. Minskningen har dock
inte varit lika pataglig som for de bilar som kdps eller leasas av en privatperson, och tycks till
viss del ha kompenserats av en 6kning av laddhybrider.

Ser vi till de fossila branslena noteras en distinkt skillnad mellan dgarkategorierna. Privat-
personer foredrar bensin, framfér allt som leasingbil har bensin fortsatt att utgéra en betydan-
de andel av de nya bilarna. Privatpersoner har i stort sett helt slutat att efterfraga nya diesel-
bilar, dessa aterfinns istéllet bland de bilar som registreras pa en juridisk person. Diesel ar
dock vanligare bland de bilar som kdps jamfort med leasing, oavsett agarkategori.
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3 Varilandet finns elfordonen?

Vi vet sedan tidigare att introduktionen av elfordon har gatt olika snabbt i olika delar av landet.
Initialt var det framst i storstader som elfordon registrerades, men sedermera har de blivit
alltmer forekommande runt om i landet. | det har kapitlet kommer vi att redovisa var i landet
personbilar, 1atta lastbilar och bussar fanns registrerade i slutet av 2023. Vi har valt att inte lika
ingaende redovisa var i landet de tunga lastbilarna och motorcyklarna ar registrerade eftersom
vi beddmer att uppgifterna kan vara missvisande. Det ar inte ovanligt att fordon som ar
registrerade pa foretag ar registrerade vid ett huvudkontor, men anvands nagon helt annan
stans i landet. Det har problemet galler i princip fér samtliga fordonsslag. Men, uppgifterna om
tunga lastbilar med eldrift ar extra paverkade eftersom de ar s pass fa till antalet (farre an

1 000 stycken i trafik), samt har en juridisk person som agare och darmed sannolikt inte ar
registrerade dar de anvands.

Med fler fordon i trafik 6kar mojligheterna att géra en sadan analys i framtiden, mojligen
tillsammans med uppgifter ur Lastbilsundersékningen? for att &ven analysera deras
verksamhetsomrade. Detsamma géller eldrivna motorcyklar. De ar fa till antalet (cirka 2 600)
och 75 procent av dem ags av en juridisk person. Majoriteten ar dessutom registrerade i
samma kommun, Solna.?'

For personbilar finns en liknande problematik, men eftersom antalet fordon ar betydligt fler,
och da privatpersoner dessutom ager elfordon i en storre utstrackning paverkar det inte
resultaten i samma utstrackning.?? | en del av de férdjupande analyserna om laddbara
personbilar har vi darfor valt att darfér avgransat analysen till de bilar som ar kopplade till en
privatperson.

Kapitlet inleds med en genomgang av spridningen av elbilar i landet, foljt av tunga fordon samt
MC och moped Klass |. Genomgaende for detta kapitel ar att vi endast redovisar uppgifter for
elfordon. Det vill sdga att laddhybrider inte ingar. | stallet fokuserar vi har pa de satt ett fordon
kan &gas, dvs. leasing eller kbp, med en geografisk uppldsning.

3.1 Elbilar finns i varje kommun

| det har avsnittet redovisar vi samtliga elbilar paA kommunniva, oavsett &gandeform. Under
2023 stod elbilarna for 38 procent av alla nyregistrerade personbilar. Férdelningen ar daremot
relativt ojamn 6ver landet, manga av elbilarna registreras i sodra Sverige, storstadsomradena
och langs Norrlandskusten (Figur 3.1). Antalet kommuner med valdigt 1&g andel
nyregistrerade elbilar ar dock numera tamligen fa. | 18 kommuner var andelen elbilar mellan 9
och 19 procent av de nyregistrerade bilarna 2023. Bland dessa aterfinns Dorotea, Stromsund,

20 www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/

21| tidigare arbete har Trafikanalys funnit att manga av de fordon som registreras som eldriven MC &r ett
fyrhjuligt arbetsfordon som ofta anvands av Posten, och dar manga av dessa fordon ar registrerade i Solna. Se
Trafikanalys 2022:12.

2 Mer an halften av alla nya bilar som registreras arligen i Sverige registreras pa ett foretag. Det r inte ovanligt
att bilen ar registrerad pa ett huvudkontor, men anvands i ndgon annan kommun, eller l1&n. Eftersom elbilar till
stor del ar relativt nya bilar finns det en risk i att man dverskattar antalet elbilar i en kommun om man endast tar
hansyn till registreringsadress. Trafikanalys har i tidigare arbeten identifierat minst atta kommuner dar detta ar
synnerligen patagligt. Dessa kommuner &r Stockholm, Lund, Solna, Malmé, Danderyd, Sollentuna, Sédertalje
och Nacka (Trafikanalys 2022.).
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Arjeplog, Bjurholm och Hallefors, for att ndmna nagra. | majoriteten av dessa kommuner
registreras det valdigt fa bilar 6ver lag, vilket innebar att nagon enstaka elbil extra far stor
betydelse for andelen. | exempelvis Bjurholm och Dorotea registrerades det 11 bilar i vardera
kommunen under 2023. | bAda kommunerna var en av dessa bilar en elbil, vilket gav en
elbilsandel pa 9 procent. Det behdvs darfor ett bredare perspektiv an att titta pa enskilda ar, i
stallet behdver man betrakta spridningen av elbilar dver tid, vilket diskuteras i avsnitt 3.2 och
3.3.
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Figur 3.1. Andel elfordon av nyregistrerade personbilar, 2023.



27

== TRAFIK
r ANALYS

Stor-Gotebor

Stor-Malmo

Andelen elektriska personbilar i trafik 2023

| procent

[ 101%-22%

[]23%-38% al
I 3.9%-6.1%

I 6.2%-9.2%

B 9.3% - 17.4%

Figur 3.2. Andel elfordon av personbilar i trafik, 2023.

| den andra anden av listan, kommuner med valdigt hog andel elbilar, aterfinns flera
kommuner som ligger i, eller i anslutning till, storre stader. Totalt var det nio kommuner som
hade en elbilsandel pa dver 50 procent av de nyregistrerade bilarna i kommunen 2023. Hogst
andel elbilar hade MéIndal dar 59 procent av alla nyregistrerade bilar var elbilar 2023. Aven
Danderyd och Lund hade en hég andel nyregistrerade elbilar 2023. P4 topplistan aterfinns
aven kommuner med relativt fa nyregistrerade bilar under aret, men da manga av dessa var
elbilar sa blir elbilsandelen hdg. Det galler bland annat Grastorp, Vannas och Robertsfors
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kommun som alla hade en elbilsandel pa 6ver 50 procent av de nyregistrerade bilarna under
2023. Sammantaget svarade dessa tre kommuner dock fér endast 0,12 procent av alla elbilar
som registrerades i Sverige under 2023.

Kommunen med hogst andel av alla elbilar som registrerades var Stockholms kommun, dar
narmare 26 000 elbilar registrerades 2023, vilket utgjorde 23 procent av alla elbilar som
registrerades i Sverige under 2023. Sannolikt aér det ett betydande antal av dessa elbilar,
registrerad pa en juridisk person, som endast ar registrerad i kommunen, men i sjalva verket
aterfinns nagon annanstans i landet.

Aven om det blivit allt vanligare med nyregistrerade personbilar runt om landet sé tar det tid att
stalla om fordonsflottan, vilket blir patagligt nar vi tittar pa antalet elbilar i trafik. Atta kommuner
hade en elbilsandel pa dver 10 procent for bilar i trafik vid slutet av 2023. Majoriteten av dessa
kommuner ar sadana som vi har identifierat tidigare med en hég andel foretagsbilar som san-
nolikt finns i nagon annan del av landet &n i den kommun de ar registrerad i, som exempelvis
Solna, Nacka, Danderyd, Sédertalje och Stockholm. Tittar vi i stallet bortanfér dessa kom-
muner dar uppgifterna ar missvisande kan vi se att det framst ar kranskommuner runt Stock-
holm, Malmé och Géteborg som har en hégre andel elbilar i trafik, s& som Taby, Lidingo,
Vellinge, Lomma och Lerum.

Narmare 60 kommuner hade en andel elbilar pa 2 procent eller lagre vid slutet av 2023.
Dessa kommuner aterfinns i huvudsak i Norrlands inland och stora delar av Dalarna och
Varmlands lan. Undantaget ar omradet runt Storsjon, dar andelen elbilar i trafik ar nagot hogre
och ligger pa mellan 3 och 5 procent i kommunerna Are, Ostersund, Krokom och Berg.

Utvecklingen 6ver tid gar ocksa att se genom att jamfora differensen av nyregistrerings-
andelarna vid tva tillfallen per kommun med den genomsnittliga differensen for riket. Detta har
gjorts for perioden 2020-2023 (Figur 3.3). | alla kommuner har andelen okat over tid, men i
vissa kommuner vaxer andelen snabbare an riksgenomsnittet. Det sker framfor allt i delar av
Jamtland, Iangs Norrlandskusten samt i omradena kring de storre stdderna i sddra Sverige.
En svagare tillvaxt noteras for delar av Norrlands inland, flertalet kommuner norr om Vanern
samt i delar av s6dra Sveriges inland, dvs. omraden som ar glest befolkade och dar det
Overlag registreras fa nya bilar.
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Figur 3.3. Férandring i nyregistrerade elbilar mellan ar 2020 och ar 2023 per kommun i jamférelse med
medelférandringen for alla kommuner (25,3 procent) under samma period.

3.2 Geografisk fordelning av
hushallsregistrerade elbilar

| denna analys av personbilar fokuserar vi pa de personbilar som har registrerats pa en
privatperson eller en egen foretagare (enskild firma).?® Det vill sdga personbilar 4gda av

2 Det finns anledning att férutsatta att hushall med en elbil registrerad pa en enskild firma har tillgang till detta
fordon aven for privata andamal. Vi har darfor valt att inkludera dem har. Det har egentligen en relativt liten



30

juridiska personer ingéar inte i denna analys. Det innebar att det finns vissa avvikelser jamfort
med redovisningen i avsnitt 3.1 som inkluderade samtliga bilar.

Da fordon agda av en juridisk person idag utgér en mindre andel av den totala fordonsflottan,
men en hdg andel av elbilsfordonsflottan kommer denna skillnad att minska dver tid i takt med
att hela fordonsflottan staller om till eldrift. Nar vi arbetar med uppgifter om personbilar som ar
registrerade pa ett hushall minimeras ocksa problematiken med att bilen inte anvands i den
kommun som den ar registrerad.

Under 2018 nyregistrerades endast ett mindre antal elbilar i Sverige pa ett hushall och endast
3 kommuner hade en elbilsandel éver 5 procent for privatpersoner och enskilda féretag. Sett
till antalet skedde nyregistreringen framst i de tre storstadslanen. Under de foljande aren har
antalet elbilar och andelen av samtliga nyregistreringar 6kat betydligt i samtliga lan.

Omfattningen har dock varit storst i storstadslanen, bade sett till antal nya elfordon, och sett till
andelen av alla nya bilar inom lanet. Andelen nyregistrerade elbilar var under 2023 storst i de
fyra Norrlandslanen Jamtland, Vasternorrland, Vasterbotten och Norrbotten med andelar pa
Over 40 procent av samtliga nyregistreringar (Figur 3.4).
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Ovriga drivmedel och dgandeform

Figur 3.4. Antal nyregistrerade elbilar (personbilar), per dgandeform, samt personbilar med 6vriga drivmedel
2023.

Anm: Ovriga drivmedel och dgandeform inkluderar alla évriga drivmedel sasom bensin, diesel, gas etc. och
som &gs eller leasas av en privatperson eller en enskild firma.

betydelse da de utgor en forhallandevis lag andel. Daremot spelar de en viktig roll for att férsta hushallens
tillgang till 1atta ellastbilar.
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| vissa inlandskommuner, i kommunerna norr om Vanern samt i syddstra Sverige har
introduktionen av elbilar &nnu inte tagit fart (Figur 3.5). Den snabba utvecklingen av elbilar i
nyregistreringen marks inte lika tydligt nar vi ser pa antalet bilar i trafik. Dels ar bestandet av
andra bilar an elbilar betydande och dessa omsatts i langsam takt. Dessutom férsvinner en
del av nyregistreringarna till andra lander kort efter sin nyregistrering. Andelen elbilar
Overstiger 4 procent endast i Stockholms, Hallands och Vastra Gétalands lan i slutet av 2023.
Den regionala uppdelningen som finns fér lanen noteras aven pa kommunniva (Figur 3.6). | 25
kommuner dversteg andelen elbilar i trafik 5 procent 2023.24
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Figur 3.5. Andel nyregistrerade elbilar (personbilar) av samtliga nyregistrerade personbilar 2023.
Anm: Fordon dgda av privatpersoner samt fordon registrerade pa en enskild firma.

24| appendix redovisas 6versiktliga kartor éver andelen nyregistrerade elbilar och elbilar i trafik for aren 2018 till
2023.
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Figur 3.6. Andel elbilar (personbilar) av samtliga personbilar i trafik 2023.
Anm: Fordon dgda av privatpersoner samt fordon registrerade pa en enskild firma.

Det ar med andra ord tydligt att andelen nyregistreringar pa kort tid har 6kat kraftigt i stora
delar av landet. Detta bekraftas ocksa nar vi redovisar samma uppgifter per DeSO (Figur 3.7).
Da blir det ocksa tydligt att det forekommer stora variationer inom kommunerna.
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Ar 2018 understeg andelen nyregistreringar av elbilar 20 procent i 5 966 av 5 984 omréaden. |
17 omraden lag andelen dock pa mellan 20 och 40 procent. | ett omrade i Krokoms kommun
uppgick andelen till precis 40 procent.?® En dramatisk utveckling har sedan skett till 2023. Da
Oversteg andelen nyregistrerade elbilar 80 procent i 32 omraden. Antalet omraden dar
andelen understeg 20 procent uppgick da till knappt 1 200.

APBn_e18

APBn_e23
< 0.200 (5966) <0.200 (1172)
[0.200, 0.400) (17) [0.200, 0.400) (2578)
[77 [0.400, 0.600] (1) [ [0.400, 0.600] (1902) w
I (0.600, 0.800] (0) I (0.600, 0.800] (300) :
Il > 0.800 (0) I > 0.800 (32) _c;% '

Figur 3.7. Andel nyregistrerade elbilar (personbilar) av samtliga nyregistrerade personbilar, 2018 och 2023.
Anm: APBn_18 och 23 = Andel nyregistrerade elbilar av totalt antal nyregistrerade bilar 2018 respektive 2023.
Fordon dgda av privatpersoner samt fordon registrerade pa en enskild firma.

Slutsatsen av denna geografiska analys ar att spridningen av nyregistreringarna visserligen
har natt nya omraden i Sverige Over tid, men att bestandet av elbilar i trafik i huvudsak vaxer i
omraden dar en tidig tillvaxt &gt rum och som byggts pa déver tid. Det finns darfor fortsatt stora
regionala skillnader huvudsakligen mellan storstadsomradena dar en stor mangd elfordon
finns och resten av Sverige som har betydligt lagre andelar av sadana fordon. Observera att
DeSO:n i de centrala delarna av framfér allt stérre kommuner har Iagre andelar an i
kommunernas 6vriga delar (detta galler bade for nyregistreringar och andelen elbilar i trafik).

Det finns alltsa en systematisk geografisk variation av nyregistreringar och andel elbilar i trafik
bade mellan kommunerna och inom kommunerna, nagot vi aterkommer till i regressions-
analysen i kapitel 4. Innan dess fordjupar vi bilden av spridningen 6ver tid ytterligare i avsnitt
3.3 med en uppdelning av elfordonen pd kommungrupper och dgandeform.

% | detta omrade registrerades fem personbilar, varav tva var elbilar.
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3.3 Hur sprids elbilar geografiskt och per
agare over tid?

Hur manga elbilar som finns, var de finns och vem som &ger dem férandras Over tid.
Bestandet av elbilar férandras genom nyregistreringar respektive avregistreringar. Figur 3.8
illustrerar utvecklingen av antalet elbilar mellan ar 2019 och 2023.

Vid inledningen av 2020 fanns det knappt 31 800 elbilar i personbilsbestandet.?® Under aret
nyregistrerades 28 097 elbilar och 1 996 avregistrerades. Det innebar att det vid arets slut
2020 fanns nastan 58 000 elfordon. Under de foljande aren férdubblas saval
nyregistreringarna som avregistreringarna for varje ar som gar.

Under ar 2023 nyregistrerades nastan 113 000 elfordon. Efter att knappt 11 000 elfordon
under aret avregistrerats fanns det i slutet av 2023 drygt 307 000 elbilar i bestandet. | de
féljande avsnitten redogérs mer i detalj for hur dessa fordon over tid flodar saval geografiskt
som per agandeform.

inflode, 12775
nyregistreringar per ar

96 163 I
I 307 236

o7 881 I I 205 318
28 097
113 619
31786 ] 57 887 I
1996 — 2136 = 4 434 m 10 857
Utflode,
avregistreringar per ar
Ar: 2019 2020 2021 2022 2023

—

Figur 3.8. Bestandet av elbilar i slutet av ar 2019-2023 samt nyregistreringar (inflodet ovanfér) och
avregistreringar (utflodet nedanfor) under aren 2020, 2021, 2022 och 2023.

26 Bestandet avser bilar bade i trafik och avstallda.
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Nyregistreringar per kommungrupp

For att undersdka om och hur elbilar sprider sig 6ver Sverige har vi grupperat fordonen utifran
Tillvaxtverkets sex kommungrupper (Figur 6.1). Notera att vi har dven har inkluderat fordon
agda av en juridisk person.

Vi har valt att nedan fokusera pa de fordon som nyregistrerades 2020 och félja dem tre ar
framat for att se vilken kommungrupp de da tillhér, alternativt om de har avregistrerats under
denna period. Valet av startar 2020 motiveras av att vi da kan félja fordonen 6ver en tillrackligt
lang period som dverlappar med en normal leasingperiod plus ett ar. Nyregistrerade elbilar
fran fler ar uppvisar ett liknande ménster som 2020, varfor vi har valt att inte redovisa aven
dessa har.

| Figur 3.9 illustreras flodet av elbilar mellan geografiska omraden 6ver tid. Majoriteten av
fordonen registreras i Storstadskommuner, det vill saga kommuner inom Stockholm, Géteborg
och Malmo, samt Tata blandade kommuner som framst aterfinns i mellan- och sddra
Sverige,13 953 respektive 9 161 fordon. Fléden av fordon sker sedan huvudsakligen ocksa
mellan dessa tvd kommuntyper.

— 255
1297 W 1293 2430 Avregistreringar
13 953 13 847 12311 11345 | 9 257 Storstadskommuner

'
W\ M

]

9 161 8989 ||| 9019 ;\ 8673 || 8 341 Tata blandade kommuner
I
I“

il I

‘ Tatortsnara
2423 2472 2687 [ A 2671 1A I 2630 landsbygdskommuner
Glesa blandade
1383 W 1380 11y 1278 1 241 mippyy w1212 kommuner
Glesa
1100 = 1078 1127 1104 1099 landsbygdskommuner
Mycket glesa
40 39 41 42 50 landsbygdskommuner

Nyregistreringar 2020,
i slutet av ar 2020 2021 2022 2023

—

Figur 3.9. Nyregistrerade elbilar 2020 efter dgarens regionala tillhérighet (Tillvaxtverkets kommungrupps-
indelning), vid nyregistreringstillfillet, samt i slutet av ar 2020, 2021, 2022 respektive 2023.

| slutet av 2023 finns 9 257 fordon kvar i Storstadskommunerna av de 13 953 som
registrerades dar 2020. | Tata blandade kommuner fanns det i slutet av 2023 fortfarande
8 341 elbilar kvar. Minskningen beror dock inte pa nagon stérre omférdelning till 6vriga
kommungrupper, minskningen forklaras i stallet av avregistreringar.
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En stor del av Storstadskommunernas fordon har éverforts till Tata blandade kommuner och
omvant, men spridningen av elbilar till dvriga kommungrupper har varit begransad. | stallet for
att spridas till andra kommungrupper har ett betydande antal elbilar avregistrerats (dvs.
exporterats eller mojligen skrotats). Det galler sarskilt under 2023 (ar 4). Antalet
avregistreringar 2023 ar sa pass manga att de var i princip lika manga som hela bestandet i
Tatortsnara landsbygdskommuner eller summan av de tre 6vriga kommungruppernas antal i
trafik. Av de elbilar som registrerades under 2020 var 19 procent avregistrerade 2023, varav
majoriteten har exporterats.

Genom att folja bilarna i fyra ar har vi sannolikt fangat upp det férsta bytet mellan nybils-
koparen och den forsta begagnat kdparen. Det handlar alltsa fortfarande om téamligen nya
bilar. Medelaldern for personbilar i trafik i Mycket glesa landsbygdskommuner var 16,7 ar,
vilket framst ar inlandskommuner i anslutning till fiallkedjan i norra Sverige. | Glesa lands-
bygdskommuner var medelaldern for bilar i trafik 14 ar 2023. Det ar darmed inte sarskilt
Overraskande att det inte aterfinns alltfér manga 4 ar gamla elbilar i dessa kommungrupper.
Pa sikt kommer vi att kunna félja elbilarna 6ver fler ar och fler agarbyten, och da kommer vi
sannolikt att fa se en storre spridning till Glesa blandade kommuner samt till Glesa och Mycket
glesa landsbygdskommuner.

Nyregistreringar per agandeform

| detta avsnitt undersdks hur dessa fordon i stallet fordelas 6ver tid per agandeform, det vill
sdga med avseende pa fysisk person (privatpersoner) och juridisk person och om fordonen ar
kopta eller leasade.

Over tid kan vi konstatera att antalet elbilar med fysisk person som &gare (kdp) ar 2020 har
mer an férdubblats till 2023 (fran 4 303 till 10 626), tack vare ett tillskott av elbilar kdpta och
leasade av en juridisk person bade efter ar 1 (under 2021) och ar 3 (under 2023). Under alla
ar, men sarskilt under 2023 avregistreras (exporteras) ocksa en betydande mangd fordon,
nastan uteslutande med en juridisk person som agare. | slutet av ar 2023 fanns det endast
5 384 leasade fordon med en juridisk person som agare, mer an en halvering sedan 2020.

De drygt 5 000 leasade fordonen registrerade pa en fysisk person har nastan helt férsvunnit
2023. Da fanns endast 676 fordon kvar. Minskningen av leasing sker kontinuerligt men i
tilltagande takt, sarskilt ar 3 och 4 i samband med att de flesta leasingavtalen upphor att galla.
Kopta fordon med en juridisk person som agare har & andra sidan 6kat nagot, tack vare ett
visst tillskott 2023, fran 5 517 till 5 903 fordon.
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Figur 3.10. Nyregistrerade eldrivna personbilar 2020 efter agarform (fysisk/juridisk person, kop/leasing/
avregistrering), vid nyregistreringstillfdllet, samt i slutet av ar 2020, 2021, 2022 respektive 2023.

Bilden som formedlas ar alltsa att det sker en omfattande omférdelning av dgandet dver hela
perioden. Forandring av typ av agare ar dock mest forekommande efter att leasingperioden pa
tre ar har passerats. Da évergar elbilarna fran att vara huvudsakligen leasade till att vara
huvudsakligen kdpta, med en viss 6vervikt pa en fysisk person. Det visar samtidigt pa vikten
av foretagsmarknaden for att 6ver tid introducera dessa fordon pé privatbilsmarknaden.
Spridningen 6ver landet ar som vi konstaterade i Figur 3.9 mycket begransad.

Flodet mellan kommuner sker huvudsakligen mellan Storstadskommuner och Tata blandade
kommuner. Att det pa senare ar aven finns storre andelar elbilar i de flesta av Sveriges
kommuner kan i stallet tillskrivas en 6kning av registreringar av nya fordon i dessa kommuner.

3.4 Latta och tunga lastbilar

| detta avsnitt gors en likande uppdelning av lastbilsflottan som fér personbilsflottan. Det
innebar att vi inledningsvis redovisar en bild dver samtliga elfordon. Det vill saga, dar agaren
ar antingen en fysisk person eller en juridisk person. Darefter goérs en sarredovisning av de
latta lastbilar som ar registrerade pa en fysisk person eller en enskild firma.
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Latta och tunga ellastbilar

Under 2023 registrerades cirka 8 500 latta ellastbilar, varav majoriteten registrerades pa en
juridisk person som agare. Antalet nyregistreringar har 6kat de senaste aren. Tillvaxten sker i

samtliga lan dver tid, men huvudsakligen i Stockholm, Vastra Gétaland och Skane (Figur
3.11).
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Orebro
Vasterbotten
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12018 m2020 m2021 =2022 =2023

Figur 3.11. Antal latta ellastbilar i trafik per 1an for ar 2018-2023.
Kalla: Fordon pa vég (trafa.se).

Pa en 6vergripande niva uppvisar de eldrivna latta lastbilarna ett liknande monster som de
eldrivna personbilarna. Det vill sdga de forekommer framst runt storstédderna, i sédra Sverige,
Iangs Norrlandskusten och i delar av Jamtland (Figur 3.12). Den huvudsakliga skillnaden
jamfort med personbilar ar att andelarna ar betydligt Iagre, och att det fortfarande i slutet av
2023 fanns sex kommuner som helt saknar eldrivna latta lastbilar. Daribland aterfinns

kommuner som Bjurholm, Dorotea och Overkalix, dvs. kommuner som &ven har valdigt fa
eldrivna personbilar.


https://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/?cw=1&_t_dtq=true&q=t10023|ar|itrfslut|drivmedel:103|fslagh:22|reglan%7Estandardtable&q=t10023|ar|itrfslut|drivmedel:103|fslagh:22|reglan%7Estandardtable&q=t10023|ar|itrfslut|drivmedel|fslagh|reglan&q=t10023|ar|itrfslut|drivmedel|fslagh|reglan%7Estandardtable
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Figur 3.12. Andel eldrivna fordon av latta lastbilar i trafik, fordelat per kommun, 2023.

Ett liknande monster finns for de tunga lastbilarna (Figur 3.13). Dessa ags nastan uteslutande
av foretag, vilket innebar en risk for att lastbilarnas faktiska lokalisering inte 6verensstammer
med den kommun dar lastbilen ar registrerad. Genom att redovisa resultaten pa Ian och inte
kommun minskar risken nagot aven om den inte helt kan uteslutas. Givet denna osakerhet
visar statistiken att det i de flesta lan nu finns tunga ellastbilar registrerade dven om antalet i
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de flesta fall ar begransat. Det ar framfér allt i Vastra Gotaland som antalet tunga ellastbilar
har 6kat under 2023. Nyregistreringen av tunga ellastbilar har fortsatt att 6ka under januari—
september 2024. En betydande andel (12% eller 34 lastbilar) av nyregistreringarna (januari—
september) utgjordes av tunga ellastbilar som enligt nya regler sedan 1 juli far framféras av
personer med B-kdrkort. Ser vi endast pa perioden juli-september registrerades 27 stycken i
detta segment av totalt 101 nyregistrerade tunga ellastbilar, (27 procent). Det &r med andra
ord an sa lange en liten men potentiell vaxande del av lastbilsflottan som utgérs av denna typ
av tunga lastbilar.
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Figur 3.13. Antal tunga ellastbilar i trafik per lan for ar 2018-2023.
Kaélla: Fordon pa vég (trafa.se).

Latta lastbilar dgda av hushall och enskilda firmor

Antalet |atta lastbilar som drivs helt med el &gda av privatpersoner eller en enskild firma?” &r
fortfarande begransat 2023, 4,5 procent av samtliga eldrivna |atta lastbilar (Figur 3.14). De
finns dock representerade i landets samtliga 1an, framst i Vastra Gotaland, Stockholm och

27 Det finns anledning att férutsatta att hushall med en latt ellastbil registrerad pa en enskild firma har tillgang till
detta fordon aven for privata andamal. Eftersom dessa fordon &r relativt manga har vi valt att inkludera dem i
denna analys for att forsta hushallens tillgang till 1atta ellastbilar.


https://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/?cw=1&_t_dtq=true&q=t10023|ar|itrfslut|drivmedel:103|fslagh:22|reglan%7Estandardtable&q=t10023|ar|itrfslut|drivmedel:103|fslagh:22|reglan%7Estandardtable&q=t10023|ar|itrfslut|drivmedel|fslagh|reglan&q=t10023|ar|itrfslut|drivmedel|fslagh|reglan%7Estandardtable

Skane. | resterande lan uppgar de till drygt 50 stycken. Férutom leasing for privatpersoner
forekommer de tre 6vriga agandetyperna frekvent for latta ellastbilar.
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Figur 3.14. Antal latta ellastbilar i trafik vid arets slut, per 4gandeform 2023, per lan.
Anm: Endast fordon dgda av privatpersoner och enskild firma ingar.

Monstret pa kommunniva paminner en del om personbilsandelarna aven om spridningen ar
mer diffus. Hogre andelar forekommer framst i storstadskommunerna samt i ndgra kommuner
langs E4, E12 och E14 (Figur 3.15).28

2 Qversiktliga kartor med andelen latta lastbilar i trafik per kommun fér &ren 2021 till 2023 presenteras i
appendix.
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Figur 3.15. Andel privatidgda latta ellastbilar i trafik av samtliga privatdagda latta lastbilar 2023.
Anm: Endast fordon dgda av privatpersoner och enskild firma ingar.

3.5 Bussar

Under de senaste aren har antalet eldrivna bussar 6kat i snabb takt. Det ar i foérsta hand
stadsbussar, eller Bussklass |, med eldrift, som registrerats. Men det finns aven ett antal
regionbussar med eldrift, aven om de fortfarande ar relativt fa. Elbussar saknas darfor ocksa i
de flesta av Sveriges kommuner 2023 (Figur 3.16).
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Figur 3.16. Andel elbussar av samtliga bussar i trafik, 2023.

Det pekar pa att omstallningen av bussflottan annu &r relativt begransad. Vissa kommuner har
dock kommit ganska langt i omstallningen.?® Férdelningen av de kommuner med en hégre
andel, upp emot 50 procent, ar koncentrerad till de stérre kommunerna samt till nagra
kommuner langs Europavagarna E4 och E6. Hogre andelar noteras aven i Kalmar samt

Ostersund.

2 Bilden som presenteras bor vara en god representation av den faktiska fordelningen. En del bussar kan dock
vara registrerade i en annan kommun &n dar de anvands. Vi beddémer dock att bussarna i hégre grad én vad

galler de tunga lastbilarna ar registrerade i den kommun de anvands i.
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3.6 Motorcykel och moped klass |

Eldrivna motorcyklar ar an sa lange fa till antalet och utgjorde endast 3 procent av de
nyregistrerade motorcyklarna 2023 och 1 procent av motorcyklarna i trafik. Majoriteten av de
fordon som ar registrerade som eldriven motorcykel utgérs inte av de fordon man normailt
forknippar med en motorcykel. De utgors i stéllet av mindre, fyrhjuliga, arbetsfordon som
anvands inom parkforvaltning eller vid utdelning av post. Av totalt 2 615 eldrivna motorcyklar
ar 1 871 fordon med tre eller fler hjul. Det férklarar ocksa den tydliga kopplingen till nagra
specifika kommuner med ett hdgt antal fordon (Figur 3.17). | resten av landet ar antalet
elmotorcyklar begransat eller icke forekommande.
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Figur 3.17. Antal elmotorcyklar i trafik 2023.



Eldrift &r tmligen vanligt forekommande bland mopeder klass | med en andel pa runt 35
procent av de nyregistrerade mopederna de senaste aren. Andel i trafik uppgick 2023 till
14 procent. Fordelningen ar mer jamnt férdelad 6ver riket jamfért med motorcykel, aven om
flertalet mopeder ar registrerade i storstadsomradena (Figur 3.18).
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Figur 3.18. Antal elmopeder klass I, i trafik 2023.
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4 Vilka hushall nyregistrerar
och ager elbilar?

| detta kapitel undersoker vi vilka hushall som valt att kdpa eller privatleasa en elbil ar 2022
och jamfor resultaten med tidigare skattade resultat for 2020 och 2016, se Trafikanalys
Rapport 2023:2 Vem Vvéljer en elbil - de svenska hushéllens val av elbilar och laddhybrider.
For att gora detta utgar vi ifran SCB:s hushallsdata som vi har matchat med fordonsregistret.
Med hjalp av en regressionsanalys kan vi fa en god bild av hur hushallens férutsattningar
paverkar valet av en elbil, och vilka hushall som faktiskt valt en elbil (fordon nyregistrerade av
en enskild firma ar exkluderade). Fokus ar pa hushallens socioekonomiska forklaringsfaktorer
sasom inkomst, alder och familje-
situation. Vi fokuserar redovisningen
pa de férandringar som skett sedan
2020. De detaljerade skattnings-
resultaten och tolkningarna redovisas i
appendix 6.2, se Tabell 6.2 och Tabell
6.3. For att aven forsta parameter-
vardenas storleksmassiga betydelse
har oddskvoter beraknats, vilka
redovisas i Tabell 6.4 och Tabell 6.5.

Nyregistreringar

Marknaden for elbilar har utvecklats
mellan 2016 och 2022. Antalet hushall
intresserade av dessa fordon har dkat
6ver tid. Skillnader i sannolikheter®°
Over tid ar en indikation pa
forandringen. Ar 2016 hade
marknaden annu inte hittat nagra
tydliga kundgrupper. Under 2020 och
2022 finns det tecken pa att
marknaden for laddbara personbilar
bdrjar likna personbilsmarknaden i
stort. Vissa skillnader kvarstar dock,
sasom familjesituation dar ensam-
stdende utan barn sticker ut med 6kad
sannolikhet for att registrera en laddbar bil, liksom att alder och var i landet hushallet bor
paverkar sannolikheten (Tabell 6.2).

Den typiske elbilsképaren har med andra ord fortfarande en annorlunda profil 4n den som
valjer en laddhybrid eller en bil med férbranningsmotor. Faktorerna hégre inkomst, boende i
villa eller bostadsratt och hushall med en dvervikt av mén som har registrerat ett fordon ar

30 Signifikanta negativa respektive positiva parametervarden innebar att den aktuella férklaringsfaktorn bidrar till
en lagre/hdgre sannolikhet for att hushallet nyregistrerar en elbil.
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positivt forknippade med bade kdp och leasing. Specifikt for elbilshushall ar att de finns i
omraden med en relativt hdgutbildad befolkning och dar svensk bakgrund ar vanligt fore-
kommande. Hushallen ar i hog grad lokaliserade till en storstadskommun, dock inte typiskt
sett i kommunens centralort. De hushall som leasar innehar ofta en bil sedan tidigare. Det
finns ockséa en tendens att elbilshushallets aldsta bildgare har en nagot lagre alder an
bilkdpare i allmanhet, samt att elbilar &r populara bland ensamstaende hushall.

Det ar endast smarre férandringar som sker mellan 2020 och 2022. Eftersom modellerna for
samtliga ar bestar av samma forklaringsfaktorer kan den andrade betydelsen harledas till att
vissa faktorer 6kar/minskar i betydelse for den aktuella populationen av hushall.3! Fér
nyregistreringen av samtliga fordon (oavsett drivmedel) finns tva skillnader mellan 2020 och
2022. Saval hushall boende i en specialbostad®? och i en gles blandad kommun har ékad
sannolikhet att nyregistrera ett fordon 2022.

For kop av elbil ar skillnaderna nagot fler. Kollektivtrafikutbudet paverkar sannolikheten
positivt att ett hushall kdper en elbil 2022. Ar 2020 fanns ingen paverkan, varken negativ eller
positiv. Om hushallet redan har en eller flera bilar minskar sannolikheten att hushallet koper
en elbil 2022. Det omvanda gallde 2020, da 6kade sannolikheten for inkop av elbil om
hushallet redan hade minst en bil i hushallet. Det skulle kunna tyda pa att hushallen tidigare
betraktade elbilen som ett komplement till hushallets dvriga bilar. Nu attraherar elbilen hushall
i hdgre grad de som anser sig klara sina behov enbart med en elbil. Hushall boende i DeSO C
respektive i en mycket gles landsbygdskommun hade en negativ sannolikhet att képa en elbil
2020. Dessa tva forklaringsfaktorer saknar betydelse 2022. Det omvanda galler for
familjebildningsvariabeln Ovriga hushall och aldersgruppen upp till 25 &r som bada bidrar
negativt till sannolikheten for kép av en elbil 2022. Ar 2020 spelade dessa faktorer ingen
signifikant roll.

Skillnader mellan 2020 och 2022 for leasing av elbil férekommer ockséa. Att bo i en Gles
blandad kommun hade 2020 en negativ paverkan pa sannolikheten att leasa en elbil. Denna
effekt syns inte i resultaten for 2022. Att hushallet ar lokaliserat i en storstadskommun hade
ingen paverkan pa sannolikheten att leasa en elbil 2020, men bidrar negativt till sannolikheten
for leasing av elbil 2022. Dessutom 6kar sannolikheten att leasa en elbil fér hushall som
bestar av sammanboende utan barn 2022.

Vi har aven undersokt laddinfrastrukturens betydelse for hushéllens kop och leasing av en
elbil. | en regressionsanalys dar vi inledningsvis endast inkluderar utbudet av publik laddinfra-
struktur har detta en negativ paverkan pa sannolikheten att képa och leasa en elbil (Tabell
6.1). Den negativa paverkan forsvinner nar vi adderar boendeform och later utbudet av
laddinfrastruktur interagera med boendeform. D3 ar det i stallet boendeform och interaktions-
variablerna som ar betydelsefulla (sannolikheterna for kdp och leasing 6kar for hushall boende
i flerbostadshus med ett stort utbud av laddinfrastruktur, men detta saknar betydelse for
boende i smahus och paverkar sannolikheten negativt for hushall boende i specialbostader).
Nar vi sedan inkluderar ytterligare fler forklaringsfaktorer ar det dessa och inte
laddinfrastruktur eller interaktionsvariablerna som forklarar kdp och leasing av elbil, se Tabell
6.2. Detsamma galler for skattningarna av fordon i trafik. Andra studier pekar ocksa i denna
riktning och framhaller framst betydelsen av laddningsmajligheter vid bostaden och

31 De fa skillnader som férekommer forklaras dessutom oftast av att p-vardena ligger valdigt néra gransen for
signifikans pa femprocentsnivan.
32 Specialbostader avser bostader for aldre/funktionshindrade, studentbostader och évriga specialbostader.
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arbetsplatserna och forst pa tredje plats hamnar publik laddning i betydelse fér sannolikheten
att kdpa en elbil.*?

Vi kan med andra ord konstatera att de faktorer som 2020 forklarade vilka hushall det &r som
valjer en elbil till stora delar ar desamma 2022. Det innebar att det till stora delar ar liknande
hushall som kdper och leasar elfordon for bada aren. Det innebar ocksa att det inte har skett
nagon betydande breddning av kundgrupperna 6ver tid, om vi bortser fran 2016 ars resultat
som uppvisar storre avvikelser.

Fordon i trafik

Regressionsanalysen av hushéllens bilinnehav (fordon i trafik) (Tabell 6.3) ger liknande
resultat for forklaringsfaktorerna som fér analysen av nyregistreringar. Med 6kad inkomst, for
boende i bostadsréatt eller i ett smahus, samt i omrdden med en hdg andel boende med
svensk bakgrund 6ékar sannolikheten for att hushallet innehar en elbil som hushallet har kopt
alternativt leasar, nar vi kontrollerat for 6vriga faktorer.

| vissa avseenden ar bilden tydligare an for analysen av nyregistrerade fordon. Den geo-
grafiska dimensionen pekar aven for fordon i trafik pa att kopta elbilar ar ett i huvudsak urbant
fenomen (dock ej i kommunernas tatorter), medan leasing for hushall i nagra kommungrupper
saknar betydelse. Det indikerar att sannolikheten att leasa en elbil ar lika hég som att leasa ett
fordon med férbranningsmotor i dessa kommungrupper. Flertalet forklaringsfaktorer har en
liknande betydelse for alla tre aren. Spridningen till nya kundgrupper éver langre tid syns
tydligast med ett flertal positiva parametervarden for samtliga familjesituationer (i férhallande
till ensamstaende med barn).

For samtliga fordon i trafik sker foljande férandringar i parametervarden mellan 2020 och
2022. Att bo i en specialbostad innebar 2020 en negativ paverkan pa sannolikheten att inneha
en bil, men denna boendeform saknar betydelse 2022. Att hushallet finns i omraden med hog
andel med svensk bakgrund 6kade sannolikheten for innehav av ett fordon i trafik 2020.
Denna variabel saknar betydelse 2022. Det omvanda galler for forklaringsfaktorn Glesa
blandade kommuner som ger en 6kad sannolikhet 2022.

For kopt elbil i trafik har de flesta forklaringsfaktorerna samma tecken bada aren. Endast
Familjebildningen Ovriga hushall gar fran att spela en positiv roll 2020 till att inte bidra, varken
negativt eller positivt 2022.

For innehav av en leasad elbil finns nagot fler férandringar an for de kopta elbilarna. For hus-
hall med en hogre utbildningsniva, storre kollektivtrafikutbud och som utgérs av Samman-
boende utan barn galler att sannolikheten for att de innehar en leasad elbil 6kar 2022. Sanno-
likheten som 2020 var negativ for hushall boende i Glesa blandade ar lika hog som for
referensgruppen Tatortsnara blandade kommuner 2022.

33 Access to charging infrastructure and the propensity to buy an electric car, hittar ett svagt positivt samband
mellan utbud och publik laddinfrastruktur i narheten av bostaden och pa arbetsplatsen och sannolikheten for
kop av elbil. | en aldre svensk studie pavisas ocksa en positiv paverkan pa elbilskdp: Electric vehicle adoption in
Sweden and the impact of local policy instruments. Andra studier har framst koncentrerats kring fragor om olika
typer av laddning och interaktionen med parkeringsmdjligheter och affarsmodeller, men ger en blandad bild av
publik laddnings betydelse for tillvaxten av elbilar.

Electric vehicles and residential parking in an urban environment: Results from a stated preference experiment
Are Individuals’ stated preferences for electric vehicles (EVs) consistent with real-world EV ownership patterns?
A review of consumer preferences of and interactions with electric vehicle charging infrastructure

User preferences for EV charging, pricing schemes, and charging infrastructure
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Slutsatser

Sammantaget ar det alltsa relativt sma forandringar som vi kan observera mellan 2020 och
2022 vad géller vilka faktorer som har betydelse for nyregistreringarna respektive for inne-
havet av en kopt eller leasad elbil. Den breddning av elbilar till nya kundgrupper som skedde
mellan 2016 och 2020 har alltsd med nagra undantag avstannat. Orsakerna till denna
avstanning ar sannolikt flera. Dels ar det en relativt kort tid som har férflutit mellan de tva
senare undersokta aren, vilket innebar att manga av faktorerna som paverkar hushallens val
till stora delar &r desamma.

A andra sidan har vi ocks& gétt igenom en pandemi och upplever nu en lagkonjunktur med
hdga rantor och inflation samt en borttagen bonus for elbilar, vilket sannolikt har inneburit en
viss forsiktighet nar det galler att ta steget att byta ut sin aldre bil till en ny elbil. Vissa har
dock valt att ta steget att kopa en elbil 2022 som inte gjorde det 2020, exempelvis gér boende
i kommunens tatort och i omraden med god kollektivtrafik det i hégre grad 2022 an 2020.

| nasta kapitel diskuteras denna dvergripande observation om omvarldsfaktorer och styrmedel
i relation till vad vi kan observera i statistiken fram till september 2024 utifran ekonomi,
agandeform och geografi.
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5 Diskussion

Sedan 2020 har den svenska fordonsflottan blivit alltmer eldriven. Nyregistreringen av eldrivha
latta fordon som personbilar, latta lastbilar och mopeder har varit tilltagande fran ar till ar
under flera ars tid. Aven bland tunga fordon, framst bussar, men aven tunga lastbilar, har
eldrift blivit allt vanligare bland nya fordon. | var analys av personbilsflottan kan vi dock
konstatera att det i mangt och mycket fortfarande handlar om just nya fordon. Nagon stérre
bilpark av aldre elbilar finns annu inte. De laddbara personbilarna kdps och ags dessutom av
ungefar samma hushall nu som ar 2020 och vi kan annu inte se nagon storre geografisk
spridning pa andrahandsmarknaden. De laddbara bilarna har annu inte natt ut till den stora
massan av bilagare.

Tillvaxttakten bromsar in

Nar Trafikanalys senast analyserade dgandet och den regionala férdelningen av laddbara
bilar 6kade de laddbara fordonen inom alla fordonsslag. Nar vi nu nastan tva ar senare
aterkommer till fragan ar det vissa observationer som ar varda att notera och diskutera nagot
mer ingéende. A ena sidan har antalet laddbara fordon dkat markant i Sverige de senaste 10
aren. Initialt handlade det framst om personbilar i form av laddhybrider. Darefter har antalet
elbilar 6kat snabbt och under 2023 utgjorde elbilar och laddhybrider tillsammans 58 procent av
de nyregistrerade personbilarna.

A andra sidan har 6kningstakten av andelen laddbara personbilar av antalet nyregistrerade
personbilar minskat, mellan 2022 och 2023 var 6kningstakten endast 4 procentenheter. Vidare
kan vi férvanta oss en minskning av antalet nyregistrerade elbilar under 2024 och 2025,
samtidigt som laddhybriderna fortsétter att 6ka nagot.*

Latta lastbilar ar det segment av 6vriga fordonsslag som, forutom moped, har kommit langst i
elektrifieringen. Andelen nyregistrerade, laddbara, latta lastbilar uppgick till 19 procent 2023.
Till skillnad fran personbilarna ar det ovanligt med latta lastbilar som ar laddhybrider. Eldrivna
Iatta lastbilar har hittills framst registrerats fér anvandning inom byggbranschen, handel och
fastighetsverksamhet. Jamfort med 2023 har antalet nyregistrerade eldrivna latta lastbilar
minskat inom fastighetsverksamhet under de forsta tre kvartalen 2024.

Utbudet av tunga laddbara lastbilar har hittills varit begransat, men det borjar nu dyka upp fler
modeller som visar att det ar mojligt att elektrifiera aven denna del av lastbilsflottan. Antalet
tunga lastbilar med eldrift ar fortfarande fa, men tillvaxttakten for eldrivna tunga lastbilar har
varit pataglig sedan 2021.

Under de senaste aren har aven antalet eldrivna bussar okat i snabb takt. Det ar i forsta hand
stadsbussar, eller Bussklass |, med eldrift, men det finns aven ett antal regionbussar med
eldrift, &ven om de fortfarande ar relativt fa.

Eldrift ar tamligen vanligt forekommande bland mopeder klass | med en andel pa runt 35 pro-
cent av de nyregistrerade mopederna de senaste aren. Detta genomslag har annu inte skett
for motorcyklar. Eldrivna motorcyklar ar an sa lange fa till antalet och utgjorde endast 3 pro-
cent av de nyregistrerade motorcyklarna 2023.

34 Trafikanalys 2024.
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Det ar en nagot tudelad bild som presenteras, omstallningen har tagit rejal fart fér personbilar
och mopeder, men tillvaxten ar avtagande. Samtidigt har tillvaxten pabdrjats for latta och
tunga lastbilar samt for bussar. Tillvaxten av elmotorcyklar ar annu lag. Forklaringen till den
langsammare utvecklingen for personbilarna handlar framst om ett lagre antal nyregistrerade
bilar generellt och att privatpersoner har minskat sin konsumtion av nya bilar till f6ljd av den
pagaende lagkonjunkturen.

Vi ser ocksa en generell nedgang for privatleasingen av personbilar, oavsett drivmedel.
Nedgangen var faktiskt sa pass kraftig att antalet kopta personbilar 2023 ater dversteg antalet
leasade, efter att leasing varit den vanligaste agandeformen 2021 och 2022. Leasingen
minskar dessutom for saval elbilar som for laddhybrider. En viss nedgang noteras dven for
kopta laddhybrider. Daremot fortsatte antalet kopta elbilar att 6ka nagot. Tuffare ekonomiska
tider, med 6kade rantekostnader, ett oroligt varldslage och osakerhet kring klimatpolitiken och
mojliga styrmedel kan ha paverkat konsumenterna i valet av en ny personbil.

For ovriga fordonsslag ar det sannolikt mer langsiktiga strategiska avvaganden som avgor
valet av eldrift. Antalet eldrivna latta lastbilar har 6kat snabbt de senaste aren. Det finns ett
introduktionsstdd for latta lastbilar fram till 2025. Det bidrar till en fortsatt 6kning av eldrivna
Iatta lastbilar. Vi kan dock se att tillvaxten av eldrivna latta lastbilar ser ut att bli ganska blyg-
sam under 2024 jamfért med 2023. Antalet eldrivna tunga lastbilar bedéms enligt korttids-
prognosen ocksa 6ka fran en Iag niva, om an i en langsam takt under kommande ar. Forst nar
vi narmar oss 2028 bedéms antalet nyregistrerade tunga ellastbilar 6ka kraftigt som ett svar
pa de utslappskrav som tunga lastbilar maste leva upp till inom EU till 2030.3°

Aven tillvaxt-takten av eldrivna bussar bedéms stanna av fram till 2025. Det beror dels pa att
majoriteten av alla nya stadsbussar som registreras ar eldrivna, vilket innebar att utrymmet for
att 6ka antalet nya elbussar inom detta segment ar begréansat. Men det beror ocksa pa att det
inte finns alltfér manga olika eldrivna bussar av bussklass Il som ar regionalbussar att kdpa,
vilket begransar méjligheten for detta segment att 6ka.

Nar fordonen alla grupper av hushall?

En annan, mindre ofta namnd, férklaring till avmattningen for personbilar kan vara att
marknaden bdorjar bli mattad for vissa kundgrupper. Vi kan konstatera att de faktorer som 2020
forklarade vilka hushall det ar som valjer en elbil till stora delar &r desamma 2022. Det innebar
att det ar likande hushall som kdper och leasar elfordon for bada aren. Det innebar ocksa att
det inte har skett nadgon betydande breddning av kundgrupperna éver tid, om vi bortser fran
2016 ars resultat som uppvisar storre avvikelser. Den typiske elbilskdparen har en mer distinkt
annorlunda profil &n den som valjer en laddhybrid eller en bil med férbranningsmotor.

Faktorerna hogre inkomst, boende i villa eller bostadsratt och hushall med en 6vervikt av man
ar positivt forknippade med bade kop och leasing. Specifikt for elbilshushall ar att de finns i
omraden med en relativt hogutbildad befolkning och dar svensk bakgrund ar vanligt fore-
kommande. Hushallen ar i hog grad lokaliserade till en storstadskommun, dock inte typiskt
sett i kommunens centralort. Saval de hushall som képer som de som leasar innehar ofta en
bil sedan tidigare. Det finns ocksa en tendens att hushallets aldsta bilagare har en nagot lagre
alder, samt att elbilar ar populara bland ensamstaende hushall.

Nar vi undersoker vad som kan forklara hushallens bilinnehav visar det sig att det i stora drag
ar samma faktorer som forklarar hushéallens nyregistreringar. Vi ser ocksa en liknande
utveckling 6ver tid, med storre skillnader i vilka faktorer som forklarar hushallens bilinnehav

3 Trafikanalys 2024.
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mellan 2016 och 2020 &n mellan 2020 och 2022. Det ar ett tecken pa att det inte har skett
nagon breddning av vilka hushall som innehar en elbil de tva senaste aren. Till stor del
forklaras detta av att elbilar &nnu ar ett relativt nytt segment i fordonsparken. Majoriteten av
elbilarna i trafik &r ocksa nyregistrerade under de senaste aren. De nyligen inkopta fordonen
har med andra ord annu inte bytt dgare i sadan omfattning att det lett till nagra betydande
skillnader i egenskaper hos hushéllen vad galler nyregistreringarna och fordon i trafik. Med
Okad inkomst, boende i bostadsratt eller ett smahus, samt i omraden med en hég andel
boende med svensk bakgrund 6kar sannolikheten for kdp alternativt leasing av en elbil, nar vi
kontrollerat for 6vriga faktorer. Spridningen till nya kundgrupper sedan 2016 syns tydligt med
Okade sannolikheter 2020 och 2022 fér samtliga familjesituationer (i forhallande till referens-
gruppen ensamstaende med barn).

Den geografiska dimensionen pekar fortsatt pa att elbilar (kop) ar ett i huvudsak urbant
fenomen (dock ej i kommunernas tatorter), medan det i fallet med leasing saknar betydelse for
nagra kommungrupper (Glesa blandade kommuner och Mycket glesa landsbygdskommuner).
Det indikerar att sannolikheten att leasa en elbil i dessa kommungrupper ar lika h6g som att
leasa ett fordon med forbranningsmotor. En majlig forklaring kan vara att risken att dga en
elbil upplevs mindre vid leasing an vid kop for hushall och att detta ar sarskilt framtraddande i
dessa kommungrupper.

Noterbart ar att tillgangen till publik laddning inte har nagon pavisbar betydelse for hushallens
val av en ny elbil. | stallet ar det som synes andra faktorer som faller avgérandet. Andra
studier pekar ocksa i denna riktning och framhaller framst betydelsen av laddningsméjligheter
vid bostaden och arbetsplatserna och forst pa tredje plats hamnar publik laddning i betydelse
for sannolikheten att kdpa en elbil.

Vara resultat betyder alltsa inte nédvandigtvis att publik laddning saknar betydelse utan
resultaten bor snarare ses som ett tecken pa att det satt som vi typiskt tillhandahallit publik
laddinfrastruktur pa i Sverige hittills inte bidragit till fler elbilar i narheten av de laddare som
uppforts. Det ar fullt méjligt att mer attraktiv placering, prissattning och/eller tillganglighet
skulle ha andrat utfallet.

Analysen erbjuder ocksa en forklaring till varfor utvecklingen mot elektrifierade vagfordon gar i
olika takt i olika delar av Sverige. Framfor allt de eldrivha personbilarna ar betydligt mer vanligt
férekommande i anslutning till strre orter. Elbilarna nyregistreras huvudsakligen i kommun-
grupperna Storstider och Téata blandade kommuner. Over tid &r spridningen till dvriga
kommungrupper mycket begransad.

Daremot ar utflodet ur systemet (avregistreringar) betydande, framfor allt fran Storstaderna.
Efter tre ar, vilket ofta sammanfaller med leasingperiodens slut, 4gs dessa fordon ofta av
juridiska personer for att darefter i stor omfattning avregistreras, dvs. de exporteras. Det vill
saga att geografi, hushallens socioekonomiska karaktaristika och elbilarnas agandeform ar
tatt sammankopplade. En féréandring av de ekonomiska forutsattningarna saval pa
hushallsniva som for samhallet i stort kommer med andra ord att paverka spridningen av nya
elbilar till hela Sverige.

Sverige - ett foregangsland?

Sverige har i forhallande till manga andra lander varit tidigt med elektrifieringen av fordons-
flottan och har lange haft en av Europas hogsta andel nyregistrerade elbilar. Fram till
september 2024 hade Sverige fortsatt den tredje hdgsta andelen nyregistrerade elbilar. Flera
Iander ligger nu valdigt nara Sverige i andel nyregistrerade elbilar, och jamfért med 2022 har
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elbilsférsaljningen i dessa lander 6kat fram till september 2024. | Sverige kan vi i stallet som
visats ovan notera en svag nedgang. Om monstret fortsatter med en ékning i andra lander och
en minskning i Sverige, kommer sannolikt flera andra lander att passera Sveriges andel
nyregistrerade elbilar under 2025.

En inbromsning paverkar inte enbart Sveriges stallning som féregangsland pa omradet, det
har ocksa paverkan pa Sveriges langsiktiga ambition om en storskalig elektrifiering
(Trafikanalys Rapport 2024:9). Enligt Trafikverkets senaste prognos av fordonsflottans
utveckling till 20503¢ for de olika fordonsslagen ar det forst kring mitten av 2030-talet som
elbilarna kommer att dverstiga andelen bensin- och dieselbilar i trafik. Aven andelen litta
lastbilar med eldrift vantas passera diesellastbilarna kring 2035.

P& samma satt som for latta lastbilar vantas dieseldrift Gver tid ersattas med eldrift for tunga
lastbilar. Brytpunkten vantas ske cirka 2035 for distributionstrafiken och kring 2040 foér den
langvaga trafiken. Omstaliningen ar inte fullstdndig. Drygt 90 procent 2050 av fordonen i
distributionstrafik och 70 procent av fordonen i langdistanstrafik vantas da att vara
elektrifierade. Redan i bérjan av 2030-talet vantas elbussen (stadstrafik) enligt Trafikverkets
prognos vara den vanligaste typen av buss och utvecklingen gar mot 100 procent eldrift 2050.

Prognoserna ar i stora delar baserade pa EU:s utslappskrav for latta och tunga fordon, som
gradvis kommer att skarpas fran 2025 och framat. Utslappskraven ar dock ett genomsnitt for
hela EU, vilket innebar att férsaljningen av nya eldrivna fordon kan ga i olika takt inom
unionen. En tillfallig inbromsning av elektrifieringen likt den vi nu kunnat observera har en
begransad betydelse for hur den svenska fordonsflottan kommer att se ut 2035 och framat. En
mer bestaende nedgang kan dock fa en storre betydelse och innebara att det ar andra landers
fordonsflottor som i stdrre utstrackning bidrar till maluppfyllelsen av EU:s utslappskrav.
Sverige behover darfor fortsatta att undanrdja hinder for en fortsatt expansion av elfordonen
pa marknaden, oavsett fordonsslag. Fordonen behdéver bli billigare och upplevas som
attraktiva av andra kundgrupper an de som redan har insett deras fordelar.

% Trafikverket, "Omsattningsverktyget ref 2024-05-15". En redovisning av hur scenariot har tagits fram ges i
Naturvardsverkets underlag till regeringens klimatredovisning 2024, bilaga 2 Underlag om fordonsflottans
utveckling fran Trafikverket. Antaganden om vagfordonsflottans framtida utveckling baseras i huvudsak pa
foéljande underlag: Trafikanalys kortsiktsprognos 2023 (prognos for aren 2023-2026) och utveckling av styr-
medel pa EU-niva, bland annat férslag om skarpta COx-krav for tunga fordon. Utifran ovan underlag gors en
expertbeddmning om fordonsflottans utveckling. Mycket av fokus i analysen ligger pa vilket artal som
nyférsaljningen beddéms na nollutslapp eller nara nollutslapp, i och med att det &r detta ar centralt i CO,-kraven
pa EU-niva. Noterbart &r att Trafikverket inte har tagit hojd féor den héga andelen av export av nya fordon som
observeras i statistiken. Trafikverkets scenario ger darfor en ljusare bild av omstallningen av fordonsflottan an
den ser ut i verkligheten.
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6 Appendix

6.1 Kartbilaga

Kommungruppsindelning

Kommungrupp

- Storstadskommuner (26)

|| Tata blandade kommuner (87)

|| Glesa blandade kommuner (29)

= Tatortsnara landsbygdskommuner (80)
[ Glesa landsbygdskommuner (53)

| ] Mycket glesa landsbygdskommuner (15)

Figur 6.1. Kommungruppsindelning utifran Tillvixtverkets sex olika kommuntyper.
Kélla: Egen bearbetning av uppgifter fran Tillvixtverket Stider och landsbygder - Tillvaxtverket3’

37 Tillvaxtverket: Stdder och landsbygder,
https://tillvaxtverket.se/tillvaxtverket/statistikochanalys/statistikomregionalutveckling/regionalaindelningar/stader
ochlandsbygder.1844.html [hamtad 2024-10-08].



https://tillvaxtverket.se/tillvaxtverket/statistikochanalys/statistikomregionalutveckling/regionalaindelningar/staderochlandsbygder.1844.html
https://tillvaxtverket.se/tillvaxtverket/statistikochanalys/statistikomregionalutveckling/regionalaindelningar/staderochlandsbygder.1844.html
https://tillvaxtverket.se/tillvaxtverket/statistikochanalys/statistikomregionalutveckling/regionalaindelningar/staderochlandsbygder.1844.html
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Andel nyregistrerade elbilar pa hushall
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Figur 6.2. Andel nyregistrerade elbilar (personbilar) av samtliga nyregistrerade personbilar 2018-2023. Skalan
gar fran morkrott till gront, dar réd ar en lag andel och gront &r en hég andel.
Anm: Fordon dgda av privatpersoner samt fordon registrerade pa en enskild firma.
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Andel hushallsregistrerade elbilar i trafik
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Figur 6.3. Andel elbilar (personbilar) av samtliga personbilar i trafik 2018—-2023. Skalan gar fran morkrott till
gront, dar rod ar en lag andel och gront ar en hég andel.
Anm: Fordon dgda av privatpersoner samt fordon registrerade pa en enskild firma.
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Andel hushallsregistrerade latta ellastbilar i trafik
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Figur 6.4. Andel latta ellastbilar i trafik av samtliga latta lastbilar 2021-2023 dgda av privatpersoner. Skalan gar
fran morkrott till gront, dar rod ar en lag andel och gront ar en hég andel.
Anm: Fordon dgda av privatpersoner samt fordon registrerade pa en enskild firma.

6.2 Regressionsanalys

Vi skattar tre regressionsmodeller®® for att hitta de férklaringsfaktorer som 6kar respektive
minskar sannolikheten att kdpa eller leasa en elbil i férhallande till bilar med évriga drivmedel.
Skattningen gérs i tva steg, se Figur 6.5.%° Modell 1 utgér det férsta steget for att sortera ut de
faktorer som forklarar varfor hushall nyregistrerar ett fordon oberoende av drivmedel. De
féljande modellerna utgar fran den stock av hushall som i Modell 1 nyregistrerade ett fordon.
Det gors for att kunna skilja ut faktorer som ar viktiga fér kop och leasing av elbilar, i
férhallande till dvriga fordon.

Modell 1. Vilka faktorer forklarar att ett hushall har nyregistrerat (kdp och leasing) en bil under

aret? Det galler oavsett drivmedel.

Modell 2. Givet att ett hushall har kdpt ett fordon under aret (dvs. en delmangd av de fordon
som nyregistrerades i Modell 1), vilka faktorer férklarar att hushallet kper (ej leasing) en elbil?

Modell 3. Givet att ett hushall har leasat ett fordon under aret (dvs. en delmangd av de fordon
som nyregistrerades i Modell 1), vilka faktorer forklarar att hushallet leasar (ej kép) en elbil?

38 Regression ar en metod inom statistik dar malet ar att skapa en funktion som bast passar observerade data.
Regressionsanalys syftar till att visa effekten av en variabel (den oberoende variabeln) pa en annan (den
beroende variabeln). Regressionsanalys kan vara bade bivariat (en oberoende variabel) och multivariat (flera
oberoende variabler). | en multivariat regression renodlas effekten fran varje oberoende variabel genom att de
Ovriga variablerna kontrollerar for resterande effekt.

% Ett motsvarande skattningstrad anvands fér att identifiera hushall som innehar en elbil som man har képt eller
leasar. Det vill séaga, en studie av fordonen i trafik.
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Har hushallet k6pt ett fordon?

Modell 2
Har hushallet képt en
elbil?

Nej, en

Nej, en

laddhybrid laddhybrid
eller en ej eller en gj
laddbar bil laddbar bil

Figur 6.5. Trad over de tre modeller som skattas.

Samtliga modeller har skattats med en logistisk (logit) regression i statistikverktyget SAS.
Féljande variabler ingar i regressionsanalysen:

o Inkomst: Hushallens*® disponibla inkomst, uppdelad i kvintiler.

e  Utbildningsniva per DeSO: Andel (0-100) av befolkningen som har eftergymnasial
utbildning kortare an 3 ar.*'

e Boendetyp: Fyra kategorier, 1) Hyreshus i flerbostadshus (referensgrupp), 2) Agande
eller bostadsratt i flerbostadshus, 3) Smahus, 4) Specialbostader?.

e Hushallstyp/Familjebildning: Ensamstaende utan barn, Ensamstaende med barn
(referensgrupp*®), Sammanboende med respektive utan barn, samt Ovriga.

e  Kon: Antal manliga bilagare i hushallet minus antalet kvinnliga bilagare i hushallet.**

40 Disponibel inkomst endast fér helarshushall. Helarshushall innebar att det &r hushall dar de vuxna varit folk-
bokférda i Sverige vid saval arets borjan som dess slut, minst 1 i hushallet maste vara éver 18 ar och disponibel
inkomst for hushallet ska vara stérre an 0.

41 Att fokusera pa gruppen med eftergymnasial utbildning som understiger 3 ar férklaras av att i en deskriptiv
analys har det konstaterats att omraden med en hég andel av personer utan eftergymnasial utbildning respek-
tive omraden med en utbildning som &verstiger en 3-arig eftergymnasial utbildning har signifikant lagre bil-
innehav an just de omraden som har en hég andel med eftergymnasial utbildning som &r kortare an 3 ar.

42 Specialbostader avser bostader for aldre/funktionshindrade, studentbostader och évriga specialbostader.

43 Dvs. den hushallstyp som 6vriga resultat jamférs mot.

4 Om exempelvis hushallet har nyregistrerat 2 fordon under aret och bada registrerats pa en man blir vardet 2.
Om dessa fordon i stallet hade registrerats pa en kvinna blir varde -2. Ifall de tva fordonen har registrerats pa en
kvinna och en man blir vardet 0. For fordon i trafik berdknas denna variabel pa motsvarande satt.



62

Svensk bakgrund per DeSO: Andel (0—100) invanare med svensk bakgrund per
DeSO.

Kollektivtrafikutbud per DeSO: Logaritmen*® av antal avgangar per vecka per DeSO.
Alder: Aldern pa hushallets aldsta bildgare. 6 grupper (referensgrupp = 36—45 ar).
Antal bilférmaner i hushallet.

Antal fordon som hushallet ger vid arets bérjan.*®

DeSO: Kategori C*, i forhallande till de sammanslagna kategorierna A och B. Denna
faktor ska kontrollera for urbaniseringsgrad inom en kommun.

Tillvéxtverkets kommungruppsindelning (6 grupper).® Denna faktor kontrollerar for
varierande grad av urbanisering och 6vriga skillnader pa kommunniva.

Utbud av publik laddinfrastruktur: Antal laddpunkter med kapacitet 6ver 11 kW per
DeSO. Kvaliteten pa informationen i Energimyndighetens register om laddinfra-
strukturens utbredning och utbud har 6kat 6ver tid, forst under det senaste aret ar
informationen tillforlitlig.4® Denna brist innebar att det endast ar relevant att inkludera
utbudet av laddinfrastruktur for regressionerna for 2022. Foér att undvika svarigheter
att jamfora resultat for de tidigare aren har vi darfor valt att behandla utbudet av
laddinfrastruktur i en separat analys.

Var databas baseras pa de hushall som &ger/leasar fordon. Det saknas information om alder
och kon for de 6vriga bilfria hushéllen i Sverige, eftersom alders- och kénsuppgifterna ar
kopplade till det registrerade fordonet. Denna brist paverkar vilka variabler som kan inkluderas

i Modell 1 (se nedan).

Laddinfrastrukturens betydelse for nyregistreringarna 2022

| en regressionsanalys dar vi inledningsvis endast inkluderar utbudet av publik laddinfra-
struktur ar detta signifikant negativt for sannolikheten att kopa och leasa en elbil (Tabell 6.1).
Den negativa paverkan reduceras och faller bort nar vi adderar boendeform och later utbudet

av laddinfrastruktur interagera med boendeform. Da ar det i stallet boendeform och

interaktionsvariablerna som ar signifikanta (tecknen varierar med boendeform). Nar vi sedan
inkluderar fler férklaringsfaktorer ar det dessa och inte laddinfrastruktur eller interaktions-

variablerna som forklarar kdp och leasing av elbil, se Tabell 6.2. Detsamma galler for

skattningarna av fordon i trafik. Vi har darfor valt att inte inkludera laddinfrastruktur eller
interaktionsvariabler i den évriga redovisningen nedan. Andra studier pekar ocksa i denna

riktning och framhaller framst betydelsen av laddningsmoéjligheter vid bostaden och

45 Logaritmering gjordes fér att erhalla ett mer normalférdelat material.

46 Fordonsregistret anger det antal fordon som &r registrerade pa respektive hushall vid arets slut. Vi har darfor
exkluderat det eller de fordon som eventuellt nyregistreras for respektive hushall under aret for att fa en uppgift

om antal fordon vid arets borjan.

47 De demografiska statistikomradena indelas i tre grupper. Ett DeSO i kategori A ligger till storsta delen utanfér
storre befolkningskoncentrationer eller tatorter. DeSO i kategori B ligger till storsta delen i en befolknings-

koncentration eller tatort, men inte i kommunens centralort. | kategori C finns DeSO som till storsta delen ligger i
kommunens centralort. Totalt aterfinns 18 procent av DeSO inom kategori A, 10 procent inom kategori B och 72

procent inom kategori C.
8 Statistik stéder och landsbygder - Tillvaxtverket (tillvaxtverket.se)
“® Dialog med Energimyndigheten.
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arbetsplatserna och forst pa tredje plats hamnar publik laddning i betydelse for sannolikheten
att kopa en elbil. %

Tabell 6.1. Regressionsresultat, nyregistrering av elbilar — kop och leasing — av tillgang till laddinfrastruktur,
2022.

Konstant -0,440** | -0,737*** -0,734
Laddinfrastruktur -0,001*** 0,001 0,000
Boende — Flerbostad (&g el bo) -0,172*** | -0,182***
Boende — Smahus 0,567*** 0,566***
Boende — Special 0,357*** 0,380***
Laddinfrastruktur*Boende — Flerbostad (&g. el. bo.) 0,002**
Laddinfrastruktur*Boende — Sméhus -0,000
Laddinfrastruktur*Boende — Special -0,004***
Nyregistreringar

Vi kan konstatera att de faktorer som 2020 férklarade vilka hushall det ar som valjer en elbil till
stora delar ar desamma 2022. Det innebar att det ar likande hushall som kdper och leasar
elfordon for bada aren. Det innebar ocksa att det inte har skett ndgon betydande breddning av
kundgrupperna over tid, om vi bortser fran 2016 ars resultat som uppvisar storre avvikelser.

For nyregistreringen av samtliga fordon (Modell 1) finns tva skillnader mellan 2020 och 2022.
Saval hushall boende i en specialbostad och i en gles blandad kommun ar signifikant positiv
2022. For (Modell 2) ar skillnaderna nagot fler. Kollektivtrafikutbudet paverkar sannolikheten
att ett hushall képer en elbil 2022. Om hushallet redan har en eller flera bilar minskar 2022
sannolikheten att hushallet kbper en elbil. Det omvanda gallde 2020. Hushall boende i

DeSO C respektive i en mycket gles landsbygdskommun hade en negativ sannolikhet att kopa
en elbil 2020. Dessa tva forklaringsfaktorer saknar betydelse 2022. Det omvanda galler for
familjebildningsvariabeln Ovriga hushall och &ldersgruppen upp till 25 &r som bada gar fran
insignifikant 2020 till signifikant negativ 2022.

Skillnader mellan 2020 och 2022 for leasing av elbil férekommer ocksa. Hushall boende i
Glesa blandade kommuner gar fran signifikant negativ till insignifikant, medan Storstads-

50 S-WoPEc: Access to charging infrastructure and the propensity to buy an electric car hittar ett svag positivt
samband mellan utbud av publik laddinfrastruktur i narheten av bostaden och pa arbetsplatsen och
sannolikheten for kop av elbil. | en aldre svensk studie pavisas ocksa en positiv paverkan pa elbilskdp Electric
vehicle adoption in Sweden and the impact of local policy instruments - ScienceDirect. Andra studier har framst
koncentrerats kring fragor om olika typer av laddning interaktionen med parkeringsméjligheter och affars-
modeller, men ger en blandad bild av publik laddnings betydelse for tillvaxten av elbilar.

Electric vehicles and residential parking in an urban environment: Results from a stated preference experiment -
ScienceDirect

Are Individuals’ stated preferences for electric vehicles (EVs) consistent with real-world EV ownership patterns?
- ScienceDirect

A review of consumer preferences of and interactions with electric vehicle charging infrastructure -
ScienceDirect

User preferences for EV charging, pricing schemes, and charging infrastructure - ScienceDirect

Public residential charging of electric vehicles: An exploration of UK user preferences - ScienceDirect



https://swopec.hhs.se/vtiwps/abs/vtiwps2024_004.htm
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0301421518304282
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0301421518304282
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S1361920919308995
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S1361920919308995
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S1361920921000328
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S1361920921000328
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S1361920918301330
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S1361920918301330
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856422002099#b15
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2950298524000047
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kommunhushall gar fran insignifikant 2020 till signifikant negativ 2022. Dessutom 6kar sanno-
likheten att leasa en elbil for hushall som bestar av sammanboende utan barn.

Med 6kad inkomst, boende i bostadsratt eller ett smahus, samt i omraden med en hég andel
boende med svensk bakgrund 6kar sannolikheten for kdp alternativt leasing av en elbil, nar vi
kontrollerat for 6vriga faktorer.

Hushall som har en bilférman hade en signifikant hogre sannolikhet att privatleasa en elbil
2020 och 2022. Foér hushall som redan innehar en bil sedan tidigare 6kar sannolikheten for
bade ett kdp och leasing av en elbil 2020. For 2022 kvarstar det positiva sambandet for
leasing, medan det ar negativt for kdp av elbil.

Utbudet av kollektivtrafik spelar enligt vara resultat en positiv roll for kop av elbil. Utbildnings-
niva (en hég andel med eftergymnasial utbildning kortare an 3 ar) i omradet dar hushallet bor
forefaller paverka sannolikheten positivt for nyregistrering i stort, samt fér kép och leasing av
elbil 2020 och 2022.

| forhallande till boende i flerbostadshus (hyreslagenhet) ar sannolikheten positiv for saval kop
som leasing for hushall boende i dvriga boendeformer. Hushall boende i kommuncentra
(DeSO C) forefaller att nyregistrera fler fordon an évriga hushall, men de har generellt sett en
lagre sannolikhet att kdpa alternativt leasa en elbil.

Det geografiska monstret ar inte entydigt. | férhallande till kommungruppen Tétortsnéra lands-
bygdskommuner ar det framfor allt Storstadskommuner som sticker ut positivt for sannolikhet
att kdpa en elbil, den kopplingen kan vi dock inte se for leasing av elbil. Fér évriga kommun-
typer ar sannolikheten ofta inte signifikant, alternativt negativ.

Familjebildningen forefaller endast i begransad omfattning paverka kép och leasing av elbilar.
Ensamstaende utan barn tycks ha en nagot hdgre sannolikhet att kopa en elbil an 6vriga
grupper. Nara knutet till familjebildningen ar alder och kén pa medlemmarna i familjen. Hushall
med fler manliga bilagare 6kar sannolikheten att valet ar en elbil, liksom om hushallets aldsta
bilagare ar i aldersspannet 36—45 ar. For bade yngre och aldre alderskategorier minskar
sannolikheten fér bade kdp och leasing av en elbil, forutom alderskategorin 26—35 som ar
insignifikant for kop av elbil for samtliga tre undersokta ar.

Marknaden for elbilar har utvecklats mellan 2016 och 2022. Antalet hushall intresserade av
dessa fordon har 6kat 6ver tid. Skillnader i signifikanta parametervarden 6ver tid ar en
indikation pa forandringen och att marknaden 2016 annu inte hade hittat nagra tydliga
kundgrupper. Under 2020 och 2022 finns det tecken pa att marknaden for laddbara person-
bilar borjar likna personbilsmarknaden i stort. Vissa skillnader kvarstar dock, sdsom familje-
situation dar ensamstaende utan barn star ut med signifikant positiva parametervarden, liksom
alder och var i landet hushallet bor.

Den typiske elbilsképaren har med andra ord fortfarande en annorlunda profil &n den som
valjer en laddhybrid eller en bil med férbranningsmotor. Faktorerna hégre inkomst, boende i
villa eller bostadsratt och hushall med en 6vervikt av man som har registrerat ett fordon ar
positivt forknippade med bade kdp och leasing. Specifikt for elbilshushall ar att de finns i
omraden med en relativt hdgutbildad befolkning och dar svensk bakgrund ar vanligt fore-
kommande. Hushallen ar i hog grad lokaliserade till en storstadskommun, dock inte typiskt
sett i kommunens centralort. De hushall som leasar innehar ofta en bil sedan tidigare. Det
finns ocksa en tendens att hushallets aldsta bilagare har en nagot lagre alder, samt att elbilar
ar populéara bland ensamstaende hushall.
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Tabell 6.2. Regressionsresultat nyregistrering elbilar och laddhybrider 2016, 2020 och 2022. En signifikant positiv paverkan pa nyregistrering indikeras med ”+” och gron férg, en
signifikant negativ paverkan indikeras med ”-” och rod farg.

2022 2016 2020 2022 2022 2016 2020 2022 2022 2016 2020 2022 2016 2020 2022
(Modell 1a) | (Modell | (Modell | (Modell | (Modell | (Modell | (Modell2c | (Modell | (Modell | (Modell | (Modell 3¢
1c) 2a) 2b) 2c) + ladd- 3a) 3b) 3c) + ladd-
infrastruktur) infrastruktur)

Konstant

Inkomst

Utbildning

Boende —
Flerbostad (&g el
bo)

Boende — Smahus

Boende — Special

Svensk bakgrund

Kollektivtrafikutbud , , , , 0,01

Bilar i hushallet

sedan tidigare
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e

Antal bilférmaner i
hUShé"et

Kommungrupp — Glesa
blandade kommuner

Kommungrupp — Glesa 071
landsbygdskommuner

Kommungrupp — )

Mycket glesa 1226
landsbygdskommuner

Kommungrupp —

Storstadskommuner

Kommungrupp — Tata 022 0,03 0,03
blandade kommuner

Familjebildning — 023

Ensamstaende, utan
barn

Familjebildning —
Sammanboende, med
barn

Familjebildning —
Sammanboende, utan
barn
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Familjebildning — Ovriga
hushall

Hushallets

konsfordelning

Alder - -25

Alder — 26-35

Alder — 46-55

Alder — 56-65

Alder — 66 -

Laddinfrastruktur 0,00 0,00

Laddinfrastruktur*

Boende — Flerbostad 0,00 -0,00

(&g el bo)

Ladd|[1frastruktur Boende 0,00 20,00

— Smahus

Laddmﬁastruktur Boende 0,00 20,00

— Special

n 4 323 851| 4606 054| 4696 580 122177| 60597 52662 52 662 42 307 50 389 67 549 67 549| 122 177| 60 597 52 662 42 307 50 389 67 549

responce (0) nej 4160 177| 4 495 516| 4 576 902| 121926 56 393| 39 200 39 200 41 921| 45456 34 081 34 081| 121700| 55223 43 343 42 269 42 910 56 107
(1) ja 163674 110538 119678 251| 4204| 13462 13 462 386 4933 33 468 33 468 477 5374 9319 38 7479 11442

AICS! 1216 252| 907 034 950030 3374| 28789 54217 54 218 3953| 29790 85 451 85 452 5968 34662 47 591 607| 40852 60519

Percent Concordant®? 78,7 80,0 81,4 77,8 69,1 71,0 71,0 80,2 71,1 69,4 69,5 72,8 66,5 62,7 80,1 63,7 59,3

Anm: Signifikansnivaer, *** <0,001; ** <0,01; * <0,05.

51 Akaike Information Criteria - Ett test som anvands for att jamfora olika modellspecifikationer. Ett 1agre varde pa AIC &r att foredra.
52 Andelen av alla méjliga variabelpar som har hdgre sannolikhet att fa 1 &n 0 pa beroende variabeln.
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Fordon i trafik

Regressionsanalysen med skattning av hushallens bilinnehav (fordon i trafik) (Tabell 6.3) ger
liknande tecken péa de skattade forklaringsfaktorerna som for nyregistreringarna. Med 6kad
inkomst, boende i bostadsratt eller ett smahus, samt i omraden med en hég andel boende
med svensk bakgrund 6kar sannolikheten for att hushallet innehar en elbil som hushallet har
kopt alternativt leasar, nar vi kontrollerat for 6vriga faktorer.

| vissa avseenden ar bilden ocksa tydligare an for analysen av nyregistrerade fordon. Den
geografiska dimensionen pekar aven for fordon i trafik pa att kopta elbilar ar ett i huvudsak
urbant fenomen (dock ej i kommunernas tatorter), medan leasing fér nagra kommungrupper
har insignifikanta parametervarden. Det indikerar att sannolikheten att leasa en elbil ar lika
hdg som att leasa ett fordon med forbranningsmotor i dessa kommungrupper. Spridningen till
nya kundgrupper Over tid syns tydligt med ett flertal positiva parametervarden for samtliga
familjesituationer (i férhallande till ensamstaende med barn).

For samtliga fordon i trafik (Modell 1) sker féljande foérandringar i parametervarden mellan
2020 och 2022. Boende-Special gar fran signifikant negativ till insignifikant. Hushall boende i
omraden med hog andel med svensk bakgrund 6kade sannolikheten fér innehav av ett fordon
i trafik 2020. Denna variabel saknar betydelse 2022. Det omvanda galler for forklaringsfaktorn
Glesa blandade kommuner som ar signifikant positiv 2022.

For kopt elbil i trafik (Modell 2) har de flesta forklaringsfaktorerna samma tecken bada aren.
Endast Familjebildningen Ovriga hushall gar fran att vara signifikant positiv till insignifikant.

Innehav av en leasad elbil (Modell 3) uppvisar nagot fler teckenférandringar. Utbildning,
kollektivtrafikutbud och Sammanboende utan barn ar signifikant positiva forklaringsfaktorer
2022. Daremot ar hushall boende i Glesa blandade kommuner inte langre en signifikant
negativ faktor utan ar insignifikant 2022.

Sammantaget ar det alltsa relativt sma férandringar som vi kan observera mellan 2020 och
2022 vad galler vilka faktorer som har betydelse for nyregistreringarna respektive for
innehavet av en kopt eller leasad elbil. Den breddning av elbilar till nya kundgrupper som
skedde mellan 2016 och 2020 har alltsd med nagra undantag avstannat.
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Tabell 6.3. Regressionsresultat elbilar och laddhybrider i trafik 2016, 2020 och 2022. En signifikant positiv paverkan pa nyregistrering indikeras med ”+” och gron farg, en signifikant
negativ paverkan indikeras med ”-” och rod farg.

Variabel 2016 2020 2022 2016 2020 2022 2016 2020 2022 2016 2020 2022 2016 2020 2022
(Modell (Modell (Modell (Modell (Modell (Modell (Modell (Modell (Modell
1a) 1b) 1c) 2a) 2b) 2c) 3a) 3b)

Konstant

Inkomst

Utbildning

Boende — Flerbostad (&g
el bo)

Boende — Smahus

Boende — Special

Svensk bakgrund

Kollektivtrafikutbud

Bilar i hushallet sedan
tidigare

DeSO-C

Antal bilférmaner i
hushallet

Kommungrupp — Glesa
blandade kommuner
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Kommungrupp — Glesa
landsbygdskommuner

Kommungrupp — Mycket
glesa
landsbygdskommuner

Kommungrupp —
Storstadskommuner

Kommungrupp — Tata
blandade kommuner

Familjebildning —
Ensamstaende, utan
barn

Familjebildning —
Sammanboende, med
barn

Familjebildning —
Sammanboende, utan
barn

Familjebildning — Ovriga
hushall

Hushallets
konsfordelning

Alder - -25

Alder — 26-35

- -

)

0,07
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Alder — 46-55

Alder — 56-65

Alder — 66 -

n 4323 4 606 4 696 2 566 2675 2 696 79 834 143 079 179 295 2 566 2675 2 696 79834 | 143079 | 179 295
851 054 580 514 905 207 514 905 207

responce (0) nej 1706 1831 1880 2 565 2 662 2 653 78 846 136 589 125 442 2 564 2 651 2631 79730 | 134707 | 174 754
409 796 218 478 995 372 549 658 759

(1) ja 2617 2774 2 816 1036 12910 42 835 988 6 490 53 853 1965 24 247 64 448 104 8 372 31 541

442 258 362

AIC33 653 767 508 729 512 564 17 013 149 857 395 447 9647 48 237 199 827 30295 | 254 549 | 561 345 1537 56 265 | 163 938

Percent Concordant® 99,3 99,5 99,6 79,6 77,7 77,5 78,2 73,7 70,0 76,3 75,9 73,9 76,9 76,8 59,2

Anm: Signifikansnivaer, *** <0,001; ** <0,01; * <0,05.

53 Akaike Information Criteria - Ett test som anvands for att jamfora olika modellspecifikationer. Ett 1agre varde pa AIC &r att foredra.
54 Andelen av alla méjliga variabelpar som har hégre sannolikhet att fa 1 &n 0 pa beroende variabeln.
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Oddskvoter

For att forsta parametervardenas betydelse kan oddskvoter berdknas. Oddskvoten
representerar forandringen i oddsen for utfallet nar en oberoende variabel 6kar med en enhet,
medan alla andra variabler halls konstanta. En oddskvot stérre an 1 indikerar att oddsen for
utfallet 6kar nar den oberoende variabeln 6kar. En oddskvot mindre an 1 indikerar att oddsen
minskar. | logistisk regression ar koefficienterna logaritmerade oddskvoter. For att tolka dem
exponentieras koefficienterna (e*B). Till exempel, om koefficienten for en variabel ar 0,5, sa ar
oddskvoten €"0,5 = 1,65. Detta innebar att oddsen for utfallet 6kar med 65 procent for varje
enhetsokning i den oberoende variabeln.%® Nar flera variabler ingar i modellen, tolkas varje
variabels oddskvot medan de andra variablerna halls konstanta. Detta innebar att man kan se
effekten av en specifik variabel pa utfallet, oberoende av de andra variablerna i modellen.%®
Det ar ocksa viktigt att titta pa konfidensintervallet for oddskvoten. Ett konfidensintervall som
inte inkluderar 1 indikerar att oddskvoten ar statistiskt signifikant.5”

Tabell 6.4. Oddskvoter fran regressionerna i Tabell 6.2, av nyregistrering elbilar och laddhybrider, 2022.

Inkomst 1,960 1,583 1,248 1,346 1,141
Utbildning 1,039 1,039 1,014 0,990 0,990
Boende — Flerbostad

. 1,348 2,219 1,652 1,727 1,191
(&g el bo)

Boende — Smahus 2,404 3,208 2,701 2,266 1,207
Boende — Special 1,258 2,829 2,164 2,136 1,310
Svensk bakgrund 1,002 1,011 1,003 1,007 1,003
Kollektivtrafikutbud 1,014 1,026 1,011§ 1,022 0,9948§
Bilar i hushallet sedan

o 0,291 0,967 1,459 0,838 0,682
tidigare

DeSO-C 1,193 1,001§ 0,824 1,181 1,153
Antal bilférmaner i
0,537 1,000§ 1,192 0,9318§ 0,747

hushallet

Kommungrupp —

Glesa blandade 1,056 0,883 0,9908§ 1,192 1,175
kommuner

Kommungrupp —

Glesa 0,833 0,858 0,896 1,0558§ 1,169
landsbygdskommuner

% Stathelp.se
56 Science.nu

57 Géteborgs universitet



https://www.stathelp.se/sv/regression_logistic_sv.html
https://science.nu/amne/logistisk-regression-tolkning-r-regressionsanalys/
https://gupea.ub.gu.se/bitstream/handle/2077/40128/gupea_2077_40128_1.pdf?sequence=1
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Kommungrupp —
Mycket glesa 0,320 1,078§ 0,825§ 1,3758§ 1,948
landsbygdskommuner
Kommungrupp —

0,689 1,186 0,819 1,195 1,233
Storstadskommuner
Kommungrupp — Tata

1,045 1,032§ 0,927 1,120 1,171
blandade kommuner
Familjebildning —
Ensamstaende, utan 0,946 1,173 1,176 1,0898§ 0,846
barn
Familjebildning —
Sammanboende, med 1,706 0,961§ 1,0858 1,1348 1,216
barn
Familjebildning —
Sammanboende, utan 1,670 0,927§ 1,115 1,266 1,164
barn
Familjebildning —
. i 1,084 0,713 0,955§ 0,875§ 1,0688
Ovriga hushall
Hushallets

o . 1,960 1,218 1,171 1,083 1,068

kénsférdelning
Alder —-25 1,039 0,622 0,699 0,684 0,893§
Alder — 26-35 0,999§ 0,814 0,891 1,176
Alder — 46-55 0,625 0,709 1,120 0,972§
Alder — 56-65 0,460 0,564 1,231 0,9808§
Alder — 66 - 0,468 0,539 1,404 1,0408

Anm: § indikerar att konfidensintervallet (95%-niva) inkluderar 1. Dvs. Oddskvoten ar da inte statistiskt

signifikant.
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Tabell 6.5. Oddskvoter fran regressioner (Tabell 6.3) av bilinnehavet av elbilar och laddhybrider, 2022.

Inkomst 1,811 1,141 1,350 1,835 1,166
Utbildning 1,042 0,990 1,007 1,027 0,993
Boende — Flerbostad

(4g el bo) 1,513 1,191 1,535 1,952 1,274
Boende — Smahus 2,655 1,207 2,975 3,029 1,414
Boende — Special 0,9808§ 1,310 2,326 2,806 1,392
Svensk bakgrund 1,003 1,003 1,002 1,006 1,004
Kollektivtrafikutbud 1,020 0,9948§ 1,011 1,028 0,9998§
Bilar i hushallet sedan >999§ 0,682 0,653 0,773 0,886
tidigare

DeSO-C 1,835 1,153 0,739 1,110 1,105
Antal bilformaner i 0,501 0,747 0,991§ 0,749 0,680
hushallet

Kommungrupp —

Glesa blandade 1,072 1,175 0,9708§ 0,930 1,141
kommuner

Kommungrupp —

Glesa 0,825 1,169 0,902 0,849 1,148
landsbygdskommuner

Kommungrupp —

Mycket glesa 0,263 1,948 0,8248§ 0,449 1,418
landsbygdskommuner

Kommungrupp —

Storstadskommuner 0,634 1,233 0,737 1,319 1,199
Kommungrupp — Tata

blandade kommuner 1,092 1,171 0,916 1,079 1,153
Familjebildning —

Ensamstaende, utan 0,905 0,846 1,124 1,131 0,912
barn

Familjebildning —

Sammanboende, med 1,633 1,216 1,223 1,191 1,242
barn

Familjebildning —

Sammanboende, utan 1,937 1,164 1,108 1,288 1,195
barn

Familjebildning —

Ovriga hushall 0,663 1,068§ 1,249 0,973% 1,038§
Hushallets 1,811 1,068 1,273 1,162 1,082
koénsfordelning

Alder —-25 1,042 0,8938§ 0,751 0,394 0,834
Alder — 26-35 1,513 1,176 0,785 0,851 1,062
Alder — 46-55 2,655 0,9728§ 0,878 0,913 0,889
Alder — 56-65 0,980 0,9808 0,741 0,888 0,852
Alder — 66 - 1,003 1,040§ 0,639 0,961 0,888

Anm: § indikerar att konfidensintervallet (95%-niva) inkluderar 1. Dvs. Oddskvoten ar da inte statistiskt

signifikant.
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