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Generaldirektorens forord

Annu ett &r ar till &nda. | vanlig ordning har
det hant en hel del, bade i Trafikanalys varld
och i den lite storre varlden omkring oss. Om
vi bérjar med den senare kanner vi nog alla
en viss osakerhet kring vad som ska handa
framover. Inte nog att det pagar ett krig i vart
naromrade — Ukraina — utan under de
senaste aren har aven konflikten i Mellan-
Ostern utvecklats i starkt negativ riktning. For
oss inom transportomradet innebar det ett
annu starkare fokus pa aspekter som
sarbarhet, resiliens och beredskap.

Omvarlden gor sig aven pamind pa andra
satt. | mars 2024 publicerade vi exempelvis
var arliga rapport om transportsektorns
samhallsekonomiska kostnader. | dessa
resonemang tar effekterna av EU:s stora
klimatpolitiska paket (Fit for 55) en allt storre
plats. Var bild ar att utslappshandels-
systemen (befintliga och planerade) i allt vasentligt internaliserar trafikens marginalkostnader
for klimatpaverkan.

| var rapport om sjofartens konkurrenskraft kunde vi konstatera att en annan stark omvarlds-
faktor — coronapandemin — fortfarande paverkar i vart fall delar av transportsektorn. Vi
noterade att aterhamtningen for svensk sjofart, efter pandemin, verkade stanna av under det
senaste aret. Anlopen till svenska hamnar blev farre, antalet passagerare blev ocksa mindre
och mangden hanterat gods minskade.

Arbetet med anledning av regeringsuppdraget om att ta fram ett kunskapsunderlag om en
storskalig elektrifiering handlade till stor del om att med utgangspunkt i befintlig kunskap och
var analysférmaga géra bedémningar av hur en storskalig elektrifiering kan paverka olika
delar av samhallet. Uppdraget var svart, men vi kanner oss néjda med att ha lamnat ett
gediget underlag som ocksa innehdller strategiska fragestallningar att fortsatt beakta i
utformningen av ett i stora delar elektrifierat transportsystem.

Jag vill ocksa ndmna ett annat regeringsuppdrag. Detta handlade om att ta fram kunskaps-
underlag kring elektriska enpersonsfordon, inte minst elsparkcyklar. Det jag framst tar med
mig fran detta arbete ar hur |att det sker olyckor med dessa fordon — inte minst bland barn
under 15 ar som framfor privatagda elsparkcyklar. Det tycker vi ar viktigt att beakta i
utformningen av politik pa omradet.

Varlden och Trafikanalys tog ocksa flera steg mot ett 6kat genomslag fér Al under 2024. En
milstolpe for var del var inrattandet av ett Al-rad som ska vara primus motor i vart arbete med
att implementera en bred, strukturerad och framtidsorienterad process for att integrera Al som
ett arbetsredskap pa myndigheten.



Under 2024 har utredningen om en dversyn av mindre myndigheter och analys- och
utvarderingsmyndigheter arbetat med ett betdnkande, vilket levererades i februari 2025.
Utredningens forslag ar en sammanlaggning av Trafikanalys och Myndigheten for
tillvaxtpolitiska utvarderingar och analyser (Tillvaxtanalys), samt att den nya myndigheten
tillférs en del personella och finansiella resurser fran Konjunkturinstitutet och
Energimyndigheten. Trafikanalys kommer att granska foérslaget noga i den process som féljer.

Till sist vill jag som alltid tacka alla medarbetare vid Trafikanalys och vara samarbetspartners
for gott samarbete under det gangna aret.

Stockholm i februari 2025

Mattias Viklund

Generaldirektor
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2024 i korthet

Detta ar vara 6vergripande bedémningar av utvecklingen i var verksamhet under 2024 inom
vara tre huvudsakliga verksamhetsgrenar. Var generella bedéomning ar att maluppfyllelsen har
varit god under 2024 och att vara kunskapsunderlag i hdg utstrackning ar policyrelevanta,
sprids och skapar goda forutsattningar for beslutsfattare inom transportsektorn.

. Analys — Trafikanalys beddmer att vi under 2024 bidrog till att uppfylla verksamhets-
malet om att utveckla policyrelevanta kunskaps- och beslutsunderlag inom transport-
omradet och lamna val underbyggda rekommendationer till regeringen. Trafikanalys har
under aret bistatt regeringen inom en rad olika omraden, bland annat med uppf6ljning av
de transportpolitiska malen, prognoser for fordonsflottans utveckling, underlag om
transportsektorns samhallsekonomiska kostnader, elsparkcyklar och storskalig

elektrifiering.

. Granskning och utvardering — Trafikanalys bedémer att 2024 ars resultat fran
verksamhetsgrenen granskning och utvardering innebar en 6kad kunskap och
kdnnedom om genomfdrandet och effekterna av de verksamheter och atgarder som
myndigheten granskat och utvarderat, daribland Trafikverkets arbete med
kostnadskontroll inom ramen fér genomforandet av den nationella planen och
Trafikverkets forslag pa objekt som ska fa byggstarta. Med resultaten som stod kan
regeringens styrning och 6vriga aktorers arbete anpassas och effektiviseras for
forbattrade mojligheter till transportpolitisk maluppfyllelse.

. Statistik — Trafikanalys bedémer att vi under 2024 har genomfért vart uppdrag att
publicera statistik inom @mnesomradet Transporter och kommunikationer genom att vi
for 17 statistikprodukter gjort 50 publiceringar inom atta statistikomraden. Vi bedémer att
vi har uppfyllt malet om att publicera statistik som ar aktuell, relevant och tillganglig och
som foljer uppsatta kvalitetsmal for den officiella statistiken.

220 000 sidvisningar
pa webbplatsen

50 nya statistik-
publikationer

24 000 nedladdade
publikationer

10 redovisade
regeringsuppdrag

21 nya kunskaps-
underlag

32 besvarade
remisser




1 Om Trafikanalys

1.1 Myndighetens uppdrag och uppgifter

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transportpolitiska malen,
utvardera och analysera samt redovisa effekter av foreslagna och genomférda atgarder inom
transportomradet. Vidare ska myndigheten ansvara for att samla in, sammanstalla och sprida
officiell statistik om transporter och kommunikationer.

Myndigheten ska inom sitt ansvarsomrade bista regeringen med underlag och
rekommendationer. Trafikanalys ska aven bedriva omvarldsanalys och omvarldsbevakning,
med tonvikt pa transportsystemets och transportpolitikens utveckling i EU och dess effekter pa
Sverige.

Verksamheten syftar framfor allt till att utveckla policyrelevant kunskap och ge regeringen
underlag for det transportpolitiska utvecklingsarbetet.

Myndigheten ska sprida policyrelevant kunskap till aktérer inom det transportpolitiska
systemet men ocksa till aktérer inom angransande politikomraden, till exempel tillvaxtpolitik
och miljopolitik. | detta perspektiv ar regionala och nationella, sdval som europeiska och andra
internationella, aktorer viktiga.

I var kommunikationsstrategi har vi beskrivit myndighetens position. Var dnskade position ar
att Trafikanalys ska vara en kunnig, trovardig och modern myndighet som analyserar och
utvecklar kunskap och satter in den i sitt sammanhang. Nara kontakter med Regeringskansliet
ar viktiga bland annat for att sakerstalla verksamhetens policyrelevans och att myndighetens
kunskaper och analyser kommer till nytta.

Samverkan med andra myndigheter, liksom med branschorganisationer och regionala aktorer,
ar en annan viktig del i arbetet. En viktig fraga ar att bygga upp och varda relevanta
kontaktnat.

Trafikanalys bedriver verksamhet i Ostersund och Stockholm, med huvudkontor i Stockholm.




1.2 Organisation

Myndigheten ar en enradighetsmyndighet och har, utéver GD, fyra avdelningar, som fran och
med 2023 alla har personal bade i Stockholm och Ostersund.

Generaldirektor

Vetenskapligt

rad /T —====
Avdelningen for Avdelningen for Avdelningen for Avdelningen for
styrmedels- och utvardering och statistik verksamhetsstod
omvarldsanalys nulagesanalys

Avdelningen for styrmedels- och omvaridsanalys

Avdelningen genomfér bland annat granskning och kvalitetskontroll av beslutsunderlag inom
det transportpolitiska omradet. Avdelningen star fér férhandsbedémningar av effekter av olika
insatser eller férslag till styrmedel inom det transportpolitiska omradet och granskar
Trafikverkets arbete med kostnadskontroll och Trafikverkets férslag inom ramen for
infrastrukturplaneringsprocessen. Avdelningen ansvarar for myndighetens instruktionsbundna
uppdrag att folja den svenska sjofartens internationella konkurrenssituation, utvardera
effekterna av stodet till svensk sjofart, analysera transportsektorns samhallsekonomiska
kostnader och kontinuerligt folja utvecklingen av modeller fér samhallsekonomiska analyser.
Vidare ligger har huvudansvaret for myndighetens omvarldsbevakning och omvéridsanalys.

Avdelningen for utvardering och nuldagesanalys

Avdelningens huvuduppgifter ar utvarderingar och effektanalyser av genomforda atgarder
inom det transportpolitiska omradet samt analyser och uppféljningar av mal- och krav-
uppfyllelse. Till stéd for huvuduppgifterna genomfors nulagesanalyser av transportsystemets
utveckling och tillstand. Verksamheten inkluderar aven metod- och modellutveckling.
Avdelningen ansvarar for myndighetens instruktionsbundna uppdrag, att arligen félja upp
utvecklingen mot de transportpolitiska malen och att ta fram prognoser éver fordonsflottans
sammansattning och utveckling.

Avdelningen for statistik

Ansvaret for produktion och spridning av den officiella statistiken om transporter och
kommunikationer ligger pa avdelningen. Avdelningen producerar och publicerar officiell
statistik inom atta statistikomraden: vagtrafik, bantrafik, sjofart, luftfart, kollektivtrafik och
kommunikationsvanor samt post- och televerksamhet. Officiell statistik framstalls utifran
nationella och internationella kvalitetskrav fér allman information, utredningsverksamhet och
forskning. Statistiken ska vara objektiv och héallas allmant tillganglig. En viktig uppgift for
avdelningen ar ocksa att tillhandahalla underlag och beskrivningar utifran statistiken for
myndighetens analyser och nulagesbeskrivningar.



Avdelningen for verksamhetsstod

Avdelningen for verksamhetsstdd ansvarar for myndighetens 6vergripande interna
administrativa styrning sdsom policys och interna riktlinjer baserat pa styrande férordningar
och regelverk. Avdelningens ansvarsomrade ar att samordna och stddja karnverksamheten i
administrativa processer for omradena HR, juridik, kommunikation, ekonomi, lokal- och
personalférsorjning samt IT- och sakerhetsfragor.

Trafikanalys vetenskapliga rad

Vid Trafikanalys finns ett vetenskapligt rad med uppgift att kvalitetssdkra de metoder som
myndigheten anvander och bidra till metodutveckling. Det vetenskapliga radet har under 2024
bestatt av myndighetens chef Mattias Viklund, som ar ordférande, och

e Maria Bratt Borjesson, professor i nationalekonomi med inriktning mot transporter,
Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI,

e Bengt Kristrom, professor i naturresursekonomi vid Sveriges lantbruksuniversitet
Umea,

e Lars Westin, professor i regionalekonomi vid Umea universitet,
¢ Dan Hedlin, professor i statistik vid Stockholms universitet,

e Sonia Yeh, professor i transport- och energisystem, vid Institutionen fér rymd-, geo-
och miljovetenskap pa Chalmers tekniska hdgskola.

1.21 Verksamhetsmal

Det 6vergripande syftet med Trafikanalys styrmodell &r att tydliggéra hur den arliga
verksamhetsplaneringen lankar samman med myndighetens vision, vart grunduppdrag och
overgripande mal. Styrmodellen ska ocksa pavisa hur kvaliteten i verksamheten kan sakras
och utvecklas genom inférande av verksamhetsmal och uppféljning av dessa med hjalp av
resultatindikatorer. Resultatindikatorerna ar ett komplement till de andra redovisningar och
nyckeltal som f6ljs upp i myndighetens arsredovisning.

Styrmodellen innehaller en vision: "Trafikanalys &r den sjalvklara kunskapsmyndigheten inom
transportomradet”. Den innehaller aven vart grunduppdrag (som ar att likstalla med
myndighetens instruktion) och lyfter fram transportpolitikens évergripande mal om att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet som vagledande for Trafikanalys.

Trafikanalys har fem verksamhetsmal som bryter ned vision och dvergripande mal till nagot
mera verksamhetsnara och konkret. De aktiviteter som aterfinns i myndighetens
verksamhetsplan syftar till att bidra till att vi nar dessa verksamhetsmal. De fem
verksamhetsmalen ar:

1. Vi ska utveckla policyrelevanta kunskaps- och beslutsunderlag inom transportomradet
och lamna val underbyggda rekommendationer till regeringen.

2. Viska producera aktuell, anvandbar och lattillganglig officiell statistik inom omradet
transporter och kommunikationer.

3. Vi ska sprida och 6ka relevanta aktorers anvandning av var kunskap.

4. Viska ha en hog kompetens for att mota det framtida behovet av analyser, kunskap,
utvarderingar och statistik.
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5. Vi ska vara en effektiv och professionell myndighet, med ett verksamhetsstéd som skapar
basta méjliga forutsattningar for myndigheten att arbeta mot dess vision och évergripande
mal.

Om vi arbetar pé ett effektivt satt for att nd verksamhetsmalen ar tankt att matas genom en
arlig uppféljning av s.k. resultatindikatorer. De indikatorer vi anvander oss av anknyter till
verksamhetsmal 1,2 och 3, vilket beskrivs narmare i kapitel 5.




1"

2 Analys

Vara uppdrag inom omradet

Uppdrag enligt Trafikanalys instruktion

3 Trafikanalys ska, med utgangspunkt i de transportpolitiska malen, analysera samt
redovisa effekter av foreslagna atgarder inom transportomradet. Trafikanalys ska inom
vart ansvarsomrade bista regeringen med underlag och rekommendationer.

. Trafikanalys ska gora regelbundna beskrivningar av utvecklingen inom transportomradet.
3 Trafikanalys ska varje ar redovisa en uppféljning av de transportpolitiska malen.

. Trafikanalys ska bedriva omvarldsbevakning och omvarldsanalys inom transport-
omradet, sarskilt med tonvikt pa transportomradets utveckling i Europeiska unionen och
dess effekter for Sverige.

3 Trafikanalys ska ansvara for analyser av transportsektorns samhallsekonomiska
kostnader i relation till skatte- och avgiftsuttag inom olika delar av den svenska och
europeiska transportsektorn.

. Trafikanalys ska varje ar till regeringen redovisa en prognos éver fordonsflottans
sammansattning och utveckling for innevarande ar och de narmast féljande tre aren.

3 Trafikanalys ska arligen félja den svenska sjofartens internationella konkurrenssituation.
Uppdrag i Trafikanalys regleringsbrev

. Trafikanalys ska ta fram ett kunskapsunderlag om en storskalig elektrifiering av
transportsektorn. Uppdraget ska senast den 30 november 2024 redovisas till
Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet).

Sérskilda regeringsuppdrag

. Trafikanalys ska kartlagga tillhandahallandet och anvandningen av eldrivna
enpersonsfordon i Sverige.

Sammanfattande bedémning

Under aret har resultat fran Trafikanalys nyttjats for transportpolitiskt utvecklingsarbete i form
av forslag till férfattningsandringar, underlag till budgetpropositionen samt fortsatta utrednings-

uppdrag.

Trafikanalys bedomer darfor att vi under 2024 bidrog till att uppfylla verksamhetsmalet om att
utveckla policyrelevanta kunskaps- och beslutsunderlag inom transportomradet och lamna val
underbyggda rekommendationer till regeringen.

Transportsektorns elektrifiering ar fortsatt i fokus. | tillagg till myndighetens instruktions-
baserade uppdrag har Trafikanalys under aret haft tva regeringsuppdrag om konsekvenser av
en storskalig elektrifiering av transportsektorn samt om anvandningen av eldrivha enpersons-
fordon. Dessa uppdrag har resulterat i policyrekommendationer och kunskapsunderlag for
regeringens transportpolitiska utvecklingsarbete.
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Trafikanalys arbete inom verksamhetsgrenen Analys innefattar analyser av forvantade effekter
av foreslagna atgarder, utvecklingen inom transportomradet samt omvarlden med ett sarskilt

fokus pa utvecklingen inom EU. Myndigheten har enligt instruktion flera specifika uppdrag som
utgdr huvuddelen av arbetet inom analysgrenen.

Under aret har Trafikanalys aven haft sarskilda regeringsuppdrag om att beskriva
konsekvenser av storskalig elektrifiering av transportsektorn samt om anvandningen och
tillhandahallandet av eldrivna enpersonsfordon. Arbetet med dessa stod for 35 procent av
nedlagd arbetstid inom analysgrenen. Uppdragen resulterade i kunskapsunderlag och policy-
rekommendationer som beddms bli viktiga for att understddja den fortsatta elektrifieringen av
transportsektorn och ge forutsattningar for att hantera elektrifieringens effekter pa samhallet.

Resultat fran verksamheten inom
Analys anvands av regeringen
bl.a. for arbetet med budget-
propositionen dar Trafikanalys
arliga uppféljning av de transport-
politiska malen t.ex. utgor ett
huvudunderlag for resultat-
redovisningen inom utgiftsomradet
kommunikationer. Trafikanalys
analyser av samhallsekonomiska
kostnader i forhallande till skatter

och avgifter samt myndighetens < ‘."‘
prognoser for vagfordonsflottans | ‘ \‘*F‘ | /
utveckling ar andra exempel pa ';‘ \q‘f .“"‘ /
viktiga underlag for regeringens | JU! i

. en | o<l /
arbete inom transport-, miljé- och | "\\’l /
skatteomradena. ! "’l .

L

Under 2024 har Trafikanalys aven ! 4“"&
redovisat forvantade effekter av A Lo ’h

det uppdaterade systemet for
handel med utslappsratter inom
EU och ocksa i ett bredare
perspektiv analyserat
lagstiftningen inom EU:s sa
kallade 55%-paket. Analyserna
bidrar med kunskap om
transportsektorns utslapps-
utrymme och hur atgards-

kostnader for att minska transporternas utslapp paverkas av férandringar i andra delar av
systemet, eller av olika vagval.

Da Trafikanalys uppdrag handlar om att ta fram kunskaps- och beslutsunderlag for transport-
politiskt utvecklingsarbete kan det ofta dr6ja innan vi kan konstatera vilken betydelse
myndighetens resultat far. Ett exempel dér vi under 2024 ser att Trafikanalys tidigare resultat
har tagits vidare ar regeringens beslut om férandringar i IKN-férordningen som majliggoér
forbattrade forutsattningar att tillgodose fartygs behov av landstrom, i linje med Trafikanalys
forslag i rapporten Férutséttningar och styrmedel fér 6kad elsjéfart (Rapport 2022:17).

Vi kan ocksa notera att regeringen genom ett uppdrag till Statens energimyndighet
(KN2025/00082) har valt att ga vidare med tvd omraden som Trafikanalys lyfter fram som
centrala i redovisningen av regeringsuppdraget om storskalig elektrifiering (Rapport 2024:9).
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Trafikanalys bedriver aven utvecklingsarbete kring myndighetens uppdrag enligt instruktion for
att kontinuerligt férbattra de underlag som myndigheten levererar. Under 2024 har t.ex.
utvecklingsarbete genomférts som gor det mojligt att pa Trafikanalys webbplats ta del av
interaktiva och regionalt uppdelade resultat fran Trafikanalys maluppféljning.

Ett annat utvecklingsarbete som har inletts under aret med malsattningen att skapa en ny
arligt &terkommande publikation ar kring Iuftfartens konkurrenskraft. Trafikanalys redovisar
sedan tidigare arligen sjofartens internationella konkurrenssituation och vi bedémer att en
motsvarande redovisning for luftfarten kommer att bli ett anvandbart underlag for utvecklingen
av luftfartspolitiken.

Urval av prestationer Analys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag som avslutats 2024 inom
verksamhetsgrenen Analys. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt
samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 2.1. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av
prestationer inom verksamhetsgrenen, tkr.
Urval prestationer Analys* 2024 2023 2022
Uppféljning av transportpolitiska malen (inkl. utvecklingsinsatser) 3 564 3372 3 561
Fordonsprognoser (inkl. férdjupning om den eldrivna fordonsflottan) 2 066 2948 2110

Samhallsekonomiska modeller 649 115 340
Sjéfartens konkurrenssituation 531 445 443
EU-bevakning 314 499 235

* Myndigheten har omgrupperat projektkoder under respektive verksamhetsgren vilket bland annat paverkat
andelen OH som belastar prestationer, jamforelsetal ar omraknat enligt nya grupperingar.

Nedlagda resurser och kostnader for de arliga fordonsprognoserna ar i stort samma ar fran ar,
men insatser for utveckling varierar éver aren. Under 2023 genomférdes till exempel en stérre
insats om hushallens val av elbil.

Nedlagda resurser och kostnader fér den arliga maluppféljningen &r i stort samma ar fran ar
men insatser for utveckling av maluppféljningen varierar dven har mellan aren.
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3  Granskning och utvardering

Vara uppdrag inom omradet

Uppdrag enligt Trafikanalys instruktion

. Trafikanalys ska, med utgangspunkt i de transportpolitiska malen, utvardera och
analysera samt redovisa effekter av genomférda atgarder inom transportomradet.

3 Trafikanalys ska vartannat ar utvardera effekterna av stdet till svensk sjofart.
3 Trafikanalys ska utveckla trafikslagsévergripande utvarderingsmetoder.
Sarskilda regeringsuppdrag

. Uppdrag att genomfora en granskning och uppfoljning av Trafikverkets arbete med
kostnadskontroll i syfte att forbattra Trafikverkets rutiner och arbetssatt.

. Uppdrag att félja upp etappmalet om 6kad gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Uppdrag i férordningar

Trafikanalys ska enligt Klimatrapporteringsférordningen (2014:1434) delta i klimat-
rapporteringsarbetet genom att for transportsektorn,

. ldamna uppgifter om antal nyregistrerade, importerade och exporterade fordon,

. Id8mna underlag till de scenarier som Statens energimyndighet ska lamna
enligt 18 § 7,

. utféra oberoende granskning av beraknade utslapp av vaxthusgaser, och

. utféra granskning av scenarier som har tagits fram enligt artikel 18 i

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1999. Férordning
(2021:1292).

Sammanfattande bedémning

Trafikanalys bedomer att 2024 ars resultat fran verksamhetsgrenen granskning och
utvardering innebar 6kad kunskap och kdnnedom om genomférandet och effekterna av de
verksamheter och atgarder som myndigheten granskat och utvarderat. Med resultaten som
stdd kan regeringens styrning och évriga aktorers arbete anpassas och effektiviseras for
forbattrade mojligheter till transportpolitisk maluppfyllelse.

Under aret har det sarskilda regeringsuppdraget om att ganska och félja upp Trafikverkets
arbete med kostnadskontroll fortsatt varit i fokus. Trafikanalys beddémer att arbetet och
dialogen med Trafikverket om detta har bidragit pa ett positivt satt till Trafikverkets arbete med
kostnadskontroll, liksom till regeringens utveckling av policy pa omradet. Trafikanalys har &ven
granskat byggstartsforslag samt deltagit i klimatrapporteringsarbetet enligt férordning.

| tillagg till arbetet med dessa uppdrag har metodutvecklingsinsatser genomforts. Trafikanalys
metodutvecklingsarbete ar avgérande for att sakerstélla formagan att beakta relevanta
perspektiv i utvarderingar av kommande atgarder inom transportomradet. Ett tema for arets
arbete med utveckling av utvarderingsmetoder har varit metoder for att beakta faktorer som
paverkar maluppfyllelse, acceptans och effektivitet vid utvardering av transportpolitiska
atgarder.
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‘r:r. 3 "“ KLY a AN T ;
Trafikanalys arbete inom Granskning och utvardering bedrivs med utgangspunkt i de
transportpolitiska malen enligt myndighetens huvuduppgift. Gransknings- och utvarderings-
objekt ges till stora delar genom sarskilda uppdrag eller i regleringsbrev.

Under 2024 har uppdraget att granska och folja upp Trafikverkets arbete med kostnadskontroll
statt for 67 procent av arbetet inom verksamhetsgrenen. Trafikanalys har under 2024 Iamnat
en forsta delredovisning av uppdraget, som beskriver den évergripande problembilden, och
ringar in 6kad transparens kring kostnadsutvecklingen, férbattrad informationshantering, starkt
larande och rutiner for erfarenhetsaterféring, systemstod for att folja investeringsatgarder fran
ax till limpa, samt behov av styrning och incitament som starker kostnadskontrollen som
viktiga omraden for att 6ka kostnadskontrollen.

Under 2024 har granskningen fokuserat pa orsakerna till kostnadsférandringar i investerings-
verksamheten och underhallsbehovens utveckling, Trafikverkets uppféljning av kostnads-
kontrollen, planeringssystemets tilldmpning och Trafikverkets tilldmpning av ett LCC-
perspektiv. Trafikanalys har ocksa foljt Trafikverkets pagaende arbete med att starka
kostnadskontrollen, och analyserat hur trogheter i forandringsarbetet kan forklaras pa
omraden dar forslag langt tidigare har presenterats men dar ingen stérre férandring har
astadkommits. Trafikanalys under 2024 aven publicerat en promemoria om kostnads-
utvecklingen for objekt i den nationella planen. Analysen kommer att férdjupas i uppdragets
kommande delredovisningar.

Trafikanalys har under 2024 haft en I6pande dialog med Trafikverket och Regeringskansliet
kring arbetet med forbattrad kostnadskontroll, och bedémer att arbetet har bidragit till
forandringar som bade Trafikverket och regeringen gor i syfte att 6ka kostnadskontrollen.
Samarbetet med Trafikverket har fungerat mycket val och ar en férutsattning fér
genomférandet av uppdraget.

Trafikanalys noterar aven att arbetet med kostnadskontroll lyfts fram i budgetpropositionen for
2025 (Prop. 2024/25:1) och att Trafikanalys redovisningar fran 2023 och 2024 anvands som
underlag for flera delar av infrastrukturpropositionen Vagen till en palitlig transportinfrastruktur
— for att hela Sverige ska fungera (Prop. 2024/25:2). Trafikanalys fortsatter granskningen av
Trafikverkets arbete med kostnadskontroll inom ramen for sitt uppdrag, som stracker sig fram
till 2028.
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I enlighet med vad som anges i propositionen Planeringssystem for transportinfrastruktur
(Prop. 2011/12:118) har Trafikanalys aven 2024 granskat Trafikverkets byggstartsforslag
(Rapport 2024:8). Underlaget anvands i beredningen av regeringens arliga beslut om
byggstarter och uppdrag att ta fram férnyat underlag.

Kontinuerligt utvecklingsarbete ar
avgorande for att sakerstalla
myndighetens férmaga att
utvardera framtida atgarder.
Trafikanalys har ocksa uppdraget
enligt instruktionen att utveckla
trafikslagsovergripande
utvarderingsmetoder. Under 2024
har utvecklingsarbetet i huvudsak
fokuserat pa kunskapsutveckling
om betydelsen av Intelligenta
transportsystem (ITS) och
digitalisering for transport-
systemets utveckling samt pa
metoder for policyutvardering av
atgarder som syftar till
omstallning av transportsystemet
mot 6kad hallbarhet da faktorer
som effektivitet och acceptans blir
viktiga att beakta. Sammantaget
utgjorde metodutvecklings-
inriktade projekt 24 procent av arbetet inom verksamhetsgrenen under 2024.

Exempel pa prestationer Granskning och utvardering

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt kostnaden fér det dominerande uppdraget inom
verksamhetsgrenen Granskning och utvardering. Kostnaden omfattar nedlagd arbetstid bade
internt och externt samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 3.1. Totala kostnader, interna och externa, for ett exempel pa
prestationer, tkr.

Urval prestationer Granskning och utvérdering 2024 2023 m
Kostnadskontrollprojektet 7 000 7 000 1000
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4 Statistik

Vara uppdrag inom omradet

Uppdrag enligt Trafikanalys instruktion

e Trafikanalys ar utsedd av regeringen att vara statistikansvarig myndighet for Sveriges
officiella statistik inom amnesomradet Transporter och kommunikationer. Statistik som
klassas som officiell statistik ska uppfylla sarskilda kvalitetskrav, offentliggéras utan avgift
och hallas tillganglig i elektronisk form. Trafikanalys publicerar officiell statistik inom olika
omraden: Vagtrafik, Bantrafik, Sjofart, Luftfart, Postverksamhet, Televerksamhet,
Kommunikationsvanor, Kollektivtrafik och samhallsbetalda resor. | vart uppdrag ingar
aven att genomfora resvane- och varuflédesundersdkningar.

o Uppdrag att ansvara for att resultaten av insamlad statistik 6versands till Europeiska
kommissionen om insamlandet skett pa grundval av féreskrifter som har meddelats av
kommissionen.

Uppdrag i Trafikanalys regleringsbrev
e Uppdrag att utveckla statistiken for elektrifieringen inom transportomradet.
Uppdrag i férordningar

. Trafikanalys ska enligt Klimatrapporteringsférordningen (2014:1434) delta i
klimatrapporteringsarbetet genom att for transportsektorn

» Lamna uppgifter om antal nyregistrerade, importerade och exporterade fordon.

Sammanfattande bedémning

Trafikanalys bedomer att vi under 2024 har genomfoért vart uppdrag att publicera statistik inom
amnesomradet Transporter och kommunikationer genom att vi gjort 50 publiceringar inom atta
statistikomraden: Vagtrafik, Bantrafik, Sjofart, Luftfart, Postverksamhet, Televerksamhet,
Kommunikationsvanor, Kollektivtrafik och samhallsbetalda resor.

Vi beddmer att vi har uppfyllt malet om att publicera statistik som ar aktuell, relevant och
tillganglig och foljer uppsatta kvalitetsmal for den officiella statistiken. Trafikanalys har under
2024 ocksa rapporterat statistik till Eurostat enligt forfragan fran Europeiska Kommissionen.
De statistikprodukter dar resultatet rapporteras in till Eurostat ar: Vagtrafikskador, Bantrafik
och jarnvagstransporter, Sjotrafik. Luftfart och Lastbilstrafik.

Trafikanalys uppdrag att producera statistik om transporter och kommunikationer specificeras i
Statistikférordningen till att omfatta atta angivna statistikomraden. Den officiella statistiken i
Sverige ska vara objektiv, allmant tillganglig och halla hog kvalitet. Vad som menas med
kvalitet i statistiken slas fast i statistiklagen? och dess sju kvalitetskriterier: relevans,
noggrannhet, aktualitet, punktlighet, tillganglighet och tydlighet, jamférbarhet och
samstammighet. Statistikframstallningen sker i samarbete med statistikproducenter som
utgdrs av saval andra transportmyndigheter som upphandlade statistikkonsulter.

" Férordning (2001:100) om den officiella statistiken.
2 Lag (2001:99) om den officiella statistiken.
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Under 2024 har vi genomfort vart uppdrag att publicera statistik inom @mnesomradet
Transporter och kommunikationer och for 17 statistikprodukter har vi gjort 50 publiceringar
enligt faststalld plan inom vara atta statistikomraden: Vagtrafik, Bantrafik, Sjofart, Luftfart,
Postverksamhet, Televerksamhet, Kommunikationsvanor, Kollektivtrafik och samhallsbetalda
resor. Vi har ocksa tillsammans med extern statistikproducent genomfért férberedande arbete
infor den nationella varuflédesundersdkning som ska ske 2025.

Trafikanalys ansvarar aven for rapportering av svensk transportstatistik till EU:s statistikbyra
Eurostat enligt Europaparlamentets och radets férordningar om luftfart, jarnvagstransporter,
lastbilstransporter och sjétrafik och trafik pa inre vattenvagar.® Dessutom rapporterar
Trafikanalys arligen svensk statistik kring transporter och infrastruktur till Eurostat, UNECE
och OECD via flera dterkommande frivilliga undersdkningar.

Trafikanalys deltar ocksa i Eurostats ordinarie arbetsgrupper for transportstatistik inom
omradena vag, jarnvag, luftfart, sjéfart samt i en ny arbetsgrupp for utveckling av statistik for
korstrackor. | dessa arbetsgrupper sker erfarenhetsutbyte, samordning och utveckling av
gemensamma metoder och produkter pa statistikomradet.

Resvaneundersokningen och lastbilsundersékningen genomfors arligen och ar tva
urvalsundersokningar dar en stor del av arbetet genomfors av externa statistikproducenter,
kostnader och intern resursatgang varierar efter behov 6ver aren. Sjéfart omfattar tva
statistikprodukter, Sjotrafik och Fartyg, aven har varierar kostnader och nedlagd intern tid éver
aren utifran identifierade behov av férandringar och forbattringar i statistikproduktionen.
Varuflédesundersokningen ar en undersokning som inte genomférs arligen utan vart tredje
eller fjarde ar. Den senaste undersékningen genomférdes 2021 och resultatet publicerades
2022. Da det ar en omfattande undersokning pagar arbete med denna produkt bade aret infor
och aret efter en undersdkning. 2024 har férberedelser genomfoérts infér undersékningsar
2025.

Trafikanalys redovisar i tabell 4.1 kostnaden fér de dominerande statistikprodukterna inom
verksamhetsgrenen Statistik. Kostnaden omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt
samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 4.1. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av
prestationer, tkr.

Urval prestationer Statistik

Resvaneundersokningen 3083 2635 3429
Lastbilsundersokningen 4751 5005 4528
Sjofart 1909 1957 1770
Varuflddesundersokningen 3 809 679 2 906

4.1 Utveckling av statistikverksamheten

Inom de olika statistikomradena sker utdver arbetet med I6pande statistikproduktion aven
utvecklingsarbete for att 6ka statistikens kvalitet. Utvecklingsarbetet sker bade internt och i
samarbete med externa statistikproducenter. En del av kvalitetsarbetet styrs av lagar och
foreskrifter men initiativ till utveckling kan ocksa tas utifran forandringar i var omvarld sa som

3 437/(2033/EG (luftfart), 91/2003/EG (jarnvagstransporter), 70/2012/EU (lastbilstransporter), 93/704/EG
(vagtrafikskador), 42/2009/EG (sjotrafik)
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tillgang till nya datakallor och méjligheter kring hur statistiken tillgangliggors. For att sakerstalla
att var statistik lever upp till externa krav och anvandarnas férvantningar och behov ar det
viktigt for oss att ha en nara kontakt med anvandarna. Trafikanalys har under aret hallit méten
med sina tva anvandarrad, ett for transportstatistik (omfattande bade person- och
godstransporter) och ett rérande statistik for trafikolyckor. Ett tema pa arets anvandarrad var
statistik for att beskriva den pagaende elekitrifieringen i transportsystemet.

| enlighet med SCB:s foreskrifter* har Trafikanalys gjort en arlig utvardering av kvaliteten i den
officiella statistik vi ansvarar for. Resultaten indikerar att statistiken fortsatter att utvecklas med
avseende pa de kvalitetskriterier som statistiklagen anger. Vi stravar efter att minska
uppgiftslamnares arbete med att Iamna statistikunderlag. Det handlar bland annat om att
forenkla undersokningar, forbattra webbportaler for insamling och att se 6ver och prova
mojligheter for att ersatta enkatfragor med befintliga registerdata och andra datakallor.

En viktig plattform for utvecklingen av statistik ar att dela kunskap med andra
statistikansvariga myndigheter. Som en del av detta har Trafikanalys under aret aktivt
medverkat i flera arbetsgrupper och méten inom Samforum och Radet for Officiell Statistik.

Trafikanalys har ocksa under aret deltagit i det fortsatta arbetet med att etablera en
grunddatadoman inom transportomradet tillsammans med dvriga transportmyndigheter under
Trafikverkets ledning.

Tillgangliggora statistiken - visualisering

Under aret har vi fortsatt utvecklingsarbetet kring hur vi kan tillgangliggora var statistik. |
Trafikanalys statistikportal kan anvandaren valja fardigdesignade tabeller eller géra
skraddarsydda uttag. Under aret har utvecklingsfokus legat pa visualisering och presentation
av statistikresultat i nya format. Under 2024 har vi i publicerat Resvaneundersékningen® och
Lastbilsundersékningen® i ett nytt interaktivt format.

Metodutveckling

Trafikanalys publicerar statistik for kdrstrackor med svenskregistrerade fordon. Statistiken har
flera anvandningsomraden for att belysa, beskriva och analysera fordonsflottans anvandning
och transportsektorn och dess miljokonsekvenser. Statistiken visar antalet kilometer som koérs
av svenskregistrerade personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar under ett ar.

Korstrackorna berdknas med hjélp av en modell som baseras pa uppgifter om matar-
stallningen som besiktningsorganen registrerar i samband med kontrollbesiktning. Under 2024
har vi fortsatt att utveckla metoden fér imputering av korstrackor for de fordon som saknar
registrerade korstrackor. Planen ar att den nya metoden ska boérja anvands under 2025.

Trafikanalys sammanstaller ungefar vart femte ar statistik om varufléden i den s.k. Varuflédes-
undersokningen (VFU). Fér mellanliggande och efterliggande ar publiceras ingen statistik.
Detta innebér att insamlingen till VFU kan komma att genomféras under ar da nagot speciellt
intraffar i ekonomin eller i omvarlden och som eventuellt paverkar transportnivaer och
transportmonster. Det finns ett behov av att beskriva varufléden aven for de ar da inte VFU
genomfdrs. Under aret har vi darfor genomfort ett projekt med syftet att ta fram metoder for att
gbra skattningar av varufloden for ar da det inte genomfors en enkéatbaserad VFU.” Metoderna
har sedan anvants for att skapa arliga skattade tidserier for aren 2022 och 2023.

4 SCB-FS 2017:8

5 www.trafa.se/transportmonster/RVU-Sverige/
8 www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/

”PM 2024:6



http://www.trafa.se/transportmonster/RVU-Sverige/
http://www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/
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Nya datakallor

Trafikanalys har under en tid undersokt mojligheterna att med hjalp av mobilnatsdata beskriva
resor och resvanor i Sverige. Under hosten 2024 har Trafikanalys drivit ett projekt med syftet
att kombinera mobilnatsdata med underlag frdn Resvanundersdkningen (RVU). Med
mobilnatsdata kan resandevolymer i olika nedbrytningar beskrivas mer utférligt, medan RVU
ger information om resenaren och syftet med resan, vilket saknas i mobilnatsdata. | december
2024 publicerades kombinerade mobilnatsdata och enkatdata i ett interaktivt tabellverk som
visar antal resor gjorda i Sverige aren 2020-2023.2 Statistiken ar av experimentellt slag och
den ar darmed inte heller del av Sveriges officiella statistik.

4.2 Utveckling av statistik avseende
elektrifiering

| januari 2024 rapporterade Trafikanalys den forsta delen av regeringsuppdraget att utveckla
statistiken for elektrifieringen inom transportomradet och har darefter under aret fortsatt
arbetet med att analysera hur transportstatistiken kan utvecklas for att kunna beskriva en
alltmer elektrifierad transportsektor.® Den forsta delredovisningen av uppdraget gjordes i form
av en rapport som innehdll kartlaggning, omvarldsanalys samt en framtagen utvecklingsplan
for hur statistiken kommer att utvecklas med avseende pa elektrifiering. '

Baserat pa statistikanvandarnas behov av statistik om elektrifiering, den genomférda
internationella jamférelsen och analysen av vilken statistik som bor och kan utvecklas, har
Trafikanalys identifierat flera produkter dar statistik kan utvecklas under de narmaste aren.

Enligt den framtagna utvecklingsplanen planerar Trafikanalys under tidsperioden 2024—-2026
att genomféra utvecklingsinsatser for att framstalla och publicera statistik med avseende pa
elektrifiering inom féljande statistikprodukter:

8 www.trafa.se/transportmonster/RVU-Sverige/kombinerade-mobilnatsdata-och-enkatdata-beskriver-
resmonster-15129/

9 www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/utvecklad-statistik-for-en-elektrifierad-transportsektor-14426/
1 Rapport 2024:1 — Utvecklad transportstatistik avseende elektrifiering



http://www.trafa.se/transportmonster/RVU-Sverige/kombinerade-mobilnatsdata-och-enkatdata-beskriver-resmonster-15129/
http://www.trafa.se/transportmonster/RVU-Sverige/kombinerade-mobilnatsdata-och-enkatdata-beskriver-resmonster-15129/
http://www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/utvecklad-statistik-for-en-elektrifierad-transportsektor-14426/
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e Bantrafik
e Fordon pa vag
¢ Godstransporter med tunga lastbilar

e Regional linjetrafik
Redovisning av utvecklingsinsatser under 2024

Fordon pa vég

Statistikprodukten Fordon péa vag innehdll redan viss statistik som ar nedbruten med
avseende pa elektrifiering, men Trafikanalys sag ett behov av att framstalla ytterligare statistik
med avseende pa elektrifiering, vilket resulterat i utvecklingen av statistikinnehallet for
publikationerna Nyregistreringar och Fordon.

Med start i februari 2024, avseende statistik for januari 2024, utdkade darfor Trafikanalys
statistiken om nyregistreringar med statistik om latta och tunga lastbilar samt bussar fordelat
pa drivmedel.

Aven arsstatistiken om fordon i trafik avseende 2023 som publicerades under februari 2024
utdkades med nya tabeller for att kunna f6lja elektrifieringen. For personbil lades
“genomsnittlig vikt per drivmedel” till och fér motorcykel, moped och traktor utdkades tabeller
med antal fordon per drivmedel.

Trafikanalys ser att forutsattningarna ar goda for att utveckla innehallet i statistiken om
fordonsbestandet, med ytterligare efterfragad relevant statistik om elektrifiering och planerar
darfor att under ar 2025 genomfora ett utvecklingsarbete for framstallning av relevant statistik
med avseende pa elektrifiering med malet att publicera statistiken i samband med
publiceringstillfallet i februari 2026.

Andel elfordoni trafik

12%
Buss 10%
10%
8% Personbil 7%
6% :
Latt lastbil 5%
4%
2% Tung lastbil 1%
0%

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Figur 4.1. Andel elfordon i trafik 2018-2024.

Kalla: Trafikanalys statistik, Fordon pa viag.
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Godstransporter med tunga lastbilar

Efter att en mindre utredning genomfoérts utdkade Trafikanalys i samband med publiceringen
av arsstatistiken for Lastbilsundersékningen ar 2023 statistikinnehallet sa att statistik om
eldrivna lastbilars transporter redovisas. Statistiken avseende elektrifiering omfattar antal
transporter, kérda km, lastad godsmangd i ton och transportarbete i tonkilometer for eldrivna
tunga lastbilar i Sverige. Publicering skedde i december 2024.

2

Nar ett tillrackligt stort underlag av eldrivna tunga lastbilar finns i trafik kommer Trafikanalys
fortsatta utveckla lastbilsstatistiken och anpassa undersokningsdesignen for att om majligt
redovisa statistiken pa finare nivaer som till exempel geografi, varutyp eller fordonens
egenskaper.

Bantrafik och Jarnvagstransporter

Statistikprodukten Bantrafik innehaller redan statistik om infrastruktur och fordon som
redovisas med avseende pa elektrifiering. | samband med kartldggningen under aret
identifierade Trafikanalys mojligheter att utveckla den del av statistiken som baseras pa
Trafikverkets uppféljningssystem. | enlighet med den framtagna utvecklingsplanen startade
Trafikanalys tillsammans med Trafikverket ett utvecklingsprojekt under hésten 2024. Projektet
syftar till att:

e utveckla statistiken som ar baserad pa Trafikverkets uppféljningssystem och,

e utreda om tagoperatérerna har méjlighet att rapportera uppgifter nedbrutna med
avseende pa elektrifiering.

Utvecklingsprojektet kommer att paga under férsta halvan av 2025 och om resultat fran
utredningen visar att det finns méjligheter att utdka statistiken med nedbrytningen avseende
elektrifiering kommer utvecklingen av statistiken att pabdrjas under hésten 2025 med malet att
publicera den utvecklade statistiken under 2026.

Regional linjetrafik

I enlighet med framtagen utvecklingsplan pabérjade Trafikanalys under hdsten 2024 ett
utredningsarbete i syfte att kartldgga hur méjligheten ser ut for kollektivtrafikbolag att utdka
statistikprodukten regional linjetrafik med uppgifter om elektrifiering. For att kunna utveckla
statistiken som ror utbud och resande med kollektivtrafiken kravs det att uppgiftslamnarna ska
kunna redovisa insamlade uppgifter nedbrutna med avseende pa elektrifiering.

Preliminara resultat fran utredningen sa har langt visar att en évervagande del av
trafikbolagen har méjligheter att kunna utdka rapporteringen om regional linjetrafik med
uppgifter om elektrifiering pa en évergripande niva. Detta kommer sannolikt dock att utdka
uppgiftslamnarbérdan. Nar arbetet med utredningen &r klar, under varen 2025, kommer
Trafikanalys fortsatta utvecklingen av statistikinnehallet sa att dar det ar maojligt dven statistik
avseende elektrifiering kan redovisas.
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5 Om resultatindikatorer

5.1 Bakgrund

Det 6vergripande syftet med Trafikanalys styrmodell ar att tydliggéra hur den arliga
verksamhetsplaneringen lankar samman med myndighetens vision, vart grunduppdrag och
overgripande mal.

Styrmodellen visar hur kvaliteten i verksamheten kan séakras och utvecklas genom
verksamhetsmal och uppfdljning av dessa med hjalp av resultatindikatorer.
Resultatindikatorerna ar ett komplement till andra redovisningar och nyckeltal som foljs upp i
myndighetens arsredovisning.

Styrmodellen innehdller en vision: "Trafikanalys ar den sjalvklara kunskapsmyndigheten inom
transportomradet.” Den innehaller aven vart grunduppdrag (som ar att likstalla med
myndighetens instruktion) och lyfter fram transportpolitikens évergripande mal om att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet som vagledande for Trafikanalys.

Trafikanalys har dartill formulerat fem verksamhetsmal som bryter ned vision och
overgripande mal till nAgot mera verksamhetsnara och konkret. Malen beskrivs i kapitel 1. De
aktiviteter som aterfinns i myndighetens verksamhetsplan syftar till att bidra till att vi nar
verksamhetsmalen.

Om vi arbetar pa ett effektivt satt for att nd verksamhetsmalen ar tankt att matas genom en
arlig uppféljning av s.k. resultatindikatorer. De indikatorer vi anvander oss av anknyter till
verksamhetsmal 1, 2 och 3, vilka rér kunskapsutveckling och kunskapsspridning.

5.2 Kunskapsutveckling

Resultatindikatorer for kunskapsutveckling foljer framst upp féljande verksamhetsmail:

1. Trafikanalys ska utveckla policyrelevanta kunskaps- och beslutsunderlag inom
transportomradet och Iamna val underbyggda rekommendationer till regeringen.

2. Trafikanalys ska producera aktuell, anvandbar och lattillganglig officiell statistik inom
omradet transporter och kommunikationer.

Nar det galler den férsta punkten ar det av central betydelse att vara kunskapsunderlag har
hog relevans for den aktuella transportpolitiken. Goda férutsattningar skapas genom att
myndigheten ges uppdrag fran regeringen genom sin instruktion eller sarskilda
regeringsuppdrag. Vi har inte inom ramen for denna arsredovisning tagit fram ett sarskilt
malvarde nar det galler policyrelevansen, men avser att i samband med nastféljande
arsredovisning ha gjort ett utvecklingsarbete som syftar till att ge oss mera traffsakra
resultatindikatorer. Det ska dock understrykas att vi i denna arsredovisning har lagt till s.k.
sammanfattande bedémningar kopplat till respektive verksamhetsgren, i syfte att pa ett
tydligare satt resonera om effekterna av vart arbete.



26

Kunskapsunderlag for transportpolitiken bor avse utvarderingar och uppféljningar av
utvecklingen och tillstandet i transportsystemet, liksom analyser av forslag till atgarder och
styrmedel. Aven kunskap om omvarldens utveckling &r nédvéndig for goda analyser.

Vi beddmer att det ar svart att ha ett kvantifierat malvarde nar det galler fordelning av
publikationer med avseende pa om de ar analyser, utvarderingar ex ante eller utvarderingar
ex post, utdver att det ar viktigt att det arligen sker verksamhet inom alla berérda omraden. Vi
ser i Figur 5.1 att det finns en mellanarsvariation till foljd av de aktuella uppdragen.
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Utvardering - ex post
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Figur 5.1. Fordelning av publikationer pa deras huvudsakliga inriktning.
Utvarderingar ex post (uppféljningar, efterhandsutvarderingar eller
nulagesanalyser), Utvarderingar ex ante (analys av forslag och deras
forvantade utfall) respektive Analys (omvarldsanalys och 6vriga analyser).
Avser Trafikanalys publikationsserier Rapport samt PM.

Betraffande den andra punkten specificeras Trafikanalys uppdrag att producera statistik om
transporter och kommunikationer i Statistikférordningen till att omfatta atta angivna
statistikomraden. Den officiella statistiken i Sverige ska vara objektiv, allmant tillganglig och
halla hog kvalitet. Vad som menas med kvalitet i statistiken slas fast i statistiklagen och dess
sju kvalitetskriterier: relevans, noggrannhet, aktualitet, punktlighet, tillganglighet och tydlighet,
jdmfoérbarhet och samstammighet.

Inom de olika statistikprodukterna sker utéver arbetet med I6pande statistikproduktion aven
utvecklingsarbete for att 6ka statistikens kvalitet. Utvecklingsarbetet sker bade internt och i
samarbete med externa statistikproducenter. Vissa ar genomfors aven storre utvecklings-
projekt som berér flera produkter.

Andelen timmar som anvands internt for statistikutveckling kan ses som en indikator pa att det
sker en kvalitetsutveckling, det kan handla om metodutveckling, utvardering av nya datakallor
eller att sakerstalla att statistiken ar aktuell och relevant. Utvecklingsarbetet medfor ocksa
I6pande kunskapsutveckling inom statistikverksamheten.

Under 2024 har vi fortsatt med en fokuserad satsning pa utveckling av visualisering av
statistiken i en ny plattform. Detta har inneburit saval utvecklingsarbete kopplat till var
statistikportal samt utbildningsinsatser inom statistikavdelningen. Vidare har arbetet med att
utveckla en ny metod och forbattra kvaliteten i produkten Korstrackor fortsatt under 2024. Vi
har aven arbetat med framtagning av en metod for att skatta varufléden for de ar vi inte
genomfor en enkatbaserad Varuflédesundersokning (VFU). Under 2024 lades ungefar samma
andel tid pa utvecklingsarbete som féregaende ar. Darmed nar vi upp till och overtraffar vart
malvarde som innebar att minst 20 procent av tiden laggs pa utvecklingsarbete. Sett éver de
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senaste tre aren (2022—-2024) har snittvardet for denna resultatindikator varit 28 procent, och
for 2024 ar ar andelen 30 procent (jamfort med 31 procent, 2023).

Vi foljer inte med vara indikatorer upp vilka direkta externa effekter var verksamhet har, till
exempel nar det galler utvecklingen for olika trafikslag. Detta av skalet att var verksamhet ar
fokuserad pa utredningar och statistik, som i sin tur kan anvandas som underlag for beslut om
atgarder som har en mera direkt paverkan pa transportsystemet. Som tidigare namnts
presenterar vi dock sammanfattande bedémningar kopplat till respektive verksamhetsgren, i
syfte att pa ett tydligare satt resonera om effekterna av vart arbete.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Utveckling
® Produktion

Andel timmar for produktion
respektive utveckling

2024 2023 2022

Figur 5.2. Statistikproduktion, andel timmar fordelade pa produktion
respektive utveckling for samtliga statistikprodukter ar 2022—-2024.

5.3 Kunskapsspridning

Resultatindikatorer fér kunskapsspridning féljer framst upp féljande verksamhetsmail:
3. Trafikanalys ska sprida resultatet av framtagna kunskapsunderlag.

Vi har inte formulerat kvantitativa malvarden for de parametrar som mats, utdver att vi garna
vill se en generell 6kning och under alla omstandigheter en stabilitet nar det galler kunskaps-
spridningen.

Vi féljer kunskapsspridningen genom att mata besdkares aktivitet kopplat till var webbplats
och genom att mata var férekomst i riksdagens informationsfloden. Var webbplats ar
myndighetens viktigaste kanal fér kunskapsspridning och att fdrekomma i riksdagens
informationsfldden kan ocksa ses som en indirekt spegel av att vara utredningar haft
genomslag i samhallet.

Kunskapsspridning kopplat till dessa indikatorer, och aven i en vidare bemarkelse, behandlas i
arsredovisningens kapitel 6.1.
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6 Ovriga uppdrag och
aterrapporteringar

6.1 Kunskapsspridning

Vara uppdrag inom omradet
Uppdrag enligt Trafikanalys instruktion

. Trafikanalys ska sprida kunskap, erfarenheter och resultat fran sina verksamheter till
andra myndigheter och intressenter, daribland regionala aktdérer med ansvar for regionalt
tillvaxtarbete.

Sammanfattande bedémning

Trafikanalys bedémer att spridningen av kunskap och erfarenheter till myndighetens framsta
malgrupper har haft en stabil utveckling under 2024 och att den i stora drag ar oféréandrad
jamfort med tidigare ar.

Vara resultatindikatorer visar att kunskapsspridningen har haft en gynnsam utveckling inom
vissa omraden och pa andra omraden en mer stadig utveckling utan stérre férandringar
jamfort med tidigare. Webbplatsen ar fortsatt myndighetens viktigaste kanal och den visar en
stabil utveckling vad galler spridningen av vara kunskapsunderlag.

En 6kad spridning av vara underlag skulle potentiellt betyda att fler relevanta aktorer far
anvandning av var kunskap, vilket ligger i linje med myndighetens mal for omradet
kunskapsspridning.

For att utféra uppgiften att sprida vara erfarenheter och kunskap till vara malgrupper genomfér
Trafikanalys kommunikationsinsatser pa flera satt och i flera kanaler. Det handlar bland annat
om var webbplats, vara publikationer, seminarier, forelasningar, natverk, kommunikation med

media, etcetera.

Den kunskap vi tar fram riktar sig ofta till beslutsfattare pa olika nivaer, framfor allt regering
och riksdag, men aven till beslutsfattare vid statliga myndigheter och regioner. De langsiktiga
malen for Trafikanalys externa kommunikation utgar fran vara verksamhetsmal. | var
kommunikationsstrategi'! formuleras malen for den externa kommunikationen. De handlar om
att:

e Oka relevanta aktorers anvandning av var kunskap for att pa sa satt bidra till en
langsiktig och hallbar transportférsorjning,

e sprida aktuell, anvandbar och lattillganglig statistik och 6ka anvandningen av den,

e ge en tydlig, sammanhallen och forklarande bild av myndighetens verksamhet, samt

att skapa fortroende och 6ka kdnnedomen om myndigheten.

Resultatindikatorerna fér omradet kunskapsspridning foljer framst upp vart verksamhetsmail:

" Sty 2021/107
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e Trafikanalys ska sprida resultatet av framtagna kunskapsunderlag.

Vi har inte formulerat kvantitativa malvarden fér det vi mater inom omradet kunskapsspridning,
utdver att vi garna ser en generell 6kning av spridningen och under alla omstandigheter en
stabilitet dver tid.

Vi foljer kunskapsspridningen bland annat genom att mata aktiviteten pa var webbplats, vart
deltagande i olika former av métesplatser, och var forekomst i riksdagens olika dokument,
detta for att fanga forekomsten av vara kunskapsunderlag. Forekomsten i riksdagens
informationsfléden kan ses som en indirekt spegling av att vara utredningar har ett genomslag
i samhallet.

6.1.1 Webbplatsen www.trafa.se

Webbplatsen www.trafa.se ar myndighetens viktigaste kanal for kunskapsspridning. Manga
besoker var webbplats for att ta del av, och ladda ner, publikationer fran tidigare ar. Det visar
att vara rapporter, analyser och statistikunderlag ar efterfragade. De mest valbesokta sidorna
pa webbplatsen handlar om statistik inom transportomradet.

For 2024 ser vi ett 6kat antal sidvisningar jamfért med 2023 och att antalet aktiva anvandare
och antalet startade sessioner pa webbplatsen i stort sett ar detsamma som 2023, Tabell 6.1.

Av underlaget kan slutsatsen dras att varje besokare pa webbplatsen har tagit del av flera
sidor under sitt besok pa webbplatsen under 2024. En bidragande orsak kan vara den enkla
Al-tjanst som inférdes pa webbplatsen under 2023. Den personaliserar delar av webbplatsens
innehall efter besdkaren och kan pa sa satt visa ett innehall med hogre relevans for
besokaren.

Tabell 6.1. Webbplatsens utveckling 2022-2024.

Ar 2024 2023 20221213
Antal sidvisningar 221 298 180 780 276 319
Antal anvandare 32 325 33700 70 125
Antal sessioner 66 778 67 574 123 692

Kalla: Google Analytics, Google Analytics 4 for 2023 och 2024.
Anm: Antal anvandare avser unika anvandare. En session ar en grupp interaktioner med webbplatsen som
sker under en viss tidsperiod.

6.1.2 Publikationer och statistikspridning

Under aret har Trafikanalys publicerat och spridit totalt 11 rapporter och 10 promemorior inom
verksamhetsgrenarna analys samt granskning och utvardering. Den senaste femarsperioden
har vi publicerat i genomsnitt 16 rapporter och 11 promemorior per ar. Publiceringarna under
2024 har alltsa varit nagot farre an genomsnittet de senaste aren. Antalet varierar mellan aren
framst kopplat till vilka uppdrag som &ar aktuella och var verksamhet i ovrigt.

Inom statistiken gjordes 50 publiceringar av olika tabellverk, statistikrapporter och statistikblad.
Det ar i stort sett detsamma som tidigare ar. Publiceringen av statistikpublikationerna har
under aret foljt den pa férhand faststallda publiceringsplanen.

2 Under 2022 inférdes ett nytt godkannande av cookies pa www.trafa.se vilket lett till att ett farre antal
sidvisningar, anvandare och sessioner registreras, detta eftersom inte alla besdkare godkanner cookies eller
inte gor nagot cookieval.

'3 Under 2023 inférdes Google Analytics 4 som verktyg for uppfoljning. GA4 definierar sidvisningar, anvandare
och sessioner pa ett annat satt an tidigare versioner av GA. Uppgifterna ar darfor inte jamférbara med tidigare
ar.


http://www.trafa.se/
http://www.trafa.se/
http://www.trafa.se/
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Antalet nedladdade dokument &r, trots ett farre antal publikationer under 2024, nast intill
detsamma som tidigare ar. Antalet nedladdningar paverkas givetvis av antalet publiceringar,
och vilka @mnen de berdr. | takt med var ambition att publicera fler av vara underlag i HTML-
format framfor PDF- och Excel-format sa bor ocksa antalet nedladdade dokument minska.

Antalet ingangar till var mojlighet att géra ett eget urval ur transportstatistiken, via ett
granssnitt pa webbplatsen, har minskat jamfért med tidigare ar. Det visar Tabell 6.2.
Nedgangen ar svarférklarad och kan vara tillfallig.

Tabell 6.2. Antal nedladdade publikationer fran webbplatsen och antal
ingangar till eget statistikurval 2022—-2024.

Ar 2024 2023 2022415

PDF och Excel 24 702 25643 33637
Statistikurval 3423 5781 5736

Killa: Google Analytics, Google Analytics 4 for 2023 och 2024.

6.1.3 Media

Kommunikationen genom media &r viktig for att nd ut med véar kunskap och resultat till vara
malgrupper. Vi forsoker beratta om nyheter ur verksamheten pa ett proaktivt satt gentemot
media. Manga av vara pressmeddelanden handlar om nyheter ur transportstatistiken.

Under 2024 kan vi notera en nedgang i det mediala genomslaget for Trafikanalys. Vi har
omnamnts i media i 748 redaktionella artiklar och i 377 inslag i sociala medier under aret,
Tabell 6.3.

Det ar svart att analysera orsaker bakom nedgéngen, annat én att mediernas nyhets-
vardering styrs av manga olika faktorer. Vi kan notera att antalet pressmeddelanden ar i niva
med tidigare ar, som Tabell 6.4 visar.

Tabell 6.3. Medieexponering — antal artiklar/inslag dar Trafikanalys
omnamns 2022-2024.

Ar 2024 2023 2022
Antal redaktionella artiklar 748 1214 1094
Inslag i sociala medier 377 546 569

Kalla: uppgifter ur Trafikanalys tjanst for mediebevakning hos leverantéren Meltwater.

Tabell 6.4. Statistik ur Trafikanalys pressrum 2022-2024.

Ar 2024 2023 2022
Antal pressmeddelanden 35 35 41
Antal visningar pressrum 22 984 44 539 40 227
Sidvisningar per besotk 1,58 1,69 1,58

Kalla: uppgifter ur Trafikanalys pressrum hos leverantéoren MyNewsdesk.

™ Under 2023 inférdes Google Analytics 4 som nytt verktyg fér uppfljning. Uppgifterna &r darfér inte jamforbara
med tidigare ar.

'S Under 2022 inférdes ett nytt godkannande av cookies pa www.trafa.se vilket leder till att ett farre antal
nedladdningar och statistikurval registreras eftersom inte alla bestkare godkanner cookies eller inte gor nagot
cookieval.


http://www.trafa.se/
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6.1.4 Sociala medier

Trafikanalys hade i slutet av 2024, 1 267 féljare pa LinkedIn och 10 procent fler visningar av
inlaggen under aret jamfért med 2023. Det ar troligen en foljd av att vi har 6kat var narvaro
och aktivitet pa plattformen under aret.

| slutet av 2024 hade vi ocksa 1 020 foljare pa plattformen X dar var aktivitet under aret har
varit relativt oférandrad jamfort med tidigare ar.

6.1.5 Nyhetsbrev

Under 2024 har vi fortsatt att sprida vara kunskapsunderlag via vara nyhetsbrev. Vi har i slutet
av 2024 drygt 1 200 registrerade mottagare av vart nyhetsbrev "Senaste nytt fran
Trafikanalys” och drygt 200 mottagare av nyhetsbrevet Europeisk utblick som tar upp aktuella
handelser ur den europeiska transportpolitiken. Under aret har vi skickat atta nummer av
Senaste nytt fran Trafikanalys och sex utskick av Europeisk utblick. Det ar nagot fler utskick
under 2024 jamfért med 2023.

6.1.6 Motesplatser for erfarenhetsutbyte och kunskapsspridning

Vi har under aret fortsatt att malmedvetet sprida resultat och erfarenheter till vara prioriterade
malgrupper, sasom beslutsfattare och andra samhallsaktérer i olika former av métesplatser.

Vara medarbetare medverkar vid ett stort antal méten och seminarier runt om i Sverige och i
viss utstrackning aven i andra lander for att presentera analyser och resultat. Det &r av stor
vikt att fora dialog med olika aktdrer och vara narvarande i relevanta sammanhang for att
forstda omvarlden och férandringar som kan paverka transportomradet.

Under 2024 har vara medarbetare deltagit i ett 60-tal externa presentationer for relevanta
malgrupper. Medarbetarna har ocksa deltagit i ett 30-tal olika externa natverk bade nationella
och internationella. De internationella natverken ar i hog grad kopplade till var statistik-
verksamhet. Utdver det har ocksa ett 20-tal medarbetare medverkat i olika referensgrupper i
bade nationella och internationella sammanhang.
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Under Nordens storsta transportkonferens Transportforum 2024 genomférde Trafikanalys 12
egna presentationer av olika resultat och analyser ur var verksamhet. Till detta kan vi ocksa
lagga 13 genomférda interna seminarier med inbjudna gaster till Trafikanalys som presenterat
aktuella resultat relevanta for transportomradet.

Webbinarier

Under 2024 har vi ocksa genomfort sju externa digitala webbinarier. De har bland annat
handlat om fordonsprognoser, uppféljning av de transportpolitiska malen och elektrifiering av
transportsektorn. Nagra av webbinarierna har skett inom ramen fér genomférandet av
regeringsuppdrag, bland annat genom att hamta in synpunkter fran deltagare.

Generellt sett har vi under aret noterat ett 6kat intresse for vara webbinarier med fler
registrerade deltagare jamfort med tidigare ar, 6ver 800 registrerade deltagare under 2024.
Vara webbinarier har blivit en allt viktigare kanal fér kunskapsspridningen.

Sammantaget kan vi notera att det under 2024 har varit en stérre aktivitet inom omradet vad
galler erfarenhetsutbyte och spridning i olika métesforum jamfort med tidigare ar.

6.1.7 Hur anvands myndighetens underlag?

Det finns ingen sjalvklar metod for att mata effekter av kommunikation i en analyserande och
utvarderande verksamhet. Det vi analyserar ar ofta omfattande system, och férandringar som
kan ta lang tid att genomfdéra. Dessutom ar det manga faktorer som paverkar utvecklingen.
Det kan darf6r vara svart att sarskilja hur just vara kunskapsunderlag har paverkat beslut som
har fattats eller inte fattats. | avsnitt 2 Analys och avsnitt 3 Granskning och utvardering ger vi
dock nagra exempel dar det ar tydligt att vara underlag har anvants och ocksa paverkat
beslut.

For att fa en Overgripande bild av hur myndighetens underlag anvands av regering och
riksdag sammanstaller vi ocksa i vilken omfattning myndigheten omnamns i olika typer av
riksdagsdokument, och hur utvecklingen ser ut 6ver tid.

For det senaste riksdagsaret kan vi konstatera att vi férekommer i ungefar samma
utstrackning som tidigare ar. Férekomsten bland alla typer av dokument ar nadgot hogre
jdmfort med riksdagsaret 22/23, och nagot lagre an 21/22. Har kan det givetvis férekomma
skillnader mellan aren utifran vilka fragor som ar aktuella i riksdagsarbetet.

Tabell 6.5. Myndighetens omnamnanden i olika riksdagsdokument
2021/22-2023/24.

Riksdagsar 2023/24 2022/23 2021/22

Alla typer av dokument 97 70 106
Motioner 18 11 28
Beténkanden och utldtanden 19 15 15
Propositioner och skrivelser 25 19 24

Kalla: Sveriges riksdags sokfunktion pa www.riksdagen.se.


http://www.riksdagen.se/
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6.1.8 Fortsatt n6jdhet i vara malgrupper

Trafikanalys genomférde under 2023 en stérre malgruppsundersékning bland vara narmaste
malgrupper. Undersdkningen presenterades narmare i 2023 ars arsredovisning. En mindre
uppfoljande unders6kning'® under 2024 visar i stora drag ett liknande resultat. Malgrupperna
ar i stort fortsatt ndjda med de underlag som myndigheten tar fram.

De svarande ger i enkaten 4,1 i betyg pa en femgradig skala pa fragan "Hur néjd ar du som
anvéndare/mottagare av information fran Trafikanalys vad géller vara publikationer/
utredningar?” Pa motsvarande fraga om vara underlag inom statistiken ger de svarande 4,0 i
betyg.

Vi har for avsikt att regelbundet fortsatta att félja ndjdheten bland vara malgrupper.

6.2 Samverkan med andra myndigheter

Vara uppdrag inom omradet

Uppdrag enligt Trafikanalys instruktion

e Myndigheten ska samverka med andra myndigheter med ansvar for utvarderingar och
analyser.

Fran regleringsbrev

Uppdrag att medverka i ett nationellt analysnatverk for hallbar regional utveckling i hela landet
2022-2030.

Trafikanalys deltar i ett natverk for sma myndigheter samt i ett natverk for sektorsspecifika
utvarderingsmyndigheter. Trafikanalys deltar aven i det sa kallade SIKT-natverket, dar
myndigheter som arbetar med transportsektorns klimatomstallining delar information om
pagaende arbete.!”

Trafikanalys har inom ramen for arbetet med omvarldsbevakning och omvarldsanalys
regelbundet méten med andra myndigheter. Under 2024 har exempelvis sadana dialoger
hallits med Trafikverket, Verket for innovationssystem (Vinnova), Myndigheten for
totalférsvarsanalys och redaktionen for nyhetsbrevet OmEV, som pa uppdrag av Statens
energimyndighet genomfér omvarldsbevakning avseende elfordon.

| anslutning till arbetet med prognoser for fordonsflottans utveckling har Trafikanalys ett
samverkansforum tillsammans med Trafikverket, Naturvardsverket och Statens
energimyndighet som i sina respektive prognosarbeten nyttjar Trafikanalys prognoser.

Centrum for transportstudier (CTS) vid KTH ar ett natverk for forskare och kvalificerade
utredare och konsulter. Trafikanalys ar en part i detta samarbete och ser det som en plattform
for var kompensutveckling, men ocksa som en mojlighet att engagera forskningskompetens i
vara projekt.

Trafikanalys har ocksa ett tatt samarbete med Statens vag- och transport-forskningsinstitut
(VTI). Under 2024 har VTI bidragit med ett flertal analyser bl.a. inom ramen fér Trafikanalys

16 Undersokningen genomférdes som en webbenkat pa www.trafa.se med totalt atta fragor och som besvarades
av ett 50-tal respondenter under perioden 9 november 2024—-22 januari 2025.

7 Utover Trafikanalys deltar Boverket, Naturvardsverket, Statens energimyndighet, Trafikverket och
Transportstyrelsen.
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sarskilda regeringsuppdrag att genomféra en granskning och uppféljning av Trafikverkets
arbete med kostnadskontroll i syfte att forbattra Trafikverkets rutiner och arbetssatt.

Under 2024 har aven en dialog inletts med Mittuniversitetet om relevanta samarbeten.
Trafikanalys samverkar aven med akademin genom deltagande i referensgrupper for

forskningsprojekt med baring pa myndighetens verksamhet, t.ex. kring fordonsflottans
omstallning till fossilfrihet.

Aven inom statistikomradet samverkar Trafikanalys med andra myndigheter nationellt och
inom europeiskt samarbete vilket narmare beskrivs i kapitel 4.

Trafikanalys medverkar ocksa i natverk med andra statistik-, analys- och
utvarderingsmyndigheter inom omradena ekonomi, informationssakerhet, kommunikation
samt personal.

6.3 Remisser

Sammanfattande bedémning

Att besvara remisser ar ett satt for Trafikanalys att genomféra var huvuduppgift att utvardera
och analysera samt redovisa effekter av foreslagna atgarder inom transportomradet. Under
2024 har Trafikanalys besvarat totalt 32 remisser, vilket ar ungefar lika manga som under
2023.

Vi bedémer att vi, genom att svara och lamna svar pa ett stort antal remisser, har bidragit till
att sprida myndighetens kunskap och underlag till vara uppdragsgivare och andra relevanta
malgrupper.

Tabell 6.6 visar fordelningen av antalet besvarade remisser under de senaste aren och den
nedlagda tiden i arbetet med remisserna.
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Tabell 6.6. Besvarade remisser

Remisser ‘ 2024 2023 2022
Antal besvarade 32 34 43
Tid (antal timmar) 1698 1727 1405

Variationer i antalet timmar i relation till antalet remisser kan forklaras bland annat av
remissernas omfang och relevansen for var verksamhet. Under 2022 var antalet remisser
nagot fler, bland annat beroende pa ett flertal remisser kopplade till olika klimatinitiativ fran
EU.

Under 2024 har de besvarade remisserna ofta handlat om fragor som rér omstalliningen av
transportsektorn. Dar kan vart remissvar om en tillfallig skrotningspremie® tjana som ett
exempel.

'8 www.trafa.se/vagtrafik/skrotningspremie-14719/
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7

Kompetens och resurser

Sammanfattande bedémning

Under 2024 hade Trafikanalys inget direkt uppdrag inom detta omrade.

Myndighetens sammanfattande bedémning av aret 2024 ar att vi, liksom under 2023, hade en
god kompetensforsorjning. Vi hade en god bemanning och kunde mot bakgrund av det
tillsammans med inkdp av extern kompetens utféra vart uppdrag pa ett bra satt. Vi ser dock
utmaningar i vara ekonomiska forutsattningar under de kommande aren vilket narmare
beskrivs i kapitel 8.

Vara rekryteringar under aret har fungerat bra och det har varit manga kvalificerade s6kande
till de utlysta tjansterna. Under 2024 pabdrjades ett arbete med att ta fram underlag till en
kompetensforsorjningsplan for aren 2026—2030 vilken beraknas bli klar under 2025.
Myndigheten arbetar ocksa aktivt for en god arbetsmiljo.

Vara upphandlingar av kompetens har under aret fungerat bra, aven om det inte alltid har varit
sa manga anbud som har kommit in vid upphandlingarna

Trafikanalys har vid utgangen av 2024, 40 medarbetare varav cirka 40 procent har en
forskarutbildning. Den samlade kompetensen hos medarbetarna ger goda férutsattningar for
att myndigheten ska kunna utféra sitt uppdrag pa ett effektivt och bra satt.

Medarbetarna ges en mgjlighet till Idpande kompetensutveckling efter samrad med sin
narmsta chef. Trafikanalys har aven ett lokalt kollektivavtal avseende lokala
omstallningsmedel vilket mojliggor atgarder inom de prioriterade omradena digitalisering och
kompetensutveckling vid en omstallning.

Trafikanalys arbetar aktivt for att tillgodose en god arbetsmiljé for medarbetarna. Detta gors i
nara samarbete med de lokala arbetstagarorganisationerna samt skyddsombuden.

Under 2024 har myndigheten pabdorjat ett arbete med en kompetensanalys vilken ska ligga till
grund for en kompetensférsorjningsplan som ska tas fram under 2025. Planen ar tankt att
boérja galla 2026 och stracka sig 6ver fem ar. Den ska utgora ett stdd vid planeringen av
kompetensforsorjningen pa myndigheten.

7.1 Personal

Tabell 7.1 redovisar personalsammansattningen under perioden 2022—2024 uppdelat pa
kvinnor och man, olika yrkeskategorier samt tillsvidare- respektive tidsbegransat anstallda.
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Tabell 7.1. Antal anstéllda den 31 december 2024, uppdelat pa befattning
och kén samt tillsvidare- respektive tidsbegriansat anstallda.

2024 2023 2022

P = =
Utredare 6 16 24 9 14 23 7 19 20
Statistiker 3 6 9 3 5 8 3 5
Verksamhetsstod 3 1 4 2 1 3 3 1 4
Chefer 3 2 ) 2 3 5 2 3 )
Tillsvidareanstallda 15 24 39 16 23 39 15 21 36
Tidsbegransat anstallda 0 1 1 0 0 0 0 1 1
Totalt 15 25 40 16 23 39 15 22 37

Det totala antalet anstallda har under 2024 6kat fran 39 till 40. Under aret har totalt fyra nya
medarbetare rekryterats. Tva av dessa har varit ersattningsrekryteringar for medarbetare som
har avslutat sina anstéllningar hos Trafikanalys, en rekrytering ar en chefsrekrytering och en
ar en tidsbegransad anstallning kopplat till ett regeringsuppdrag. Myndigheten har dock mot
bakgrund av ett anstrangt ekonomiskt Iage inte kunnat rekrytera nya medarbetare i samband
med pensionsavgang eller vid tjanstledighet.

Under aret har en medarbetare avslutat sin anstallning genom pensionsavgang och en
avdelningschef har avslutat sitt chefsférordnande och arbetar nu som kvalificerad utredare.

Tva medarbetare ar tjanstlediga, en for att delta i en statlig utredning och en for att prova en
anstallning hos en annan myndighet.

Personalomsattningen under aret har varit 5 procent.

711 Sjukfranvaro

Den totala sjukfranvaron under 2024 var 5,7 procent, vilket ar en marginell 6kning jamfoért med
2023. Andelen av den totala sjukfranvaron som ar 60 dagar eller mer ar 73,3 procent, vilket ar
en minskning med 10 procentenheter jamfort med 2023. Trafikanalys arbetar aktivt med
arbetsmiljéfragor bade via I6pande medarbetarsamtal och skyddsronder. Vidare har
myndigheten ett avtal om féretagshalsovard med Avonova och foretaget ar en viktig del i
myndighetens arbete med arbetsmiljon. Vi kan med deras hjalp arbeta férebyggande, men de
hjalper aven till med anpassningar och rehabiliteringar. Trafikanalys gor bedémningen att
minskningen av sjukfrdnvaron som ar 60 dagar eller langre, till stor del grundar sig i detta
arbete.

| Tabell 7.2 redovisas ocksa sjukfranvaron fordelat pa kén och alder i férhallande till respektive
grupps ordinarie sammanlagda arbetstid. Den procentuella andelen kvinnor som ar
sjukskrivna 2024 har 6kat jamfért med 2023, medan det motsatta galler fér mannen dar
andelen har minskat 2024 jamfoért med 2023.

Nar vi ser pa sjukskrivningar uppdelat pa de olika aldersgrupperna sa har Trafikanalys inga
medarbetare som ar yngre an 30 ar. | gruppen medarbetare i aldern 30—49 ar ar det ungefar
lika stor andel sjukskrivna 2024 som 2023, medan det i aldersgruppen 50 ar och aldre har
Okat.
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Oavsett om andelarna har 6kat eller inte sa har Trafikanalys I6pande uppféljning av
sjukfranvaron for att pa basta satt kunna stétta medarbetarna.

Tabell 7.2. Anstalldas sjukfranvaro.

Sjukfranvaro

Totalt 5,7% 5,1% 3,5%
Andel 60 dagar eller mer 73,3% 83,3% 47,2%
Kvinnor 8,3% 6,4% 7,1%
Man 3,9% 4,2% 1,4%

Anstéllda —29 ar - - -
Anstallda 30 ar—49 ar 1,6% 1,1% 4,3%

Anstallda 50 ar- 14,0% 8,1% 1,7%

Anm: | tabellen redovisas anstélldas totala sjukfranvaro i forhallande till den sammanlagda ordinarie
arbetstiden. Vidare redovisas andel av den totala sjukfranvaron under en sammanhéngande tid av 60 dagar
eller mer. Myndigheten bestar av ett 40-tal anstéllda, vilket innebér att en antalsméssigt mindre forandring i
sjukfranvaron ger en procentuell stor paverkan.

7.1.2 Jamstalldhet

| samband med arets I6nerevision gjordes den arliga I16nekartlaggningen. Den visar att det inte
forkommer nagon sarbehandling pa grund av kdn. Myndighetens ledningsgrupp bestar av
generaldirektéren samt fyra avdelningschefer, totalt tre kvinnor och tva man.

71.3 Aldersbalans

Aldersbalansen visar alla som har varit i tjanst hos Trafikanalys under &ret. | denna grupp
ingar saledes de som anstallts under aret, avslutat sin anstallning under aret samt varit
anstéllda under hela aret.

Tabell 7.3. Aldersbalans

2024 2023 2022

S o} S

C C C

£ S £ = £ S
Aldersgrupp < = < = < s
Upp till 29 &r 0 0 0 0 1 0
30-49 ar 8 7 9 10 10 15
50 ar och aldre 10 18 8 16 6 13
Totalt 18 25 17 26 17 28
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7.2 Intern kompetensforsorjning

Trafikanalys ar en expertmyndighet och verksamheten ar kunskapsintensiv. Det ar darfor
viktigt att myndigheten har tillgang till ratt och hog kompetens for att na verksamhetens mal.
Detta behov tillgodoses bland annat genom anstalld personal, anlitande av forskare och
konsulter samt genom samverkan med andra aktorer i olika former.

Pa Trafikanalys bestar kompetensen inom karnverksamheten av utredare och statistiker. Inom
stddverksamheten bestar kompetensen av administratérer, kommunikator, jurist samt under
delar av aret aven en ekonom.

For att kunna mota medarbetarnas behov av en stimulerande utveckling inom sitt
kompetensomrade genomfor Trafikanalys bland annat medarbetarsamtal med uppféljningar
under aret. | dessa samtal mellan medarbetare och narmsta chef foljs utveckling och
prestation upp. Vidare planeras individuella utvecklingsinsatser som féljs upp arligen.
Formerna for medarbetarsamtalen ar processer som genomfors i nara samarbete med
arbetstagarorganisationen och utvarderas gemensamt av parterna, inom ramen for
myndighetens samverkansavtal.

Inom myndighetens verksamhetsomrade sker det kontinuerligt férandringar och fér att kunna
folja dessa har arbetsgivaren och de lokala parterna ingatt ett lokalt kollektivavtal avseende
omstallningsmedel. For aren 2024 till och med 2026 ar de prioriterade omradena primart
digitalisering och kompetensforsorjning. Medlen kan nyttjas bade pa organisatorisk niva och
individniva. Under 2024 har medlen bland annat anvants inom omradena elektrifiering, Al, GIS
samt informationssakerhet.

| tabellen nedan har en uppdelning gjorts av internt nedlagd arbetstid uppdelad per
verksamhetsgren.

Tabell 7.4. Nedlagd egen arbetstid per verksamhetsgren, timmar.

Verksamhetsgren*® 2024 2023 2022

Analys 23 967 15 452 24 324
Statistik 19 551 19 940 16 988
Granskning och utvardering 15133 19 471 11 864
Totalt 58 651 54 863 53 176

*Myndigheten har omgrupperat projektkoder under respektive verksamhetsgren, jamforelsetal ar omraknat
enligt nya grupperingar.

Det totala antalet egna arbetade timmar under verksamhetsaret uppgar till 58 651. Andelen av
den totala arbetstiden som utgors av projekttid uppgar till 68 procent . Resterande arbetstid,
bland annat administrativ tid, har férdelats pa respektive verksamhetsgren utifran dess andel
av den sammanlagda projekttiden.
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Tabell 7.5. Intern kompetensforsorjning och arsarbetskrafter.

Lon anstallda i tkr, arsarbetskraft /timmar

Lon anstallda inkl. avgifter fér pension m.m. tkr. 49 210 42 980 39 814
Totalt antal arsarbetskrafter 38 34 33
Totalt antal timmar, totalt vid myndigheten 58 651 54 863 53176
Timmar per arsarbetskraft 1543 1614 1611
Lénekostnad per arsarbetskraft, tkr 1295 1264 1206
Myndighetens totala kostnader 82 068 77 206 73 046

Andel av myndighetens totala kostnader som

.. . 60% 56% 55%
utgdrs av Idnekostnader

Den totala nedlagda arbetstiden matt i timmar vid Trafikanalys har 6kat, men det har aven
antalet anstallda gjort. Andelen av myndighetens totala kostnader som utgors av I6ne-
kostnader har 6kat med 4 procentenheter 2024 jamfért med 2023. Denna 6kning bottnar till
stor del i 6kade arsarbetskrafter och kostnader for pensionsavsattningar.

7.3 Extern kompetensforsorjning

Den externa kompetensforsorjningen i karnverksamheten bestar i huvudsak av forskar- och
konsultinsatser. Det totala behovet av extern kompetensforsorjning ligger forhallandevis
konstant fér myndigheten 6ver tid, daremot fluktuerar behovet inom de olika verksamhets-
grenarna for jamforelseperioden. Detta ar beroende av vilken typ av uppdrag som vi har samt
under vilka ar sarskilt omfattande statistikprodukter tas fram.

Tabellen nedan visar hur konsultkostnader avseende kunskapskonsulter'® i karn-
verksamheten ar fordelade mellan myndighetens olika verksamhetsgrenar. Den redovisar
kostnader som myndigheten har haft under respektive ar och uppdelat per verksamhetsgren
avseende inhyrda konsulttjanster. | vissa fall har myndigheten anlitat konsulttjanster aven
inom stédverksamhet, men dessa redovisas inte i tabellen. Konsulttjanster inom
stddverksamhet avser framfor allt konsultstod fran SSC och IT leverantéren GDM.

Tabell 7.6. Extern kompetensforsorjning av kunskapstjanster.

Verksamhetsgren i tkr /ar 2024 2023 2022

Karnverksamhet 18 374 17 643 18 114
Analys 2198 2629 2 895
Granskning och utvardering 2789 3870 639
Statistik 13 387 11 144 14 580

Andel av myndighetens totala kostnader

.. 22% 23% 25%
som utgors av kunskapstjanster

% Med kunskapskonsult avses konsulter som upphandlats, dar kompetensen inte finns eller ar en bristvara vid
myndigheten.
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7.4 Arbetsmiljo och halsa

Ett led i arbetsmiljdarbetet ar att vi erbjuder medarbetare ergonomigenomgang av deras
kontorsarbetsplatser med jamna mellanrum samt vid storre férandringar av arbetsplatserna, till
exempel vid flytt av kontoren. Under aret har en ergonomigenomgéng erbjudits alla vid
Ostersundskontoret samt nyanstéllda i Stockholm. Ergonomigenomgang genomférs ocks& om
det framkommer behov av det i andra fall.

Under aret nyttjiade merparten av medarbetarna méjligheten att genom en éverenskommelse
med sin narmsta chef kombinera arbete pa kontoret med arbete hemifran. Vidare erbjuds alla
medarbetare vid Trafikanalys friskvardsbidrag vilket nyttjades av 98 procent av medarbetarna
under 2024, samt mojlighet till friskvard en timme i veckan pé arbetstid.

7.5 Lokaler

7.5.1 Stockholm

Nar avtalet for vara lokaler i Stockholm sags éver i samband med att avtalet héll pa att I6pa ut
i april 2024 beslutade vi oss for att férlanga det ytterligare tre ar samt att géra en mindre
ombyggnation. Ombyggnationen innebar att tre rum som tidigare anvants som telefonhytter
utdkades och moblerades sa att de dven kan nyttjas for digitala moten.

7.5.2 Ostersund

Sasom beskrevs i Trafikanalys arsredovisning fér 20232 ledde en éversyn av lokalerna i
Ostersund till att en flytt genomférdes i januari 2024. Genom flytten minskades lokalytan fran
632 kvm till 389 kvm?2' och vi gick fran att alla medarbetare hade egna rum till att
medarbetarna fick valja mellan att ha en fast arbetsplats i ett delat arbetsrum eller en flexibel
arbetsplats.

De nya lokalerna har aven flera mindre arbetsrum vilka bland annat kan nyttjas vid digitala
moten. Genom denna flytt har vi, férutom att minska lokalytan, fatt ett effektivare nyttjande av
vara lokaler. Efter flytten har uppféljning av arbetsmiljon gjorts och i den har det framkommit
att medarbetarna upplever att de har en bra arbetsmiljé i de nya lokalerna.

20 Avsnitt 5.4 Arbetsmiljé och Halsa.
2! Inklusive ett férrad om 10 kvm.
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3 Ekonomi

Vara uppdrag inom omradet

Fran Trafikanalys instruktion

. Enligt forordningen om arsredovisning och budgetunderlag 3 kap 2 § ska
resultatredovisningen Iamnas enligt indelning som myndigheten bestammer, om
regeringen inte beslutat annat. Myndigheten ska fordela verksamhetens totala intakter
och kostnader enligt indelningen.

. Om regeringen har beslutat en investeringsbudget eller en avgiftsbudget for
verksamheten, ska myndigheten félja upp dessa och kommentera vasentliga avvikelser.

. Trafikanalys far inom sitt ansvarsomrade mot avgift utféra uppdrag at planerings-
ansvariga myndigheter och organ under férutsattning att det inte paverkar fértroendet for
myndighetens sarskilda stallning. Myndigheten far besluta om avgifternas storlek och
disponera inkomsterna.

Fran regleringsbrev

. Anslaget far anvandas av Trafikanalys for finansiering av myndighetens
forvaltningsutgifter. Medel pa anslagsposten omfattar &ven myndighetens kostnader for
statistik-, utvarderings- och analysverksamhet inom transportomradet.

Sammanfattande bedémning

Trafikanalys bedomer att vi under 2024 pa ett bra satt kunde utféra de uppdrag som vi har.
Men for att kunna gora det var myndigheten tvungen att nyttja anslagskrediten och pausa
vissa utvecklingsprojekt. Trafikanalys gor bedomningen att myndigheten behover 6kade
anslag for att framover pa basta satt kunna uppna de for myndigheten stallda malen.

8.1 Ekonomiskt lage

Vid ingangen av 2024 disponerade Trafikanalys ett anslagssparande om 1 702 tkr. Det
motsvarade 2,5 procent av det tilldelade férvaltningsanslaget for 2023. Det tilldelade anslaget
fran statsbudgeten uppgick darmed till 72 330 tkr. Anslagsfoérbrukningen 2024 uppgick till

73 062 tkr vilket innebér att férbrukningen dversteg arets tilldelade anslag med 732 tkr. Arets
utgaende belopp ligger inom ramen for anslagskrediten pa 2 118 tkr.

Under 2024 har myndigheten haft bidragsintakter om 7 000 tkr fran Trafikverket for
regeringsuppdraget om att genomféra en granskning och uppféljning av Trafikverkets arbete
med kostnadskontroll i syfte att forbattra Trafikverkets rutiner och arbetssatt.?? Trafikanalys
erhdll aven ett bidrag frdn EU om 13 tkr. Under aret lanade Trafikanalys ut en medarbetare fill
Finansdepartementet och den intékten ar redovisad som en avgift om 609 tkr. Darutéver fanns
avgiftsintakter for uppdrag kopplat till Trafikverket om 912 tkr och finansiella intakter om totalt
391 tkr som till storsta del avser ranteintakter.

22Utr 2022/57% Andelen timmar som belastat respektive verksamhetsgren.
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Trafikanalys hade en anstrangd ekonomi under 2024 och vi behdvde vidta atgarder for att
nyttja sa lite som méjligt av anslagskrediten. Atgérderna innebar bland annat att nagra av
utvecklingsprojekten inom statistikomradet inte har genomférts som planerat.

8.2 Verksamhetens intakter och kostnader

Tabellen nedan visar alla intakter och kostnader vid myndigheten férdelade per utgiftsomrade.

Tabell 8.1. Fordelning av verksamhetens intakter och kostnader per utgifts-
omrade i tkr.

RR, tkr 2024 2023 2022
Intakter, Anslag 73 062 68 508 67 616
Intakter, Avgifter 1 565 267 2216
Intakter, Bidrag 7 051 8116 3127
Kostnader for personal -50 307 —44 257 —40 930
Kostnader for lokaler —4 524 -3 953 —4 187
Kostnader for drift -26 913 —28 690 —27 584
Finansiella kostnader -34 -13 -6
Av- och nedskrivningar -290 -292 -339
Arets resultat 0 0 0

Myndigheten har under 2024 nyttjat hela anslagssparandet fran 2023, 1 702 tkr, tillsammans
med en anslagskredit pa 732 tkr. Den framsta anledningen till att myndigheten nyttjat
anslagskrediten ar att personalkostnaderna har 6kat till féljd av det 6kade antalet
arsarbetskrafter och premiekostnader, samt 6kade kostnader for lokalférsorjning.
Myndighetens totala kostnadsmassa har 6kat med cirka 6 procent under 2024. Trots
kostnadsokningen s& har andelen OH-kostnader minskat med cirka 1 procent jamfort med
tidigare ar, medan andelen karnkostnader har 6kat lika mycket.

Myndigheten har finansierat cirka 89 procent av verksamheten med anslag vilket &r oférandrat
jamfort med tidigare ar. Andelen finansiering med bidrag har minskat med cirka 2 procent
under 2024 med anledning av att myndigheten avslutade EU-finansierade projekt under 2023.

Under aret har myndigheten finansierat 2 procent av verksamheten med diverse avgifter och
ersattningar. Avgifter och ersattningar avser framst uthyrd personal till Regeringskansliet och
levererade tjanster till Trafikverket gallande varuflédesundersékning (VFU). Bidragsandelen
avser framst finansiering av regeringsuppdrag gallande kostnadskontroll.
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Tabell 8.2. Finansiering, fordelat per verksamhetsgren i tkr.

Ar 2024 2023 2022
22 22 22
C = c = c T
Verksam- 2 g o> 2 © S > 2 ® g5
hetsgren < ) (O] < n [OI=] < ) [OI=1
Anslag 30088 33473 9500| 21283 32285 14940| 27210 28670 11736
Ovriga 512 1231 7 264 342 1228 7127 1660 2093 1677
intakter

Kostnader -30601 34704 -16764|-21625 -33514 22067 -28871 -30763 -13412

Summa 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Andel

verksam- 37% 42% 20% 28% 43% 29% 40% 42% 18%
hetsgren

Foérdelad

andel tid 41% 33% 26% 28% 36% 35% 46% 32% 22%
anstallda®®

Verksamhetsgrenarna har under aret justerats med syftet att omgruppera relevanta
prestationer inom respektive verksamhetsgren. Denna justering har inneburit omgruppering av
en del projektkoder som till viss del har paverkat dven férdelningen av myndighetens
gemensamma kostnader mellan verksamhetsgrenar. Férandringen paverkar det tidigare
redovisade utfallet pa prestationsniva inom respektive verksamhetsgren mellan aren 2022 och
2023, vilket ar omraknat enligt nya grupperingar. Jamforelsetal ar omraknat i enlighet med
gallande forordningen.

Verksamhetsgren Statistik motsvarar cirka 42 procent av kostnadsmassan och ar
forhallandevis stabil éver tid med anledning av att verksamhetsuppgifterna inte har férandrats
vasentligt. Nar det galler verksamhetsgrenarna Analys samt Granskning och utvardering sa ar
andelen kostnader i forhallande till totala omsattningen mer varierande fran ar till ar, och det
beror inte enbart p4 ovan ndmnda omgruppering. Verksamhetsgren Analys har negativ
kostnadsutveckling mellan a&r 2022 och 2023, vilket beror pa minskad verksamhet kopplat till
ett uppdrag att ta fram underlag till den klimatpolitiska handlingsplanen.

Kostnadsdkningen mellan 2023 och 2024 beror till stor del pa att myndigheten i
regleringsbrevet for 2024 har fatt i uppdrag att under 2024 analysera konsekvenser av
storskalig elektrifiering och ta fram en uppdaterad analys av hur agandet och den regionala
fordelningen av elfordon ser ut samt en analys av marknadsutvecklingen aven efter 2030,
samt ett sarskilt regeringsuppdrag att genomféra kartlagga tillhandahallandet och
anvandningen av eldrivna enpersonsfordon i Sverige.

Gallande verksamhetsgren Granskning och utvardering sa har kostnaderna gatt upp med
cirka 8,7 mnkr fran ar 2022 till 2023, dkningen beror delvis pa regeringsuppdraget om
kostnadskontroll. Kostnader for verksamhetsgrenen har sedan minskat med 5,3 mnkr mellan
aren 2023 och 2024, vilket bland annat beror pa avslutade insatser gallande “Tillstandsgivning
av fardtjanst” och mindre resurser for innovationsinsatser och marknadseffekter.

2 Andelen timmar som belastat respektive verksamhetsgren.
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Tabell 8.3. Fordelning av verksamhetens kostnader uppdelat per karn-
respektive stodverksamhet i tkr.

Organisatorisk enhet

Kérnverksamhet 62 414 76% 57 449 74% 54 342 74%
Myndighetsbvglrgipande 19627 o4 191172 25% 18 704% 26%
verksamhetsstod (19 702) (26%) (18 901) (26%)
Summa 82 068 100% 77 206 100% 73 046 100%

Kostnader som avser verksamhetsstdd ar myndighetsgemensamma kostnader inom it,
telefoni, ekonomi, personal, kommunikation och foérvaltning, inklusive kostnader fér lokalerna i
Ostersund och Stockholm som redovisas vid Avdelningen for verksamhetsstod.

| Tabell 8.3 sarredovisas fordelningen av verksamhetens overheadkostnader. Det avser
kostnader fér gemensam styrning, samordning, administration och lokaler. Av den totala
kostnaden for verksamheten uppgar overheadkostnaderna till 19 627 tkr, vilket motsvarar
24 procent av de totala kostnaderna.

| personalkostnaderna inkluderas del av generaldirektdrens I6n samt I6nerna fér de som ar
anstallda pa Avdelningen for verksamhetsstod. | begreppet kostnader for personal inbegrips
samma typ av kostnader som redovisas i resultatrakningen. | dvriga driftkostnader inkluderas
de kostnader som redovisas i resultatrakningen till den del de ar verksamhetsévergripande.

24 Overheadkostnaderna avser verksamhetsstéd som utférs vid avdelningarna STOD samt Gemensamt.
Kostnaderna avseende OH har &ndrats pga. 6versyn samt justering av myndighetens verksamhetsgrenar, se
vasentliga uppgifter for aren 2023 och 2022 (Angivna siffror fran tidigare arsredovisningar i parentes).

% Forandringen om —585 tkr avser framst kostnader for Vetenskapliga radet (155 tkr) samt kostnader for
arbetad tid av personal vid avdelning STOD som avser karnverksamhet (375 tkr).

26 Forandringen om —196 tkr avser framst kostnader for Vetenskapliga radet (133 tkr) samt kostnader for
arbetad tid av personal vid avdelning STOD som avser karnverksamhet (42 tkr).



47

9 Finansiell redovisning

9.1 Resultatrakning

(tkr) Not 2024 2023

Verksamhetens intakter

Intakter av anslag 1 73 062 68 508
Intakter av avgifter och andra ersattningar 2 1565 267
Intakter av bidrag 3 7 051 8116
Finansiella intakter 4 391 314
Summa 82 068 77 206
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 5 -50 307 -44 257
Kostnader for lokaler —4 524 -3 953
Ovriga driftkostnader 6 -26 913 —28 690
Finansiella kostnader 7 -34 -13
Avskrivningar och nedskrivningar -290 -292
Summa -82 068 —77 206
Verksamhetsutfall 0 0
Uppbordsverksamhet

Intakter av avgifter med mera som inte disponeras 8 1983 0
Medeﬂl som tillforts statens budget fran ~1983 0
uppbordsverksamhet

Saldo

Arets kapitalforindring 0 0

9.2 Balansrakning

2024-12-31 2023-12-31

TILLGANGAR
Immateriella anlaggningstillgangar
Réattigheter och andra immateriella

anlaggningstillgangar 9 0 0
Summa 0 0
Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet 10 235 13
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 11 805 65
Pagéende nyanlaggningar 12 0 822

Summa 1040 899
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(tkr) Not  2024-12-31 2023-12-31
Kortfristiga fordringar

Kundfordringar 13 0 299
Fordringar hos andra myndigheter 14 897 1514
Ovriga kortfristiga fordringar 15 56 0
Summa 953 1813

Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader 16 2 263 1785

Summa 2 263 1785

Avrikning med statsverket
Avrakning med statsverket 17 732 -1702

Summa 732 -1 702

Kassa och bank

Behallning réntekonto i Riksgaldskontoret 18 6212 14 060
Summa 6212 14 060
SUMMA TILLGANGAR 11199 16 855

KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital 19

Balanserad kapitalférandring 0 0
Kapitalférandring enligt resultatrakningen 0

Summa 0

Avsattningar

Avsattningar for pensioner och liknande forpliktelser 20 341 0
Ovriga avsattningar 21 374 498
Summa 716 498
Skulder m.m.

Lan i Riksgaldskontoret 22 1040 998
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 23 3258 4533
Leverantorsskulder 2028 3302
Ovriga kortfristiga skulder 24 726 703
Summa 7 053 9 536

Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 25 3431 4 839
Oférbrukade bidrag 26 0 1983
Summa 3431 6 821

Summa kapital och skulder 11 199 16 855
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9.3 Anslagsredovisning
Arets
tilldelning
Ingéende enligt Totalt Utgaende
overforings  reglerings- disponibelt overforings-
Anslag (tkr) [\[o) -belopp brev belopp Utgifter belopp
Uo 22 1:13 27
Ramanslag
Trafikanalys
ap. 2 Trafikanalys del
till Trafikanalys 1702 70 628 72330 -73062 -732
Summa 1702 70 628 72330 -73062 -732

Redovisning mot inkomsttitel

Inkomsttitel (tkr) Beraknat belopp Inkomster
2811 348
Ovriga inkomster av
statens verksamhet 28

0 1983
Summa 0 1983

9.4 Tillaggsupplysningar

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till foljd av detta kan
summeringsdifferenser forekomma.

Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Trafikanalys bokféring foljer god redovisningssed och férordningen (2000:606) om
myndigheters bokféring samt Ekonomistyrningsverket (ESV):s foreskrifter och allmanna rad till
denna férordning. Arsredovisningen &r upprattad i enlighet med férordningen (2000:605) om
arsredovisning och budgetunderlag samt ESV:s foreskrifter och allmanna rad till denna
forordning.

| enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 § FBF (Férordning om myndigheters bokforing)
tillampar myndigheten brytdagen den 3 januari. Brytdagen férgaende ar var 5 januari.
Periodavgrédnsningsposter

For periodiseringar tillampas en beloppsgrans pa 30 tkr. Motsvarande beloppsgrans
foregaende ar var 20 tkr.
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Andrade redovisningsprinciper

Trafikanalys hojde 2024 beloppet for periodiseringsgransen fran 20 tkr till 30 tkr. Myndigheten
har ocksa fattat beslut om att betrakta mobiltelefoner som anlaggningstillgangar fran och med
2024 da livslangden pa mobiltelefoner forvantas vara minst tre ar.

Periodavgransade poster, dvs. upplupna kostnader, skulle ha minskat med 28 tkr om
myndigheten hade tillampat samma beloppsgrans som fér 2024 medan posten forutbetalda
kostnader inte skulle ha paverkats nagot aven om myndigheten hade 30 tkr som beloppsgrans
redan 2023. Myndigheten har under sista kvartalet 2024 inte mottagit nagon faktura pa belopp
mellan 20 och 30 tkr som avser 2025 och darmed paverkar forutbetalda kostnader.
Myndigheten har inte heller mottagit nagon faktura pa belopp mellan 20 och 30 tkr i borjan pa
2025 som avser 2024.

Jamforelsetal

Andrade principer kring hantering av inkép av mobiler paverkar inte heller jamforelsetal da
inga storre inkdp av mobiler gjordes under 2023. Myndigheten kdpte tvd mobiler under 2023
och anskaffningsvardet var lagre an davarande beloppsgrans for att redovisa inkdp som
anlaggningstillgang. Anslagsbelastningen for 2024 paverkas inte heller av beslutet da
leveransen av mobiler kommer att ske under 2025.

Myndigheten har under 2024 omgrupperat delar av prestationer under verksamhetsgrenar.
Myndigheten har ocksa gjort mindre justeringar i OH-férdelningsmodellen for att hantera
kostnader som relaterar till verksdvergripande karnverksamhet. | och med omgruppering av
prestationer och justering i OH-modellen redovisar myndigheten reviderade jamforelsetal i
resultatredovisningen.

Varderingsprinciper

Anlédggningstillgangar

Som anlaggningstillgangar redovisas egenutvecklade dataprogram, férvarvade licenser och
rattigheter samt maskiner och inventarier som har ett anskaffningsvarde om minst 20 tkr, ar
avsedda for stadigvarande bruk eller innehav, kontrolleras och forvaltas av Trafikanalys och
har en beraknad ekonomisk livslangd som uppgar till minst tre ar.

Avskrivning ska ske frdn den méanad tillgangen tas i bruk. Avskrivning sker enligt linjar
avskrivningsmetod.

Tillimpade avskrivningstider

3 3 ar — egenutvecklade dataprogram, licenser, rattigheter, mobiltelefoner

. 5 ar — maskiner och andra tekniska anlaggningar, inredningsinventarier, dvriga
inventarier

Fram till och med 2023 redovisades mobiltelefoner som korttidsinventarier, fran och med 2024
redovisas mobiltelefoner som anlaggningstillgang da den beraknade livslangden uppgar till
minst tre ar.

Vid storre anskaffningar av likartade tillgangar som uppgar till ett vdrde om minst 50 tkr ska
helheten betraktas som en anlaggningstillgang, aven om respektive anlaggningstillgang ar av
mindre varde an 20 tkr. Forutsattningen for att tillgangen ska beddémas som en helhet ar att
avskrivningstiderna ar desamma liksom att anskaffningen skett vid samma tidpunkt och att
fakturering sker till ett belopp om minst 50 tkr.



Avskrivningstiden for forbattringsutgifter pa annans fastighet uppgar till beraknad
nyttjiandeperiod. Nuvarande hyreskontrakt I6per till och med 2027-04-30.

Omsittningstillgangar

Fordringar har tagits upp till det belopp varmed de beraknas inflyta. Fordringar i utlandsk
valuta har varderats till balansdagens kurs.

Skulder

Skulderna har tagits upp till nominellt belopp. Skulder i utlandsk valuta har varderats till
balansdagens kurs.

Ersattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare

Ersattning i tkr

Generaldirektor, Mattias Viklund 1247

Andra uppdrag: utredningen fér att undanréja hinder for elektrifiering
av transportsektorn, sérskild utredare, fr.o.m. 2023-06-15 t.o.m.
24-12-31.

9.5 Noter

Resultatrakning (tkr)

Not 1 Intakter av anslag 2024 2023
Intakter av anslag 73 062 68 508

Summa 73 062 68 508
Utgifter i anslagsredovisningen —73 062 —68 508

Saldo 0 —68 508

Intakter av avgifter och andra ersattningar

Intakter enligt § 4 avgiftsforordningen 609 0
Ovriga intakter av avgifter och andra ersattningar 956 267
Summa 1565 267

De 6kade intdkterna beror till stérsta del pa utlan av personal till
annan statlig myndighet samt att myndigheten fatt erséttning frén
Trafikverket géllande VFU-projekt. Under 2023 redovisades
erséttning om 239 tkr fran Svensk Dagligvaruhandel som
uppdragsverksamhet i stéllet fér évriga intékter av avgifter.
Jamforelsetal fér 2023 har justerats.
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Not 3 Intakter av bidrag 2024 2023
Bidrag fran statliga myndigheter 7 038 7 009
Bidrag fran EU:s institutioner 13 1108
Summa 7 051 8116

Minskade bidrag fran EU beror péa att EU-projektet Léatta lastbilar
avslutades under 2023.

Not 4 Finansiella intakter 2024 2023
Réanta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 390 314
Ovriga finansiella intakter 1 1

Summa 391 314
Not 5 Kostnader for personal 2024 2023

Lonekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier -28 128 -25135

och andra avgifter enligt lag och avtal)

Varav I6nekostnader ej anstélld personal -157 -185

Sociala avgifter -21 225 —17 959

Ovriga kostnader for personal —-954 -1163

Summa -50 307 —44 257

Okade personalkostnader beror pa att myndigheten haft

fler &rsarbetskrafter (lite drygt 10 %) under aret samtidigt

som diverse avgifter kopplat till personalléner har bkat kraftigt.

Not 6 Ovriga driftkostnader 2024 2023
Reparationer och underhall -20 —26
Offentligrattsliga avgifter, skatter, kundférluster -15 -15
Resor, representation, information -1017 -1 157
Kop av varor -171 —273
Kép av tjanster -25690 -27 218
Summa —26 913 —28 690
Minskade driftkostnader jamfért med motsvarande
period féregaende ar beror framfér allt pa minskade kép
av konsulttidnster i och med fler anstéllda pa myndigheten.

Not 7 Finansiella kostnader 2024 2023
Ranta pa lan i Riksgaldskontoret -34 -1
Ovriga finansiella kostnader 0 -3

Summa -34 -13
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Not 8 Intakter av avgifter med mera som inte disponeras 2024 2023
Medel fran Eurostat 1983 0
Summa 1983 0

EU-projektet Létta lastbilar finansierat av EUROSTAT péagick under
aren 2021 till 2023. Under 2021 och 2022 redovisades 1 983 tkr av
kostnaderna i projektet felaktigt mot anslag 1:13 ap.2. | slutet av ar
2023 godkédnde EUROSTAT projektrapporteringen, medel inbetal-
ades till Trafikanalys och 1 983 tkr redovisades i arsredovisningen
2023 som ett oférbrukat bidrag. Under 2024 har medlen redovisats
mot inkomstitel 2811 348 Ovriga inkomster av statens verksamhet
och aterbetalats till staten. Se &ven not 26 och 28. Aterbetalningen
&dr kommunicerad med Landsbygds- och infrastrukturdepartementet.

Balansrakning (tkr)

Not 9 Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar ~ 2024-12-31 2023-12-31
Ingdende anskaffningsvarde 1008 1389
Arets férsaljningar/utrangeringar, anskaffningsvéarde 0 -381
Summa anskaffningsvarde 1008 1008
Ingédende ackumulerade avskrivningar -1008 —1389
Arets férsaljningar/utrangering, avskrivningar 0 381
Summa ackumulerade avskrivningar -1 008 -1 008
Utgaende bokfoért varde 0 0
Not 10 Forbattringsutgifter pa annans fastighet
Ingédende anskaffningsvarde 222 222
Arets anskaffningar 269 0
Arets forsaljningar/utrangeringar, anskaffningsvarde -32 0
Summa anskaffningsvarde 458 222
Ingdende ackumulerade avskrivningar -209 -171
Arets avskrivningar —46 -38
Arets férséljningar/utrangeringar, avskrivningar 32 0
Summa ackumulerade avskrivningar -223 -209
Utgaende bokfort varde 235 13

Under éaret har bl.a. ombyggnad av telefonhytter pa kontoret i
Stockholm genomférts.

Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2024-12-31 2023-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 3114 4213
Arets anskaffningar 985 0
Arets forsaljningar/utrangeringar, anskaffningsvérde -1 365 -1 098
Summa anforskaffningsvarde 2734 3114
Ingdende ackumulerade avskrivningar -3 050 -3 894
Arets avskrivningar —244 —254
Summa ackumulerade avskrivningar -1929 -3 050
Utgaende bokfort varde 805 65

Under éaret har anskaffning skett av bl.a. mébler till
kontoret i Ostersund.
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Not 12 Pagaende nyanlaggningar 2024-12-31 2023-12-31
Ingédende anskaffningsvarde 822 0
Arets anskaffningar -822 822
Utgaende bokfort viarde 0 822

Avser inredning till nya kontoret i Ostersund som togs i bruk
i januari 2024. Beloppet ingér i arets anskaffningar i not 12.

Kundfordringar 2024-12-31 2023-12-31
Utomstatliga kundfordringar, inhemska kunder 0 299
Summa 0 299
Fordringar hos andra myndigheter 2024-12-31 2023-12-31
Fordran ingaende mervardesskatt 897 1514
Summa 897 1514
Ovriga kortfristiga fordringar 2024-12-31 2023-12-31
Fordringar hos anstéllda 56 0
Summa 56 0
Forutbetalda kostnader 2024-12-31 2023-12-31
Forutbetalda hyreskostnader 1040 1090
Ovriga férutbetalda kostnader 1223 695
Summa 2 263 1785

Okade férutbetalda kostnader beror framfér allt p& mobiltelefoner
som levererades under januari 2025.

Not 17  Avrakning med statsverket 2024-12-31 2023-12-31
Uppbord
Ingéende balans 0 0
Redovisat mot inkomsttitel -1 983 0
Medel fran rantekonto om tillforts inkomsttitel 1983 0
Fordringar/Skulder avseende uppbord 0 0

Anslag i rdntebarande flode

Ingéende balans -1702 -1883
Redovisat mot anslag 73 062 68 508
Anslagsmedel som tillférts rantekonto —70628 —68 327
Fordringar avseende anslag i rantebarande flode 732 -1702

Summa avrakning med Statsverket 732 -1702
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Not 18 Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret 2024-12-31
Behallning réntekonto i Riksgaldskontoret 6212 14 060
Summa 6212 14 060
Beviljad kredit enligt regleringsbrev 2500 2500
Maximalt utnyttjad kredit 0 0

Not 19 Myndighetskapital 2024-12-31 2023-12-31

Myndighetskapital saknas, darfér ldmnas ingen specifikations
tabell.

Not 20 Avsattningar for pensioner och liknande forpliktelser 2024-12-31

2023-12-31

Ingadende avsattning 0
Arets pensionskostnad 396

Arets pensionsutbetalningar 54

Utgaende avsattning 341

Ovriga avsattningar 2024-12-31 2023-12-31

Avsattning for lokalt omstallningsarbete

Ingadende balans 498 690
Arets forandring -124 -193
varav arets nyttiade medel =179 -267
varav arets avséttning 56 75
Utgaende balans 374 498

Under 2024 har omstéliningsmedel anvénts fé6r kompetensutveckling
inom digitalisering och inom EU:s regelsystem avseende
informationssékerhet. Under 2025 planeras ett nyttjande om 200 tkr av
omstéllningsmedlen och inriktningen & densamma som tidigare ar.

Not 22 Lani Riksgaldskontoret 2024-12-31 2023-12-31

Avser lan for investeringar i anlaggningstillgangar

Ingéende balans 998 369

Under aret nyupptagna lan 333 921

Arets amorteringar —290 —292

Utgaende balans 1 040 998

Beviljad laneram enligt regleringsbrev 1700 1200

Not 23 Kortfristiga skulder till andra myndigheter 2024-12-31 2023-12-31
Utgaende mervardesskatt 80 90
Arbetsgivaravgifter 707 731
Leverantérsskulder andra myndigheter 2472 3712

Summa 3 258 4 533
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Not 24 Ovriga kortfristiga skulder 2024-12-31 2023-12-31
Personalens kallskatt 707 703
Ovrigt 20 0
Summa 726 703

Upplupna kostnader 2024-12-31 2023-12-31
Upplupna semesterloner inklusive sociala avgifter 2 881 2603
Ovriga upplupna Iéner inklusive sociala avgifter 134 85
Ovriga upplupna kostnader 416 2150
Summa 3431 4 839

Minskningen av upplupna kostnader beror pa att det under 2023
fanns upplupna konsultkostnader inom ramen fér omvérldsanalys-
och statistikverksamhet.

Ofé6rbrukade bidrag 2024-12-31 2023-12-31
Bidrag fran EU:s institutioner 0 1983
Summa 0 1983

EU-projektet Létta lastbilar pagick under aren 2021 till 2023.

Under 2021 och 2022 redovisades delar av kostnaderna felaktigt
mot anslag, 1 983 tkr. | slutet av ar 2023 godkéndes rapporteringen
till EUROSTAT och medel inbetalades till Trafikanalys och 1 983 tkr
redovisades i drsredovisningen 2023 som ett oférbrukat bidrag.

Under 2024 aterbetalades beloppet som felaktigt redovisats mot

anslag 1:13 ap.2, och &r redovisat mot inkomstitel 2811 348 Ovriga
inkomster av statens verksamhet. Se not 8 och 28.

Anslagsredovisning

Not | 27 Uo 22 1:13 ap.2

Trafikanalys - del till Trafikanalys

Anslagsposten far anvédndas av Trafikanalys for finansiering av myndighetens férvaltningsutgifter,
samt kostnader fér statistik-, utvarderings- och analysverksamhet inom transportomradet.

Trafikanalys far disponera hela det ingdende éverféringsbeloppet pa 1 702 tkr fran féregaende ar da
detta understiger 3 % av féregaende érs tilldelning 68 327 tkr enligt regleringsbrevet.

Enligt regleringsbrevet disponerar Trafikanalys en anslagskredit pa 2 118 tkr. Under 2024 har
Trafikanalys utnyttjat 732 tkr av krediten.

Anslaget ar rantebérande.

2811 348

N e Ovriga inkomster av statens verksamhet

Beloppet 1 983 tkr som &r redovisat mot inkomsttitel avser aterbetalning av det
belopp som under aren 2021-2022 felaktigt redovisats mot anslag 1:13 ap.2 i det av
EUROSTAT finansierade projektet Létta lastbilar. Se not 8 och 26. Ater-betalningen
&dr kommunicerad med Landsbygds- och infrastrukturdepartementet.
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9.6 Sammanstallning over vasentliga
uppgifter

(tkr) 2024 2023 2022 2021 2020

Laneram Riksgaldskontoret
Beviljad 1700 1200 1500 1500 1500
Utnyttjad 1040 998 369 708 1047

Kontokrediter Riksgéldskontoret
Beviljad 2500 2500 2500 1800 1800
Maximalt utnyttjad 0 0 0 0 0

Réntekonto Riksgaldskontoret
Ranteintakter 390 314 87 0
Rantekostnader 0 0 0 0

Avgiftsintakter
Avgiftsintékter som disponeras

Beraknat belopp enligt regleringsbrev 0 0 0 0 0
Ovriga avgiftsintakter 1565 267 2216 2871 2875
Avgiftsintédkter som ej disponeras

Beraknat belopp enligt regleringsbrev 0 0

Avgiftsintakter 1983 0 0 0 0

Anslagskredit

Beviljad 2118 2 049 2025 2005 1980
Utnyttjad 732 0 0 0 0
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande 0 1702 1883 4237 2694
Personal

Antalet arsarbetskrafter (st) 38 34 33 34 34
Medelantalet anstéllda (st)* 41 39 38 41 37
Driftkostnad per arsarbetskraft 2151 2262 2203 2028 1911
Kapitalforandring

Arets 0 0 0 0
Balanserad 0 0 0

* | berakningen av medelantalet anstillda ingar tjanstledig personal.
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10 Faststallande av
arsredovisning

Trafikanalys avger harmed arsredovisningen for verksamhetsaret 2024 i enlighet med

forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag.

Jag intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens resultat samt av

kostnader, intakter och myndighetens ekonomiska stallning.

Stockholm den 21 februari 2025

Mattias Viklund

Generaldirektor
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Uppfdljning av de transportpolitiska malen 2024

Granskning och uppféljning av Trafikverkets arbete
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PM 2024:1 Snabbvixande transportforetag — vad betyder offentliga stod?

PM 2024:2 Transportsektorns samhillsekonomiska kostnader 2023 - bilagor
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Statistik

Utover nedan listade publiceringar tillkommer 12 I6pande publiceringar av "Nyregistrerade
fordon” — statistik for nyregistrerade fordon som publiceras i bérjan av varje manad.
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Fordon i lan och kommuner 2023
Fordon 2023

Punktlighet pa jarnvag 2023

Sjotrafik 2023 kvartal 4

Lastbilstrafik 2023 kvartal 4
Jarnvagstransporter 2023 kvartal 4
Postverksamhet 2023

Luftfart 2023

Koérstrackor 2023

Trafikarbete pa de svenska vagarna 2023
Punktlighet pa jarnvag 2024 kvartal 1
Vagtrafikskador 2023

Fartyg 2023 - Svenska och utlandska fartyg i svensk regi
Lastbilstrafik 2023

Sjotrafik 2023

Resvanor i Sverige 2023

Sjotrafik 2024 kvartal 1

Bantrafikskador 2023

Lastbilstrafik 2024 kvartal 1
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Statistik 2024:30
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Statistik 2024:33
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Fardtjanst och riksfardtjanst 2023
Bantrafik 2023

Jarnvagstransporter 2024 kvartal 1
Regional linjetrafik 2023
Kommersiell linjetrafik pa vatten 2023
Kommersiell linjetrafik pa vag 2023
Transportarbete 2023

Punktlighet pa jarnvdag 2024 kvartal 2
Televerksamhet 2023

Sjotrafik 2024 kvartal 2

Lastbilstrafik 2024 kvartal 2
Jarnvagstransporter 2024 kvartal 2
Punktlighet pa jarnvag 2024 kvartal 3

Utlandska lastbilstransporter i Sverige 2023

Sjotrafik 2024 kvartal 3
Lastbilstrafik 2024 kvartal 3

Jarnvagstransporter 2024 kvartal 3
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