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Forord

Elsparkcyklar &r en relativt ny typ av fordon i var trafikmiljé och det rapporteras i media om
trafikolyckor dar elsparcyklar har varit inblandade. Men hur manga vagtrafikolyckor med
elsparkcyklar inblandande har skett och hur har de utvecklats 6ver tid? Det ar den generella
fragestallining vi forsoker belysa i denna promemoria.

Promemorian kompletterar Trafikanalys rapport 2024:7 "Anvandning, marknad och
konsekvenser av elsparkcyklar och andra eldrivna enpersonsfordon”.

Stockholm i oktober 2024.

Andreas Tapani

Avdelningschef Utvardering och nuladgesanalys
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1 Bakgrund och metod

Delade elsparkcyklar har blivit ett vanligt inslag i manga svenska stader och forekomsten av
privatagda elsparkcyklar och andra eldrivha enpersonsfordon har 6kat. Denna utveckling ger
en okad tillganglighet for anvandarna men samtidigt 6kar antalet olyckor dar dessa fordon ar
inblandade. Olyckorna kryper dessutom ner i aldrarna.

Foreliggande promemoria innehaller en analys av Strada-data’ for att beskriva olyckorna med
elsparkcyklar. Syftet ar att ge en dversikt dver de vanligaste typerna av olyckor, var och nar de
intraffar samt vilka aldersgrupper som ar mest drabbade. Analysen inkluderar aven en
jamfoérelse mellan delade och privatagda elsparkcyklar for att identifiera eventuella skillnader i
olycksfrekvens och allvarlighetsgrad. Genom att studera dessa monster kan vi battre forsta de
trafiksakerhetsutmaningar som féljer med den snabba tillvaxten av mikromobilitet och vilka
atgarder som kan behdvas for att minska riskerna.

Promemorian tjanar som ett underlag till Trafikanalys regeringsuppdrag att kartlagga
tillhandahallandet och anvandningen av eldrivna enpersonsfordon i Sverige (LI2023/03593).

Kallan ar Strada

Den statistik vi presenterar kommer fran Transportstyrelsens olycksdatabas 6ver vagtrafik-
olyckor, Strada. Statistiken avser olyckor dar minst en elsparkcykel ar inblandad.
Uppgifterna baseras pa Polisens rapportering av vagtrafikolyckor med personskada och
akutsjukhusens uppgifter om personer som har sokt vard efter en olyckshandelse i
vagtrafikmiljo. De undersokta aren ar 2016—2023. Uttaget ur Strada ar gjort 30 april 2024.
Eftersom Strada ar en levande databas kan skillnader forekomma jamfért med publicerad
statistik dar uttaget fran Strada ar gjort vid en annan tidpunki.

Populationen ar olyckor med elsparkcykel inblandad och dar minst en kédnd personskada har
forekommit, under aren 2016—2023 om inget annat anges. Nar vi skriver om olyckor i denna
rapport avses personskadeolyckor.

Vi redovisar endast data fordelat pa olyckstyp for aren 2022 och 2023 med anledning av
kvalitetsméassiga osékerheter for &ren innan.

Fram till mitten av 2021 fanns inget satt att sarskilt markera olyckor med elsparkcykel vid
inrapporteringen till Strada. | dagslaget finns inte heller ndgot systemstod for att géra urval av
elsparkcykelolyckor fran Strada. Transportstyrelsen har darfér gatt igenom samtliga olyckor
dar de beddémt att elsparkcyklar kan ha varit inblandade, bland annat genom att analysera
fritext kopplad till olyckan i Strada. Darmed kan det finnas enstaka olyckor i det presenterade
materialet dar ingen elsparkcykel ar inblandad och vice versa kan det aven finnas olyckor med
elsparkcykel som inte ar med i materialet.

' Strada: www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/olycksstatistik/om-strada/



http://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/olycksstatistik/om-strada/




2 Statistik

Vem ar det som skadats?

Nar vi redovisar resultat for personer eller fordonsslag “inblandade” i olyckan avses alla
mojliga personer som &r skadade i olyckan. Star det uttryckligen att resultat avser "de som
statt pa elsparkcykeln” alternativt “de pa elsparkcykeln” avses endast de som fardats pa en
elsparkcykel som skadat sig i olyckan.

Antalet olyckor har 6kat markant sedan 2018

Under aren 2016—2023 skedde nara 11 000 olyckor med elsparkcykel inblandad i olyckan,
detta kan jamféras med drygt 110 000 olyckor med minst en personbil inblandad under
samma tidsperiod. Det vore aven intressant att jamféra med antalet olyckor med minst en
cykel inblandad, men det har tyvarr inte varit mojligt att ta fram det antalet inom ramen for
uppdraget da det kraver information som inte finns tillganglig.

| Figur 2.1 visas hur olyckorna fordelar sig per ar. Det ska tillaggas att uthyrning av elspark-
cyklar genom delningstjanster borjade dyka upp under 2018 och en stdrre etablering skedde
2019 da totalt 10 aktorer var aktiva i landet.?
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Figur 2.1. Antal olyckor med elsparkcykel inblandad per ar, aren 2016-2023.
Kélla: Strada, Trafikanalys bearbetning.

Olyckorna har spridits till allt fler kommuner

Under aren 2016—2018 hade olyckor med elsparkcyklar inblandade i olyckan registrerats i runt
10 kommuner arligen. Olyckorna har sedan dess spridits till stérre delar av landet. Ar 2019
hade det skett minst en olycka i 47 olika kommuner, 2023 hade det skett olyckor i 213 av alla
Sveriges 290 kommuner. Fortfarande har 42 kommuner inte haft ndgon registrerad olycka
med elsparkcykel inblandad under aren 2016 till 2023. Vilka dessa ar redovisas i bilaga 1. En

2 Folksam (2020), Kartlaggning av olyckor med elsparkcyklar och hur olyckorna kan férhindras
https://nyhetsrum.folksam.se/sv/files/2020/08/Folksam-Rapport-Elsparkcyklar-aug-2020-1.pdf



https://nyhetsrum.folksam.se/sv/files/2020/08/Folksam-Rapport-Elsparkcyklar-aug-2020-1.pdf

analys baserat pa SKR:s kommungruppsindelning visar att det framst handlar om landsbygds-
kommuner och pendlingskommuner nara storre eller mindre stad/tatort (Tabell 2.1).

Tabell 2.1. Alla Sveriges kommuner respektive kommuner utan olyckor med elsparkcyklar involverade under
perioden 2016-2023 fordelat pa SKR:s kommungruppsindelning.

Kommun utan olyckor
elsparkcyklar 2016—2023

Huvudgrupp Grupp Antal Férdelning
i o
A. Storstader och storstadsnara Al. Storstader 0 0%
kommuner A2. Pendlingskommun néra o
0 0%
storstad
B3. Storre stad 0 0%
B. Storre stader och kommuner B4. Pendlingskommun nara .
. A e 7 17%
nara storre stad stdrre stad
B5. Lagpendlingskommun néra 2 5%

storre stad
C6. Mindre stad/tatort 0 0%
C7. Pendlingskommun néra

. N N o
C. Mindre stader/tatorter och mindre stad/tétort 11 26%
landsbygdskommuner
C8. Landsbygdskommun 13 31%
Co. _!_anq_spygdskommun med 9 21%
besbdksnaring
Totalt 42

Kalla: Strada, Trafikanalys bearbetning.

Att olyckorna har spridit sig Over landet speglar troligen ocksa att forekomsten av privata
elsparkcyklar har spridit sig 6ver landet under motsvarande tidsperiod. Detta eftersom det
finns ett samband mellan férekomst av ett fardmedel och férekomst av olyckor med
motsvarande fardmedel. Figur 2.2 visar hur antalet olyckor per kommun har férandrats mellan
aren 2018 och 2023.
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Figur 2.2. Karta 6ver antal olyckor med elsparkcyklar inblandade per kommun, aren 2018 och 2023.
Kalla: Strada, Trafikanalys bearbetning.



Figur 2.3 visar fordelningen av antalet olyckor per manad. Flest olyckor sker under
sommarmanaderna. Nara halften, 47 procent, av olyckorna skedde under perioden juni—
augusti. Vi kan ocksa konstatera att olyckorna ar koncentrerade till barmarkssasongen vilket
inte ar forvanande eftersom det har ar fordon som inte i nagon storre utstrackning anvands pa

vintern.
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Figur 2.3. Antal olyckor med elsparkcykel inblandad per manad, aren 2016—-2023.
Notering: Manad 1=januari, manad 12=december.
Kalla: Strada, Trafikanalys bearbetning.

Figur 2.4 visar férdelningen av antalet olyckor per veckodag. Under veckosluten intraffade
flest olyckor; 18 procent av olyckorna intraffade under I6rdagar, 16 procent under fredagar och
15 procent under séndagar. Darefter var det i fallande ordning flest olyckor under torsdagar
(13 procent), onsdagar (13 procent), tisdagar (12 procent) och mandagar (12 procent).
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Figur 2.4. Antal olyckor med elsparkcykel inblandad per veckodag, aren 2016-2023.
Kalla: Strada, Trafikanalys bearbetning.
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Figur 2.5 visar fordelningen av antalet olyckor éver dygnet. Vid 16 procent av olyckorna vet vi
inte nar pa dygnet olyckan intraffade. Vid 6vriga fall skedde halften av olyckorna fran klockan
6.00 pa morgonen fram till 18.00, saledes skedde andra halften fran 18.00 fram till 6.00 pa
morgonen. Manga olyckor, 28 procent, skedde pa eftermiddagen/kvallen mellan klockan 15.00
fram till 19.00.3 Det beror formodligen pa att det &r en period pa dygnet da manga ar i rérelse
hem fran arbete/skola och till/fran fritidsaktiviteter.
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Figur 2.5. Antal olyckor med elsparkcykel inblandad per timme, aren 2016-2023.
Kélla: Strada, Trafikanalys bearbetning.

De flesta skador ar lindriga och de flesta som skadade sig befann sig
pa elsparkcykeln

| olyckorna med minst en elsparkcykel inblandad mellan 2016 och 2023 skadade sig 11 182
personer och 14 personer omkom. Figur 2.6 visar antalet olyckor férdelat pa skadegrad.
Merparten av de skadade fick lindriga skador. Majoriteten av de skadade eller omkomna,
10 596 personer, befann sig pa en elsparkcykel i olyckan. Av de 14 som omkom befann sig
alla pa en elsparkcykel vid olyckan.

3 Mellan klockan 15.00 fram till 19.00 intraffade 2 538 olyckor av de av de 9 102 olyckor vi har tidsuppgifter for.
Det motsvarar 28 procent.
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Figur 2.6. Antal skadade och omkomna personer med elsparkcykel inblandad i olyckan efter skadegrad, aren

2016-2023.
Anm. Sjukvarden klassificerar skadegraden efter ISS (Injury Severity Score).
Kalla: Strada, Trafikanalys bearbetning.

Andelen unga i olyckor 6kar

Figur 2.7 visar antalet skadade pé en elsparkcykel per aldersgrupp och ar. Ar 2019 var 9
procent av de som skadade sig pa en elsparkcykel i olyckan under 18 ar. Ar 2020 var
motsvande andel 14 procent, ar 2021 och 2022 var andelen 23 respektive 22 procent. Ar 2023
var 25 procent av personerna som blev skadade pa en elsparkcykel i olyckan under 18 ar och
vi kan se att merparten av barnen och ungdomarna var i aldern 7 till 14.
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Figur 2.7. Antal skadade personer som befann sig pa en elsparkcykel i olyckan per aldersgrupp och ar, aren

2016-2023.
Kalla: Strada, Trafikanalys bearbetning.
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Figur 2.8 visar antalet skadade per aldersgrupp och skadegrad. Personer 35 ar och aldre har i
hogre grad fatt allvarligare skador an dem som ar yngre om man ser till alla personer som blev
skadade pa en elsparkcykel under aren 2016 till 2023.
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Figur 2.8. Antal skadade personer som befann sig pa en elsparkcykel i olyckan per aldersgrupp och
skadegrad, aren 2016-2023.
Kélla: Strada, Trafikanalys bearbetning.

Fler man an kvinnor skadades

Fler man an kvinnor skadades i olyckor med elsparkcykel, det galler genomgaende for alla
aldersgrupper (Figur 2.9). Det beror delvis pa att studier visar att fler man an kvinnor anvander
elsparkcyklar.*

4 Se exempelvis den anvandarundersékning som presenteras i Trafikanalys rapport 2024:7.
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Figur 2.9 Antal skadade personer som befann sig pa en elsparkcykel i olyckan per aldersgrupp och kon, aren
2016-2023.
Kalla: Strada, Trafikanalys bearbetning.

Kvinnorna och mannen ar ungefar i samma alder, bade sett till medelalder och medianalder.
Det géller bade om vi studerar skadade personer i olyckorna och om vi enbart studerar
skadade personer som statt pa elsparkcykeln (Tabell 2.2).

Tabell 2.2. Medel- och medianalder for skadade personer uppdelat pa kén och typ av olycka.

Alder pa skadade personer inblandade i elsparkcykelolycka aren 2016-2023

Medel Median
Kvinna 30,2 26
Man 30,7 27

Alder pa skadade personer som statt pa elsparkcykeln aren 2016-2023

Medel Median
Kvinna 28,9 25
Man 30,2 27

Kalla: Strada, Trafikanalys bearbetning.

Flest olyckor skedde pa gang- och cykelbanor och bilvag

Figur 2.10 visar hur antalet olyckor fordelar sig pa olika typer av platser. For 13 procent av
olyckorna mellan aren 2016 och 2023 vet vi inte var olyckan skett. Av de olyckor dar vi kdnner
till var olyckan skett, intréaffade 39 procent pa gang- och cykelbana (-vag), 35 procent pa gatu-
Ivégstracka, 12 procent i korsning och 9 procent pa gangbanartrottoar. Ovriga mindre
forekommande platser var cirkulationsplats, P-plats, torg, hallplats och naturomrade.

Det ar mojligen lite forvanande att sa fa olyckor skedde pa gangbanor/trottoarer sett till den
medierapportering som férekommit om delade elsparkcyklar. Vi har dock ingen kunskap om
hur svart det ar for polis och sjukvard att beddma om olyckan skedde pa en gang- och
cykelbana (-vag) eller pa en gangbana/trottoar.
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Figur 2.10. Antal olyckor med elsparkcykel inblandad per plats for olyckan, aren 2016-2023.
Kalla: Strada, Trafikanalys bearbetning.

Singelolyckor dominerade statistiken aren 2022-2023

Figur 2.11 visar antal skadade per olyckstyp och kon. Vi redovisar endast data férdelat pa
olyckstyp for aren 2022 och 2023 med anledning av kvalitetsmassiga osakerheter for aren
innan. De allra flesta olyckorna, 76 procent, dar en elsparkcykel var inblandad aren 2022—
2023 skedde i form av en singelolycka. Vid 14 procent av olyckorna krockade elsparkcykeln
med ett motorfordon och vid 9 procent krockade elsparkcykeln med en fotgangare eller ett

icke-motordrivet fordon, som exempelvis cykel®.
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Figur 2.11. Antal skadade personer som befann sig pa en elsparkcykel i olyckan, per olyckstyp och kén. Aren

2022-2023.
Kalla: Strada, Trafikanalys bearbetning.

5 Notera att elcyklar ingar i kategorin "cykel” enligt uppgift fran Transportstyrelsen 2024-05-28.
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Lag kunskap om alkohol var inblandat vid olyckan

Sett till alla registrerade olyckor 2016-2023 dar den skadade befann sig pa en elsparkcykel
saknades uppgift om eventuell alkoholpaverkan i 73 procent av fallen. | de fall uppgift finns,
var 22 procent paverkade enligt provsvar, 28 procent var misstankt paverkade medan 51
procent uppgavs inte vara paverkade. Morkertalet ar saledes stort men dar uppgift finns ar det
en pafallande hdg andel som var eller missténktes vara alkoholpaverkade.

Under nattetid var det mycket vanligare att personen pa elsparkcykeln vid olyckan var
alkoholpaverkad an under dagtid. 35 procent var paverkade enligt provsvar fran 23.00 och
fram till 5.00, 46 procent var misstankt paverkade och 19 procent uppgavs inte vara
paverkade under samma tidsspann. Ovrig tid, det vill séga fran 5.00 och fram till 23.00 var
andelarna 12, 14 respektive 74 procent.

Vi har studerat olyckorna uppdelade pa kommuner med respektive utan delnings-
tjianster

| Strada finns ingen eller liten information om huruvida olyckorna rér privatagda elsparkcyklar
eller elsparkcyklar som hyrts via en delningstjanst. | ett férsok att anda fanga hur stor andel av
olyckorna som intraffade med privatédgda elsparkcyklar inblandade har vi brutit ned statistiken
pa de kommuner dar det 2023 fanns uthyrning av elsparkcyklar respektive 6évriga kommuner.
Uppgifter fran mikromobilitetsbolaget Tier, medlem i Nordic Micromobility Association, gor
gallande att 2023 hade 29 av Sveriges 290 kommuner uthyrning genom olika mikromobilitets-
foretag. Vilka dessa kommuner var framgar i Bilaga 2.

Tycks ske en relativt stor andel olyckor med privatagda fordon

Totalt skedde 3 425 olyckor med elsparkcyklar 2023. Av dessa intraffade 63 procent i
kommuner med uthyrning och saledes 37 procent i kommuner utan delningstjanster. Detta
tyder pa att minst 37 procent av olyckorna skedde med privatadgda fordon, om vi antar att de
flesta resor inte sker 6ver kommungranserna. Det ar en icke obetydlig andel och troligen ar
den annu hogre eftersom olyckor som sker i kommuner med delningstjanster kan ha skett
med privatdgda elsparkcyklar.

Okat antal olyckor éver tid i kommuner utan uthyrning 2023

Om vi studerar samma kommuner som saknade uthyrning 2023 6ver tid, kan vi se att antalet
olyckor med elsparkcyklar har 6kat stadigt sedan 2018. Mellan &ren 2018 och 2023 6kade
antalet olyckor fran 7 till 1 252 fér de kommuner som inte hade uthyrning ar 2023. Detta
speglar troligen den 6kade forsaljningen och anvandningen av privata elsparkcyklar.

Hogre andel olycksdrabbade barn pa elsparkcykel i kommuner utan
delningstjanster

Figur 2.12 visar fordelningen av antalet skadade per aldersgrupp for kommuner med
respektive utan delningstjanster. Det var stora skillnader i aldersférdelningen bland de
olycksdrabbade i kommuner med delningstjanster jamfért med évriga kommuner ar 2023.

| kommuner som saknade uthyrning var 26 procent av de som blivit skadade pa en elspark-
cykel i olyckan 7—14 &r, motsvarande andel i uthyrningskommunerna var 13 procent. |
uthyrningskommunerna var 42 procent av de som blivit skadade pa en elsparkcykel i olyckan
20-34 ar medan motsvarande andel i 6vriga kommuner var 28 procent. En mdjlig forklaring
kan vara att privatagda fordon inte har en aldersgrans pa samma satt som delningstjansterna
har och en andel av olyckorna i kommunerna i med delningstjanster sker med uthyrda fordon.
Dock vet vi inte hur stor denna andel ar.
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Figur 2.12. Antal skadade personer som befann sig pa en elsparkcykel i olyckan per aldersgrupp och férdelat
pa uthyrningskommuner och 6vriga kommuner, ar 2023.
Kalla: Strada, Trafikanalys bearbetning.

Vidare kan vi se foljande i statistiken:

e Fordelningen av olyckor pa olika skadegrad var relativt lika i uthyrningskommunerna
som i 6vriga kommuner ar 2023. 68 procent av personerna inblandade i en elspark-
cykelolycka i uthyrningskommunerna blev lindrigt skadade, motsvarande andel i
dvriga kommuner var 66 procent.

e Andelen kvinnor som skadas var ocksa relativt lika under 2023. | uthyrnings-
kommunerna var 37 procent av de som blivit skadade pa en elsparkcykel i olyckan
kvinnor, motsvarande andel i 6vriga kommuner var 35 procent.

e Ar2023 skedde 21 procent av olyckorna fran 23.00 fram till 5.00 i uthyrnings-
kommunerna medan motsvarande andel var 16 procent i dvriga kommuner.

Avslutningsvis, eftersom anvandningen av, och olyckorna med, elsparkcyklar 6kar ar det
motiverat att fortsatta folja olycksutvecklingen avseende dessa fordon, sarskilt gallande barn
och unga. Vidare vore det intressant att jamféra den statistik som presenteras i denna
promemoria med motsvarande statistik avseende cyklar for att se om det finns nagra
skillnader mellan elsparkcyklar och den fordonstyp som kan betraktas vara narmast jamférbar
med en elsparkcykel. En svarighet ar att elsparkcyklar fram till mitten av 2021 inte var en egen
fordonskategori i inrapporteringen till Strada. Olyckorna kunde darfér hamna under kategorin
cykel. For att fa fram jamforbar statistik for tidigare ar kravs darfor ett relativt omfattande,
komplext och manuellt arbete med fritextsékning for varje enskild olycka. Numera kan dock
fordonstypen elsparkcykel valjas vid inrapporteringen till Strada, vilket kommer att underlatta
framtida jamforelser. Dock kravs att aven uttagsmojligheterna fran Strada kompletteras med
mojlighet att géra urval av elsparkcykelolyckor.
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Bilaga 1 - Kommuner utan olyckor
2016-2023

Tabell i —- Kommuner som inte har nagon olycka med elsparkcykel inblandad registrerad under aren 2016-2023.
1 Arjeplog 22 Orsa
2 Arvidsjaur 23 Ovanaker
3 Bjurholm 24 Oxelésund
4 Bracke 25 Pajala
5 Dals-Ed 26 Rattvik
6 Dorotea 27 Smedjebacken
7 Emmaboda 28 Solleftea
8 Essunga 29 Sorsele
9 Fargelanda 30 Storfors
10 Gnesta 31 Storuman
11 Gallivare 32 Torsas
12 Hallefors 33 Trosa
13 Jokkmokk 34 Vilhelmina
14 Kinda 35 Vingaker
15 Kramfors 36 Ydre
16 Ljusnarsberg 37 Are
17 Mala 38 Asele
18 Mullsjd 39 Alvdalen
19 Nordanstig 40 Alvsbyn
20 Norsjo 41 Overkalix
21 Ockelbo 42 Overtorned

Kélla: Strada, Trafikanalys bearbetning.
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Bilaga 2 - Kommuner med
uthyrning av elsparkcyklar 2023

Tabell ii — Kommuner med uthyrning av elsparkcyklar 2023.
1 Borlange 16 Luled*
2 Boras 17 Malmd
3 Eskilstuna 18 Nacka
4 Gavle 19 Norrkdping
5 Goteborg 20 Solna
6 Falun 21 Skovde*
7 Halmstad 22 Stockholm
8 Helsingborg 23 Sundsvall
9 Jonkdping 24 Trollhattan
10 Karlskoga 25 Uppsala
11 Karlskrona* 26 Varberg
12 Karlstad 27 Vasteras
13 Lidkoping* 28 Vaxjo
14 Linképing 29 Orebro
15 Lund

* Hade inte uthyrning 2022.
Kalla: Mikromobilitetsforetaget Tier, medlem i Nordic Micromobility Association (NMA)
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