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3 SIKA

Forord

Enligt uppdrag fran regeringen ska SIKA redovisa prognoser for transporternas
utveckling till ar 2020. Prognoserna ska redovisas senast den 1 december 2005
och vara framtagna i samrad med och med bistand av Banverket, Vagverket,
Sjofartsverket och Luftfartsstyrelsen.

Avrapporteringen av SIKA:s uppdrag att ta fram prognoser for person- och
godstransporter omfattar totalt sex publikationer:

SIKA Rapport 2005:6 Transporternas utveckling till 2020. Sammanfattning

SIKA Rapport 2005:7 Omvarldsforutsattningar. Underlag till transportprognoser
2020

SIKA Rapport 2005:8 Prognos for persontransporter ar 2020

SIKA Rapport 2005:9 Prognos for godstransporter ar 2020

SIKA Rapport 2005:10 Kort om prognoser for person- och godstransporter ar
2020

SIKA PM 2005:19 Kéanslighetsanalyser av transportprognoserna 2020 med hogre
oljepris

Denna rapport har tagits fram av Inge Vierth (projektledare) och John McDaniel
fran SIKA. Ytterligare medverkande har varit Henrik Edwards, Petter Hill och

Anna Johansson och (alla SIKA), Petter Wikstrom (Banverket), Anders
Bornstrom (Vagverket) och Thomas Ljungstrom (Sjofartsverket).

Stockholm i december 2005

Kjell Dahlstrom
Generaldirektor
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Sammanfattning

Syftet med rapporten ar att presentera en nationell godstransportprognos for ar
2020. Prognosen tas fram for ett ekonomiskt huvudscenario samt ett alternativt
scenario och kompletteras med kéanslighetsanalyser som belyser hur vissa yttre
faktorer paverkar prognosen. Prognosen ska kunna anvandas som allméan
information om utvecklingen av transport- och trafikarbetet pa 15 ars sikt.

Resultatet i huvudscenariot ar en tillvaxt av det totala godstransportarbetet i
Sverige pa ca 21 miljarder tonkilometer (21 procent) mellan 2001 och 2020. Det
totala transportarbetet berdknas uppna ca 120 miljarder tonkilometer ar 2020.
Tillvéxten berdknas bli ca 13 miljarder tonkilometer (30 procent) med lastbil, ca

3 miljarder tonkilometer (18 procent) med jarnvédg och ca 5 miljarder tonkilometer
(12 procent) med sjofart. Utrikes flygfrakt inklusive trucking beréknas viktméssigt
ha en tillvéaxt pa ca 150 000 ton (74 procent).

Végtransporternas andel av transportarbetet (6ver 25 km) i Sverige beréknas dka
fran ca 42 procent ar 2001 till ca 45 procent ar 2020. Sjofartens andel beraknas
minska fran ca 39 procent till ca 36 procent. Jarnvéagstransporterna vantas ha en
oférandrad andel pa ca 19 procent.

Varugruppernas sammansattning vantas forandras till mer hogvardiga produkter.
Den transporterade godsmangden i ton berdknas 6ka i mycket ldngsammare takt
an BNP under perioden 2001 — 2020 (17 procent mot 40 procent). A andra sidan
berdknas transportavstanden oka. Internationella transporter ékar mer an
inhemska transporter.

Trafikarbetet pa vag beraknas oka med 33 procent jamfort med transportarbetet
som berdknas 6ka med 30 procent. For sjofarten blir resultatet en néastan fyra
ganger sa stor procentuell tillvéxt i transportarbetet for farjor som for lastfartyg.
En 6kad fartygsstorlek medfor att trafikarbetet till sjoss utvecklas langsammare an
transportarbetet. Samma manster kan skonjas for jarnvagen, da jarnvagsnatet
byggs ut for tyngre och langre tag, namligen att trafikarbetet utvecklas
langsammare an transportarbetet.

Regionalt &r variationen stor for tillvaxten. Antalet tonkilometer pa vag beraknas
oka mest i Vastra Gotalands lan (2,6 miljarder tonkilometer), Skane lan (1,6
miljarder tonkilometer), Jonképing (1,3 miljarder tonkilometer) och Ostergétland
(1,2 miljarder tonkilometer). Tva lan (Ostergétland och Jonkoping) uppvisar en
tillvaxt pa ca 50 procent.
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Den storsta absoluta 6kningen for transportarbetet pa jarnvag beraknas intraffa i
Véstra Gotalands lan (0,8 miljarder tonkilometer), Gavleborgs l&n och i
Vésternorrland Ian (0,5 miljarder tonkilometer) samt i Vésterbottens l1an och
Orebro Ian (0,4 miljarder tonkilometer). Transportarbetet i Jamtland beraknas
minska pa grund av en éverflyttning till Botniabanan langs norrlandskusten.

Den i sérklass storsta absoluta tillvéxten for lastfartyg och farjor sammantaget
forutses i Goteborg (9,7 milj ton). Stor tillvaxt beraknas dven for Skane (Malmo —
Helsingborg 4,4 milj ton) samt Ostra Mellansverige (Norrtilje — Nynashamn 3,5
milj ton, Sodertalje — Norrképing 2,7 milj ton).

De ekonomiska forutsattningarna har stor betydelse for det samlade
transportarbetet. | vart alternativscenario exkluderar vi de skattehdjningar som
ingar i huvudscenariot och som antas behdvas for att uppna en fyraprocentig
minskning av koldioxidutslappen. Detta medfor en hogre tillvéxt, sérskilt av de
energiintensiva branscherna sa som gruv- och mineralindustrin, stenkols- och
petroleumindustrin samt stal- och metallverk. Transportarbetet, sarskilt for
lastfartyg, vantas 6ka mer i det alternativa scenariot &n i huvudscenariot.

Vid ett hogre raoljepris beraknas godstransportarbetet minska mest for
godstransporter pa vag trots en relativt hogre kostnadsokning for bunkerolja an for
diesel. Landtransportslagen vag och jarnvag ar sinsemellan narmare substitut till
varandra &n utbytet mellan sjofart och vag/jarnvag. Vid konstant elpris sker en
kraftig omfordelning fran vagtrafik och sjofart till jarnvag. Vid samma elprisut-
veckling som oljeprisutveckling forsvinner nastan hela omférdelningseffekten
mellan trafikslagen. De omférdelningar som véntas ske till jarnvég, givet ett
konstant elpris, bor i viss man anses som teoretiska och inte praktiskt
genomfdrbara givet den for ar 2020 antagna jarnvagskapaciteten.

Det omfattande investeringsprogrammet pa jarnvagsomradet beraknas endast fa
en begransad effekt pa godstransportarbetet pa vagarna. Med en prioritering av
godstag framfor persontag beréknas dock férdelningen av transportarbetet mellan
vag och jarnvag paverkas betydligt, sarskilt pa Vastra och Sodra stambanan.

Analyser av inférandet av marginalkostnadsbaserade infrastrukturavgifter i

Sverige och Europa visar pa begransade, men knappast forsumbara effekter pa
transportmedelsférdelningen.
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1 Inledning

1.1 Syfte och anvandning

Syftet med rapporten ar att presentera en nationell godstransportprognos for ar
2020. Prognosen ska kunna anvandas som allmén information om utvecklingen av
transport- och trafikarbetet pa 15 ars sikt. Den ska dven brukas i SIKA:s fortsatta
utrednings- och analysarbete samt for prognoser av utslapp till luft och andra
effekter av trafik och transporter. Slutligen ska prognoserna vara underlag till
uppféljningen av de transportpolitiska malen och dven i évrigt kunna anvandas i
bl. a. SIKA:s och trafikverkens analys-, utrednings och planeringsverksamhet.

En motsvarande prognos tas fram for persontransporter.! Bada transportprog-
noserna gors for ett makroekonomsikt huvudscenario. En mer detaljerad
beskrivning av de ekonomiska scenarierna samt hur de ar framtagna aterfinns i
rapporten om omvarldsférutsattningar.” Huvudscenariot kompletteras med dels ett
alternativt scenario for den allmanna ekonomiska utvecklingen, dels med
kanslighetsanalyser som belyser hur vissa yttre faktorer, t.ex. utvecklingen av
handeln med lander i Osteuropa eller transportinfrastrukturens kvalitet, inverkar
pa prognosen.

Vi beskriver dagens godstransporter med utgangspunkt i statistiken som ror
efterfragan pa transporter och information om infrastrukturen samt transport-
kostnader med hjalp av Samgodsmodellen.® Som basar for prognosen anvénds &r
2001.* Vi har beddmt att valet av ar 2001, d& terrordaden i USA och den
efterféljande globala konjunkturnedgangen intraffade, som basar inte har ndgon
avgorande betydelse for vara prognosresultat. Vi har daremot genomfort
kanslighetsanalyser for olika nivaer pa raoljepriset, som ar 2001 lag pa ca

20 dollar per fat jamfort med ca 55 dollar per fat idag.’

I godstransportprognosen inkluderas alla trafikslag med undantag for pipelines,
inrikesflyg (posttransporter), latta lastbilar (med mindre &n 3,5 ton maxlast),
bussar, bilar och skotrar. Lokala och regionala service- och hantverkstransporter
med bilar och latta lastbilar ingar i persontransportprognosen. Interkommunala

L SIKA. Prognos for persontransporter ar 2020.

2 SIKA. Omvarldsférutsattningar — Underlag till transportprognoser 2020.

3 For en dversyn av modellsystemet se SAMPLAN rapport 2001:1. The Swedish national model
system for gods transport - SAMGODS. A brief introductory overview. Modellversionen
SAMGODS 2005, som har anvénds vid framtagningen av prognosen, kommer att beskrivas i en
metodrapport under véaren 2006.

* For en diskussion av val av basar 2001 se SIKA, Omvérldsforutsattningar — Underlag till
transportprognoser 2020.

> Se &ven SIKA, Kéanslighetsanalyser av transportprognoserna 2020 med hégre oljepris.

SIKA Rapport 2005:9



8 SIKA

transporter éver 25 kilometer ingar i den transporterade godsmangden, medan
transportarbetet daremot berdknas endast for transporter mellan kommunerna.

Godstransportprognosen bygger pa prognoser dver den ekonomiska utvecklingen
(utgaende ifran Langtidsutredningen), befolkningsutvecklingen m.m.
Transportinfrastrukturen ar 2020 bestar av dagens infrastruktur och beslutade
investeringar som antas vara avslutade under prognosperioden.

1.2 Rapportens disposition

| kapitel 2 beskrivs de yttre forutsattningarna som vi har utgatt fran nar vi tagit
fram prognosen. Sjalva metoden kommer att redovisas i en teknisk rapport ar
2006.

| kapitel 3 féljer en kort beskrivning av godstransporternas utveckling till idag
samt berékningar for huvudscenariot 2020. Detta géller godsfloden,
transportarbete per trafikslag samt trafikarbete pa véag. Vi redovisar enbart
overgripande resultat och hanvisar for mer specifika redovisningar till en
underlagsrapport till denna rapport pa SIKA:s webbplats.

| kapitel 4 belyses med hjalp av ett alternativt ekonomiskt scenario och flera
kanslighetsanalyser hur olika yttre forutsattningar paverkar resultaten.

| kapitel 5 jamfors resultaten med utvecklingen hittills och tidigare prognoser.
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2 Yttre forutsattningar

| detta kapitel presenteras de yttre forutsattningar som legat till grund for
godstransportprognosen. Med yttre forutsattningar menar vi scenarier for den
ekonomiska utvecklingen och dvriga forutsattningar om den regionala
fordelningen av produktion och konsumtion samt infrastruktur och transport-
kostnader. Nedan presenteras de faktiska varden och resultat som anvants som
underlag for godstransportprognosen. I nagra fall har de ursprungliga uppgifterna
behovt foradlas ytterligare for att passa modellstrukturen.

2.1 Scenarier for den ekonomiska utvecklingen

Huvudscenariot

Vart huvudscenario for den makroekonomiska utvecklingen bygger pa senaste
Langtidsutredningen for Sveriges ekonomiska utveckling pd medellang sikt.®
BNP-tillvaxten véntas i huvudscenariot vara i genomsnitt 1,8 procent per ar i reala
termer. Endast fattade beslut om exempelvis framtida skatter inkluderats. Vad det
galler koldioxidutslapp antas dock att Sverige till ar 2020 ska minska sina utslapp
med fyra procent jamfort med 1990 ars niva. Handel med utslappsratter ingar inte
explicit i scenariot, men utslappsminskningen forutsatts komma till stdnd genom
en hojning av de sektorsspecifika koldioxidskatterna som finns i 2004 ars
skattestruktur. Langtidsutredningen utgar ifran ett raoljepris pa ca 20 dollar per
fat.

Produktionen samt utrikeshandeln inom de varuproducerande branscherna i
genomsnitt 6kar nagot mer an i ekonomin i sin helhet. Det motsatta forhallandet
géller sysselsattningen, som forvantas minska med 2,2 procent inom de varupro-
ducerande branscherna jamfort med en 6kning totalt av sysselséttningen pa 0,3
procent. Mindre arbetskraft behdvs for att producera en viss méngd varor.

I kommande figur presenteras utvecklingen av produktion och sysselsattning for
branscher med hég produktionstillvaxt.”

® SOU 2004:19. L&ngtidsutredningen 2003/04. LU:s langsiktiga beddémningar tjanar inte som
prognoser utan ska snarare ses som illustrationer av tdnkbara utvecklingar av den svenska
ekonomin utifranantaganden om exempelvisden internationella utvecklingen och politikens
inriktning.

" Fér en komplett redovisning av utvecklingen av produktion, export, import och sysselsattning se
bilaga 1. rAps-brasncher aggregeras till EMEC-branscher som anvands i Langtidsutredningen.
(rAps &r ett regionalt analys och prognossystem baserat pé statistik och sarskilt
simuleringsprogram.)
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Figur 2.1. Genomsnittlig arlig procentuell utveckling av produktion och
sysselsattning for varuproducerande branscher med hégst tillvaxt, alla
varuproducernade branscher samt hela ekonomin i procent per ar 2001-2020.

De varuproducerande branscher som vantas 6ka sin produktion mest ar
elektro/tele, instrument samt lakemedel. Exporten 6kar ocksa kraftigt for dessa
branscher, men aven for metallvaruindustri, maskinindustri och
transportmedelsindustri. Importen okar kraftigt for livsmedel, dryck, textil och
stal/metall samt &ven inom ovan namnda branscher.

Alternativt ekonomiskt scenario, BS

Prognosen gors aven med utgangspunkt i ett annat scenario, dar endast beslutade
styrmedel ingar (nedan kallat BS-scenario). Det innebér att koldioxidskatterna
bibehalls pa 2004 ars nivaer. Raoljepriset ar, som i huvudscenariot, ca 20 dollar
per fat. BNP berédknas i detta scenario 6ka i genomsnitt med 1,9 istallet for

1,8 procent per ar t.o.m. 2020. Vad det galler produktion inom de varuprodu-
cerande branscherna ar det framfor allt de energiintensiva industrierna gruv- och
mineralindustrin, stenkols- och petroleumindustrin samt stal- och metallverk som
okar i BS-scenariot. Sarskilt stenkols- och petroleumindustrin paverkas av den
hojda koldioxidskatt som forutsatts i huvudscenariot.
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Figur 2.2 Storsta skillnader i produktion mellan huvudscenario och BS-scenario
(arlig genomsnittlig utveckling i procent mellan 2001 och 2020)

Skillnaden i export mellan scenarierna &r storst inom jordbruk och gruv- och
mineralindustrin samt stal- och metallverk. Skogsindustrins export beraknas vara
lagre i BS-scenariot jamfort med huvudscenariot. Importen av varor inom stenkol-
och petroleumindustrin till Sverige 6kar med 0,7 procent per ar i BS-scenario,
medan det minskar med 0,9 procent per &r i huvudscenariot.®

2.2 Utveckling av olika varugrupper

Foér prognossystemet riknas de branschvisa vardena om till varugrupper.®
Godsvolymer oversitts fran kronor per varugrupp till ton per varugrupp.

Flygfrakt inklusive trucking™®

For flygfrakt har efterfragematriser i ton respektive kronor tagits fram for basaret
2001 respektive prognosaret 2020.* Med flygfrakt avses har dels med flygplan
transporterat gods till och fran svenska flygplatser, dels flygfrakt som "truckas”
till navflygplatser. Flygfraktens andel av den totala utrikeshandeln ar mycket liten
matt i ton (mindre dn 0,2 procent ar 2001). Vardemassigt star den dock for en

® Fér en komplett redovisning av utvecklingen av produktion, export, import och sysselsattning se
bilaga 1.

® NST/R- och STAN-varugrupperna beskrivs i bilaga 2.

19 Med "trucking” avses lastbilstransporter med flyglinjenummer till navflygplatser. Ovriga
lastbilstransporter ingdr inte.

1 Fér en beskrivning av metoden se kommande metodrapport.
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betydande del av handeln (ca 17 procent ar 2001). De varor som fraktas med flyg
utgors till stor del av hogforadlade varor sa som elektronisk apparatur, datorer,
videokameror och liknande samt delar till dessa. Matt i vérde &r den storsta
produktgruppen “maskiner apparater och transportmedel, samt delar dartill” som
star for nastan 70 procent av den totala flygfrakten. Tva andra stora
produktgrupper inom flygfrakt &r “andra kemikalier &n kolbaserade” och “diverse
andra fardigvaror”. Adderas dessa tre grupper sa tacks i det narmaste all flygfrakt
in.

Prognosen for flygfrakten (inklusive trucking) till ar 2020 tas fram baserad pa den
prognostiserade utvecklingen av utrikeshandeln per varugrupp och land. Enligt
prognosen berdknas godsvolymen som transporteras med flygfrakt matt i véarde
Oka med ca 170 procent, medan godsvolymen métt i ton 6kar med ca 74 procent
fran 2001 till 2020. Inga storre forandringar sker pa varugruppsniva mellan bas-
och prognosaret. "Maskiner apparater och transportmedel, samt delar dartill” 6kar
sin andel ndgot pa bekostnad av bland annat “diverse andra fardiga varor”. P&
grund av den forra varugruppens stora andel av den totala flygfrakten, sa styr pris-
och efterfrageutveckling inom just denna grupp i stor utstrackning utvecklingen.

Containergods

Som underlag for utvecklingen till 2020 har en studie utférd av Sjofartens
Analysinstitut, SAI, anvants.*? Olika varor & mer eller mindre lampliga att
transportera i container. Utifran data 6ver vilka varugrupper som transporteras i
container och i vilken omfattning detta sker har vi gjort antaganden om vilka
framtida andelar av transportefterfragan, som kan tankas avse containergods. *>**
Varugrupperna har delats in i containervanliga respektive icke containervanliga.
Till containervanligt gods réknar vi de varugrupper dar minst fyra procent av
méangden utrikes gods transporterades i container 2001. Exempel pa containervan-
liga varugrupper &r papper och fardiga industriprodukter. Rundvirke, oljeproduk-
ter och jarnmalm ar exempel pa varugrupper som klassats som icke-containervan-
liga.

SAI prognostiserar for perioden 2001 till 2010 en tillvaxt av containertrans-
porternas volym pé 7 procent per ar (matt i TEU) for containervanligt gods och
12 procent per ar for icke containervanligt gods. SAI utgar ifran en total 6kning av
containergodset pa 7,6 procent per ar, vilket innebar en fyrdubbling till ar 2020.
Denna utveckling &r dock mycket snabbare an utvecklingen av internationell
sjoburen containertrafik under det senaste decenniet. Vi utgar darfor i huvud-

12 Sjofartens Analys Institut. Containertransporterna globalt och regionalt, Strukturer och
tendenser, 2003.

B SIKA. Varuflodesundersékningen, VFU, 2001.

14 Dagens modellsystem kan inte hantera val av container som lastbérare utan av tekniska skal har
containeriseringsgraden behdvt bestdimmas utanfor systemet. | den kommande
Samgodsmodellversionen kommer emellertid val av lastbarare bestdmmas inom modellen. Se
Samplan rapport 2004:1 The Swedish national freight model — a critical review and an outline of
the way ahead.

> TEU stér for Twenyt-foot Equivalent Unit och &r en standard for att méta containerstorlek samt
fartygs kapacitet och volym. En tjugofotscontainer &r lika med 1 TEU, en fyrtiofotscontainer ar
lika med 2 TEU.
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scenariot fran en utveckling mer i niva med den historiska utvecklingen av utrikes
containertrafik, vilket innebar en fordubbling av containergodset fran ca 9 milj ton
ar 2001 till ca 18 milj ton ar 2020. | kanslighetsanalysen snabbare
containerisering utgar vi dock ifran en fyra ganger sa stor mangd containergods ar
2020.

Prisutveckling per varugrupp

Varornas priser (i kronor per ton) i basaret 2001 hamtas ifran utrikesstatistiken
och varuflddesundersokningen. Priser i prognosaret 2020 beraknas med hjélp av
den s.k. varuvardesmodellen.'® Godsets vérde berdknas cka med ca 50 procent,
mest for kemiska produkter, flygfrakt och containergods'’ och ligga mer eller
mindre konstant for livsmedel, rundvirke, papper och massa samt évriga travaror.
Forandringar i godsets varde beror bl.a. pa att lattare material anvands och att
produkter utvecklas tekniskt.

16
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Figur 2.3 Utveckling av omrakningsfaktorer fran varde till vikt per varugrupp
2001-2020.

2.3 Regional fordelning av godsets avsandare och
mottagare

Produktion och konsumtion i Sverige

En skattning av den regionala férdelningen av godstransporternas avsandare och
mottagare i och utanfor Sverige ar 2001 och ar 2020 utgor ett viktigt underlag for

16 SIKA. Varuvardesmodell 2004. Varugrupperna beskrivs i bilaga 2.
7 \varuméngden i grupperna container och flygfrakt erhélls genom att en viss del dverfors frén
dvriga varugrupper.
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godstransportprognosen. Uppskattningarna gors fér kommuner i Sverige och
storre zoner utanfor Sverige (fylke i Norge, amt i Danmark och delstater i Tysk-
land).*® Fér inhemska transporter anvéander vi de branschvisa regionala sysselsatt-
ningsprognoserna, som Statistiska centralbyran och Inregia har tagit fram, for att
justera andelarna for olika varugrupper proportionellt mot hur sysselsattningen
utvecklas i olika omraden. I viss man anvands ocksa befolknings-prognoser vid
bestamningen av godstransportefterfragans regionala fordelning.*

Nér det galler sysselséttningen i hela ekonomin véntas den dka med 6,2 procent
mellan ar 2001 och ar 2020 i huvudscenariot och 6,5 procent i BS-scenariot. Den
regionala sysselsattningsutvecklingen ser liknande ut i bada scenariona. Storst
sysselsattningsokning véntas ske i Stockholms, Uppsala, Skane, Hallands och
Vastra Gétalands lan. | nagra Ian véntas sysselsattningen minska. De lan dar
sysselséttningen bedéms minska allra mest &r Varmlands, Dalarnas,
Vésternorrlands och Jamtlands Ian. De varuproducerande sektorernas andel av
sysselséattningen minskar med 34,5 procent i huvudscenariot och 32,3 procent i
BS-scenariot.

For bade huvud- och BS-scenariot utgar vi ifran samma regionala
befolkningsutveckling mellan 2001 och 2020. Denna presenteras i figuren nedan.
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Figur 2.4. Befolkningsférandring per lan 2001-2020. Kélla: SCB.

Totalt i hela landet 6kar befolkningen med 9,4 procent mellan ar 2001 och 2020.
Okningen forvantas bli storst i och kring storstadsregionerna med Stockholms lan

18 SIKA. The Swedish national model system for goods transport - SAMGODS. A brief
introductory overview, Underlagsrapport SAMGODS- efterfragematriser.

19 SIKA. OD-matriser till STAN — regionalisering, prognos for inrikes transporter och
utrikeshandel.
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i topp. Norrlandslanen, lanen i Norra Mellansverige samt lanen i syddstra Sverige
(Kalmar, Gotland och Blekinge) forvantas fa sma forandringar.

Produktion och konsumtion utanfor Sverige

Utrikeshandel

Med utrikeshandelsstatistiken som grund férdelas svensk varuimport och
varuexport pa lander respektive landergrupper. Vi utgar ifran den samlade
varuimport och -export som beréknats i Langtidsutredningen for ar 2020 och
anvander den bedomning av fordelningen pa landergrupper som Exportradet har
tagit fram pa uppdrag av trafikverken, VINNOVA och SIKA (Samgods-
gruppen).?’ Exportradet utgar ifran att svensk export och import véxer
proportionellt med BNP.?* Darutéver forutsatts att den svenska utrikeshandelns
fordelning mellan regioner forandras i takt med respektive regions andel av
vérldsekonomin. %

Tabell 2.1. Beréknad fordelning av den svenska varuimporten och exporten (i
varde) pa landergrupper i huvudscenario.

Export % Export % | Import % Import %

2001 2020 2001 2020

Norden 19,5 18,7 20,9 19,5
Ovriga Vasteuropa 46,3 36,3 55,2 47,9
Central- o Osteuropa, Turkiet 6,7 13,6 5,7 11,1
Nordamerika 10,8 11,3 6,7 6,5
Syd- och Stillahavsasien 10,3 12,6 8,9 11,9
Latinamerika, Mexico 2,9 2,5 1,2 1,5
Mellandstern och Afrika 3,6 51 1,4 1,8
Summa 100 100 100 100

Som framgar av tabell 2.1 blir férandringarna i utrikeshandelns férdelning pa
landergrupper relativt stora jamfort med nuldget, framfor allt nar det galler
Central- och Osteuropa inkl. Turkiet. Regionens andel av varuexporten beraknas
6ka fran 6,7 procent ar 2001 till 13,6 procent &r 2020.%° Samtidigt beraknas den
andel av exporten som gar till Vasteuropa, utom Norden, minska fran 46,3 procent
till 36,3 procent. Handelsandelarna for Syd- och Stillahavsasien berdknas ocksa
oka, dock inte lika kraftigt som andelarna fér Central- och Osteuropa inkl.
Turkiet.

% Gozzo, M. Ett bidrag till 1&ngtidsbeddming av svensk utrikeshandel, mars 2005.

21| praktiken véxer utrikeshandeln betydligt snabbare &n BNP, importtillvaxten &r normalt i det
narmaste dubbelt s& hog. A andra sidan spelar det mindre roll eftersom vi har LU-antagandet som
restriktion.

22 SIKA. OD-matriser till STAN — regionalisering, prognos for inrikes transporter och
utrikeshandel.

¥ Man kan konstatera att Central- och Osteuropas exportandel ékade fran 6,7 procent 1998-2001
till 7,3 procent 2001-2005.
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| ett alternativt scenario, ”Osteuropaboom”, utgar Exportradet ifrdn en dnnu
kraftigare utveckling i Central- och Osteuropa inkl. Turkiet. | detta scenario
berdknas andelen av svensk export bli 14,8 procent i stéllet for 13,6 procent i
huvudscenariot. Andelen av svensk import berdknas till 12,1 procent jamfort med
11,1 procent i huvudscenariot. Okningen "kompenseras” med minskade andelar
framfor allt for Latinamerika och Mexico.

Transporter med start och mal utanfor Sverige som ror Sverige

Transporter med start och mal utanfér Sverige som ror Sverige, s.k. transitfloden,
berdknas motsvara ca en procent av den samlade godsmangden.

2.4 Infrastruktur och trafikering

Vi utgar ifran att enbart politiskt beslutade forandringar av utformningen av
transportsystemet ingar i transportinfrastrukturen ar 2020. Vi beaktar de
faststéllda nationella planerna for vag- och jarnvégsinvesteringar samt de
regionala infrastrukturplanerna som ar beslutade, fastan besluten formellt galler
planeringsramar och inte enskilda investeringar.

Vag

Under perioden 2004-2015 planeras de storsta vaginvesteringarna for E4
(Forbifart Stockholm, 15 miljarder kronor, Uppsala—Mehedeby, 4,1 miljarder
kronor), E18 (Hjulsta—Ulriksdal, 2,4 miljarder kronor), E 20 (Norra Lanken, 6,5
miljarder kronor), E22 (Forbifart Norrkoping, 1,6 miljarder kronor) och riksvég
45 (Angeredsbron — Alvangen — Trollhattan, 4,3 miljarder kronor). De samlade
investeringarna i det nationella stamvagnéatet uppgar till ca 30 miljarder kronor
under perioden 2004-2015 enligt den av regeringen faststéallda nationella
véagplanen.?* Utéver de atgarder som ingér i den faststallda nationella vagplanen
antas atgarderna i tabell 2.2. inga i 2020 ars infrastruktur.

Tabell 2.2. Beslutade/p&borjade atgarder, utdver de i ”Nationell plan for
vagtransportsystemet 2004-2015", som antas ingd i 2020 ars infrastruktur.
Investeringens omfattning ar i miljarder kronor, uppdelat pa planerade till 2015 och
darefter. Kélla: Vagverket.

Planerade 2016-2019 Totalt

E20 Norra Lanken 3,7 2,8 6,5
E22 Fjalkinge — Gualbv 0,1 0,2 0,3
RV 26 Risbro — Mullsjo 0,1 01 0,2
RV 50 Skéanninge - Norrsten 0,1 03 04
Totalt 4,0 34 74

24 \sagverket. Den goda resan. Nationell Plan fér vagtransportsystemet 2004-2015.
Sammanstallningen i bilaga 3 redovisar de storre investeringar som genomfdrs mer i detal;.
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Jarnvag

Investeringarna fran och med ar 2004 till och med 2015 6verensstammer med dem
som aterfinns i den av regeringen faststallda framtidsplanen.?® Totalt innehaller
denna plan investeringar for ca 60 miljarder som i nagon man kommer att beréra
godstrafiken.

En stor del av medlen ar avsatta for Botniabanan (nytt enkelspar 15,8 miljarder
kronor). Andra storre investeringar sker pa Vastkustbanan (dubbelspar 3,0
miljarder kronor), Hallandsasen (dubbelspar 5,2 miljarder kronor), Norge/Vaner-
banan (dubbelsparsetapper 3,9 miljarder kronor), Adalsbanan (uppgradering,
barighet 3,7 miljarder kronor) samt Norrbotniabanan (etapp 1 Skelleftea—Pited
3,0 miljarder kronor). Aven de i tabell 2.3 angivna investeringarna ingar i
prognosen 2020. Dessa investeringar paborjas under perioden 2004-2015 och
fardigstélls under perioden 2016-2019. Den samlade investeringsvolymen, vilken
beror godstrafiken, berdknas uppga till narmare 80 miljarder kronor under hela
perioden 2004-2019.

Tabell 2.3. Beslutade/p&borjade atgarder som ingar Framtidsplan for jarnvagen
2004-2015, som antas ingd i 2020 ars infrastruktur. Investeringens omfattning ar i
miljarder kronor, uppdelat pa planerade till 2015 och déarefter. Kalla: Banverket.

Planerade 2016-2019 Totalt

Staffanstorpsbanan (inkl reg. plan ) 0,2 04 0,6
Mélnlycke—Réavlanda 11 2,2 3,3
Norrbotniabanan etappen Skellefted—Pited? 15 15
Angelholm-Maria 0,4 04 07
Ostlanken 2,4 8,6 11,0
Malarbanan 6kad kapacitet 1,7 03 20
Totalt 55 134 19,1

Antaganden om hur jarnvagsinfrastrukturen 2020 utnyttjas har gjorts av
Banverket, som darvid har utgatt ifran principen att persontrafiken prioriteras. |
tabell 2.4 ges en beskrivning for ndgra bandelar, den kompletta listan finns i
bilaga 5. Person- och godstag anvander samma infrastruktur, dvs. konkurrerar om
samma kapacitet. For att belysa betydelsen av detta gor vi en kanslighetsanalys
dar all befintlig kapacitet anvands for godstrafik.

% Banverket. Framtidsplan for jarnvagen 2004—2015. Fér en mer detaljerad beskrivning av
framtidsplanens investeringar med baring pa godstrafik, se bilaga 4.
%6 En del av Norrbotniabanans férsta etapp mellan Skellefte& och Pited har tagits med i planen.
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Tabell 2.4. Exempel for antagen kapacitet pa olika bandelar &r 2001 och 2020 (i
antal tdg). Kalla: Banverket.

2001 2020
Kapacitet Person Gods | Kapacitet Person Gods
Bandel (tag) thg tag (tag) Tag Tag
Boden—Murjek 30 6 24 51 10 41
Murjek—Géllivare 29 6 23 51 10 41
Gallivare—Ratsi 38 6 32 61 10 51
Ratsi—Kiruna 41 6 35 68 10 58

Vag- och jarnvagsinfrastruktur utanfor Sverige

Aven framtida &tgarder i vag- och jarnvagsnaten utanfor Sverige ingar i
prognosforutsattningarna. Dock ingar har endast storre forandringar. Dessa finns
beskrivna i ett underlag som Temaplan och BMT har tagit fram pa uppdrag av
Samgodsgruppen.”” Samma konsulter har i studien Capacity 2015 bedomt att
framkomlighetsproblemen blir fler och mer omfattande pa det europeiska
vagnatet, framfor allt i mycket tatbebyggda omraden och i anslutning till
hamnarna (Rotterdam m.m.).?® De flesta lander véntas investera mer i jarnvags-
infrastruktur an i vaginfrastruktur. Flaskhalsproblem forutses dock ocksa for
jarnvagstrafiken, bl.a. fér kombitrafiken pa strackan Hamburg—Rhein/Main och
strackorna till/fran Antwerpen och i Baselomradet samt pa terminalerna i bl.a.
Taulov/Danmark och Hamburg.

Den fasta vag/jarnvagforbindelsen éver Fehmarn Belt inkluderas inte i 2020 ars
infrastruktur, men vi har genomfort en kénslighetsanalys for att undersdka vilken
betydelse denna forbindelse kan ha for transportflodena. Det finns ett beslut att
bygga den fasta forbindelsen, men utformning och finansiering ar inte bestamda i
detalj.

Sjofart

For att belysa utvecklingen inom sjétransportsystemet ingar i prognosforutsatt-
ningarna planerade investeringar i hamnsektorn samt nagra storre farledsprojekt
dér staten, genom Sjofartsverket, deltar. Merparten av de planerade farleds-
projekten utgérs av breddnings- och férdjupningsarbeten och genomfors for att
kunna ta in allt storre fartyg. Sjofartsverket genomfor tillsammans med Sveriges
Hamnar en arligen aterkommande inventering av de kommande fem arens
planerade investeringar i hamnarnas infrastruktur och suprastruktur (lasthan-
teringsutrustning m.m.). Resultaten fran denna inventering presenteras 6versiktligt
i bilaga 6.

Investeringsplanerna ger uttryck for en stark koncentration till de stérre hamnarna
med internationell farjetrafik och annan trafik pa vast- och sydkusten. Aven pa

%" Temaplan, BMT. Framtida investeringar i vag- och jarnvagsnaten utanfér Sverige, 2004.
8 BMT, transnord, TFK, University of Turku. Capacity 2015, WP7 & Final report, 2004.
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ostkusten planeras dock investeringar i hamnarna som en féljd av en foérvantad
positiv utveckling i Ostersjoregionen. En av Sveriges storsta industriinvesteringar
pa manga ar pagar for narvarande i Brofjorden, dar Preemraff bygger en ny
anlaggning for avsvavling av vakuumgasolja. | detta projekt ingar aven utbyggnad
av kajer. Copenhagen—-Malmo hamn redovisar bland annat planer pa stora
satsningar i nya kajanlagg-ningar. Vidare diskuterar Sjofartsverket tillsammans
med samma hamn en utbyggnad av farleden till oljehamnen for att 6ka sjosaker-
heten och gora det mojligt att konkurrera om 6kande volymer av transitolja.
Trelleborgs hamn har beviljats EU-bidrag ur budgeten for transeuropeiska
transportnat (TEN-T) med ca 18 miljoner kronor for investeringar i hamnen. |
Ystad planeras for expansion med utbyggnad av den yttre hamnen.

Det sa kallade "Norrkopingspaketet” utgor ett underlag for samlade langsiktiga
nationella, regionala och kommunala infrastrukturinvesteringar i syfte att skapa
effektiva anslutningar till Norrképings hamn fran land- och sjosidan. Sjofarts-
verket genomfdrde ar 2003, i samverkan med Malarintressenterna, marknads- och
samhallsekonomiska bedémningar av olika alternativ for att bygga ut slussen och
kanalen i Sodertélje. Osakerheten i resultatet ansags betydande, fragan ligger nu
hos regeringen for beslut.

I Stockholmsregionen pagar ett antal utredningar for att skapa samsyn kring
hamnstrukturen, inklusive mdjliga framtida samverkansformer mellan hamnarna i
den funktionella hamnregionen fér mellersta Ostkusten. Stockholms Hamnar
planerar bland annat att flytta container-, bulk- och rorotrafik till en ny hamn,
Norvik, i Nynadshamn och déarmed erséatta delar av verksamheten i Stockholm.
Sjofartsverket och Stockholms Hamnar arbetar vidare med att uppgradera
farlederna till Stockholm, bland annat farleden vid Garpen. For Horstensleden
avvaktas miljédom.

Gavle hamn satsar pa en ny containerhamn dar infrastruktur och muddring
bekostas av kommunen. Atgérder i farleden till Gavle hamn, Holmuddsrannan,
diskuteras med Sjofartsverket. | Pited hamn/Haraholmen genomfor Bottenvikens
Stuveri en investering i en ny kran for 25 milj kronor for att mojliggora
containerhantering.

Flyg

Nar det géller flygfrakt har vi gjort bedomningen att investeringar i
infrastrukturen eller férandrade produktionsupplagg inte kommer att vara av den
arten att de paverkar godstransportprognosen i nagon namnvéard omfattning.

Transportkostnader och tidsvarden

Transportkostnader och transportpriser

De fraktpriser som kunderna betalar for transporttjanster antas motsvara
operatorernas kostnader. Bortsett fran vagavgifterna i Tyskland, Osterrike och
Schweiz samt avgiften for att kdra 6ver Svinesundsbron (som infordes mellan
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2001 och 2005) antar vi att 2001 ars transportkostnader respektive priser for
végtransporter &r realt oférandrade &r 2020.%° Vi 4r val medvetna om att det finns
faktorer som minskar transportkostnaderna, som till exempel lagre energi-
[bransleforbrukning och implementering av IT-I6sningar. Aven “skarpt
konkurrens” mellan operatrerna kan pressa kostnads- och prisnivén. A andra
sidan kan hogre energipriser, bransleskatter och infrastrukturavgifter medftra
hdgre transportkostnader.

Ett antagande om realt oférandrade kostnader/priser kan sagas utgdra en
beddmning att olika inverkande faktorer kommer att ta ut varandra. Vi har
genomfort kanslighetsanalyser for att belysa osékerheten i denna bedémning.

Kostnaderna for jarnvéagstransporter minskar i den man som skalfordelar kan
utnyttjas. Okad lastprofil och barighetsatgarder mojliggor bredare, tyngre och
langre tag.

Motsvarande effektiviseringar forekommer &ven for sjotransporter.
Genomesnittsstorleken pa leveranser och bestallningar av nytt tonnage under
perioden 1993-2003 har okat i forhallande till existerande flotta. De storsta
forandringarna har skett bland de minsta (<10 000 GT*) respektive storsta
(>100 000 GT) fartygen samt hos fartygstyper dar bestéllningsaktiviteten ar som
hdgst, det vill sdga framst container- och tankfartyg. Genomsnittsstorleken per
anlop har okat kraftigt under senare ar for bulkfartyg, containerfartyg och
passagerarfartyg/farjor. Daremot 6kar inte genomsnittsstorleken per anlép lika
mycket for torrlastfartyg, tanker och rorofartyg. Orsaken till detta ar kraven pa att
dessa fartygstyper i storre utstrackning ocksa ska kunna trafikera aven mindre
hamnar och terminaler.

Enligt Sjofartsverkets statistik har bruttodraktigheten 6kat med i genomsnitt drygt
20 procent under perioden 1998-2003. Detta skulle med oftérandrad utvecklings-
takt innebéra att saval fartygens bruttodraktighet som deras lastférmaga kar med
ca 60 procent fram till 2020. Pa grund av skalfordelar inom hela sjétransport-
kedjan och med antagandet att 6kningen av fartygens lastférmaga inte slar igenom
fullt ut pa transportkostnaderna, kan de totala kostnaderna for sjétransporter antas
minska med ca 10 procent fram till 2020. En kanslighetsanalys har gjorts dar
storre effektiviseringsgrad antas.

Godstidsvarden

Vi utgar ifran att godstidsvardena, som uttrycker godsets kapitalbindning under
transporten, dkar i samma takt som godsets véarde (se figur 2.3.).

29 For fordon 6ver 3,5 ton maxlast ligger Svinesundsbroavgiften p& 100 SEK (89 NOK). De
avstandsberoende vagavgifter som inforts for tunga lastbilar ar i Tyskland 1,15 kr/fkm, i Osterrike
2,25 kr /fkm och i Schweiz 4,43 kr/fkm.

%0 GT (gross ton) &r ett méatt for fartygens maximalt tillatna last (bruttodraktighet).

*! Ljungstrém, T. Kostnadsutveckling — sjéfart fram till 2020.
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3 Godstransporter ar 2020

Med utgangspunkt i de i kapitel 2 redovisade yttre forutsattningarna beréknas
godsfloden, godstransportarbete och trafikarbete i Sverige for huvudscenariot ar
2020. Inledningsvis presenterar vi hur transporterad godsmangd och
godstransportarbete har utvecklats de senaste artiondena.

3.1 Historisk utveckling av godsfléden

Transporterad godsmangd

Figur 3.1 visar att den exporterade och den importerade godsméangden har dkat
kraftigt under de senaste aren*? Importen har 6kat med 55 procent sedan 1980.
Nér det galler exporten fluktuerade den mycket under 70- och bérjan av 80-talet.
Sett till de senaste 20 aren har dock aven exporten dkat stadigt, totalt med

59 procent métt i ton.
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Figur 3.1. Utveckling av utrikeshandeln 1980 till 2001 i miljoner ton. Kalla: SCB.

%2 Fér mer information om utvecklingen de senaste artionden se SIKA. Omvérldsanalys —
Forutsattningar som kan paverka svensk politik.
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Den samlade godsmangden som transporteras i inrikes trafik med lastbil har
sjunkit med ca 20 procent sedan slutet av 1970-talet. Av figur 3.2 framgar
motsatta trender for kortvaga och langvaga transporter. Godsvolymen som
transporteras Over 25 kilometer har 6kat med 35 procent, medan volymen som
transporteras under 25 kilometer har sjunkit med éver 50 procent under samma
period. Transporter med utlandska lastbilar ingar inte.
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Figur 3.2. Utveckling av den transporterade godsméangden 1980 till 2001 med
svenska lastbilar uppdelad pa kortvaga (under 25 kilometer) och langvaga (6ver
25 km) transporter, i miljoner ton. Kalla: SIKA/SCB.

Den med jarnvég transporterade godsméngden var relativt konstant under de
senaste 20 ren. Ar 2001 gick ca 36 procent i utrikes trafik. Aven den med inrikes
sjofart transporterade volymen lag ganska kontant. Den godsmangd som
transporterades i utrikes trafik 6kade dock med ca 80 procent sedan 1980.
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Figur 3.3. Utveckling av den pa jarnvag och sjofart transporterade godsméangden
1980 till 2001 i miljoner ton. Kalla: SIKA/SCB.
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Transportarbete

Det samlade godstransportarbetet i Sverige 6kade med ca 30 procent sedan 1980.
Okningen var kraftigast for vagtransporter (ca 60 procent), foljt av
jarnvagstransporter (ca 20 procent) och sj6transporter (ca 13 procent).

Mdr tonkm
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Figur 3.4. Utveckling av godstransportarbetet pa vag, jarnvag och sjofart i Sverige
1980 till 2001 i miljarder tonkilometer. Kélla: SIKA/SCB.

3.2 Beraknade godsfléden ar 2020

Med Langtidsutredningen och vara ovan redovisade yttre férutsattningar som bas
forvéntas transportvolymen, métt i véarde, nastan férdubblas under perioden 2001
till 2020. Matt i ton forvantas tillvéxten stanna pa ca 17 procent. Att godsméangden
i ton Okar langsammare &n vardet av det som transporteras beror pa den
prognostiserade fordelningen pa branscher/produkter och prisutvecklingen. Se
avsnitt 2.2.

Varugrupper

Den i Langtidsutredningen prognostiserade strukturomvandlingen innebér att man
kan vanta sig att transporterna av tunga ravaror minskar i betydelse (atminstone
relativt sett), medan det gods som har ett hogt varde i forhallande till vikten
kommer att 6ka. Tabell 3.1 anger den berdknade utvecklingen av den
transporterade godsméngden for varugrupperna.
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Tabell 3.1. Berdknad utveckling av den transporterade godsméangden i miljoner ton
respektive miljarder kronor per varugrupp inkl. flygfrakt och containergods, exkl.
transit.

Milj ton  Utveckling Mdr kr Utveckling
2001 2001

Jordbruksvaror 12,9 11% 66 15 %
Rundvirke 51,6 5% 22 7 %
Ovriga travaror 24,7 -4 % 40 7%
Livsmedel 25,4 1% 352 5 %
Raolja och kol 24,7 7% 39 24 %
Oljeprodukter och tjara 38,7 -4 % 97 19 %
Jarnmalm och skrot 33,2 0% 21 26 %
Stalprodukter 19,5 38 % 193 62 %
Papper och massa 21,5 11% 197 11 %
Jord, sten och byggnadsmaterial 37,7 8 % 22 34 %
Kemikalier 16,9 57 % 243 135 %
Hogvardiga produkter 50,4 55 % 2096 95 %
Flygfrakt 0,2 74 % 240 171 %
Container 8,7 100 % 264 187 %
Summa 366 17% 3892 84 %

For kemikalier, hogvardiga produkter och stalprodukter beraknas en tillvaxt som
ligger 6ver genomsnittet. Varugrupperna container och flygfrakt berdknas 6ka
mest, métt i bade vérde som vikt. Ar 2001 var hgvérdiga produkter en dominant
varugrupp med ca 54 procent av det samlade godsets vérde och ca 14 procent av
det samlade godsets vikt. Denna produktgrupp beraknas dven ar 2020 vara den
storsta i vikt och varde. Den relativt stora tillvaxten for kemikalier harrors fran
den i Langtidsutredningen kraftiga 6kningen av produktionen, exporten och
importen for lakemedel och 6vrig kemisk industri. Den férvantade 6kade pro-
duktionen, import och export inom bl.a. stal- och metallverk berdknas leda till en
okning for stalprodukter.

For gruv- och mineralindustrin férvantas i Langtidsutredningen produktionen och
exporten minska och importen 6ka. Med hénsyn till att denna utveckling, framfor
allt pa exportsidan, avviker tydligt fran branschens planer har vi i en kéanslighets-
analys antagit en storre malmexport. | dvrigt har vi beddmd Langtidsutredningens
scenarier som en bra utgangspunkt och utgatt fran dessa vad det géller branschut-
vecklingen.®®

Inhemska och gransoverskridande transporter

Utrikeshandeln vaxer dubbelt sa snabbt som ekonomin i 6vrigt vilket medfor en
forskjutning fran inhemska till internationella transporter. Godtransportflédena
till, fran och genom Sverige beréknas darfor 6ka snabbare &n de inhemska

%3 Fér mer information om den historiska utvecklingen av den importerade respektive exporterade
godsmangd i ton samt prognosen till 2020 per varugrupp se bilaga 7.
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godstransportflédena.®* Koncentrationen av ekonomisk aktivitet i vissa regioner i
Sverige beréknas leda till att det genomsnittliga transportavstandet for inhemska
transporter® 6kar med ca 4 procent (fran 178 kilometer till 183 kilometer) mellan
2001 och 2020.

Tillvaxten i ton beraknas vara mer an dubbelt sa stor for importen (32 procent)
som for exporten (13 procent). En forklaring ar den nagot hogre prognostiserade
arliga tillvaxttakten for importen pa 4,4 procent jamfort med 4 procent for
exporten. En ytterligare bidragande faktor &r att priserna for exporterat gods
berdknas 6ka mer (99 procent) an priserna for importerat gods (75 procent).

Milj. ton
300

250 - %%

200 -

150 ~

100 ~
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Inrikes Import Export Transit

m Mij ton 2001 @ Okning till 2020

Figur 3.5. Berdaknad utveckling av den transporterade godsméangden i miljoner ton
mellan 2001 och 2020 for inrikes transporter, import, export och transit.

Transittransporter berdknas 6ka annu kraftigare &n utrikeshandeln (med 42
procent). Detta forklaras med att det i stor utstrackning (44 procent av antalet ton)
ar hogvardiga produkter som transporteras genom Sverige. FOr dessa forutses en
tillvaxt pa 55 procent vilken ligger langt 6ver genomsnittet som uppgar till

17 procent (se tabell 3.1).

Transporterna till och fran Norge dominerar och star for ca 87 procent av alla
transittransporter. Nast mest transittransporter gar till och fran Finland. For
transittransporterna saknar vi underlag for att bedéma framtida regionala
forandringar. Vi utgar darfor ifran att monstret for sandnings- och mottagnings-
regioner ar 2001 bestar till ar 2020.

% Den inhemska godsméngden beraknas dka med ca 14 procent och den i samband med
utrikeshandeln transporterade godsméngden med 22 procent.
% Exkl. transporter under 25 km och interkommunala transporter.
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Tabell 3.2. Beradknad férdelning av transittransporter (i tusentals ton) genom
Sverige ar 2001.*°

Till Norge Finland Danmark Ovriga Central-o Restenav Summa

Fran Vast Ost  varlden
europa europa

Norge * 602 401 476 342 179 2000
Finland 583 0 131 83 0 24 821
Danmark 568 105 * 0 9 0 682
Ovriga Vasteuropa 496 42 0 0 0 0 538
Central- o Osteuropa 101 0 4 0 0 0 105
Resten av vérlden 277 241 0 0 0 0 518
Summa 2 025 990 536 559 351 203 4664

Regional fordelning av floden

Med utgangspunkt i de ovan redovisade yttre forutsattningarna har vi berdknat
forandringar av floden till/fran zoner i Sverige och utlandet mellan 2001 och
2020. Tabell 3.3 innehdller den samlade efterfrdgematrisen per riksomrade®’ i
Sverige samt i utlandet ar 2001. | tabell 3.4 redovisas den beraknade tillvaxten till
2020 i ton. Ar 2001 transporterades totalt ca 370 miljoner ton gods i, till och fran
Sverige pa strackor 6ver 25 kilometer.®® Ca 60 procent utgjordes av inhemska
transporter. Mest gods beraknas ga till och fran Vastsverige (62 miljoner ton
avgaende och 70 miljoner ton ankommande gods), Ovre Norrland (48 miljoner
ton avgaende och 32 miljoner ton ankomman-de gods), Norra Mellansverige (41
miljoner ton avgaende gods och 43 miljoner ton ankommande gods) och Ostra
Mellansverige (41 miljoner ton avgaende gods och 43 miljoner ton ankommande
gods).

Storst tillvéaxt beraknas for de godsvolymen som transporteras fran Sydsverige
(15 miljoner ton), Ostra Mellansverige och Vistsverige (7 respektive 5 miljoner
ton). Exporten berdknas 6ka mest for Sydsverige (4 miljoner ton). Néar det géaller
tillvaxten for det ankommande godset 6kar omradena Vastsverige (13 miljoner
ton) och Sydsverige (12 miljoner ton) mest. Dérav utgér importen 5 miljoner ton.

Mellan 2001 och 2020 beréknas den till och fran utlandet transporterade gods-
mangden 6ka med ca 35 miljoner (importen 6kar med 24 miljoner och exporten
med 11 miljoner). Transportvolymen till och fran Ost- och Centraleuropa
berdknas 6ka med ca 10 miljoner ton med ungefar lika férdelning pa import och
export. Méngden gods som exporteras till de nordiska landerna vantas vara i stort
sett oforandrad, medan den importerade mangden minskar nagot. Exporten till
Vasteuropa beraknas minska med 3 miljoner ton och importen darifran 6kar med
7 miljoner ton. Transittransporterna mellan évriga lander i Norden 6kar som en
foljd av handeln fran 3 till 4 miljoner ton, vilket motsvarar en tillvaxt pa

% Exkl. sekretessbelagda data fran Banverket, exkl. dansk transit till Bornholm.

¥ Riksomradet Ostra Mellansverige skiljer sig fran den avgransning som tillimpas i SIKA Rapport
2005:2 Modellanalyser av godstransportfléden i Ostra Mellansverige genom att Stockholm hér
utgor ett eget omréde.

% De totala transporterade godsmangden uppgér till ca 500 miljoner ton.
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39 procent. Aven Gvriga transittransporter genom Sverige 6kar, men forandringen
ar marginell métt i ton.

Tabell 3.3 Beraknade godsfloden per riksomrade (i miljoner ton) ar 2001.
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Fran
Stockholm 9 2 1 1 1 1 0 0 2 17
Ostra Mellansverige 4 19 1 1 3 6 0 0 7 41
Smaland och darna 1 3 15 3 3 1 0 1 8 33
Sydsverige 1 1 2 22 3 1 0 0 8 38
Vastsverige 2 3 3 3 27 3 0 1 18 62
Norra Mellansverige 1 6 0 1 3 21 1 0 8 41
Mellersta Norrland 0 1 0 0 0 1 11 1 3 18
Ovre Norrland 0 1 0 0 0 2 2 24 17 48
Utlandet 5 7 6 6 29 8 3 4 5 72
Totalt 24 43 28 37 70 43 18 32 75 371

Tabell 3.4 Beraknad forandring av godsflédena (i miljoner ton) per riksomrade
mellan 2001 och 2020 (huvudscenario).
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Fran
Stockholm 2 0 0 0 0 0 0 0 1 3
Ostra Mellansverige 1 2 0 0 1 0 0 0 1 7
Smaland och 6arna 1 0 -1 0 1 0 0 0 1 2
Sydsverige 1 0 1 6 2 0 0 0 4 15
Vastsverige 1 1 0 0 3 0 0 0 1 5
Norra Mellansverige 0 1 0 0 1 0 0 0 0 3
Mellersta Norrland 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3
Ovre Norrland 0 0 0 0 0 1 0 2 -2 2
Utlandet 3 3 2 5 5 2 0 1 2 24
Totalt 9 9 2 12 13 4 1 3 11 64
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3.3 Beradknat godstransportarbete per trafikslag

Godstransportarbete

Transportarbetet berdknas nedan for alla godstransporter i, till, fran och genom

Sverige. Vi har dock begrénsat oss till transporter éver 25 kilometer, vilket bl.a.

innebdr att (ofta tillfalliga) anlaggningstransporter med tunga lastbilar exklude-
39,40

ras. >

Med de redovisade yttre forutsattningarna som bas beréknas godstransportarbetet i
Sverige ar 2020 na nastan 120 miljarder tonkilometer. Det betyder en 6kning med
ca 20 miljarder tonkilometer eller 21 procent jamfort med ar 2001. Godstransport-
arbetet pa vag beraknas 6ka med 12 miljarder tonkilometer, vilket motsvarar en
okning pa 30 procent och godstransportarbetet pa jarnvag med drygt 3 miljarder
tonkilometer vilket motsvarar 18 procent.

Tabell 3.5. Modellberadknat godstransportarbete per trafikslag (i miljarder
tonkilometer) i Sverige &r 2001 och 2020 (huvudscenario) samt med mer export av
jarnmalm.

2020 2020
2001 | Huvudscenario | inkl malmexport

Mdr tonkm i Sverige

Vvag* 41,0 534 (30%)| 534 (30%)
Jarnvag 19,0 22,4 (18%)| 232 (22%)
Sjofart/lastfartyg® 38,0 425 (12%)| 43,7 (15%)
Sjofart/farjor 0,7 0,9 (34 %) 0,9 (34 %)
Summa 98,7| 1192 (21%)| 1212 (23 %)

Godstransportarbetet inom svenskt territorialvatten berédknas éka med knappt

5 miljarder tonkilometer (motsvarande 12 procent) for lastfartyg och ca

0,2 miljarder tonkilometer (motsvarande 34 procent) for farjor. Det bor noteras att
det samlade globala sjotransportarbetet som ror svenskt gods beréknas tka med

% Tunga lastbilstransporter under 25 km star for ca 37 procent av den med svenska lastbilar
transporterade godsméngden, ca 4 procent av transportarbetet och for 8 procent av trafikarbetet.
0 Med transportarbetet i Sverige avses saval det transportarbete som blir foljden av transporter
med svenska och utlandska fordon med bade start- och malpunkt i Sverige som det transportarbete
som utfors i Sverige vid transporter mellan svenska och utlandska orter och transittrafik mellan
utlandska orter for vdg, jarnvag och farja.

1 Nivan pa transportarbetet pé vég skiljer sig frn de redovisningar SIKA gjort 6ver transportarbe-
tets utveckling, se t.ex. SIKA PM 2004:7 Transportarbetets utveckling. Till storsta delen beror
skillnaden pé osékerhet om omfattningen av de utlandska lastbilarnas transporter i Sverige. SIKA
bedriver darfor ett utvecklingsarbete for att skatta detta. Det sker dels genom en medfinansiering
av projektet "Kart-laggning av godstransporter genom Skane och Blekinge" som Végverket
samordnar och dels genom en motsvarande undersokning av de utlandska lastbilarna som lamnar
Sverige via hamnar i 6vriga delar av landet.

*2 P grund av olika antaganden om fartygens rutter genom svenskt territorium stimmer
tonkilometeruppgifterna inte éverens de officiella statistikpublikationerna. | statistiken utgar man
alltid ifran den kortaste strackan.
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nastan 70 procent for lastfartyg och ca 44 procent for farjor. Enligt vara
berakningar utfors ett transportarbete av svenskt gods pa nastan 900 miljarder
tonkilometer utanfor de svenska grénserna. Detta motsvarar ca 94 procent av allt
transportarbete utanfér Sveriges granser.

Stoérre malmexport

Langtidsutredningens framskrivningar innebar en negativ utveckling av
produktionen inom gruv- och mineralindustrin. Detta tar sig uttryck i en
minskning av malmexportens véarde med 2,9 procent per ar mellan 2001 och
2020* som vi "dversatter” till en 14-procentig minskning av transportvolymen i
ton till 2020 i huvudscenariot. Denna utveckling avviker tydligt fran branschens
bedémning, darfor har vi dven tagit fram ett alternativt scenario som bygger pa
branschags beddmning att malmexporten i ton kommer att 6ka med 25 procent till
ar 2020.

Resultatet av detta ger 0,8 miljarder fler tonkilometer pa jarnvag jamfort med en
framskrivning enligt Langtidsutredningen. Aven sj6transporter beraknas 6ka
nagot, vilket innebdr att det samlade transportarbetet i Sverige beraknas da
overstiga 121 miljarder tonkilometer. Se tabell 3.5.

Tonkilometermatt

Tonkilometermattet har vissa egenskaper som man bor halla i minnet om man vill
vardera de olika trafikslagens betydelse. Transportarbetet kan variera, beroende pa
vilket transportmedel och vilken rutt som anvands, fastén det i princip ar samma
transportefterfragan som tillgodoses. Till exempel &r jarnvagstransportavstandet
mellan Luled och Borlange idag ca 1052 kilometer men 978 kilometer nar Botnia-
banan star klar. Ett annat exempel ar skillnaden mellan en sjétransport fran
England till Goteborg respektive England till Norrkdping. Transporten till
Goteborg gar 20 kilometer pa svenskt vatten medan transporten till Norrképing
gar hela 1 500 kilometer pa svenskt vatten.

Hanterad godsméngd

Vi redovisar som kompletterande uppgift (till tonkilometer i Sverige) den inom
varje trafikslag i Sverige hanterade godsmangden. Denna méngd 6verstiger den
transporterade godsmangden (som visas i tabell 3.3) med ca 40 procent. Detta
forklaras med att ett ton hanteras flera ganger om transporten sker med flera
trafikslag.*> For jarnvag och sjofart i Sverige stimmer vara berakningar éverens

* SIKA. Omvarldsforutsattningar — Underlag till transportprognoser 2020.

* LKAB:s styrelse kommer under slutet av 2005 att fatta beslut om ett ev. byggande av ett nytt
pelletsverk i Kiruna som kan borja producera pellets under varen 2008. I anslutning till detta sa
kommer beslut om en ny huvudniva (av sénkning av gruvan i Kiruna) som tryggar malmbrytnin-
gen fram till &tminstone 2020. Vid ett positivt beslut i dessa fragor s& kommer LKAB att ha en
produktions- och transportkapacitet p& Malmbanan som &r ca 25 procent hogre 4n nuvarande.,
Kélla: Thomas Nordmark, LKAB.

* Hanteringen i unimodala lastbilsterminaler och rangerbangardar ingr inte i var berékning.
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med statistiken for ar 2001. For véagsidan kan inte en sadan avstamning goras, da
likvérdig statistik saknas. Tabell 3.6 visar att storst tillvaxt beraknas for gods pa

farjor. For alla trafikslag, forutom lastfartyg, forvéntas tillvéxten i tonkilometer i
Sverige vara storre an tillvaxten i ton. Detta forklaras av att transportavstanden i

Sverige okar.

Tabell 3.6. Modellberdknad hanterad godsmangd per trafikslag i miljoner ton i
Sverige &r 2001 och 2020 (huvudscenario) exkl. interkommunala transporter.

2001 2020 Forandring

per trafikslag

Vag 331 390 18 %
Jarnvag 51 57 13 %
Sjofart/lastfartyg 108 130 20 %
Sjofart/farjor 27 37 38 %
Summa 517 614 19 %

Utvecklingen fram till 2020 innebar endast en marginell férandring av den han-
terade godsmangdens fordelning pa trafikslag. Lastfartyg beréknas behalla sin
andel pa 21 procent. Lastbil och jarnvag beraknas minska sina andelar fran 64 till
63 resp. fran 10 till 9 procent och farjorna forvanta dka sin andel fran 5 till

6 procent.

Trafikslagens andelar av transportarbetet

Végtransporternas andel av transportarbetet i Sverige berdknas oka fran ca

42 procent ar 2001 till ca 45 procent ar 2020. Sjofartens andel berdknas minska
fran ca 39 procent till ca 36 procent. Jarnvagstransporterna vantas ha en oféran-
drad andel pa ca 19 procent.
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Vag Jarnvag Sjofart

W 2001 B Huvudscenario 2020 O inkl stérre malmexport 2020 ‘

Figur 3.6. Godstransportarbetets fordelning per trafikslag i miljarder tonkilometer i
Sverige &r 2001 och 2020 (huvudscenario) samt med storre export av jarnmalm.
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Utveckling av de samlade flodena i vikt och varde

| figur 3.7 presenteras hur godstransportflédena, i vikt och varde, per trafikslag
forandras mellan 2001 och 2020 med de fOrutsattningar som galler for
godstransportprognosens huvudscenario.*® Okningar redovisas i rétt och
minskningarna i gront.

Métt i ton forvéntas den storsta tillvaxten ske for sjofarten koncentrerad till
Vastkusten medan den stérsta minskningen vantas ske fran Narvik. | varde
forvantas den storsta tillvaxten ska pa vagnatet i sodra Sverige.

“ | bilaga 8 redovisas floden ar 2001.
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Skala Imm=4 miljoner ton

Skala 1mm=200 miljarder kronor

Figur 3.7. Férandring av godstransportfléden totalt i ton och kronor mellan 2001
och 2020 (huvudscenario).
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Regional fordelning av floden per trafikslag

Vag

Ar 2001 star Vastra Gotaland for nastan en fjardedel av det samlade
godstransportarbetet pa véag. De storsta 6kningarna vantas intraffa i triangeln
mellan Stockholm, Géteborg/Oslo och Skane. Transportarbetet pa det nationella
stamvagnatet berdknas 6ka mer an dubbelt s& mycket som transportarbetet pa
ovriga vagar (36 procent jamfort med 17 procent). Europavagarna E4 och E6
s6der om Vasternorrland berdknas fa storst 6kning i procent.
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Figur 3.8. Beraknat transportarbete pa vag mellan 2001 och 2020 (huvudscenario),
fordelat pa lan.

Antalet tonkilometer berdknas 6ka mest i Vastra Gotalands 1an (2,6 miljarder
tonkilometer), Skane lan (1,6 miljarder tonkilometer), Jonkoping (1,3 miljarder
tonkilometer) och Ostergotland (1,2 miljarder tonkilometer). Tva lan (Ostergot-
land och Jonkdping) uppvisar en tillvaxt pa ca 50 procent. For dessa lan beréknas
ingen tillvaxt for transportarbetet pa jarnvag (se figur 3.9). Ocksa for Soderman-
land, Vastmanland, Stockholm, Blekinge och Skane berdknas hoga relativa
tillvéaxter.

Jarnvag
Aven for jarnvagen beréknas en tillvaxt av transportvolymerna koncentrerad till i

de stora nord/sydliga korridorerna. Okningen ar dock mindre an for lastbil. I norra

SIKA Rapport 2005:9



34

delen av landet forvantas en férdelning av godstrafiken mellan stambanan genom
ovre Norrland och Botniabanan. Darutover forvantas den storsta tillvaxten ske pa
Véstra Stambanan, Véstkustbanan, Berslagsbanan och Norge/Véanernbanan. En
forklaring till den relativt mattliga tillvaxten pa Sodra stambanan mellan 2001 och
2020 &r tillkommande persontag.

Mdr tonkm pa
jarnvag
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Figur 3.9. Beraknat transportarbete pa jarnvag mellan 2001 och 2020
(huvudscenario), fordelat pa lan.

Ar 2001 utfordes nastan en fjardedel av godstransportarbetet pa jarnvag i
Norrbotten. Den storsta 6kningen beréknas intraffa i Véstra Gotalands lan (0,8
miljarder tonkilometer), Gavleborgs lan och Vasternorrlands lan (0,5 miljarder
tonkilometer) samt i Vésterbottens lan (med 0,4 miljarder tonkilometer). Endast i
Jamtland beréknas transportarbetet minska signifikant. Detta kan forklaras av att
en overflyttning av trafik vantas ske till Botniabanan langs kusten fran stambanan
genom &vre Norrland. Det bor dock papekas att var berdkning inte explicit tar
hansyn till trafikering (riktning, tomtransporter). Det &r troligt att det utvecklas
trafikeringssystem som anvander sig av bade Botniabanan och stambanan genom
Ovre Norrland. P& Gotland och i Kalmar och Blekinge lan gér inga godstag.

Sjofart
Ar 2001 lastades och lossades den storsta godsméngden i Géteborg (34,5 miljoner
ton), vilket motsvarar ca 22 procent av den totala mangden. Aven pa kuststrackor-

na Stenungsund-Stromstad (22,7 miljoner ton) och Karlskrona-Trelleborg
(18 miljoner ton) lastades och lossades stora godsvolymer.
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Figur 3.10. Beraknade lastade och lossade ton pa lastfartyg och farjor ar 2001 och
2020 (huvudscenario).

Den i sérklass storsta absoluta tillvéxten for lastfartyg och farjor sammantaget
forutses ske i Goteborg (9,7 miljoner ton). Hamnen forvantas bygga ut sin
funktion som transocean hamn. Stor tillvaxt beraknas aven for Skane (Malmé —
Helsingborg 4,4 miljoner ton) samt Ostra Mellansverige (Norrtilje—~Nynashamn
3,5 miljoner ton och Sédertalje-Norrkoping 2,7 miljoner ton). Aven i relativa
termer forvantas den storsta tillvéaxten intraffa pa kustomraden Malmo—
Helsingborg (40 procent), foljt av Sodertalje—Norrkdping (35 procent), Norrtélje—
Nynéshamn (32 procent) samt Géteborg (28 procent).

3.4 Beraknat trafikarbete

Vg

Som komplement till transportarbetet i tonkilometer beréknar vi trafikarbetet i
fordonkilometer. Transportarbetets utveckling kan skilja sig fran trafikarbetets
utveckling i takt med att faktorer som lastfaktor (ton per fordon) och andelen
tomtransporter (den del av trafiken som gar utan last) forandras 6ver tiden. Vi
berdknar att transportarbetet med lastbil (med 6ver 3,5 ton maxlast) 6kar med
30 procent och att trafikarbetet 6kar med 33 procent under perioden 2001-2020.

Hur andelen tomtransporter kommer forandras Gver tiden ar svart att forutse, da
faktorer sa som ny informationsteknik och utvecklingen av olika logistik och
transporttjanster kan ha en kraftig inverkan pa denna utveckling. En studie av
statistiken éver de inrikes tomtransporterna visar att Sverige har gatt fran en
tomandelskvot pa ca 34 procent 1970 till en kvot pa ca 23 procent ar 2004. De
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senaste tio aren har inte tomandelskvoten forandrats namnvart utan ligger konstant
i intervallet 22—25 procent. Den genomsnittliga lastfaktorn per lastbil paverkas av
sammansattningen av det transporterade godset, den per lastbil transporterade
godsmangden och av lastbilsparkens sammansattning.

Jarnvag

Ar 2003 producerades sammanlagt ca 36 miljoner godstagkilometer. Darav stod
eltagen for ca 92 procent och dieseltagen for ca 8 procent. Raknar man i
bruttotonkilometer®” &r transporter med ellok &n mer dominerande. De utgérs till
ca 95 procent (ca 39 000 miljoner bruttotonkilometer) av eltransporter och ca

5 procent av dieseltransporter (ca 1 900 miljoner bruttotonkilometer). Bortsett
fran malmtransporterna ar trenden att transportarbetet 6kar nagot snabbare an
mangden gods som transporteras. De senaste tre aren har trafikarbetet okat i
samma takt som transportarbetet, men nar jarnvégsnéatet byggs ut for hdjda axel-
laster och storre lastprofil kan man forvénta sig att transportarbetet successivt okar
snabbare an trafikarbetet.

Sjofart

Nér den prognostiserade varusammansattningen forandras blir resultatet en néstan
fyra ganger s stor tillvéxt i transportarbetet for farjor som for lastfartyg (se tabell
3.6). Den tkade fartygsstorleken medfor att trafikarbetet till sjoss utvecklas
langsammare an transportarbetet.

Flyg

Pa utrikesmarknaden transporteras godset i fraktflygplan (freighters) fran Arlanda,
Landvetter, Malmo och Orebro eller i passagerareplan (pax belly). Uppskattnings-
vis ca 40 procent av flygfrakten truckas, dvs. kors med lastbil till storre flygplatser
i norra Europa.

“7 Bruttoton: Transporterade ton last och rullande materiel.
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4 Alternativt ekonomiskt scenario och
kanslighetsanalyser
Ett alternativt ekonomiskt scenario och kénslighetsanalyser har gjorts for att

belysa vilken inverkan forandringar av olika yttre forutséattningar har pa
resultaten.

4.1 Alternativt scenario BS (beslutade styrmedel)
| vart huvudscenario for den ekonomiska utvecklingen forutsatts att styrmedel

satts in, som gor att det svenska koldioxidmalet om en minskning av utslappen till
2010 kan nés. Denna férutsattning galler inte i det alternativa BS-scenariot.*®
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Jordbruksprodukter
Rundvirke
Ovriga travaror
Livsmedel
Raolja och kol
Oljeprodukter och
tjara
Jarnmalm och skrot
Stalprodukter
Papper och massa
Jord, sten och
byggnadsmaterial
Kemikalier
Hogvardiga
produkter
Summa

‘l Huvudscenario O BS-scenario

Figur 4.1. Beraknad tillvaxt av den transporterade godsméangden i ton per
varugrupp (exkl. transit) i huvudscenario och BS-scenario 2001-2020.

| BS-scenariot berdknas den transporterade godsmangden vaxa med 24 procent
(88 miljoner ton) jamfort med 17 procent (62 miljoner ton) i huvudscenariot. Den

*8 Se SIKA, Omvarldsforutsattningar. Underlag till transportprognoser 2020.
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storsta skillnaden i tillvéxt av transporterad godsméangd mellan scenarierna
beraknas for varugrupperna raolja och kol samt oljeprodukter och tjéra.

Maétt i transportarbete blir skillnaden mellan huvudscenariot och BS-scenariot

8 procentenheter. Skillnaden ar storst for lastfartyg som pa grund av bl.a. den
hogre oljeimporten beréknas fa en dubbelt sa stor tillvaxt i BS-scenariot som i
huvudscenariot. Skillnaderna for de 6vriga trafikslagen ligger mellan 15 procent
(farjor) och 22 procent (jarnvag).*

Tabell 4.1. Beréknat godstransportarbete per trafikslag i Sverige 2001, i
huvudscenario 2020 och BS-scenario 2020 (i miljarder tonkilometer) och
procentuell tillvaxt jamfort med 2001.

Mdr tonkm i Sverige 2001 2020 2020

huvudscenario BS-scenario
Vag 41,0 53,4 (30 %) 55,8 (36 %)
Jarnvag 19,0 22,4 (18 %) 23,1 (22 %)
Sjofart/lastfartyg 38,0 42,5 (12 %) 46,9 (24 %)
Sjofart/farjor 0,7 0,9 (34 %) 0,9 (39 %)
Summa 98,7 119,2 (21 %) 126,8 (29 %)

Skala Imm=4 miljoner ton

Figur 4.2. Skillnad i godsfléden i olika delar av transportnéaten i ton mellan BS-
scenario och huvudscenariot.

* En forutsattning ar att valet av transportlésning styrs av de samlade transportkostnaderna
(inklusive skatter och avgifter) och transport- och hanteringstiderna pa land och till sjoss fran dorr
till dorr. Se dven SIKA. Effekter av forandrade infrastrukturavgifter fér godstransporter.
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BS-scenariot visar att branschutvecklingen, sarskilt i den varuproducerande
sektorn, har stor effekt pa godstransporternas volym och struktur. Detta visades
4ven i den omvarldsanalys som SIKA genomforde under andra halvéret 2004.%° |
ett scenario antogs samma BNP-tillvaxt som i Langtidsutredningen men en
langsammare strukturomvandling. De varuproducerande industriernas andel av
den totala sysselséattningen antogs dar vara stérre och for industrin raknades med
en snabbare tillvéxt for basnaringarna. Detta scenario resulterade i ca 20 procent
hogre tillvaxt for transportvolymen i ton och en néstan 30 procent hogre tillvaxt i
tonkilometer. Framfor allt sjo- och jarnvéagstransporterna berédknades 6ka
kraftigare i jamforelse med huvudscenariot.

4.2 Kanslighetsanalyser

Hogre raoljepris

Vi genomforde kanslighetsanalyser for olika raoljeprisnivaer: 50 dollar, 74 dollar
och 102 dollar per fat.>* Fér diesel har vi i huvudscenariot utgatt fran ett raoljepris
pa 21 dollar per fat, en marginal pa 1 kr/l och 2005 ars energi- och CO,-skatter.
Med antagandet att skatten och marginalen inte fordndras har vi beréknat ett
dieselpris (exkl. moms) pa 5,7 kr/l i huvudscenariot, 7,2 kr/l vid ett raoljepris pa
50 dollar per fat, 8,5 kr/l vid 74 dollar per fat och 9,9 kr/l vid 102 dollar per fat.
En nastan femdubbling av raoljepriset fran 21 till 102 dollar per fat beraknas
resultera i mindre &n en férdubbling av dieselpriset.

For bunkerolja har vi utgatt fran en marginal pa 0,2 kr/l. Bunkerolja ar
skattebefriad. Med en antagen konstant marginal har vi beréknat ett pris for
bunkerolja (exkl. moms) pa 1,3 kr/l i huvudscenariot, 2,8 kr/l vid ett raoljepris pa
50 dollar, 4,0 kr/l vid 74 dollar och 5,5 kr/l vid 102 dollar per fat. En férandring
av raoljepriset berdknas medfdra en néstan lika stor forandring av
bunkeroljepriset.

Det finns ett samband mellan priser for drivmedel och el. Det &r troligt att en
hojning av raoljepriset pressar upp priset pa naturgas och kol, varvid elpriset
paverkas uppat. Vi utgar fran tva ytterligheter gallande elprisets utveckling:
a) Elpriset halls konstant.

b) Elpriset 6kar i samma takt som raoljepriset.

Vi har 6verslagsmassigt berdknat hur de hdgre raoljepriserna paverkar den totala
transportvolymen och dess sammanséttning. Vi antar att efterfragan pa
godstransporter minskar med 1 procent per prissteg som en direkt foljd av
oljeprisstegringen.® De indirekta effekterna pa godstransportefterfragan, vilka
harrér ur en forandrad kostnadsstruktur i samhallsekonomin m.m., halls
opaverkade i analysen.

%0 SIKA. Omvarldsanalys — Forutsattningar som kan paverka svensk transportpolitik.

°! Se aven SIKA, Kanslighetsanalyser av transportprognoserna 2020 med hégre oljepris.
52 Vi har utnyttjat sambanden som anvénds i BS-scenariot, vilka tagits fram i samrad med
Konjunkturinstitutet.
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Fem kénslighetsanalyser har genomforts med féljande forutséttningar:
e Ett raoljepris pa 50 dollar per fat, minskad efterfragan och konstant el-pris,

e Ett raoljepris pa 74 dollar per fat, minskad efterfragan och konstant el-pris,
e FEtt raoljepris pa 102 dollar per fat, minskad efterfragan och konstant el-pris,

e Ett raoljepris pa 102 dollar per fat, minskad efterfragan och el-prishéjning
motsvarande oljeprishdjning.

Mdr tonkm i
Sverige

8

6 4

4
O508% per fat

2 B 74$ per fat

0 00102$ per fat
W 102$ per fat, elprisokning

-2 4

-4

_6 4

-8

Vag Jarnvag Sjofart Totalt

Figur 4.3. Effekter for godstransportarbetet av olika nivaer pa réoljepriset jamfort
med huvudscenariot 2020.

Godstransportarbetet berdknas minska mest for godstransporter pa vag trots en

relativt hogre kostnadsdkning for bunkerolja an for diesel. Landtransportslagen
vag och jarnvag ar sinsemellan narmare substitut till varandra an utbytet mellan
sjofart och vag/jarnvég.

Vid konstant elpris sker en kraftig omfordelning fran végtrafik och sjofart till
jarnvég. Vid samma elprisutveckling som oljeprisutveckling férsvinner néastan
hela omférdelningseffekten mellan trafikslagen. De omférdelningar som véntas
ske till jarnvag, givet ett konstant elpris, bor i viss man anses som teoretiska och
inte praktiskt genomfdrbara givet den for ar 2020 antagna jarnvagskapaciteten.
For huvudscenariot 2020 vantas redan en del kapacitetsbrister pa sarskilt
efterfragade bandelar. Ytterligare utnyttjande av dessa bandelar &r i praktiken
mycket svara att realisera ar 2020.

Osteuropaboom

De féljande kanslighetsanalyserna utgar alla ifran att den transporterade totala
godsmangden ar 2020 ar given. En minskning av transportarbetet for ett
transportmedel (och en rutt) inneb&r en 6kning for ett eller flera andra
transportmedel (och rutter).
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Med hjalp av kéanslighetsanalysen ”Osteuropaboom” som togs fram av Export-
radet (se avsnitt 2.3) belyses vilken betydelse utrikeshandelns fordelning pa
landergrupper har for godstransporternas struktur. Handeln med Central- och
Osteuropa inkl. Turkiet 6kar dar med ca en procentenhet pa bekostnad av andra
lander. VVara modellanalyser tyder pa att detta endast far en marginell effekt pa
nationell och regional niva. Den storsta forandringen av tillvaxten beraknas som
forvantat for Ostra Mellansverige och Blekinge/Skane.

Snabbare containerisering

Om storre godsvolym transporteras i container forbattras forutsattningar for
intermodala sjéburna transporter pa grund av bl.a. 6kade skalférdelar i
hanteringen i noder och lankar. Aven den tekniska utvecklingen och
standardiseringen (av lastbarare och IT-system m.m.) paverkar utvecklingstakten.
For att belysa betydelsen av containeriseringen for transportmonstren utgar vi i en
kanslighetsanalys ifran en dubbelt sa snabb containerisering jamfort med vad vi
har antagit i huvudscenariot. Det innebér en fyrdubbling av méngden
containergods i stallet for en dubblering i huvudscenariot.

Skala Imm=1 miljoner ton

Figur 4.4. Skillnad i godsfléden (i ton) mellan analys " Snabbare containerisering”
och huvudscenariot.

En snabbare containerisering gynnar intermodala transporter med jarnvag och
lastfartyg framst via Géteborg, som idag star for nastan 70 procent av det i
utrikeshandeln transporterade containergodset. Transportarbetet med lastfartyg
minskar med ca en procent. Transportarbetet med jarnvag berdknas bli oférandrat,
vilket enligt var analys beror pa att storre volymer gar kortare strackor. Analysen
visar ocksa att det sker en dverflyttning av farjetrafik till/fran Skane till
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artygstrafik till/fran Géteborg.>® Den nordsydliga trafiken p& Europavagarna E4,
E6 samt sodra stambanan leds om till Géteborg.>*

Betydelse av jarnvéagsinvesteringar

Som framgar av avsnitt 2.4 utgors den storsta delen av de pabdrjade och beslutade
investeringarna av jarnvagsinvesteringar. For att belysa betydelsen av dessa
jarnvagsinvesteringar for fordelningen av transportarbetet pa trafikslag har vi lagt
ut 2020 ars godstransportefterfragan pa 2001 ars infrastruktur i modellen.
Analysen visar att transportarbetet med jarnvéag da okar med 8 procent, i stallet for
med 18 procent i huvudscenariot. Jamfort med huvudscenariot sker en
omfordelning av transportarbetet fran jarnvag (1,9 miljarder tonkilometer) till vag
(1,8 miljarder tonkilometer), vilket motsvarar ca 4 procent av transportarbetet pa
vag). Det omfattande investeringsprogram som finns pa jarnvagsomradet far
saledes sannolikt en begransad effekt pd godstransportarbetet pa vagarna.

Skala Imm=2 miljoner ton

Figur 4.5. Skillnad i godsfléden (i ton) mellan analys " Utan jarnvagsinvesteringar”
och huvudscenariot.

Betydelse av sparkapacitet

Vid fordelningen av den for ar 2020 beréknade sparkapaciteten i Sverige antas i
huvudscenariot att persontag prioriteras framfor godstag. | detta modellscenario
testas att godstag prioriteras framfor persontag dvs. att hela kapaciteten ar 2020
kan anvandas till godstrafik. Detta fall leder till en ganska betydande
omfordelning fran vag (4,7 miljarder tonkilometer) till jarnvag (6,2 miljarder

53 Fér redovisning av de per kustomréde hanterade ton se bilaga 9.
% V8ra analyser visar att dessa modellresultat ar kansliga for variationer av tidsvérden.
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tonkilometer). Resultatet tyder pa att fordelningen av kapacitetsokningar i
jarnvégsinfrastrukturen kan ha en mycket stor betydelse for fordelningen av
transportarbetet mellan véag och jarnvég. Detta galler framfor allt VVastra och Sodra
stambanan.

)
il

Skala 1mm=2 miljoner ton

Figur 4.6 Skillnad i godsfloden (i ton) pa olika delar av jarnvagsnatet mellan analys
" All sparkapacitet till godstdg” och huvudscenariot.

Samre framkomlighet for landtransporter utanfér Sverige

For att belysa vilken betydelse infrastrukturen i utlandet har for de svenska
godstransporterna testar vi i ytterligare en kanslighetsanalys effekten av 20 km/h
lagre hastigheter pa vag- och jarnvagsnatet i de europeiska landerna. | detta fall
berdknas transporterna med lastfartyg 6ka med fyra procent framférallt pa
bekostnad av féarjorna och jarnvagen. Den storsta 6kningen beréknas ske i
Goéteborg, mindre 6kningar beraknas fér hamnarna langs hela kusten. *° Det
samlade transportarbetet i Sverige berdknas tka eftersom transportkedjor som
inkluderar lastfartyg vanligtvis ar langre &n transporter som uteslutande gar pa
land.

%% For redovisning av de per kustomrade hanterade ton se bilaga 9.
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Skala Imm=2 miljbner ton |

Figur 4.7. Skillnad i godsfléden (i ton) mellan analys " Samre framkomlighet for
landtransporter pa kontinenten” och huvudscenariot.

Fast Fehmarnbaltférbindelse

Om en fast forbindelse dver Fehmarnbalt byggs ger den, i kombination med
Oresundsbron, en betydligt snabbare landforbindelse till kontinenten. Idag gér
mindre an en fjardedel av det gods som transporteras mellan Danmark/Skandi-
navien och kontinenten via Fehmarnbalt. Gods pa jarnvég gar via Jylland eller pa
farja mellan Trelleborg-Sassnitz/Rostock och Ystad — Swinoujscie.

En studie som genomfordes pa uppdrag av det danska och tyska transportministe-
riet raknar med att det ar 2015 transporteras ca 8 till 11 miljoner ton gods pa
jarnvag och ca 6 till 7 miljoner ton pa vag 6ver den fasta Fehmarnbaltforbindel-
sen.”® Med en fast Fehmarnbaltforbindelse beraknas i den namnda studien 33 till
37 procent av det samlade godset (och tre fjardedelar av jarnvagsgodset) mellan
Danmark/Skandinavien och kontinenten ga via Fehmarnbalt. De prognostiserade
volymerna anses vara relativt okansliga med avseende pa avgifterna pa Fehmarn-
baltforbindelsen och konkurrens fran de andra trafikslagen. Den ca 150 km langre
rutten dver Stora Balt berdknas enbart valjas om avgiften att passera Stora Balt ar
mycket lagre.

Vi antar i var analys att det finns en fast Fehmarnbaltférbindelse ar 2020. Vi tar
dock inte hansyn till anslutande investeringar till skillnad fran vad som var fallet i
den ovan namnda studien som forutsatter dubbelspar pa strackorna Orehoved —
Radby och Puttgarden — Lubeck samt elektrifieringen av strackan Liibeck —

% Danish Ministry of Transport, German Ministry of transport, Building and housing, Fixed link
cross Fehmarnbelt, Financial Analysis, Traffic Forecasts and analysis of railway Payment.
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Ringsted. Som avgift utgar vi ifran 2 260 kr per lastbil (som ska motsvara
farjekostnaden inklusive rabatt) och 20 500 kr per godstag.

En fast forbindelse éver Fehmarnbalt véantas flytta en stor del av godstrafiken fran
dagens farjeforbindelse samt fran transporter via Jylland till den nya forbindelsen.
Transportarbetet till sjoss i Sverige berdknas minska med 0,3 miljarder tonkilome-
ter, medan transportarbetet med jarnvag i Sverige beraknas tka med pa grund av
fler internationella jarnvagstransporter via Malmo och Oresundsbron. Analysen
visar alltsa att en fast Fehmarnbaltforbindelse inte far ndgon stor paverkan pa
transportmonstren i Sverige.

- ’ £f ‘r. ’ |
()|
| oL, -----

Skala Imm=2 miljoner ton

Figur 4.8. Skillnad i godsfléden (i ton) mellan analys " Fast foérbindelse dver
Fehmarbalt” och huvudscenariot.

Infrastrukturavgifter

Infrastrukturavgifter i Sverige

En grundprincip i den svenska transportpolitiken &r att de kortsiktiga samhalls-
ekonomiska marginalkostnaderna tacks genom rorliga infrastrukturavgifter.
Effekten av att inféra marginalkostnadsbaserade avgifter och skatter i Sverige har
tidigare belysts inom ramen for det s.k. marginalkostnadsuppdraget.”’ VV
analyserade da effekten for ett trafikslag i taget samt for ett heltackande
marginalkostnadsbaserat avgiftssystem. Analyserna visade pa begransade men
knappast forsumbara effekter pa transportmedelsfordelningen.

" SIKA. Internalisering av godstrafikens externa effekter.
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For végtrafiken innebar marginalkostnadsbaserade infrastrukturavgifter en néstan
40 procent hogre skattebelastning an dagens skatteuttag. For jarnvagen utgick vi
ifran SIKA:s samlade forslag till nya banavgifter, inkl. koldioxidskatt for dieseltag
och elavgifter for eltdg. For sjofarten utgick vi fran att farledsavgiften hojs for
farjor (330 procent) och inrikes sjofart (870 procent) och sénks for europeisk
sjofart (-60 procent) och transocean sjofart (-80 procent). De berédknade
hdjningarna resp. sdnkningarna av farledsavgiften for olika fartyg ar resultat av att
de s.k. anlépstaken tas bort och att farledsavgifterna gors avstandsberoende.

Ett heltdckande marginalkostnadsbaserat avgiftssystem visade att transportarbetet
med lastfartygen okar med néstan 5 procent, medan transportarbetet minskar fér
de 6vriga transportslagen. Vi poangterade dock att resultaten maste bedomas mot
bakgrund av den skiftande kvaliteten pa de framtagna marginalkostnadsestimaten,
déar precisionen i skattningarna kan skilja sig kraftigt mellan trafikslagen.

Infrastrukturavgifter utanfoér Sverige

| en tidigare studie testade vi dven effekten av férandrade vagavgifter.>® Ar 2004
antogs att den ovan ndamnda marginalkostnadsbaserade kilometerskatten infors i
davarande 15 EU-lander resp. i nuvarande 25 EU-lander. | ytterligare ett fall
antogs att 24 EU-lander infor en hogre kilometerskatt vars niva svarar mot den
tyska kilometerskatten. Modellberakningarna visade att vagtransporterna i Europa
(speciellt genom Tyskland) minskar relativt mycket om den tyska kilometer-
skatten infors i nastan hela Europa. Overflyttningar beraknades ske till jarnvagen.
I Sverige paverkas jarnvagstrafiken med nagra fa procent av ett utvidgat svensk
kilometerskattesystem. Vi podngterade att dverflyttningseffekterna, framfor allt i
Europa, bor tolkas med forsiktighet.

Effektivisering av vagtransporter

I denna kanslighetsanalys testas vilken inverkan de effektiviseringar pa 14 procent
for godstransporter pa vag som forutsatts ske enligt den tyska transportprognosen
for perioden 1997—2015 far pa resultaten.>® Valet av utgangspunkt innebar inget
stallningstagande till realismen i den tyska prognosen, utan det ska enbart ses mot
bakgrund av att vi ser det som en lamplig referenspunkt for kanslighetsanalysen.
Vi antar ocksa att dessa kostnadsminskningar slar igenom i hela det europeiska
végtransportsystemet.

Modellberakningar baserade pa dessa forutsattningar resulterar i att vagtransport-
arbetet 6kar med 7,5 miljarder tonkilometer. Samtidigt minskar transportarbetet

%8 SIKA. Trafikens externa effekter. Uppfoljning och utveckling 2003. Fér sjofarten beddmde
SIKA att avgiftssystemet i Europa avviker for mycket fran det svenska for att en motsvarande
analys ska vara meningsfull och for jarnvégstrafiken forsvarades en vidareutveckling av att
underlaget betraffande infrastruktur och kostnader pa Europaniva annu ar mycket bristfalligt.

% BVU, ifo, ITP, PLANCO, Verkehrsprognose 2015 fiir die Bundesverkehrsplanung, im Auftrag
des Bundesministeriums fiir Verkehrs-, Bau- und Wohnungswesen. | trendprognosen antas att
effektiviseringar leder till att transportkostnaderna minskar med 14 procent for lastbilstransporter,
7 procent for jarnvégstransporter och 25 procent for transporter pa inre vattenvagar.
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med 6vriga trafikslag med narmare 9 miljarder tonkilometer. Framfor allt &r det
transporterna med lastfartyg som minskar, medan farjetrafiken 6kar betydligt. En
ytterligare effekt ar att det totala godstransportarbetet minskar med 5 procent.
Detta beror pa att vagtransporter i manga fall har en genare transportstracka
jamfért med sjotransport med lastfartyg.

Effektivisering av sjotransporter

| ytterligare en kanslighetsanalys antar vi att de ovan beskrivna investeringarna i
farleder och hamnar samt stdrre fartyg och farjor medfor effektiviseringar for
sjotransporter i hela varlden. Vi testar effekten av en kraftig minskning pa

18 procent av kostnaderna for lastning och lossning samt undervégstransporter. |
detta fall 6kar transportarbetet med lastfartyg med nastan 5 miljarder tonkilometer
pa bekostnad av landtrafiksslagen. Okningen beraknas ske for alla farleder och
hamnar i hela landet. Aven transportarbetet med farjor okar nagot under dessa
forutsattningar.®

4.3 Oversikt

Nedan finns en dversikt 6ver genomforda scenarier och kanslighetsanalyser. Vi
anvander oss av index for tonkilometer i Sverige och utgar ifran huvudscenario
2020 som bas (Index 100).

Tabell 4.3. Godstransportarbetet i Sverige i scenarier och kénslighetsanalyser, i
tonkilometer Huvudscenario 2020 = Index 100.
Sjofart/ Sjofart/ Summa

Scenario/kénslighetsanalys Vag Jarnvag Lastfartyg farjor

2001 77 85 89 74 83
Huvudscenario 2020 100 100 100 100 100
Inkl malmexport 100 104 103 100 102
BS (Beslutade styrmedel) 104 103 111 103 106

Hogre oljepris

50 dollar per fat 93 113 97 95 98
74 dollar per fat 90 120 94 92 97
102 dollar per fat 86 127 90 89 95
102 dollar per fat och elprisékning 92 101 94 86 94
Osteuropaboom 100 100 100 101 100
Snabbare containerisering 101 97 98 83 99
Betydelse av jarnvagsinvesteringar 103 91 100 101 100
Betydelse av sparkapacitet 91 128 97 101 100
Samre framkomlighet utanfor Sverige 100 96 104 94 101
Fast Fehmarnbaltforbindelse 100 101 99 100 100
Effektivisering av vagtransporter (14%) 113 78 93 106 99
Effektivisering av sjotransporter (20%) 96 92 110 102 100

% For redovisning av de per kustomrade hanterade ton se bilaga 9.
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5 Diskussion av resultat

| foljande kapitel diskuteras betydelsen av olika forutsattningar for prognos-
resultaten utifran tidigare prognosarbete. Vi gor rimlighetsanalyser och jamfor
resultatet med utfallet i tidigare prognoser.

5.1 Overgripande resultat

I den aktuella prognosen beréknar vi en tillvéxt av det totala godstransportarbetet
pa 21 procent under perioden 2001-2020. Storst relativ tillvéaxt beraknas for
godstransporter pa vag (ca 31 procent), foljt av jarnvag (ca 16 procent) och sjofart
(ca 12 procent). Matt i ton forvantas den storsta tillvaxten ske for sjofarten
koncentrerad till Vastkusten. | varde forvantas den storsta tillvéaxten ske pa
vagnatet i Sodra Sverige. Utrikes flygfrakt beréknas i ton ha en tillvaxt pa

74 procent.

Varugruppernas sammansattning forandras till mer hdgvérdiga produkter, vilket
medfor att den transporterade godsméangden i ton beraknas oka i mycket lang-
sammare takt &n BNP (17 procent mot 40 procent). A andra sidan beraknas
transportavstanden 6ka. Andelen internationella transporter, liksom de langvaga
inhemska transporterna, bedéms komma att 6ka, vilket gor att transportarbetet
véaxer mer an antalet ton.

De ekonomiska forutsattningarna har stor betydelse for det samlade transport-
arbetet. | vart alternativscenario exkluderar vi de skattehdjningar som ingar i
huvudscenariot och som antas behdvas for att uppna en fyraprocentig minskning
av koldioxidutslappen. Detta medfér en hogre tillvaxt, sarskilt av de energi-
intensiva branscherna sa som gruv- och mineralindustrin, stenkols- och
petroleumindustrin samt stal- och metallverk. Transportarbetet, sarskilt for
lastfartyg, vantas 0ka mer i det alternativa scenariot an i huvudscenariot.

Vid ett hogre raoljepris beraknas godstransportarbetet minskar mest for
godstransporter pa vag trots en relativt hogre kostnadsokning for bunkerolja an for
diesel. Landtransportslagen vég och jarnvég ar sinsemellan narmare substitut till
varandra &n utbytet mellan sjofart och vag/jarnvag. Vid konstant elpris sker en
kraftig omfordelning fran vagtrafik och sjofart till jarnvag. Vid samma elprisut-
veckling som oljeprisutveckling férsvinner néastan hela omférdelningseffekten
mellan trafikslagen.

De omfordelningar som vantas ske till jarnvég, givet ett konstant elpris, bor i viss
man anses som teoretiska och inte praktiskt genomforbara givet den for ar 2020
antagna jarnvégskapaciteten. For huvudscenariot 2020 vantas redan en del
flaskhalsar pa sérskilt efterfragade bandelar. Ytterligare utnyttjande av dessa
bandelar ar i praktiken mycket svara att realisera ar 2020.
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Var kanslighetsanalys ”Osteuropaboom” tyder pa endast marginell effekt pa
nationell och regional niva. Den storsta forandringen beraknas som forvantat for
Ostra Mellansverige och Blekinge/Skane. Med en snabbare containerisering
berdknas en 6verflyttning av farjetrafik till/fran Skane till fartygstrafik till/fran
Goteborg.

Det omfattande investeringsprogrammet pa jarnvagsomradet beraknas endast fa
en begransad effekt pa godstransportarbetet pa vagarna. Med en prioritering av
godstag framfor persontag beréknas dock fordelningen av transportarbetet mellan
vag och jarnvag paverkas betydligt, sarskilt pa Vastra och Sodra stambanan

Analyser av inférandet av marginalkostnadsbaserade infrastrukturavgifter i
Sverige och Europa visar pa begransade, men knappast forsumbara effekter pa
transportmedelsfordelningen.

Effektiviseringar pa 14 procent for godstransporter pa vég i Europa beraknas
resultera i att fartygstransporter minskar, medan férjetrafiken okar betydligt. Vid
globala effektiviseringar pa 18 procent for sjétransporter berdknas transportarbetet
med lastfartyg och farjor oka kraftigt pa bekostnad av landtrafiksslagen.

5.2 Jamforelse med utveckling hittills
Den prognostiserade utvecklingen ligger i linje med godstransportarbetets

utveckling hittills. Observera att avgransningen i prognosen inte helt 6verens-
stammer med de i det statistiken redovisade transportarbetet.®!
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Figur 5.1. Transportarbete i Sverige 1980-2001 samt prognos till 2020 (i miljarder
tonkilometer).

61 Se avsnitt 3.3.
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Jamfors den aktuella prognosen med prognosen som togs fram av trafikverken
och SIKA &r 2000% visar det sig att det for ar 2010 prognostiserade godstrans-
portarbetet ligger nagot hogre for jarnvéag (ca 21 miljarder tonkilometer i stallet
for ca 20 miljarder tonkilometer) och sjofart (ca 41 miljarder tonkilometer i stéllet
for ca 40 miljarder tonkilometer). For vagtransporter berdknas dock i den aktuella
prognosen en lagre tillvaxt (ca 43 miljarder tonkilometer i stallet fér ca

50 miljarder tonkilometer). Vagtransporterna beréknas fortfarande 6ka mest av de
tre ovan namnda trafikslagen. Utvecklingstakten bedoms dock inte vara lika hog
som for fem &r sedan.®®

Awven utvecklingstakten for flygfrakten (inkl. trucking) bedéms vara nagot lagre
an i Luftfartsverkets prognos fran 1999. % I den aktuella prognosen beraknas en
tillvaxt pa 74 procent (i ton) for utrikesfrakten. | prognosen ar 1999 antog
Luftfartsverket en tillvéaxt for utrikesfrakten pa 82 procent mellan 1998 och 2010.
Fraktvolymen pa svenska flygplatser berdknades ¢ka fran ca 190 000 ton ar 1998
till ca 344 000 ton ar 2010. | verkligheten var utrikesflygfrakten sett till
godsméangd ungefar lika for &r 2003 som for ar 1997. Ar 2004 var mangden dock
10 procent lagre an ar 1997.

5.3 Jamforelse med preliminar prognos ar 2004

Hosten 2004 tog SIKA inom ramen for den s.k. omvarldsanalysen fram en
preliminar prognos for person- och godstransporter &r 2020.%° Analysen innehéll
bedémningar av faktorer som paverkar de transportpolitiska malen och som
dérmed &r av betydelse for hur transportpolitiken bor vidareutvecklas. Denna
prognos redovisades varen 2005 i samband med uppféljning av det
transportpolitiska malet och dess delmal.®®®’

Den preliminara prognosen for ar 2020 byggde — med undantag for BNP-
utvecklingen som hamtades fran Langtidsutredningen 2003/2004 — pa samma
antaganden som anvandes i den prognos som gjordes ar 2000%. Fran tidigare
prognoser hamtades samband mellan transportarbetets utveckling och BNP. Detta
samband bibeholls konstant nar den nya BNP-nivan fran Langtidsutredningen
2003/2004 fordes in. Prognosen fangade darmed inte de férandrade bedémningar
av strukturella omfordelningar mellan branscher med olika transportbehov som
skett mellan de olika langtidsutred-ningarna.

82 SIKA. Prognos for godstransporter 2010.

% F6r en uppféljning av de prognoserna som togs fram de senaste &ren se. SIKA.
Transportprognoser sedan 1975.

® Brobeck, H. Mjlig utveckling av den svenska flygfrakten.

% SIKA. Omvarldsanalys — forutsattningar som kan paverka svensk transportpolitik.

% SIKA. Uppfdljning av det transportpolitiska malet och dess delmal.

57| det nyligen avslutade rapporten SIKA rapport 2005:2 Modellanalyser av godstransportfloden i
Ostra Mellansverige har vi inte redovisat en nationell godstransportprognos men daremot
uppskattat floden till/frén och genom Ostra Mellansverige ar 2020.

% SIKA. Prognos for godstransporter 2010.
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Det togs inte heller hansyn till regionala omférdelningar av godsets avsandare och
mottagare i och utanfor Sverige. Dessutom tog den preliminéra prognosen inte
hansyn till infrastrukturinvesteringar som planeras till ar 2020. Godstransport-
arbetet i Sverige beraknades i den preliminéra prognosen 6ka fran 89 till

114 miljarder tonkilometer mellan 2002 och 2020, vilket motsvarar en 6kning pa
29 procent.®® Godstransportarbetet i Sverige antogs 6ka med 43 procent pé vag,
med 12 procent pa jarnvag och med 23 procent till sjéss. Man kan konstatera att
tillvaxten beréknades bli lagre for jarnvagen och att tillvaxten berdknades bli
hdgre for vag och sjofart i den preliminéra prognosen.

Tabell 5.1. Beréaknad tillvaxt for transportarbete i Sverige mellan 2001 och 2020 i
procent i aktuell prognos (huvudscenario) och preliminar prognos.

Vag Jarnvdg Sjofart Summa

Aktuell prognos 30% 18% 12% 21%

Prelimin&r prognos 43% 12% 23% 29%

Den preliminara prognosen och den nu aktuella prognosen utgar ifran olika yttre
forutsattningar for ar 2020 och har tagits fram med olika metoder. Den nuvarande
prognosen avviker kraftigt fran den preliminara. Den temporéra prognosen
utnyttjade samband mellan transportarbetets utveckling och BNP, medan den nu
foreliggande prognosen tagits fram med Samgodsmodellen.

En viktig faktor &r att den nu foreliggande prognosen inkluderar en mer markerad
utveckling mot en kunskaps- och tjansteintensiv ekonomi med hdg andel
foradlade varor. Det innebdr att antalet transporterade ton blir lagre i den
foreliggande prognosen.

En annan faktor ar att den aktuella prognosen inkluderar pabdrjade och beslutade
investeringar. Vi har tidigare i denna rapport illustrerat effekten av de relativt
stora jarnvagsinvesteringarna genom att en kanslighetsanalys lagga ut 2020 ars
godstransportefterfragan pa 2001 ars infrastruktur. | detta fall antas
transportarbetet med jarnvéag 6ka endast med enbart hélften sd mycket som i
huvudscenariot.

Vi beddmer resultaten i den aktuella godstransportprognosen som mer trovérdiga
an den preliminara prognosen, da béattre hansyn tas till struktur- och
branschutvecklingen och regionala omférdelningar. Dessutom beskrivs
transportsystemet ar 2020 pa ett mer realistiskt satt genom att inkludera de
planerade infrastrukturinvesteringar.

% | den preliminara prognosen utgick vi ifran tonkilometer-uppgifterna i statistiken som avviker
for vag och sjofart ifran de i den slutgiltiga prognosen anvénda uppgifterna. k. (Se figur 3.4 och
figur5.1)
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Bilaga 1: Produktion, ex-/import, syssels.

2001-2020 per bransch

Tabell 1. Niva 2001 samt arlig utvecklingstakt i procent av produktion, export,

import och sysselsattning per rAps-bransch (1-25) mellan 2001 och 2020 enligt
huvudscenario, LU. Nivan 2001 anges i Mdr kr respektive 1000-tals sysselsatta.

Produktion Export Import Sysselsattning
Arlig Arlig Arlig Arlig

2001 ©kn. | 2001 ©6kn. | 2001  ©6kn. | 2001 okn.
Jordbruksvaror 39 -1,3 6 -0,3 18 1,4 55 -3,3
Skogsbruk 28 0,0 1 1,5 4 0,4 17 -2,3
Fiske 1 -15 1 1,4 3 -35 1 -5,7
Gruvor o mineral 12 -15 4 2,2 44 0,1 7 -4,2
Livsm.- och dryck 122 -1.4 26 -1,1 25 6,2 67 -3,8
Tobaksindustri 3 0,9 1 -1.2 1 -0,3 1 -2,5
Textil- mm 14 1,1 11 -0,8 17 6,2 14 -2,6
Sagverk, mm 35 -0,6 19 -15 3 0,3 15 -2,9
Annan travaru. 28 -1,1 8 -1,3 6 3,1 24 -3,8
Massaindustri 22 1,3 15 0,3 3 1,6 5 -2,4
Pappers mm 92 1,3 64 -05 14 3,5 38 -2,2
Forlag; grafisk mm 66 -1,5 6 -1,3 8 -1,7 51 -3,3
Stenkols-, petro. 48 0,5 26 1,9 38 -09 3 -4,0
Lakemedel 57 4.6 45 59 20 7.4 21 0,7
Ovrig kemisk industri 54 3,8 37 4.8 21 7,2 20 -0,9
Gummi- och plast. 34 1,7 18 5,3 29 0,4 27 -11
Jord o stenvaruindustri 26 -04 8 -24 9 2,8 18 -3,2
Stél- o metallverk 82 1,8 52 2,5 20 6,1 32 2,1
Metallvaruindustri; ej
maskin 90 4,1 24 6,0 29 71 84 -1,7
Maskinindustri 154 3,0 96 6,1 63 3,0 96 -2,2
Kontorsmaskiner o
datorer 7 2,0 6 2,5 6 5,6 4 -1,1
Annan elektro-och tele. 191 50| 127 6,8 | 120 7,6 75 -1,7
Instrument 37 55 24 5,6 14 8,7 23 -0,2
Transportmedelsindustri 231 3,6 | 135 6,6 | 134 3,1 | 100 -2,0
Ovrig tillverkningsindustri 40 -0,7 18 -1,0 22 3,2 30 -3,3
Totalt varuprod. 1
Branscher 512 26| 777 48| 672 47| 829 -2,2
Totalt i ekonomin 3 2,3 | 1027 40| 855 4,4 | 4091 0,3

629
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Tabell 2. Arlig utvecklingstakt i procent av produktion, export, import och
sysselsattning per rAps-bransch mellan 2001 och 2020 i BS-scenario

Produktion Export Import Sysselséattning

Jordbruksvaror -11 0,5 1,3 -3,0
Skogsbruk 0,1 1,1 0,5 -2,2
Fiske -1,3 1,6 -3,5 -5,5
Gruvor o mineral -1,0 -1,5 0,3 -3,7
Livsm.- och dryck -1,2 -0,8 6,2 -3,6
Tobaksindustri 1,0 -0,8 -0,4 -2,4
Textil- mm 1,3 -0,4 6,2 -2,4
Sagverk, mm -0,5 -1,2 0,3 2,7
Annan travaru. -1,0 -0,9 3,0 -3,7
Massaindustri 1,6 0,7 1,6 -2,1
Pappers mm 1,5 0,0 3,5 -2,0
Forlag; grafisk mm -1,3 -0,9 -1,8 -3,1
Stenkols-, petro. 11 2,0 0,7 -3,5
Lakemedel 4,9 6,2 7,5 1,0
Ovrig kemisk industri 4,1 5,1 7,3 -0,7
Gummi- och plast. 2,0 55 0,5 -0,9
Jord o stenvaruindustri -0,3 -2,1 2,8 -3,1
Stal- o metallverk 2,2 3,0 6,3 -1,7
Metallvaruindustri; e maskin 4,3 6,1 7,1 -1,6
Maskinindustri 3,1 6,2 3,0 -2,1
Kontorsmaskiner o datorer 2,1 2,6 5,7 -1,0
Annan elektro-och tele. 51 6,9 7,6 -1,6
Instrument 5,6 57 8,7 -0,1
Transportmedelsindustri 3,8 6,7 3,2 -1,8
Ovrig tillverkningsindustri -0,5 -0,7 3,2 -3,2
Totalt varuproducerande branscher 2,8 5,0 4,8 -2,0
Totalt i ekonomin 2,4 4,2 4,6 0,3
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Bilaga 2: Nyckel NST/R-varugrupper och
STAN-varugrupper

NST/R STAN

010 Spannmal 1 Jordbruksvaror

020 S Potatis, andra farska eller frysta koksvaxter, farsk frukt 1 Jordbruksvaror

031 Levande djur 1 Jordbruksvaror

032 Sockerbetor 1 Jordbruksvaror

041 Tré till papper och pappersmassa (Rundvirke) 2 Rundvirke

042 Sagade och hyvlade travaror 3 Ovriga travaror

043 Flis, sdgavfall 3 Ovriga travaror

044 Bark, kork, évr. virke, ved (ej brannved) 3 Ovriga travaror
Obearbetade material eller halvfabrikat avs. textil, textilartiklar,

050 konstfibrer och andra rdmaterial fran djur eller vaxter 12 Fargigvaror

060 Livsmedel och djurfoder 4 Livsmedel
Oljefron, oljehaltiga nétter och karnor samt animaliska och

070 vegetabiliska oljor och fetter 1 Jordbruksvaror

080 Stenkol, brunkol och torv samt koks och briketter darav 5 Raolja

090 Réolja 5 Réolja

100 Mineraloljeprodukter 6 Oljeprodukter

110 Jarnmalm, jarn- och stalskrot samt masugnsdamm 7 Jarnmalm

120 Icke jarnhaltig malm och skrot 7 Jarnmalm

130 Obearbetat material eller halvfabrikat av jarn eller metall 8 Stal

140 Cement, kalk och byggnadsmaterial 10 Sten,sand

151 Jord, sten, grus och sand 10 Sten,sand

152 Annan rd och obearbetad mineral 10 Sten,sand

160 GoOdselmedel, naturliga och tillverkade 11 Kemi

170 Kolbaserade kemikalier och tjara 6 Oljeprodukter

180 Andra kemikalier &n kolbaserade och tjara 11 Kemi

190 Pappersmassa, returpapp och pappersavfall 9 Papper och massa

200 Transportmedel och —utrustning, samt delar dartill 12 Fargigvaror

210 Arbeten av metall 12 Fargigvaror

220 Glas, glasvaror och keramiska produkter 12 Fargigvaror

231 Papper, papp och kartong, obearbetat 9 Papper och massa

232 Diverse andra fardiga varor 12 Fargigvaror

240 Styckegods 12 Fargigvaror
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Bilaga 3 Investeringarna i nationella
stamvagnatet 2004-2015

SIKA

E4 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Orkelljunga - Skanes Oppnad for trafik 2004-09
Fagerhult MF 1151 30 0,3
Forbi Markaryd MF 785 20 -0,2
Forbi Stockholm MF 15000 22 . Mycketsentiplanen
Rotebro - Upplands Vasby MF 525 7 -- Oppnad for trafik 2005-06
Vaginformatik i Stockholm 190 -- --
Uppsala - Mehedeby MF 4100 78 2,1
Enanger - Hudiksvall MF 705 30 0,3
Syd Sundsvall MF 2100 22 0,9 Mycket sent i planen
O-vik/Svartby - Arnasvall MF 100 4 -- .
Forbifart Nordmaling MF 152 10 1,1  Oppnad for trafik 2005-10
Skellefted - Kage MF 192 11 0,3
Boviken - Rosvik ME 85 13 1,5
Lappbacken - Harrioja MF 50 20 --
E6 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Trelleborg - Vellinge ME 310 19 2.0
Trafikplats Spillepengen 180 -- 3,0 Mycket sent i planen
Trafikplats Lomma Sddra 145 -- 3,8 Mycket sent i planen
Vaginformatik (tekn system) 60 -- --
Torp - Haby MF 1510 17 0,5
Rabbalshede - Tanumshede MFE 715 13 -0,1
Tanumshede - Vik MF 1070 22 0,9
Vik - Varmlandsbro MF 785 10 -0,3
Véarmlandsbro - Hogdal MF 600 7 0,1
Inlandsgatan - Vindragareg. ME 325 1 7,0
Vindragaregatan- V
Ringémotet 225 2 1,3
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5 SIKA
E12 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Kulla - Norrfors MF 105 7 0,0
Umeaprojektet, etapp 1 MF 425 10 2.1
Umedprojektet, etapp 2 MF 1000 18 02 Mycket sent i planen
E18 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Han - Tocksfors ME 120 4 0,2
Kronoparken - Skattkarr MF 230 6 0,9
Lekhyttan - Adolfsberg MF 660 18 0,9
Vastjadra - Vasteras MF 145 7 1,2
Sagan - Enkdping MF 720 15 3,0
Trafikplats Stéket 46 -- --
Hjulsta - Ulriksdal ME 2 230 6 5,3
Trafikplats vid Gorla 30 - 1,6
E20 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Partillemotet 20 - 6,7
Tollered - Alingsas MF 240 12 1,3
Genom Alingsas MF 510 5 1,7
Lundsbrunn - Holmestad ME 305 13 1,0
Harad - Grundbro (Strangnas)  MF 430 13 24  Oppnadfor trafik 2004-10
Norra Lanken MF 6510 4 -
E22 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Hurva - Rolsberga MF 130 7 1,3
Kristianstad - Fjalkinge MF 160 4 0,5
Fjalkinge - Gualov MF 300 9 17 Mycketsentiplanen
Forbi Bromolla MF 270 g 1,1  Oppnadiortraik 2004-06
Solve - Stensnas ME 493 15 1,0
Bjorketorp - Nattraby MF 310 10 15
Genom Monsteras MF 115 4 1,0
Trafikplats Farbo mm 46 -- 0,1
Sdderkdping - Norrkdping MF 160 7 20
Soderleden i Norrkoping ME 140 4 17,0
Forbi Norrkoping 1590 - - Mycket sent i planen
E65 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Svedala - Bérringe MF 165 5 1,3
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6 SIKA
Riksvag 25 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Trafikplats Norremark 40 - 12,6
Eriksméala - Boda ME 142 14 0,6
Riksvag 26 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Brandshult - Hyltebruk MF 225 16 -- ?ppnad for trafik 2005-11
Borgunda-Skovde ME 610 10 o6 ©Oppnadiorirafik 2005-11
Riksvag 31 och 33 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Forbi Tenhult ME 240 7 1,2
Riksvag 40 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Slambymotet 50 - 6,7
Bramhult - Rangedala MF 655 16 0,6
Rangedala - Hester MF 885 18 -0,1
Haga - Ljungarum MF 230 2 0,6
Riksvag 45 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Falutorget i Goteborg 115 -- 11,5
Angeredsbron - Alvéangen MF 2 350 22 -0,1
Alvangen - Trollhattan MF 1 960 42 --
Baberg - Vane-Ryr MF 300 1,1
Rengsjon- Alvros 70 9 5,4
Riksvag 50 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Genom Motala MF 735 10 1,7 Mkaet senti planen
Riksvag 55, 56, 53 och 67 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Ostra forbifarten Katrineholm MF 385 15 0,7
Stingtorpet - Tarnsjo MF 265 22 1,0
Riksvag 70 Véagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Forbi Sala MF 315 18 0,5
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7 SIKA
E18 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Han - Tocksfors MF 120 4 0,2
Kronoparken - Skattkarr MF 230 0,9
Lekhyttan - Adolfsberg MF 660 18 0,9
Vastjadra - Vasteras MF 145 7 1,2
Sagéan - Enkoping MF 720 15 3,0
Trafikplats Stéket 46 -- --
Hjulsta - Ulriksdal MF 2230 6 5,3
Trafikplats vid Gorla 30 - 1,6
E20 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Partillemotet 20 - 6,7
Tollered - Alingsas MF 240 12 1,3
Genom Alingsas MF 510 5 1,7
Lundsbrunn - Holmestad ME 305 13 1,0
Harad - Grundbro (Stringnds)  MF 430 13 24  Oppnadfortrafik 2004-10
Norra Lénken MF 6510 4 -
E22 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Hurva - Rolsberga MF 130 7 1,3
Kristianstad - Fjalkinge MF 160 4 0,5
Fjalkinge - Gualdv ME 300 o 17 Mycketsentiplanen
Forbi Bromlia MF 270 g 1,1  Oppnadortrafik 2004-06
Solve - Stensnas ME 493 15 1,0
Bjorketorp - Nattraby MF 310 10 1,5
Genom Monsteras MF 115 4 1,0
Trafikplats Farbo mm 46 - 0,1
Soderkdping - Norrképing ME 160 2.0
Soderleden i Norrkoping MFE 140 4 17,0
Forbi Norrkaping 1590 - - Mycket sent i planen
E65 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Svedala - Bérringe MF 165 5 1,3
Riksvag 25 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Trafikplats Norremark 40 - 12,6
Eriksméla - Boda MF 142 14 0,6
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8 SIKA
Riksvag 26 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Brandshult - Hyltebruk MF 205 16 - Oppnadforirafik 2005-11
Borgunda-Skovde MF 610 10 06 OPpnadiorrafik 2005-11
Riksvéag 31 och 33 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Forbi Tenhult MF 240 7 1,2
Riksvag 40 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Slambymotet 50 - 6,7
Bramhult - Rdngedala MF 655 16 0,6
Réngedala - Hester MF 885 18 -0,1
Haga - Ljungarum MF 230 2 0,6
Riksvag 45 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Falutorget i Goteborg 115 -- 115
Angeredsbron - Alvangen MF 2 350 22 -0,1
Alvangen - Trollh&ttan MF 1960 42 --
Baberg - Vane-Ryr MF 300 1,1
Rengsjon- Alvros 70 5,4
Riksvag 50 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Riksvag 55, 56, 53 och 67 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Ostra forbifarten Katrineholm MFE 385 15 0,7
Stingtorpet - Tarnsjo MF 265 22 1,0
Riksvag 70 Vagtyp Kostnad Langd NNK
mnkr km
Forbi Sala MF 315 18 0,5
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Bilaga 4: Jarnvagsinvesteringar som beror

godstransporter

Anlaggning

Atgard

Milj. kr
i framtidsplan

Bergslagsbanan
Bergslagsbanan
Blekinge kustbanan
Bohusbanan
Botniabanan

Citybanan

Citytunneln (Malmo)
Dalabanan

Godssatsningar nationellt
Godsstraket genom Bergslagen
Godsstraket genom Bergslagen
Godsstraket genom Skéne
Hamnbanan

Haparandabanan

Inlandsbanan

Kust till kustbanan

Kust till kustbanan

Malmbanan

Molby — Motala
Norge/Vanernbanan
Norge/Vanernbanan
Nassjo-Jonkoping-Varnamo
Ostkustbanan

Ostkustbanan

Ostkustbanan

Stambanan genom 6vre Norrland
Sodra Stambanan
Vasterdalsbanan
Vastkustbanan

Vastkustbanan

Vastra stambanan

Adalsbanan

Norrbotniabanan

Ostlanken

Summa

Fjarrblockering, motesstationer
Kapacitet Falun-Borlange
Elektrifiering

Fjarrblockering

Nytt enkelspar

Kapacitet

Kapacitet

Okad barighet, lastprofil
Kapacitet

Dubbelspar Hallsberg - Dergeron
Fjarrblockering Kapacitet
Elektrifiering

Nytt enkelspar

Barighet

Fjarrblock. bg-ombyggnad
Fjarrblock., Kalmar-Karlskrona
Kapacitet

Dubbelspar
Dubbelsparsetapper
Triangelspar Marieholm
Fjarrblockering
Dubbelspérsutbyggnader
Dubbelspar Gavle — Uppsala
Gavle/Kilafors — Sundsvall, kap.
Kapacitetsforstarkning

4-spar

Kapacitet

Dubbelspéar

Hallandséas dubbelspar

Floda - Aspen, 4-spar
Uppgradering, barighet
Etappl Skelleftea-Pited
Kapacitet

0,19
0,25
0,71
0,22
15,78

ingen uppg.
7,00
0,25
0,95
0,04
2,07
0,95
0,06
2,67
0,61
0,46
0,50
0,21
1,10
3,93
0,29
0,12
0,30
0,28
1,26
0,32
1,10
0,03
3,00
5,23
0,82
3,66
3,00
2,40

59,72
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Bilaga 5: Utnyttjandet av
jarnvagsinfrastrukturen 2020

Antaganden

Linjeindelning

Stambanan genom
ovre Norrland

Langsele-Forsmo
Forsmo-Mellansel
Mellansel-Vannas
Vannas-Umed
Vannas-Hallnas
Hallnas-Bastutrask
Bastutrask-Nyfors
Nyfors-Boden
Boden-Lule&

Botniabanan
Umea-Nyland

Malmbanan
Boden-Murjek
Murjek-Géllivare
Gallivare-Ratsi
Rétsi-Kiruna mbg
Kiruna mbg-
Riksgransen
Rétsi-Svappavaara
Gallivare-
Koskullskulle

Haparandabanan
Boden-Morjarv
Morjarv-Haparanda

Lansjarnvag
Forsmo-Hoting
Forsmo-Tagsjoberg
Tagsjoberg-Hoting

Lansjarnvag
Mellansel-Ovik
Mellansel- Ovik

2001 2001
Kapacitet Persontag
(thg/dygn) (tag/dygn)
50 5
42 5
45 5
33 6
49 5
38 5
49 5
55 5
41 10
30 6
29 6
38 6
41 6
37 5
17 0
27 0

8 0

7 0

10 0

6 0

21 0

2001
Godstags-
kapacitet

(tag/dygn)

45
37
40
27
44
33
44
50
31

24
23
32
35

32
17

27

10

21
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2020 2020
Kapacitet Persontag
(tAg/dygn) (tdg/dygn)
50 0
42 0
45 0
57 16
80 16
77 16
77 2
73 10
55 12
68 36
51 10
51 10
61 10
68 10
50 6
17 0
27 0
19 0
19 0
11 0

8 0

21 0

SIKA

2020
Godstags-
kapacitet

(tag/dygn)

50
42
45
41
64
61
75
63
43

32

41
41
51
58

44
17

27

19
19

11

21



Linjeindelning

Lansjarnvag
Umeé-Holmsund
Ume&-Holmsund

Lansjarnvag
Halln&s-Storuman
Hallnas-Lycksele
Lycksele-Storuman

Lansjarnvag
Skelleftedbanan
Bastutrask-
Skellefted
Skelleftea-
Skelleftedhamns O
Skelleftedhamns O-
Ronnskarsverken

Lansjarnvag
Pitedbanan
Nyfors-Pite&
Pite&-Svedjan

Lansjarnvag
Kalixbanan
Morjarv-
Karlsborgsbruk

Norrbotniabanan
Skellefted-Pited

Stockholm C-Alvsjo
Alvsjo-
Flemingsberg(y)
Flemingsberg-
Sodertélje syd
Flemingsberg-
Tumba
Tumba-Sodertélje
hamn

Sodertélje syd-
Jarna (x)
Jarna-Gnesta
Gnesta-Flen
Flen-Katrineholm

Katrineholm-
Hallsberg pbg
Hallsberg pbg-Laxa

Sddra stambanan
Jarna-Nykdping
Nykoping-Aby

11

2001 2001
Kapacitet Persontag
(tdg/dygn) (tadg/dygn)
35 0

7 0

6 0

11 0

8 0

60 0
14 0
14 0

8 0
474 453
340 151
289 151
530 159
606 159
323 198
199 126
180 89
212 111
132 56
198 87
96 33
68 33

2001
Godstags-
kapacitet

(tdg/dygn)

35

11

60

14
14

21
189
138
371
447

125
73
91

101

76
111

63
35
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2020 2020
Kapacitet Persontag
(tdg/dygn) (tag/dygn)
35 0

8 0

8 0

24 0
24 0
60 0
26 0
26 0
22 0
88 20
777 714
360 257
295 236
530 278
606 278
323 198
282 104
223 104
255 134
192 86
220 104
281 114
317 114

SIKA

2020
Godstags-
kapacitet

(tAg/dygn)

35

24
24

60

26
26

22

76

63
103
59
252
328

125
178
119
121

106
116

167
203
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2001 2001 2001
Godstags-
Kapacitet Persontdg kapacitet
Linjeindelning (tdg/dygn) (tdg/dygn) (tag/dygn)
Katrineholm-Aby 232 61 171
Aby-Norrképing 276 94 182
Norrkdping-
Linkoping (y?) 252 125 127
Linkdping-Mjolby 303 101 202
Ostkustbanan
Karlberg-Skavstaby 522 452 70
Skavstaby-Méarsta 274 193 81
Skavstaby-Arlanda 333 250 83
Arlanda C-
Myrbacken 389 102 287
Myrbacken-Uppsala 339 148 191
Uppsala-Samnan 113 89 24
Dalabanan
Uppsala-Sala 78 42 36
Sala-AvestaKrylbo 67 20 47
Godsstraket
Mjolby-Motala 68 14 54
Motala-Degertn 289 14 275
Degeron-Hallsberg
pbg 59 14 45
Hallsberg pbg-
Orebro 222 77 145
Orebro-Hovsta 270 59 211
Hovsta-Frovi 237 20 217
Malarbanan
Karlberg-
Kungsangen 227 121 106
Kungsangen-Balsta 240 150 90
Balsta-Vasterds N
(enk-véster) 192 41 151
Vasteras N-
Vasterds C 246 66 180
Vasterds C-Kolback 242 82 160
Kolbéck-Kp 84 30 54
Valskog-Arboga 93 50 43
Arboga-Hovsta 68 39 29
Jadersbruk-Frovi 53 0 53
Svealandsbanan
(Sgs) Sodertalje-
Eskilstuna 94 38 56
Eskilstuna-Rekarne 103 48 55
Rekarne-Valskog 64 20 44
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2020

Kapacitet
(tag/dygn)

232
276

340
303

522
274
363

389
339
210

98
78

236
289

232

235
278
264

349
240

192

283
290
101
340

68
60

95
103
64

2020

Persontag
(tdg/dygn)

30
85

208
142

330
156
316

144
160
98

58
28

76
16

16

82
84
30

310
210

82

112
106
32
54

54

68
66
22

SIKA

2020
Godstags-
kapacitet

(tAg/dygn)

202
191

132
161

192
118
47

245
179
112

40
50

160
273

216

153
194
234

39
30

110

171
184

69
286

14
60

27
37
42



Linjeindelning

Sala-Oxel6ésund
Sala-Vasterads N
Kolback-Rekarne
Eskilstuna-Flens 6
Flens 6-Oxelésund

Véartabanan
Tomteboda-Vartan

Kolback-Fagersta

Tjustbanan
Bjarka Saby-
Vastervik

Stangadalsbanan
Link6ping-Bjarka
Saby

Bjarka Saby-
Hultsfred

Vastra stambanan
Alingsas-Goteborg
Falkoping-Alingsas
Skovde-Falkoping
Gardsj6-Skovde

Vastkustbanan
Goteborg-
Kungsbacka

Vb-Halmstad

Kust till kustbanan
Goteborg-Boras

Boras-Limmared
Limmared-Varnamo

Norge/Véanern-
banan
Thn-Goteborg
Skalebol-Oxnered
Kornsjo-Skalebol
Grums-Al
Kil-Grums

Bergslagsbanan
Kil-Dgo

Varmlandsbanan
Laxa-Kristinehamn

13

2001 2001
Kapacitet Persontag
(tdg/dygn) (tadg/dygn)
53 25
78 29
75 23
34 0
59 0
64 25
35 14
37 18
24 14
188 143
155 62
145 97
193 61
197 138
66 39
49 32
26 10
26 10
57 35
56 17
25 6
34 13
38 13

9 0

48 14

2001
Godstags-
kapacitet

(tdg/dygn)

28
49
52
34

59

39

21

19

10

45
93
48
132

59
27

17

16
16

22
39
19
21
25

34
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2020 2020
Kapacitet Persontag
(tdg/dygn) (tag/dygn)
63 30
100 44
83 28
34 0
59 0
80 30
37 14
60 38
28 16
272 198
176 102
192 114
193 70
222 176
228 66
80 58
44 20
45 20
248 72
69 26
35 12
62 14
69 14
37 4
51 24

SIKA

2020
Godstags-
kapacitet

(tAg/dygn)

33
56
55
34

59

50

23

22

12

74
74
78
123

46
162

22

24
25

176
43
23
48
55

33

27



Linjeindelning

Kristinehamn-
Karlstad
Karlstad-Kil
Kil-Charlottenberg

Jonkopingsbanan
Falkdping-Sandhem

Alvsborgsbanan
Uddevalla-Oxnered
Oxnered-
Véanersborg
Hakantorp-
Herrljunga
Herrljunga-Boras

Viskadalsbanan
Borés-Varberg

Kinnekullebanan
Gardsjo-Hakanstorp

Tou-
Halmstad(Furet)

Kil-Sun

Bohusbanan
Goteborg-
Stenungsund
Stenungsund-
Uddevalla

Mkl-Stromstad

Sddra stambanan
Mjolby-Tranas
Trands-Nassjo
Nassjo-Alvesta
Alvesta Hassleholm
Hassleholm-Hoor
Hoor-Eslov
Eslév-Lund
Lund-Malmo

Vastkustbanan
Halmstad-Ea
Bastad-Angelholm
Angelholm-
Helsingborg
Helsingborg-Kg
Kavlinge-Lund

14

2001 2001
Kapacitet Persontag
(tdg/dygn) (tadg/dygn)
47 26
53 38
33 19
78 41
46 18
68 36
41 33
36 20
33 18
27 11
22 8
22 12
29 21
30 21
31 9
204 60
256 60
180 42
152 41
190 79
236 132
236 132
311 276
174 28
65 28
109 83
371 130

2001
Godstags-
kapacitet

(tdg/dygn)

21
15
14

37

28

32

16

15

16

14

10

22

144
196
138
111
111
104
104

35

146
37

26

241
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2020
Kapacitet

(tdg/dygn)

47
61
38

78

46
100

51
39

35

29

22

24

59

59
32

210
256
182
158
246
275
272
592

174
232

163
221
371

2020
Persontag

(tdg/dygn)

32
46
24

44

22
68

40
22

24

18

10

14

44

24
10

68
68
54
70
108
200
202
394

62
50

104
140
178

SIKA

2020
Godstags-
kapacitet

(tAg/dygn)

15
15
14

34

24
32

11
17

11

11

12

10

15

35
22

142
188
128
88
138
75
70
198

112
182

59
81
193



Linjeindelning

Godsstraket
genom Skéne
Angelholm-Astorp
Astorp-
Teckomatorp
Teckomatorp-
Kavlinge
Kavlinge-Arlov
Malmo gbg-Fosieby
Fosieby-Lockarp
Lockarp-Trelleborg

Oresundsbanan
Malmo - Fosieby
Fosieby-Peberholm

Ystadbanan
Lockarp-Ystad
Ystad-Simrishamn

Raabanan
Helsingborg-
Teckomatorp
Teckomatorp-Eslov

Skanebanan
Helsingborg-Astorp

Astorp-Hassleholm
Hassleholm-
Kristiansstad

Blekingekustbana
Kristianstad-
Karlskrona

Markarydsbanan
Eldsberga-
Hassleholm

Olofstroémsbanan
Almhult-Olofstrém

Kust till Kust
Varnamo-Alvesta
V6-Emmaboda
Emmaboda-Kalmar
Emmaboda-
Karlskrona

Jonkbpingsbanan
Sandhem-J6nkdp

15

2001 2001
Kapacitet Persontag
(tdg/dygn) (tadg/dygn)
56 1
37 0
99 28
63 0
361 226
282 226
56 2
322 170
68 44
25 12
110 34
34 6
96 57
85 29
85 68
47 32
25 0
30 0
44 10
43 22
38 22
38 23
60 37

2001
Godstags-
kapacitet

(tdg/dygn)

55
37

71
63
135
56
54

152

24
13

76
28

39
56

17

15

25

30

34
21
16

15

23
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2020

Kapacitet
(tag/dygn)

56
73

99
90
520
282
93

382
382

73
30

110
55

102
85

85

54

31

30

56
67
50

38

64

2020

Persontag
(tdg/dygn)

38

38
50

112
70

382
198

64
24

38
38

82
32

68

34

12

26
58
28

24

44

SIKA

2020
Godstags-
kapacitet

(tAg/dygn)

56
35
61
40
520

170
29

40

72
17

20
53

17

20

19

30

30

22

14

18



Linjeindelning
Jonkdping-Nassjo

Nassjo/Jonkoping-
Halmstad
Jonkdping-
Vaggeryd
Nassjo-Vaggeryd
Vaggeryd-Véarnamo
Véarnamo-Landeryd

Asedabanan
Nassjo-Vetlanda
Vetlanda-Aseda
Vetlanda-Jarnforsen

Nassjo-Hultsfred

Stangadalsbanan
Hultsfred-Berga
Berga-Kalmar
Berga-Oskarshamn

Monsterasbanan
Blomstermala-
Monsteras

Banor vid
Kristianstad
Hanaskog-
Karpalund
Kristianstad-Ahus

16

2001 2001
Kapacitet Persontag
(tdg/dygn) (tadg/dygn)
65 41

33 22

36 8

37 24

47 10

27 14

25 6

5 0

32 11

38 16

23 12

28 14

16 0

8 0

12 0

2001
Godstags-
kapacitet

(tdg/dygn)

24

11
28
13
37

13
19

21

22
11
14

16

12
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2020

Kapacitet
(tag/dygn)

66

51
36
53
47

27
25

32

38
23
28

16

12

2020

Persontag
(tdg/dygn)

56

30
10
40
10

16

»

16

16
16
16

o

SIKA

2020
Godstags-
kapacitet
(tag/dygn)

10

21
26
13
37

11
19

16

22

12

16

12



Bilaga 6: Planerade investeringar i hamnarna,

17

2005-20009.
Kustomrade samt typ
av investering 2005 2006 2007 2008 2009 Totalt
Vastkusten
Infrastruktur 327,0 2745 296,0 78,0 3,0 978,5
Suprastruktur 287,8 90,0 213,1 178,0 5,0 773,9
Summa 614,8 364,5 509,1 256,0 80 17524
Sydkusten
Infrastruktur 531,5 405,0 410,0 380,0 180,0 1906,5
Suprastruktur 88,0 54,0 37,0 22,0 22,0 223,0
Summa 619,5 459,0 447,0 402,0 202,0 21295
Ostersjokusten
Infrastruktur 290,2 149,0 221,0 185,0 147,0 992,2
Suprastruktur 101,0 176,0 103,0 56,0 54,0 490,0
Summa 391,2 325,0 324,0 241,0 201,0 1482,2
Norrlandskusten
Infrastruktur 226,1 135,0 87,5 46,5 1,0 496,1
Suprastruktur 38,5 31,3 28,0 15,0 7,0 119,8
Summa 264,6 166,3 115,5 61,5 8,0 615,9
Totalt 1890,1 1314,8 13956 960,5 419,0 5980,0

Kélla: Sveriges Hamnars och Sjoéfartsverkets enkatunderékning, hdsten 2004.
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Bilaga 7: Utrikeshandel i ton 1970 —2020

(prognos)
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Bilaga 8 Godstransportfloden i vikt och varde
ar 2001

Skala: 1mm=150 mdr kr — endast volymer 6ver 1 mdr kr redovisas

(sjofart blatt, jarnvag gront, vag rott)
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Bilaga 9 Ton per kustomrade i olika kanslighetsanalyser

Milj ton Forandring

2020 (Snabbare Foréndring
Huvudscenario (Effektivisering Férandring
containerisering) av sjofart) (Samre
framkomlighet)
Haparanda - Skelleftea 8,8 -5% 13% 2%
Umea — Sundsvall 7,7 -5% 16% 6%
Hudiksvall — Gavle 9,1 5% 7% 2%
Norrtélje — Nynashamn 14,4 -6% 0% -2%
Uppsala - Eskilstuna 5,8 2% 2% 1%
Sodertélje — Norrkoping 10,5 5% 10% 2%
Vastervik — Kalmar 41 -6% 8% 0%
Visby (Gotland) 7,1 0% 0% 0%
Karlskrona — Trelleborg 22,2 -18% -9% -12%
Malmd — Helsingborg 15,2 1% 0% -1%
Halmstad — Varberg 8,8 -1% 56% 8%
Goteborg 44,2 10% 3% 3%
Stenungsund — Stromstad 23,5 -3% 3% 4%
Trollhattan - Kristinehamn 3,8 -6% 41% 1%
Totalt 185,1 -1% 6% 1%
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