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FOrord

SIKA har p& uppdrag av regeringen tagit fram prognoser for person- och
godstransporter for ar 2020. Arbetet har skett med bistdnd av Banverket,
Vigverket, Sjofartsverket och Luftfartsstyrelsen. Uppdraget har rapporterats
genom foljande publikationer:

SIKA Rapport 2005:6 Transporternas utveckling till 2020.
Sammanfattning

SIKA Rapport 2005:7 Omvdrldsforutsdttningar.
Underlag till transportprognoser 2020

SIKA Rapport 2005:8 Prognos for persontransporter ar 2020
SIKA Rapport 2005:9 Prognos for godstransporter ar 2020

SIKA PM 2005:19 Kdnslighetsanalyser av transportprognoser 2020
med hogre oljepris

Den hir rapporten dr en kort sammanfattning av dessa publikationer.
Samtliga finns tillgéingliga pd SIKA:s webbplats www.sika-institute.se.

Stockholm i december 2005

Kjell Dahlstrom
Generaldirektor
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Inledning

Prognoserna for person- och godstransporter avser ar 2020 utan berak-
ningar for mellanliggande ar. De ska kunna anvindas som allmén infor-
mation om den forvintade trafikutvecklingen pd 10-15 &rs sikt och som
underlag for SIKA:s egen verksamhet.

En kortfattad redovisning av de omvirldsforutsittningar, som progno-
serna grundas p4, finns i ett inledande kapitel.

Prognosen for persontransporter redovisar antalet resor och transport-
arbetet for allt resande i Sverige, dven utrikesresor. Uppgifter redovisas
dven uppdelat pa langviga och kortviga resor samt efter typ av drende.

Prognosen for godstransporter avser trafik med tung lastbil, tag, fartyg
och farjor samt utrikesflyg. Enbart landbaserade transittransporter redovi-
sas. Godsfloden och godstransportarbetet beriknas for i stort sett for alla
godstransporter over 25 km i, till, frdn och genom Sverige.

Vi har tagit fram prognoser for person- och godstransporter i ett
huvudscenario, som bygger pé forutsittningar frdn Langtidsutredningen
2003/04 (SOU 2004:19). Vi har ocksé tagit fram ett alternativt scenario.
Aven detta baseras pi Langtidsutredningen, men skiljer sig fran huvud-
scenariot pd en viktig punkt: Medan huvudscenariot forutsitter att koldi-
oxidskatten hojs sé att det nationella klimatmalet klaras till ar 2020, byg-
ger det alternativa scenariot pa endast beslutade styrmedel vad giller kol-
dioxidskatten.

Vi har dven gjort ett antal kénslighetsanalyser som belyser hur fordand-
ringar av vissa yttre faktorer kan paverka prognoserna.

- och godstransporter ar 2020 |
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Antaganden om omvarlden

For att kunna gora prognoser for transporter kriavs information om infra-
struktur, trafikering, transporter och kostnader, men ocksd om faktorer
utanfor transportomradet. Dessa omvérldsforutsittningar omfattar data
om ekonomisk utveckling, befolkning, sysselsittning, inkomster, nirings-
liv, utrikeshandel etc.

Vi har himtat omvirldsuppgifterna och scenarierna for véra prognoser
frén andra expertmyndigheter p& dessa omraden. Vi vill understryka att dessa
antaganden inte ska uppfattas som prognoser fran SIKA och att uppgifterna
kan vara vanskliga att anviinda i andra sammanhang och for andra syften.

Som input till personprognoserna behovs data om befolkning och sys-
selséttning och till godsprognoserna behovs dirutover dven data om
utvecklingen av niringslivet i form av produktion, utrikeshandel och for-
brukning. Utvecklingen av befolkning, sysselsittning och niringsliv &r de
faktorer som paverkar transportutvecklingen mest.

Antaganden om den ekonomiska utvecklingen i Sverige bygger pa den
senaste Langtidsutredningen 2003/04 for Sveriges ekonomiska utveck-
ling pd medellang sikt. Befolkningsuppgifterna bygger pa prognoser fran
Statistiska centralbyrdn, SCB.

Huvudscenariot
Foljande antaganden gors i prognosernas huvudscenario, for perioden
2001-2020:

® Huvudscenariot utgdr frén politiskt beslutade fordndringar av utform-
ningen av transportsystemet med avseende pé infrastruktur, trafikering
samt kostnader och priser for resor, samt att koldioxidskatten hojts s&
att mélet om koldioxidutsldppen uppnds &r 2020.

m Befolkningen i Sverige forvintas 6ka med 9 procent, fran 8,9 miljoner
2001 till 9,7 miljoner 2020.

m Den totala sysselséttningen antas 6ka med 6,2 procent, vilket motsva-
rar drygt 250 000 forvirvsarbetande. Sysselséttningen i de varuprodu-
cerande sektorerna forvintas minska.

m Den totala produktionen beridknas 6ka med i genomsnitt 2,3 procent
per ér. Produktionen i de varuproducerande sektorerna forvéntas oka
mer &n i tjanstesektorerna.

m Exporten okar med totalt 4 procent per &r, medan importen okar med
4,4 procent per ar. De varuproducerande sektorerna star for den storsta
andelen av utrikeshandeln — ett forhallande som inte fordandras namn-
virt mellan bas- och prognosar.
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Den totala forbrukningen beriknas i genomsnitt 6ka med ungefir 2,4
procent per ar. Forbrukningen av varor star for ungefir 40 procent av
den totala forbrukningen. Forbrukning = Produktion — Export + Import
BNP-utvecklingen beridknas 6ka arligen med 1,9 procent och BNP per
capita med 1,4 procent per ar.

Realinkomsten beriknas oka med totalt 33 procent under prognos-
perioden enligt Langtidsutredningen.

Brinsleforbrukning for en personbil berdknas vara 17 procent ldgre ar
2020 @n 2001, beroende pé teknisk utveckling.

Alternativa scenariot
Det alternativa scenariot bygger pd samma underlag som huvudscenariot
med foljande undantag:

Enbart politiskt beslutade férdndringar av utformningen av transport-
systemet ar forutsattningar for infrastruktur och trafikering samt kost-
nader och priser for resor i det alternativa scenariot. I scenariot antas
ingen hojd koldioxidskatt efter &r 2005.

Den totala sysselséttningen i det alternativa scenariot antas oka med
6,5 procent och tjdnstesektorn vixer snabbare i det alternativa scena-
riot dn i huvudscenariot.

Den totala produktionen beriknas i det alternativa scenariot oka med i
genomsnitt 2,4 procent per Ar.

Exporten okar i det alternativa scenariot med totalt 4,2 procent per ér,
medan importen 6kar med 4,6 procent per &r.

BNP-utvecklingen i det alternativa scenariot berdknas oka arligen med
2 procent och BNP per capita med 1,5 procent per &r.
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Jamforelse person-
och godstransporter

Béde person- och godstransporterna i Sverige beriknas 6ka kraftigt till ar
2020 — godstransporter med 21 procent och persontransporter med 27
procent, i bdda fallen ridknat som transportarbete.

Persontransportarbetet &r 2020 berdknas da uppga till totalt 152 miljarder
personkilometer och godstransportarbetet till 121 miljarder tonkilometer.

Vigtransporterna, som dominerar for badde personer och gods, kommer

att fortsatta att 6ka — en trend vi har sett under en lang foljd av ar. For

jarnvigstransporterna giller att sdrskilt personresandet beriknas oka kraf-

tigt, men frén en lidgre absolut nivd dn for vigtransporterna.
Utvecklingen for person- och godstransporterna redovisas ndrmare i

sdrskilda avsnitt i denna rapport.
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Persontransporterna 2020

Prognosen for persontransporter fram till 2020 innehéller uppgifter om
antal resor, ldngvéga och kortviga transportarbete, resedrenden samt trafik-
arbete. Prognosen har tagits fram med personprognosmodellen Sampers'.

I prognosen redovisas totalt resande i Sverige for personbil, flyg, tég,
buss, tunnelbana, sparvagn, gadng och cykel samt med firjor till Gotland
och Danmark. Arendena for de 1ingviiga resorna (lingre #r tio mil) redo-
visas som privatresor och tjinsteresor. Arendena for kortviga resor (kor-
tare dn tio mil) redovisas som arbetsresor, tjansteresor, skolresor, besoks-
resor, fritidsresor och dvriga drenden.

Bilen fortsatter dominera som transportmedel

Det totala antalet resor beridknas 6ka med 13 procent mellan dren 2001
och 2020. Befolkningen okar under samma period med 9 procent, vilket
visar att vi reser mer per person ar 2020.

Liksom under den senaste tjugodrsperioden berdknas persontranspor-
terna fortsitta att oka de kommande tjugo aren. Mitt som transportarbete
beriknas det totala resandet oka med 27 procent. Transportarbetet berék-
nas oka dubbelt s mycket som antalet resor, relativt sett. Detta innebér
att resorna blir lingre, bade for de kortviga och de langvéga resorna.

Personbilen &r i nuldget det dominerande transportmedlet och beriknas
komma att behdlla sin sérstillning dtminstone under de ndrmaste femton
aren. Bilresandet svarar for den storsta okningen av transportarbetet,
medan flygresandet 6kar mest, relativt sett.

Antal personresor 2001 och 2020, miljoner resor per ar.

Fardsatt 2001 2020 Okning,%
Personbil 4635 5441 17
Flyg 5 7 41
Tag, langvaga 16 20 23
Buss, langvaga 6 6 7
Kortvaga kollektivtrafik 824 929 13
Gang och cykel 1776 1794 1
Totalt 7 261 8197 13

"En beskrivning av Sampersmodellen finns i SIKA Rapporten Sampers och Samgods,
nationella modeller fér prognoser och analyser inom transportsektorn (2004).
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Personresandet i Sverige 2001 och prognos 2020, miljarder personkilometer.

Fardsatt 2001  Prognos 2020 Okning,%
Personbil 92 117 28
Flyg 4 5 39
Jarnvag, langvéaga 5 7 37
Buss, langvaga 1 1 9
Kortvaga kollektivtrafik 13 16 21
Gang och cykel 4 5 5
Totalt 120 152 27

Kortvdaga resandet 6kar mer an det langvaga

Personresandet utvecklas olika, beroende pa resans lingd. Resor over tio
mil (=langvéga) beriknas relativt sett 6ka ndgot mindre (23 procent) dn
kortvéga resor (28 procent). Transportarbetet for de ldngviga resorna
beridknas under perioden 6ka med 6 miljarder personkilometer och de
kortvdga okar med 26 miljarder personkilometer.

Det langvéga resandet sker huvudsakligen med bil och bilresandet star
dven for den storsta 6kningen, ridknat i absoluta tal. Resor med flyg
beridknas daremot 6ka mest, relativt sett, fram till 2020. Andelen av de
langvéga resorna som sker med kollektiva fardmedel, dvs. flyg, tdg och
buss, beridknas oka fran 38 till 42 procent.

Det kortviga resandet sker i dannu hogre grad 4dn det langviga med bil.
Enligt prognosen kommer bilresandet att 6ka ytterligare, bade absolut och
relativt. Det kortviga transportarbetet med bil beriknas 6ka med 31 pro-
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cent, medan det kortviga kollektivresandet 6kar med 21 procent. Gang
och cykelresandet berdknas 6ka med 5 procent.

Andelen kortviga resor med kollektiva firdmedel beriknas dock mins-
ka nédgot fram till 2020 — fran 14 till 13 procent. Att den stora 6kningen
av bilresandet inte leder till en dnnu storre minskning av kollektivtrafik-
andelen kan forklaras av att en stor del av resandedkningen sker i
Stockholm, ddr invénarna i storre utstrickning dn i 6vriga landet har god
tillgang till kollektiva fardmedel.

Resor for inkép, fritid m.m. 6kar mest
Det privata resandet beréknas 6ka mest till 2020 — med 29 miljarder per-
sonkilometer, motsvarande 27 procent.

Det kortviga privatresandet star for den storsta 6kningen, béde absolut
och relativt sett. Resdrendet "6vrigt”, som bl.a. omfattar inkdpsresor,
skolresor, besoksresor och fritidsresor, kar med 17 miljarder personkilo-
meter till 2020, motsvarande 27 procent.

Till 2020 berdknas arbets- och tjidnsteresornas andel av det kortviga
transportarbetet till och med minska — frén 42 till 39 procent. Arbets-
resornas andel av det totala transportarbetet minskar under prognosperio-
den frén 27 till 26 procent.

Det ldngviga privatresandet berdknas 6ka med sex miljarder person-
kilometer och tjansteresandet med en halv miljard personkilometer till
2020.

Utvecklingen att fritidsresandet 6kar mer @n andra residrenden dr en

Miljarder personkm B 2001 1 Huvudscenario 2020 Miljarder personkm M 2001 ™ Huvudscenario 2020
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fortséttning pd en trend som vi har sett under en lang foljd av ar i
Sverige. Det giller bade det kort- och langviga resandet.

Alternativt scenario
Monstret i trafikokningarna under perioden 2001-2020 ser ut pa ett lik-
nande sitt i det alternativa scenariot.

Kénslighetsanalyser

For att belysa vilken inverkan variationer av olika yttre forutséittningar
har pé prognosen har tvé kinslighetsanalyser gjorts; en analys med bil-
jettprisforandringar for kollektiva transportmedel och brénslepriser for
resa med personbil samt en analys med enbart okat brinslepris for bilre-
sor. Ovriga prognosforutsittningar 4r de samma som i huvudscenariot.

m En analys av 6kade biljett- och brénslepriser visar en visentligt liagre
utveckling av det langvéga resandet till &r 2020 — en 6kning med 17
procent jamfort med 27 procent i huvudscenariot. Det totala resandet
paverkas relativt lite av en hojning av oljepriset, dir enbart brinslepri-
set for bilresor antas paverkas. Resandet med bil berdknas oka lang-
sammare, medan resandet med tdg och buss beriknas 0ka snabbare.
Resandet med flyg berdknas bli oférindrat.

m Vid ett hogre rdoljepris beridknas transportarbetet ar 2020 bli nagot
mindre @n i huvudscenariot. Utvecklingen av det totala resandet till
2020 péverkas relativt lite av att bensinpriset hojs, beroende p4 att en
del av det tidigare bilresandet da genomfors med andra fardsitt istil-
let. Resandet med olika fardmedel paverkas emellertid mera patagligt.
Jamfort med huvudscenariot 6kar resandet med tdg och buss mer i
analysen med ett hogt rdoljepris, medan bilresandet okar i betydligt
mindre grad.

"
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Godstransporterna 2020

Prognosen for godstransporter till 2020 innehdller uppgifter om godsflo-
den, godstransportarbetet och godstrafikarbetet i Sverige, dvs. inhemska
transporter och den inhemska delen av griansoverskridande transporter.
Prognosen for godstransporter har tagits fram med godsprognosmodellen
Samgods®.

Okade godsfléden mellan Sverige och andra lander

Transportvolymen mitt i virde beriknas nistan fordubblas fram till 2020.
Mitt i ton forvintas tillvixten stanna pé cirka 17 procent. De varugrupper
som beriknas f& den storsta tillvédxten ar stalprodukter, kemikalier samt
hogvirdiga produkter. Mangden transporterat gods, mitt i viarde, okar
annu mer.

Under de senaste 20 aren har den importerade godsméngden okat kraf-
tigt, med 55 procent, och den exporterade med 59 procent. Motsvarande
okning i ton for inrikes transporter har varit 35 procent. Till &r 2020
berdknas utvecklingen av godsméngden bli betydligt svagare.

Godtransportflodena till, fran och genom Sverige berdknas vixa snab-
bare in det inhemska godstransportflodet. Trenden att utrikeshandeln
vixer dubbelt s fort som BNP medfor ytterligare en forskjutning fran
inhemska till internationella transporter. Tillvixten i ton beridknas vara
mer dn dubbelt si stor for importen som for exporten. Den antas bero pé
en ndgot hogre arlig tillvixt av importen jimfort med exporten samt att
priserna for exporterat gods antas 6ka mer dn priserna for importerat
gods.

Transittransporter berdknas védxa dnnu kraftigare dn utrikeshandeln.
Detta kan forklaras av att uppemot hélften av transporterna genom
Sverige bestér av hogvirdiga produkter.

Storsta godsflédena till Vast- och Sydsverige

Ar 2001 transporterades totalt cirka 370 miljoner ton gods i, till, och fran
Sverige. Cirka 60 procent utgjordes av inhemska transporter och cirka 40
procent av granséverskridande transporter.

Den regionala indelningen bestér av 8 riksomrdden i Sverige. Mest
ankommande gods (i ton) ar 2001 gick till Vistsverige, norra Mellan-
sverige och ostra Mellansverige. Mest avgdende gods gick samma ar fran
Vistsverige, ovre Norrland och dstra Mellansverige.

* En beskrivning av Samgodsmodellen finns i SIKA Rapporten Sampers och Samgods,
nationella modeller fér prognoser och analyser inom transportsektorn (2004)

12
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Storst tillvdxt i ankommande gods beridknas g till Vistsverige och
Sydsverige till 2020. For avgdende gods under samma period beridknas
storst tillvéxt ske i Sydsverige, 0stra Mellansverige samt Vistsverige.

Mer godstransporter pa vagarna

Godstransportarbetet i Sverige ar 2020 berdknas uppga till totalt drygt
120 miljarder tonkilometer. Det dr en 6kning med cirka 20 miljarder ton-
kilometer eller 21 procent jamfort med nuldget (2001).

Transportarbetet pa vig berdknas fi den absolut storsta 6kningen, métt
i tonkilometer, medan firjetransporter star for den relativt storsta 6kning-

€n.

Lastbilstrafiken beriknas dock transportera allt mindre volymer, dvs.
ett minskat antal ton, per fordon. For jarnvégstrafiken forvintas den
omvinda utvecklingen, eftersom jarnvigsnitets biarighet hojs och tagen
darfor kommer att kunna ta tyngre och storre laster. For sjofarten dkar
fartygsstorleken och medger didrmed att storre laster kan tas.

Okad lastbilstrafik mellan storstiderna

For vigtransporterna beridknas det bli en genomgéende tillvéxt i hela lan-
det. De storsta okningarna sker i en triangel mellan Stockholm,

Goteborg/Oslo och Skéane.

Den storsta 6kningen av transportarbetet med jarnvég berdknas ske i
Givleborg, Alvsborg, Visternorrland och Visterbotten. Endast i Jamtland
beridknas det minska, vilket kan forklaras med att den nya Botniabanan
langs kusten berdknas ta 6ver trafik frdn Norra Stambanan.
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For sjofarten (lastfartyg och firjor) berdknas den storsta tillvixten i
volym (ton) ske i Goteborgs hamn. Aven hamnar i Skane och Ostra
Mellansverige beridknas fa en stor tillvdxt, mitt i ton per &r.

Alternativt scenario
I det alternativa scenariot (med endast beslutade styrmedel vad géller kol-
dioxidskatten) berdknas den transporterade godsmingden (ton) 6ka med
24 procent, jamfort med huvudscenariot som innebér en 6kning med 17
procent.

Tillvdxten av varugruppen rdolja och kol beridknas bli ndstan fem
gdnger sé stor i det alternativa scenariot som i huvudscenariot till 2020.

Godstransportarbetet beriknas &r 2020 uppgé till ndrmare 127 miljar-
der tonkilometer, en 6kning med 29 procent jamfort med huvudscenariots
okning med 21 procent.

Totalt dkar transportarbetet med nirmare 8 miljarder fler tonkilometer
i det alternativa scenariot, jamfort med huvudscenariot. Per trafikslag &r
skillnaden mellan scenarierna storst for lastfartyg.

Kanslighetsanalyser
For att belysa vilken inverkan variationer av olika yttre forutsittningar
har p& prognosen har flera kinslighetsanalyser gjorts.

Okad malmexport
Léngtidsutredningen har antagit en negativ utveckling av produktionen
inom gruv- och mineralindustrin och ridknar med att malmexporten mins-
kar sin transportvolym med 14 procent fram till 2020. Branschens egen
beddmning dr ddremot att malmexporten i ton dkar med 25 procent fram
till 2020.

Om malmtransporterna skulle utvecklas enligt branschens bedomning
okar godstransportarbetet med totalt 23 procent till 2020, vilket motsvarar

Godstransporter i Sverige 2001 och prognos 2020, miljarder tonkilometer.

Transportsatt 2001 Prognos 2020 Okning,%
Vag 41 53 30
Jarnvag, 19 22 18
Sjofart/lastfartyg 38 43 12
Sjofart/farjor 1 1 34
Totalt 99 119 21

14
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en 0kning med tva procentenheter jamfort med huvudscenariot. Transport-
arbetet pé jarnvig berdknas med dessa antaganden 6ka med 22 procent
jamfort med 18 procent i huvudscenariot.

”Osteuropaboom”

Vi har analyserat vilken betydelse en “Osteuropaboom” skulle ha for utri-
keshandelns fordelning pa linder. Handeln med Central- och Osteuropa
inklusive Turkiet antas i denna analys 6ka med cirka en procentenhet, pa
bekostnad av andra lidnder. Det vintas dock endast f4 en marginell effekt
pa transportarbetet pd nationell och regional niva. Den storsta tillvixten
beriknas som forvintat for ostra Mellansverige och Blekinge/Skane.
Jamfort med huvudscenariot berdknas transportarbetet 6ka framst for sjo-
fart/farjor.

Snabbare containerisering

Om den godsméngd som transporteras i container skulle fyrdubblas i stil-
let for att dubbleras som antagits i huvudscenariot, skulle det gynna inter-
modala transporter med jirnvig och lastfartyg via Goteborg.
Transportarbetet med lastfartyg skulle minska med cirka en procent och
vara oforiandrat med jarnvig, vilket beror pa att fler ton gér kortare
strickor. En snabbare containerisering skulle leda till 6verflyttning av
transporter med férjetrafiken till/frin Skane till fartygstrafiken till/fran
Goteborg. Den nordsydliga trafiken pd Europavigarna E4, E6 samt sodra
stambanan skulle ddrmed ledas om till Goteborg.

Betydelse av jdarnvigsinvesteringar

For att belysa hur stor betydelse investeringar i jarnvdg har for fordel-
ningen av transportarbetet pa trafikslag, har vi lagt ut 2020 ars godstrans-
portefterfragan pa 2001 ars infrastruktur i modellen. Analysen visar att
transportarbetet pd jirnvidg okar med nio procent som en foljd av infra-
strukturinvesteringarna, vilket padverkar godstransportarbetet pd vig med
en marginell minskning under fyra procent. Det omfattande investerings-
program som finns pd jirnvigsomrddet fir séledes sannolikt en begriansad
effekt pd godstransportarbetet pa vigarna.

Betydelse av sparkapacitet

Vid fordelningen av den for ar 2020 berdknade sparkapaciteten i Sverige
antas 1 huvudscenariot att persontdg prioriteras framfor godstdg. Om
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godstag i stillet skulle prioriteras framfor persontdg och om hela sparka-
paciteten ar 2020 anvénds till godstrafik, skulle en omférdelning av gods-
transportarbetet berdknas framst ske fran lastbilstrafik till jirnvég.
Godstransportarbetet pa jarnvig skulle 6ka med ndrmare en tredjedel (28
procent) jamfort med huvudscenariot.

Sdmre framkomlighet for landtransporter utanfor Sverige

For att belysa betydelsen av utlandets infrastruktur har vi analyserat
effekten av 20 km/h ldgre hastigheter p& vidg- och jarnvigsnitet i de euro-
peiska landerna for de svenska godstransporterna. Godstransportarbetet
med lastfartyg skulle i detta fall 6ka pa bekostnad av férjorna och jarn-
vagstransporter.

Fast Fehmarnbelt-forbindelse

Om en fast forbindelse 6ver Fehmarnbelt (mellan Danmark och Tyskland)
byggs ger den, i kombination med Oresundsbron, en betydligt snabbare
fast forbindelse till kontinenten. En analys av en sadan fast forbindelse ar
2020 visar att det totala transportarbetet i Sverige blir i stort sett ofordnd-
rat jamfort med huvudscenariot och endast far en marginell padverkan pé
transportmonstren i Sverige.

Infrastrukturavgifter i och utanfor Sverige

Analyser av inforandet av marginalkostnadsbaserade infrastrukturavgifter
i Sverige och Europa visar pa begrinsade, men knappast férsumbara,
effekter pa fordelningen mellan transportmedlen.

Ett hogre raoljepris

Vid ett hogre réoljepris beriknas godstransportarbetet minska mest for
godstransporter pa vig, trots en relativt ligre kostnadsokning for diesel dn
for bunkerolja. Landtransportslagen vig och jarnvig ér sinsemellan nér-
mare substitut till varandra 4dn utbytet mellan sjofart och viag/jarnviag. Vid
konstant elpris sker en kraftig omfordelning frén végtrafik och sjofart till
jarnvidg. Vid samma elprisutveckling som oljeprisutveckling forsvinner
nistan hela omfordelningseffekten mellan trafikslagen. De omfordelning-
ar som véntas ske till jarnvig, vid ett konstant elpris, bor i viss man anses
som teoretiska och inte praktiskt genomforbara, givet den for &r 2020
antagna jarnvagskapaciteten.
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