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3 SIKA

Forord

SIKA har regeringens uppdrag att bygga upp ett system for statistik om kollektiv-
trafik och samhéllsbetalda resor. Uppdraget innebdr att SIKA senast forsta mars
2004 dels ska rapportera vilken befintlig statistik som kan inga i ett sadant system,
dels 1&mna forslag till hur systemet kan utvecklas. Arbetet ska bedrivas i samver-
kan med trafikverken och Rikstrafiken. | denna rapport redovisas inventeringen av
den befintliga statistiken. Rapporten bildar underlag fér en promemoria om hur
statistiksystemet foreslas utvecklas.

Tidigare arbete med utvecklingen av ett statistiksystem har bestatt i att Kommuni-
kationsforskningsberedningen (KFB) och Kommunikationsdepartementet i slutet
av 1996 bjod in branschen for att diskutera hur statistiken kunde forbéattras. Som
ett resultat av detta utformade SIKA och Lunds Tekniska Hogskola en ansokan till
KFB om anslag for ett gemensamt projekt om att utveckla ett system for statistik
om Kollektivtrafik. | en forsta etapp studerades de regelverk som styr kollektivtra-
fiken, den befintliga statistiken redovisades samt resultatet fran en inventering av
anvandarnas behov (SIKA Rapport 1998:6). Projektets slutrapport inneholl ett
forslag till statistiksystem (SIKA Rapport 2000:2).

Innevarande rapport har utarbetats vid SIKA av Mats Sonefors (projektledare) och
Sonya Trad.

En referensgrupp har bistatt med synpunkter och rad. Referensgruppen har bestatt
av representanter for trafikverken, Rikstrafiken, Svenska kommunférbundet,

Landstingsforbundet, Svenskt flyg, Bussbranschens riksforbund, Svenska
lokaltrafikforeningen och Kungliga tekniska hogskolan.

Stockholm i mars 2004

Staffan Widlert
Direktor
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1 Sammanfattning

SIKA har pa regeringens uppdrag® inventerat den befintliga statistiken om
kollektivtrafik, utifran det forslag till statistiksystem som lamnades i SIKA-
Rapport 2000:2. Enligt prioriteringen i forslaget har inventeringens fokus varit
variablerna konsumtion och tjanster samt for den samhéllsfinansierade trafiken
aven ekonomi.

Inventeringen visar i korthet att den befintliga statistiken om allman kollektivtrafik
relativt val motsvarar de variabler som efterfragas i SIKA:s forslag till
statistiksystem. Det finns emellertid en del problem:

e Statistiken om lokal och regional kollektivtrafik tas fram med sa olika
definitioner och metoder att jamforelser mellan 1an ar problematiska i
dagsléget.

e For den interregionala trafiken saknas en del matt, men framforallt &r
jamforbarheten mellan trafikslagen bristfallig da olika definitioner anvands
for samma matt. Dessutom &r det svart att gora jamforelser av kostnaderna
per resa och per personkilometer mellan trafikslagen for den statligt
upphandlade trafiken.

e Statistiken om internationell kollektivtrafik ar sparsam och ger for nérvarande
ingen helhetsbild av kollektivtrafiken i Sverige med internationella
destinationer.

Befintlig statistik om sarskild kollektivtrafik ar bristféllig. | dagslaget finns inte
tillrackligt med uppgifter for att ge en helhetsbild. Dartill kompliceras situationen
ur statistiksynpunkt av att trafiken successivt uppgar i den allmanna
kollektivtrafiken. Vidare ar det svart att folja forslagets geografiska indelning vid
redovisningen av sarskild kollektivtrafik.

e Det finns ingen statistik publicerad om pliktresor.

o Statistiken om skolskjutsar innehaller endast ekonomiska uppgifter.
Uppgifterna har for 1ag kvalitet och for fa variabler for att motsvara den
ekonomiska statistik som efterfragas i forslaget SIKA-Rapport 2000:2.

e Statistik for fardtjanst och sjukresor finns, men dven hér finns fragetecken
kring uppgifternas precision och dessutom saknas vissa variabler.

Statistik om turist- och chartertrafik saknas idag helt.

For att rada bot pa de brister som namnts ovan har SIKA i en sérskild promemoria
foreslagit regeringen kompletteringar av befintlig statistik och initieringar av nya
undersdkningar, som leder till att en helhetsbild av kollektivtrafiken i Sverige
astadkoms.

! Se SIKA:s regleringsbrev 2003
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2 Inledning

SIKA har regeringens uppdrag® att utveckla ett statistiksystem for kollektivtrafik
och samhéllsbetalda resor. Bakgrunden till uppdraget &r att samhéllet engagerar
sig mycket i dessa transporter, inte minst ekonomiskt, och att olika samhéallsakto-
rer vill kunna vérdera insatserna genom att se hur engagemanget faller ut. | dag
saknas uppgifter som ger en tillforlitlig sammanhangande bild av alla kollektiva
transporter och samhallsbetalda resor i Sverige, detta trots att offentliga medel i
storleksordningen atta miljarder arligen finansierar driften bara inom den lokala
och regionala allménna kollektivtrafiken.

Tidigare arbete med utvecklingen av ett statistiksystem har bestatt i att Kommuni-
kationsforskningsberedningen (KFB) och Kommunikationsdepartementet i slutet
av 1996 bjod in branschen for att diskutera hur statistiken kunde forbéattras. Som
ett resultat av detta utformade SIKA och Lunds Tekniska Hogskola (LTH) en
ansokan till KFB om anslag for ett gemensamt projekt om att utveckla ett system
for statistik om kollektivtrafik. | en forsta etapp studerades de regelverk som styr
kollektivtrafiken, den befintliga statistiken redovisades samt resultatet fran en
inventering av anvéndarnas behov (SIKA Rapport 1998:6). Projektets slutrapport
innehdll ett forslag till statistiksystem (SIKA Rapport 2000:2).

| forslaget beskrivs vad ett statistiksystem i en ideal situation kunde innehalla. Att
fullt ut implementera forslaget anses vara ett langsiktigt projekt eftersom det
bland annat rader osakerhet om de uppgifter som finns tillgangliga, vad som finns,
vilken kvalitet uppgifterna har, och darmed ocksa vilka kostnader genomforandet
skulle innebéra. Genomfarandet foreslas darfor ske stegvis, dar kvaliteten i de
befintliga uppgifterna sdkras genom en successiv harmonisering av definitioner,
matmetoder, indelningar med mera. Forslaget i SIKA-Rapport 2000:2 innehaller
en prioriteringsordning. Arbetet med att genomfora forslaget ska i ett forsta skede
inriktas pa variabler som beskriver trafikens omfattning avseende tjanster och
konsumtion. For den samhallsfinansierade trafiken ingar dven uppgifter som
beskriver kostnader och intékter i detta forsta skede.

Arbetet med att realisera statistiksystemet bedrivs i samverkan med trafikverken,
Rikstrafiken, branschorganisationerna, Kommunférbundet, Landstingsforbundet,
och representanter for forskningen. Innevarande rapport utgor forsta steget, att
med utgangspunkt i ovan namnda prioritering inventera den befintliga statistiken.
I anslutning till rapporten foreslar SIKA regeringen, i en sérskild PM, vilken
befintlig statistik som i ett forsta steg bor inga i statistiksystemet och vilka
atgarder som behdver vidtas for att, dels forbattra kvaliteten pa befintliga uppgif-
ter, dels komplettera med nya uppgifter.

2 SIKA:s regleringsbrev for budgetaret 2003.
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3 Definitioner

Nagon entydig definition av begreppen kollektivtrafik och samhallsbetalda resor
finns inte. Det finns en rad definitioner, dessa ar emellertid inte heltdckande och
tillrackligt operationella for syftet med det som SIKA vill beskriva.

Semantiskt syftar begreppet kollektivtrafik pa att det &r en gemensam, allmén
nyttighet (jfr engelskans Public Transport), inte att man nodvandigtvis aker flera
samtidigt.

Samhallsbetalda resor syftar pa att transportutbudet helt eller delvis, oftast inte till
ovasentlig del, finansieras med skattemedel.

SIKA anvander begreppet kollektivtrafik som en utvidgning av linjetrafik-
begreppet, sa att det &ven omfattar samtliga former av samhallsbetalda resor,
oavsett trafikeringsform. Detta ger f6ljande definition:

Kollektivtrafik ar i forvag organiserade, regelbundet tillgangliga transporter
som erbjuds allménheten eller en sarskild personkrets enligt givna regler

Nyckelbegrepp ar att forutsattningarna for resan, den kollektiva nyttigheten, ar
givna och kanda i forvag samt erbjuds den resande regelbundet genom kép av
biljett, avgift, via en foreskriven rattighet eller erbjuden forman.

Trafik dar utbud, tidpunkt, pris, resmal och fardvag inte &r organiserat och utan-
nonserat i forvag mot allménheten, eller regelbundet tillgangligt, utan bestdms av
resenarerna eller trafikutévaren vid varje tillfalle inryms inte i definitionen ovan.
Exempel pa sadan trafik ar abonnerade en bussar for givna andamal, privat sam-
akning och "vanliga” taxiresor.

Definitionen ovan avser omfatta nedanstaende huvudgrupper.

3.1 Kollektivtrafikens huvudgrupper

¢ Allman kollektivtrafik som erbjuds allménheten exempelvis via tidtabeller och
annan information. Trafiken kan vara linjelagd, ha anropsstyrda linjeavvikelser
och/eller avgangar eller vara helt anropsstyrd.

o Sarskild kollektivtrafik erbjuds en preciserad personkrets men &r i 6vrigt allmént
tillganglig for dem som tillhor personkretsen. Skilda lagregler galler for transpor-
ter som forts till gruppen sarskild kollektivtrafik baserat pa vilken personkrets de
vander sig till. I begreppet sarskild kollektivtrafik ingar skolskjutsar, fardtjanst
och sjukresor (transporter for vardsokande till och fran vardinrattningar men

SIKA Rapport 2004:2
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exklusive ambulanstransporter). Etablerade begrepp inom gruppen sarskild kol-
lektivtrafik ar:

Fardtjanst; sarskilt anordnade transporter for personer med funk-
tionshinder som inte pa egen hand kan utnyttja annan kollektivtrafik
enligt SFS 1997:735 och 736

Sjukresor; transporter for resor som &r erséttningsberattigade enligt
sjukreselagen SFS 1991:419.

Skolskjutsar for skolresor till och fran grund-, sér- och gymnasie-
skola; i regel dagliga resor mellan bostad och skola som anordnas
eller bekostas som foljd av SFS 1985:1100 Skollag, SFS 1991:1110,
1120 och motsvarande lagrum.

e Turist- och chartertrafik som erbjuds allmanheten eller delar av allméanheten i
former som kan betraktas som kollektivtrafik. Trafiken betraktas dock oftast inte
som en allmén/nddvandig nyttighet och ar darfor som regel inte heller samhéllsfi-
nansierad.

Schematiskt kan kollektivtrafikens huvudgrupper beskrivas enligt figur 1.1.

Typ av trafik

Sarskild kollektivtrafik

Trafikerings- Allméan Skol- | Fard- | Sjuk- | Plikt- | Turist- och
omrade kollektivtrafik | skjuts | tjanst | resor | resor | chartertrafik
Lokal och

regional trafik

Interregional
trafik

Internationell
trafik

Figur 1.1. Funktionell indelning av kollektivtrafiken utifran typ av trafik,
trafikeringsomrade, och forekomst av utbud.

3.2 Geografisk indelning

Kollektivtrafiken indelas dven efter det geografiska omrade som téacks av trafiken,
se figur 1.1.

Lokal och regional trafik avser kollektivtrafik som huvudsakligen sker inom ett
lan, som en l&nstrafikansvarig ansvarar for.

Interregional trafik avser kollektivtrafik mellan tva eller flera lan.
Internationell trafik avser kollektivtrafik Gver en nationsgrans.

Motivet for en indelning efter organisatoriskt administrativa granser ar
forekomsten av lagstiftning (SFS 1997:734) som far saval uppgiftslamnande som
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indelning av trafiken att sammanfalla. Resor kan emellertid skéra indelningen.
T.ex. kan en resa mellan Stockholm och Malmé ga via Képenhamn.

3.3 Systemets innehall

Det foreslagna systemet innehaller i ett fullt utbyggt skede statistik om saval
konsumtion som produktion av kollektivtrafik, se figur 1.2.

Systemet foreslas emellertid genomforas stegvis sa att statistiken i ett forsta skede
omfattar uppgifter om konsumtion, tjanster och for den samhallsfinansierade
trafiken ocksa ekonomi.

Konsumtion - t.ex. antalet resande, eller transportarbetet.
Tjanster - t.ex. antal avgangar, eller sittplatskilometer.
Ekonomi - t.ex. bestéllarens intakter respektive kostnader for trafiken.

konsumtionsrelaterade produktionsrelaterade

Trafikens Omvarldsfaktorer Infrastruktur Resurser
trafikutbud och Konsumtion Tjanster

Trafikens Ekonomi; intakter Ekonomi; kostnader ‘

konsekvenser T.ex. trafikantintakter T.ex. trafikeringskostnader
Sakerhet Miljo

T.ex. olyckor T.ex. utslapp

Figur 1.2. Statistiksystemets innehall i fullt utbyggt skede.

Den systemstruktur som redovisats ovan ar emellertid endast ett verktyg for
indelning av kollektivtrafiken. Trafiken ar huvudsakligen koncentrerad till vissa
av strukturens delar. For den sérskilda kollektivtrafiken férekommer knappast
nagon internationell trafik, och skolskjutsar bedrivs endast i lokal och regional
trafik, se figur 1.3.

Typ av trafik

Sarskild kollektivtrafik

Trafikerings- Allméan Skol- | Fard- | Sjuk- | Plikt- | Turist- och
omrade kollektivtrafik | skjuts | tjanst | resor | resor | chartertrafik

Lokal och

regional trafik X X X X X X
Interregional

trafik X . X X X X
Internationell

trafik X . . . . X

Figur 1.3. Utbudet av trafik i systemets olika delar.
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3.4 Trafikansvaret

Lanstrafikansvarig

Enligt Lag om ansvar for viss kollektiv persontrafik, SFS 1997:734, & kommuner
och landsting i varje lan gemensamt ansvariga for lanets lokala och regionala lin-
jetrafik for persontransporter.

Trafikhuvudman
Den lanstrafikansvariges uppgifter ska handhas av en trafikhuvudman.

3.5 Officiell statistik

Officiell statistik ar statistik vars produktion styrs av lag och forordning vad galler
kvalitet, dokumentation och tillganglighet. Lagen (SFS 2001:99) om den officiella
statistiken anger bl.a. att den officiella statistiken ska finnas tillganglig for allmén
information, utredningsverksamhet och forskning. Den ska ocksa vara objektiv
och finnas allmant tillganglig.

Forordningen (SFS 2001:100) om den officiella statistiken anger bl.a. att
statistiken ska dokumenteras, kvalitetsdeklareras samt utan avgift offentliggtras
och hallas allméant tillganglig i elektronisk form. I en bilaga till férordningen
anges de amnesomraden och statistikomraden som ingar i den officiella
statistiken. Dessutom anges de myndigheter som har ansvaret for statistiken inom
respektive statistikomrade.

Statistik om kollektivtrafik sorterar huvudsakligen under statistiken om
Transporter och kommunikationer, dar SIKA é&r statistikansvarig myndighet. Men
berdr ocksa statistiken om befolkning, offentlig ekonomi, samt utbildning och
forskning. En del av de uppgifter som redovisas i denna rapport ingar i
insamlingar som &r en del av systemet for officiell statistik.

SIKA har i regleringsbrevet for ar 2004 fatt i uppdrag att foresla regeringen vilken
statistik om kollektivtrafik som ska inga i den officiella statistiken

SIKA Rapport 2004:2
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4 Allman kollektivtrafik

Med allman kollektivtrafik avses har enligt tidigare definition® kollektivtrafik som
erbjuds allménheten exempelvis via tidtabeller och annan information. Trafiken
skiljer sig fran den sarskilda kollektivtrafiken, bland annat genom att utbudet ar
tillgangligt for allmanheten.

4.1 Lokal- och regional trafik

Lokal och regional trafik &r kollektivtrafik som huvudsakligen sker inom ett lan.
Uppgifter om den lokala och regionala allmanna kollektivtrafiken inhamtas i tva
undersokningar vars resultat publiceras i tva rapporter, dels Svenska Lokaltrafik-
foreningens (SLTF:s) rapport Branschstatistik, dels i den officiella statistiken om
Bantrafik som ges ut av SIKA/Banverket.

For att undvika att trafikhuvudmannen lamnar uppgifter om spartrafik tva ganger,
bildar SIKA/Banverket:s undersékning underlag till SLTF undersokning.

Tillganglighet

Bada rapporterna ges ut hosten efter det ar uppgifterna avser. Rapporten som ges
ut hosten 2004 innehaller t.ex. uppgifter for trafiken ar 2003.

Kvalitet

SLTF:s rapport bygger pa arliga undersokningar av medlemsorganisationerna,
huvudsakligen trafikhuvudmén. Men SLTF har inte haft méjlighet att sakgranska
uppgifterna. For att bedéma kvaliteten har SIKA upphandlat en kvalitetsstudie
fran Trivector AB. Rapporten* visar att det forekommer brister i uppgifternas jam-
forbarhet mellan olika 1an och trafikslag.

SIKA/Banverket:s rapport om Bantrafik innehaller bl.a. uppgifter om trafiken
med tag, sparvagar och tunnelbana i trafikhuvudmannens regi. Banverket
sakgranskar de uppgifter trafikhuvudménnen lamnar varfor kvaliteten i det
avseendet kan sdgas vara god. Metoderna skiljer emellertid mellan olika
trafikhuvudman. Uppgifterna redovisas pa riksniva, men finns tillgangliga pa
lansniva. Insamlingen av uppgifter sker med stéd av EU-férordning® och bildar
dessutom underlag till Sveriges officiella statistik om transporter och kommuni-
kationer.

¥ Se kapitel 3.
* Se bilagd rapport 2003:54 ”Kartlaggning och analys av trafikhuvudméns metoder...”
® EG 91/2003
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Jamforbarhet

Uppgifterna fran olika trafikhuvudman har inbdrdes sadana skillnader i definitio-
ner, metoder och tackningsgrad att jamforelser mellan lanen ar problematiska. Det
géller t.ex. uppgifter om antalet resor, personkilometer (pkm) och kostnader. Men
pa lang sikt bedoms det anda finnas ett varde i att publicera uppgifterna. Vidare
har SLTF nyligen tagit bort redovisningen av trafiken efter landsbygd/stad. Det
finns ett varde i att ater infora en sadan redovisning.

Konsumtion

Idag redovisas uppgifter om resor och transportarbete per trafikslag och lan.
Uppgifter finns samlade sedan 1970-talet, men nivaerna i tidsserien paverkas
starkt av att elektroniska biljettsystem i flera lan forbattrade mojligheterna att
méta antalet resor kring ar 1993.

Resor

SLTF

Uppgifter om antalet resor lamnas av samtliga trafihuvudman, for samtliga trafik-
slag. Men uppgifterna &r inte jamforbara mellan trafikhuvudmannen. SLTF ger
visserligen instruktioner om att definitionen ska vara samtliga pastigande® men
har inte mojlighet att folja upp hur definitionen foljs.

Trivector AB har pa SIKA:s uppdrag gjort en pilotstudie av fem trafikhuvudméan
avseende kvalitet och metoder i rapportering till SLTF. Resultaten visar att skill-
nader mellan trafikhuvudmannen paverkar jamférbarheten. A ena sidan finns
skillnader i de metoder som anvands for att uppskatta antalet resor. Vissa trafik-
huvudmén anvénder elektroniska biljettmaskiner, andra har sarskilt utrustade for-
don som med vissa intervall trafikerar linjerna, andra gor resvaneundersokningar,
ytterligare andra gor manuella rakningar och aterigen andra anvéander dessa i olika
kombinationer. Metoderna skiljer ocksa mellan olika trafikslag. Dessutom kan det
variera om upprakningsforfaranden anvands eller inte, samt metoderna for dessa
forfaranden.

Trivectors studie visar ocksa att jamforbarheten paverkas av skillnader i vilka
resor som ingar. Det galler framst om avgiftsfria resor inkluderas eller inte, om
barns resor registreras och hur barn definieras. De avgiftsfria resor som har storst
inverkan pa jamférbarheten ar skolskjutsar. Vissa trafikhuvudman har integrerat
skolskjutsarna i linjetrafiken varfor de har svarigheter att sarskilja dem fran ordi-
narie resor. Andra trafikhuvudman driver skolskjutsar skilt fran linjetrafiken,
medan aterigen andra trafikhuvudman inte har ansvar for skolskjutsar.

® Definitionen utgr fran reselement. Om en person t.ex. ar pa vag till arbetet och pé vagen byter
fordon raknas varje transport med ett nytt fordon som en resa.
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| tabell 4.1 framgar att resandet skiljer mycket mellan lanen. Storstadslanen redo-
visar flest resor med kollektivtrafik bade i faktiskt antal och per invanare.

Tabell 4.1. Lokala och regionala resor per lan och invanare,

17

i tusental &r 2002. Kélla: Branschstatistik, SLTF.

Invanare Resor Resor/
Lan (tusen) (tusen) Invanare
Stockholm 1850 633 298 342
Vastra Gotaland 1508 184 932 123
Skéne 1145 89 352 78
Ostergétland 413 28 111 68
Uppsala 299 23 954 80
Jonkoping 328 15 557 47
Dalarna 277 13 600 49
Géavleborg 277 12 487 45
Orebro 273 11 456 42
Varmland 273 11136 41
Vasternorrland 244 10 376 43
Halland 279 9134 33
Vasterbotten 255 9 107 36
Sddermanland 259 9 000 35
Vastmanland 259 8 375 32
Norrbotten 254 8 308 33
Kronoberg 177 7 390 42
Blekinge 150 6 837 46
Kalmar 235 6 655 28
Jamtland 128 5581 44
Gotland 57 995 17
Riket 8940 1105 641 124

De flesta resorna i lokal och regional trafik sker med buss, se tabell 4.2. | stor-
stadsomradena gors ocksa manga resor med tunnelbana, sparvagar och tag.
Resorna med fartyg &r av minst omfattning, och ar huvudsakligen koncentrerad
till Stockholms och Goteborgs skargardar. Uppgifter pa lansniva finns tillgang-

liga.

Lokala och regionala resor med fartyg omfattas inte av huvudménnens monopol
pa trafik. Darfor finns privata aktorer vars trafik inte ingar i uppgifterna fran
huvudmannen, t.ex. trafiken pa Ven och Stromma kanals trafik i Stockholms
skargard. De privata aktorerna star emellertid for en liten del av trafiken.

Tidigare har dessa uppgifter redovisats efter landsbygd samt mindre och storre

tatort. Fran och med ar 2002 har indelningen tagits bort.
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Tabell 4.2. Lokala och regionala resor i allmén koll-
ektivtrafik per trafikslag, riket totalt i tusental. Ar 2002.
Kélla: Branschstatistik, SLTF.

Trafikslag Resor (tusen)
Buss/bil 600 987
Tunnelbana 283 000
Sparvag 112 843
Tag 100 673
Fartyg 8 138
Summa 1105641

SIKA/Banverket

SIKA/Banverket samlar arligen statistik om resandet med tag, sparvagar och tun-
nelbana. Uppgifterna skiljer nagot fran de SLTF publicerar, vilket bl.a. dels beror
pa att SIKA/Banverket:s uppgifter kvalitetsgranskas, dels att SIKA/Banverket
reducerar antalet pastigande med andelen resor som sker med omstigning’,
dessutom inkluderar SIKA/Banverket resor med fjarrtag dar biljetter salts av
tagoperatoren. Vidare skiljer sig SIKA/Banverket fran SLTF redovisning pa sa
satt att SIKA/Banverket raknar Lidingébanan som sparvéag, medan SLTF raknar
banan som tag. SLTF raknar ocksa Saltsjobanan och Roslagsbanan som forortstag
och redovisar resorna under kategorin sparvag, medan SIKA/Banverket redovisar
dem som resor med tag.

I SIKA/Banverket:s insamling finns i 6vrigt samma problematik med definitioner
och metoder i trafikhuvudmannens uppgifter som vid SLTF insamling, enligt
ovan. Vidare avser i skrivande stund de senaste uppgifterna fran SIKA/Banverket
ar 2001, pa grund av forseningar i produktionen.

Enligt tabell 4.3, var antalet resor med spartrafik 481 miljoner i SIKA/Banverket:s
redovisning for ar 2001, vilket ar nagot farre &n SLTF 486 miljoner for samma ar.
Skillnaden motsvarar en halv procentenhet jamfort med SLTF:s uppgifter om det
totala antalet lokala och regionala resor i allman kollektivtrafik ar 2001.

Tabell 4.3. Resor i lokal och regional allman sparbunden
Kollektivtrafik per trafikslag. Riket totalt, i miljoner. Ar 2001°,
Kalla: Bantrafik (SIKA/Banverket), Branschstatistik (SLTF).

Trafikslag SIKA/Banverket SLTF
Tunnelbana 283 283
Sparvag 95 109
Tag 103 95
Summa 481 487

"I den mén information finns tillganglig. Statistiken baseras dérfor p& en blandning av tvé olika
definitioner av begreppet resa, reselement och delresa.
8 Jamforelsen gors med &r 2001 pga avsaknad av uppgifter fran SIKA/Banverket for &r 2002.
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Sammantagen bedémning - resor

Det ar mojligt att redovisa uppgifter fran SIKA/Banverket om spartrafik och fran
SLTF om resterande resor. Uppgifterna skiljer mellan olika trafikhuvudman ifraga
om definitioner och metoder, t.ex. att skolresor kan inga eller inte, vilket bor
atgardas. | dagslaget kan jamforelser inte goras utan forbehall.

Persontransportarbetet

SLTF

SLTF:s definition &r: persontransportarbetet’= medelreselangd * antal resor. Upp-
gifterna om personkilometer har problem med kvaliteten. Att méta antalet resor ar
ett problem, enligt ovan, men skillnader i metod avseende den genomsnittliga
reslangden ger storre svarigheter att fa jamforbara skattningar av personkilometer.
Trivector AB visar i sin rapport att SLTF:s definition inte f6ljs av alla trafikhu-
vudman, att pkm kan baseras pa andra uppgifter, t.ex. resvaneundersokningar eller
fria skattningar. For de trafikhuvudmén som anvander SLTF:s definition finns
dubbla felkéllor; dels problemen med antalet resor enligt ovan, och dels problem
med berékningar av medelreslangden. Medelresléangder ar i regel uppskattningar,
eller bygger pa matningar som gjorts langre tillbaks i tiden och inte uppdateras.
Det forekommer emellertid mer exakta matningar. Bristerna i kvaliteten beror
troligen delvis pa att flertalet huvudman inte anvander mattet pkm i den egna
verksamheten.

Ar 2002 var persontransportarbetet i Sverige drygt 2,4 miljarder pkm i lokal och
regional allmén kollektivtrafik, se tabell 4.4. Det motsvarar i genomsnitt drygt

1 000 km per invanare. | Stockholms lan reste befolkningen langst med knappt

2 400 km per invanare. Befolkningen i Vasterbottens lan reste kortast stracka med
145 km per invanare. Trafikhuvudmannen i Sédermanland och Vasternorrlands
lan redovisar inte antalet pkm.

® Persontransportarbetet ar den sammanlagda stracka personerna i t.ex. en buss transporteras. Det
méts i enheten personkilometer (pkm).
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Tabell 4.4. Personkm i allmén linjetrafik
per lan och invanare. | tusental ar 2002.
Kélla: Branschstatistik, SLTF.

Lan InvAnare Personkm Kilometer
(Tusen)  (Tusen) f/invanare

Stockholm 1850 4433000 2 396
Uppsala 299 350 879 1174
Skéne 1145 1270188 1109
Blekinge 150 150 908 1 006
Dalarna 277 264 500 955
Ostergétland 413 393 546 953
Varmland 273 238 366 873
Vastra Gotaland 1508 1211542 803
Kronoberg 177 138 800 784
Géavleborg 277 190 090 686
Norrbotten 254 173 040 681
Jamtland 128 85 892 671
Halland 279 148 885 534
Jonkoéping 328 168 568 514
Gotland 57 26 750 469
Orebro 273 113 532 416
Vastmanland 259 76 050 294
Kalmar 235 56 674 241
Vasterbotten 255 37 062 145
Sodermanland 259

Vasternorrland 244 . .
Riket 8940 9528272 1 066

Enligt tabell 4.5 utfordes det storsta persontransportarbetet ar 2002 med buss,
knappt 5 miljarder pkm. Olika former av tag stod for knappt 2,5 miljarder pkm,
darefter foljer tunnelbana 1,6 och sparvégar 0,6 miljarder pkm. Uppgifter om far-

tyg saknas.

Tabell 4.5. Personkm i lokal och regional allmén
kollektivtrafik per trafikslag. Riket totalt i tusental
ar 2002. Kalla: Branschstatistik, SLTF.

Trafikslag Personkm (tusental)
Buss/bil 4 944 559
Tunnelbana 1581 000
Sparvag 583 509
Tag 2419 204
Fartyg .
Summa 9528 272

SIKA/Banverket

SIKA/Banverket redovisar uppgifter om pkm for tag, sparvag och tunnelbana.
Uppgifternas kvalitet skiljer mellan olika trafikhuvudman, pa samma sétt som for
SLTF ovan, men SIKA/Banverket kan i viss man gora rimlighetskontroller vilket
forbattrar kvaliteten. Eftersom pkm bygger pa uppgifter om resandet finns samma
skillnader mellan SIKA/Banverket och SLTF som redovisats ovan om resandet.
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| tabell 4.6 framgar att det totala sparbundna persontransportarbetet i lokal och
regional trafik skiljer mellan SIKA/Banverket:s och SLTF:s redovisning.
SIKA/Banverket redovisar 4 198 miljoner pkm medan SLTF redovisar 4 584
miljoner pkm. Det ar en skillnad pa 4 procentenheter relativt SLTF:s uppgifter om
det totala antalet pkm i allméan linjetrafik ar 2001. Skillnaderna bestar dels av att
sparvagar och tag redovisas olika, dels att resebegreppen skiljer nagot, samt att
SIKA/Banverket i storre utstrackning kvalitetsgranskar uppgifterna. Uppgifterna
om personkm ger storre skillnader mellan SIKA/Banverket och SLTF &n uppgif-
terna om resor (0,5/4 procentenheter).

Tabell 4.6. Banverket och SLTF redovisning av pkm i
sparbunden lokal och regional allman kollektivtrafik,

per trafikslag. Riket totalt, i miljoner ar 2001.

Kélla: Bantrafik (SIKA/Banverket), Branschstatistik (SLTF).

Trafikslag SIKA/Banverket SLTF
Tunnelbana 1581 1581
Sparvag 410 584
Tag 2207 2419
Summa 4198 4584

Sammantagen beddémning - pkm

Uppgifterna om pkm bor kunna redovisas pa samma satt som resor, dvs att spar-
bunden trafik hamtas fran SIKA/Banverket och resterande fran SLTF.
Uppgifterna har emellertid stérre problem med kvaliteten &n antalet resor, och
dessutom saknas uppgifter fran vissa trafikhnuvudman. Atgéarder behover vidtas for
att forbattra underlaget.

Tjanster

Utbud

SLTF

| tabell 4.7 redovisas antalet tusental utbudskm i allman linjetrafik per lan och
invanare, ar 2002. Utbudet skiljer mycket mellan lanen. Stockholm har det storsta
utbudet med 129 km per invanare, foljt av Uppsala och Jamtland. Légst ligger
Gotland med 38 km per invanare, strax efter Halland och Vastmanland.
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Tabell 4.7. Utbudskm i lokal och regional allmén
kollektivtrafik per lan och invanare. | tusental, &r 2002.
Kélla: Branschstatistik, SLTF.

Lan Invdnare Utbudskm Utbudskm

(tusen) (tusen)  /Invanare
Stockholm 1850 239 353 129
Uppsala 299 31418 105
Jamtland 128 11877 93
Kronoberg 177 14 762 83
Vasterbotten 255 20 405 80
Ostergotland 413 32282 78
Norrbotten 254 19 394 76
Géavleborg 277 20 302 73
Vastra Gotaland 1508 109 022 72
Vasternorrland 244 15 344 63
Dalarna 277 16 750 60
Kalmar 235 12 965 55
Jonkoéping 328 17774 54
Orebro 273 14 544 53
Véarmland 273 13 998 51
Sodermanland 259 13 000 50
Skane 1145 56 706 50
Blekinge 150 7 348 49
Vastmanland 259 11 157 43
Halland 279 11 368 41
Gotland 57 2 140 38
Riket 8940 691 909 77

SLTF definierar utbud som: Utbudskm™°= tidtabellskm + forstarkningstrafik.

Utbud &r i SLTF undersokning antalet km vagnparken kors i sadan trafik att pas-
sagerare kan kliva av eller pa. Inte alla trafikhuvudman rapporterar sitt utbud i
form av utbudskm, det skiljer ocksa mellan trafikslagen.

Trivector visar att kvaliteten overlag ar god for busstrafiken, likasa jamforbarhe-
ten mellan trafikhuvudmannen. Uppgifterna om trafiken med tag har samre kva-
litet. Dels koper huvudmannen i vissa lan platser pa befintliga tdg och har da svart
att ange utbudet. Sedan kan vissa huvudmaén inkludera moéjligheten att resa mellan
tva orter inom samma lan med interregionala tag och biljetter fran trafikhuvud-
mannen medan andra inte inkluderar detta. Vidare redovisar flertalet planerat
utbud for samtliga trafikslag, inte det faktiskt utforda utbudet.

Tabell 4.8, visar att det storsta utbudet som erbjuds ar 2002 galler buss, med 493
miljoner km, foljt av tunnelbana, tag och sparvagar. Uppgifter for fartyg saknas.
Som tidigare namnts finns problem vad géller uppgifterna med tag eftersom inte
alla resor redovisas.

0 SLTF anvénder definitionen ”Antal utbudskilometer per &r av aktivt arbete i persontrafik
exklusive ut- och inkérning. For ralsgaende fordon som 4r sammansatta till ett tg eller enheter ar
varje passagerarvagn réknad for sig...”
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Tabell 4.8. Utbudskm i allméan lokal och regional
kollektivtrafik per trafikslag, riket totalt, i tusental
ar 2002. Kalla: Branschstatistik, SLTF.

Trafikslag Utbudskm (tkm)
Buss/bil 492 577
Tunnelbana 88 952
Sparvag 26 970
Tag 83410
Fartyg .
Summa 691 909

SIKA/Banverket
SIKA/Banverket redovisar uppgifter om utbud, inte som utbudskm, utan som
platskm.

Utbudskm anger antalet km fordon framfors i sadan trafik dar passagerare kan
stiga pa. Men fordon kan skilja betraffande antalet platser som passagerare kan
nyttja. Ett tdg som enligt tidtabell rullar tio mil erbjuder t.ex. en hogre grad av
service till medborgarna sett till antalet passagerare som kan transporteras, jamfort
med en buss som rullar samma strécka.

Platskm ar antalet utbudskm * genomsnittligt antal sittplatser. Mattet kontrollerar
sa att saga for skillnaden i kapacitet mellan olika transporter. SIKA/Banverket
saknar f.n. redovisning av lokalt och regionalt utbud med fjarrtag, méjligen skulle
uppgifterna kunna samlas in.

Enligt tabell 4.9 finns det storsta sparbundna utbudet i trafiken med tunnelbana
dér de befintliga platserna sammanlagt transporteras drygt 15,5 miljarder km per
ar i sadan trafik att passagerare kan stiga pa. | spartrafiken &r motsvarande tal
knappt 2,4 miljarder platskm. Uppgifter for tag saknas.

Tabell 4.9. Platskm i allméan lokal och regional sparbunden kollektivtrafik per
trafikslag, riket totalt i miljoner, ar 2001. Kéalla: Bantrafik, SIKA/Banverket.

Harav Harav

Trafikslag Platskilometer staplatskm Sittplatskm
(miljoner km) (miljoner km) (miljoner km)

Tunnelbana 15540 11 304 4236
Sparvag 2 357 1492 865
Tag .. . ..
Summa 17 897 12 796 5101

Sammantagen bedémning — utbud

Né&r uppgifter om utbud ska anvandas for att jamfora olika trafikslag &r mer sam-
mansatta matt som platskm att féredra framfor utbudskm pa grund av skillnader i
kapacitet mellan olika trafikslag. Platskm finns i dagslaget endast i
SIKA/Banverket:s undersokning. Det finns anda ett varde i att publicera de
befintliga uppgifterna, men undersokningen fran SLTF bor pa sikt forandras.

SIKA Rapport 2004:2



24 SIKA

Ekonomi

Uppgifter om ekonomi undersoks i dagslaget endast av SLTF. Uppgifterna har
kvalitetsproblem. Trafikhuvudmannen bedriver trafik under olika forutsattningar
vilket ger till foljd att uppgifterna om ekonomi inte &r fullt jamférbara. Vissa tra-
fikhuvudman har ansvar for skolskjutsar, fardtjanst och sjukresor, medan andra
inte har det ansvaret. Dessutom definierar huvudménnen begreppen olika enligt en
undersokning fran Inregia AB.

Inregia AB visar ocksa att trafikhuvudmannen kan redovisa mer detaljerade upp-
gifter om intékter an uppgifter om kostnader.

Hur ansvar och 6vriga villkor skiljer mellan olika trafikhuvudman &r inte klarlagt.
Nedan har anda ett antal sammanstallningar gjorts. Jamforelser mellan huvud-
mannen pa bas av sammanstallningarna maste géras med stor forsiktighet.

Intakter

De uppgifter om intakter SLTF undersoker ar trafikhuvudmannens trafikintékter,
totala intakter, driftshidrag fran kommuner, landsting, Rikstrafiken och Gvriga
specialdestinerade bidrag.

Trafikintakter ar intdkter som kan hénforas till det utforda trafikarbetet (biljettin-
tékter, skolors inkdp av periodkort, godsintakter och liknande).

De totala intdkterna inkluderar ocksa intakter som inte kan hanforas till det
utforda trafikarbetet, men driftshidragen ingar inte.

Driftsbidragen avser samtliga bidrag/tillskott fran dgarna, savél ordinarie tillskott
som extra tillskott for lagre taxa, extra turer, extra linjer och liknande. I instruk-
tionen till trafikhuvudmannen ombeds de ange a-conto inbetalt belopp minus
eventuella aterbetalda och fonderade medel, samt att gora tillagg for upplosning
av fonderade medel.

Vilken verksamhet uppgifterna tacker skiljer mellan olika trafikhuvudmaén, bero-
ende pa om de har ansvar for fardtjanst och sjukresor eller inte.

| tabell 4.10 visas en sammanstéllning av den information SLTF publicerar. Har
framgar bl.a. att saval intdkterna fran trafiken som driftsbidragen var ca 8,7 mil-
jarder kronor ar 2002. Uppgifterna finns att tillga som tidsserier, men inte uppde-
lade pa landsbygd/tatort, eller trafikslag.
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Tabell 4.10. Trafikhuvudmannens intakter fran trafik, totala intakter och

driftsbidrag, i tusental kronor &r 2002. Kalla: Branschstatistik, SLTF.

Lan Trafik- Totala Drift.bidr.  Drift.bidr. Ovriga
intakter intdkter kommuner Landsting Drift.bidr.
(tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr)
Stockholm 3495699 5339674 0 3710361 0
Véastra Gotaland 1438553 2001777 712 442 685 126 50 923
Skane 977776 1285108 14 698 580 965 4 500
Uppsala 358 651 444 408 143 138 76 048 0
Ostergétland 321 796 331 821 122 318 174 150 6 838
Jonkdping 213 351 303 953 94 169 94 168 31445
Varmland 212941 297 336 91 887 49 545 0
Orebro 116 919 251179 86 779 75 200 0
Halland 145 352 221 404 82 169 65 038 4199
Vasterbotten 213507 218 724 87 883 54 500 25942
Kronoberg 144 572 199 420 37 664 34 333 0
Norrbotten 178 796 195 840 107 644 40 819 17 342
Gavleborg 162 560 187 275 99 013 95 605 96 558
Dalarna 138 347 169 600 74 730 74 730 36 377
Sdédermanland 121 754 143 441 94 450 88 732 0
Vastmanland 105 624 122 667 50 405 50 404 0
Jamtland 103 938 111 731 41 622 41 629 15916
Vasternorrland 103 753 109 873 92 482 88 203 18 951
Kalmar 83780 83 800 101 953 85 147 11 500
Blekinge 67 327 82 364 48 709 37 115 19 991
Gotland 17 870 17 870 37 479 0 0
Riket 8722886 12119265 2221634 6201818 340482
Kostnader

SLTF undersoker trafikhuvudmannens trafikkostnader och totala kostnader.

Trafikkostnader avser direkta och indirekta kostnader som kan hénforas till utfort
trafikarbete. Det ar den ersattning som trafikhuvudmannen betalar till entreprenc-

rer eller kostnader for motsvarande verksamhet som bedrivs i egen regi.

Totala kostnader ar trafikkostnader samt alla 6vriga kostnader som inte kan hanfo-
ras till utfort trafikarbete, samt de kostnader som kan hanforas till fardtjanst eller

sjukresor.

| tabell 4.11 visas en sammanstéllning av den information SLTF publicerar. Har
framgar t.ex. att den totala kostnaden for trafiken i riket var ca 16 miljarder kr ar
2002. Uppgifterna finns att tillga som tidsserier, men inte uppdelade pa lands-

bygd/tatort.
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Tabell 4.11. Trafikhuvudmannens kostnader, i tusental kronor ar 2002. Kéalla:

Branschstatistik, SLTF.
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Lan Trafik- Totala
kostnader kostnader
(tkr) (tkn)
Stockholm 6 711522 9 056 561
Vastra Gotaland 2679 275 3378276
Skéne 1397 579 1842 537
Uppsala 533 058 663 594
Ostergotland 585134 631 756
Jonkoping 379 024 523735
Géavleborg 336 748 478 451
Véarmland 326 988 438 768
Orebro 226 102 435 090
Vasterbotten 368 487 399 606
Halland 293 904 372 810
Norrbotten 302 698 361 258
Dalarna 296 577 354 123
Sodermanland 249 496 328 833
Vasternorrland 277 545 309 509
Kalmar 279 200 285 100
Kronoberg 201 269 273 268
Vastmanland 198 314 223784
Jamtland 187 240 208 696
Blekinge 114 536 188 179
Gotland 36 488 55 349
Riket 15981 184 20 809 283
Ovrigt

Utbver de ovan redovisade uppgifterna kan olika nyckeltal redovisas, t.ex. sjalvfi-
nansieringsgrad, kostnad per resa, kostnad per invanare, eller kostnad per pkm. Se

tabell 4.12.
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Tabell 4.12. Trafikhuvudménnens kostnader och intékter per pkm, i miljoner kr
(mnkr) ar 2002. Kalla: Branschstatistik, SLTF.

SIKA

Lan Kostnader Intakter Driftbidrag Intakt® Kostnad Intakter Driftsbidr
Pkm totala totala totala /kostn per pkm per pkm per pkm
(miljoner) (mnkr) (mnkr) (mnkr) (mnkr) (kr/pkm) (kr/pkm) (kr/pkm)
Vasterbotten 37 400 219 168 -13 10,8 5,9 4,5
Kalmar 57 285 84 199 -3 5 1,5 3,5
Orebro 114 435 251 162 -22 3,8 2,2 1,4
Jonkoéping 169 524 304 220 0 3,1 1,8 1,3
Vastmanland 76 224 123 101 0 2,9 1,6 1,3
V- Gotaland 1212 3378 2002 1448 72 2,8 1,7 1,2
Géavleborg 190 478 187 291 0 2,5 1 1,5
Halland 149 373 221 151 0 2,5 1,5 1
Jamtland 86 209 112 99 2 2,4 1,3 1,2
Gotland 27 55 18 37 0 2,1 0,7 1,4
Norrbotten 173 361 196 166 0 2,1 1,1 1
Kronoberg 139 273 199 72 -2 2 1,4 0,5
Stockholm 4433 9 057 5340 3710 -7 2 1,2 0,8
Uppsala 351 664 444 219 0 1,9 1,3 0,6
Varmland 238 439 297 141 0 1,8 1,2 0,6
Ostergotland 394 632 332 303 3 1,6 0,8 0,8
Skane 1270 1843 1285 600 43 1,5 1 0,5
Dalarna 265 354 170 186 1 1,3 0,6 0,7
Blekinge 151 188 82 106 0 1,2 0,5 0,7
Soddermanland 329 143 183 -2
Vésternorrland .. 310 110 200 0 .. .. ..
Riket 9528 20 809 12 119 8764 74 2,2 1,3 0,9

a) Har inkluderas driftsbidrag i intakter.

Oversikt

Pa nasta sida visas en dversikt av befintliga underlag for samtliga variabler om
allmén lokal och regional kollektivtrafik i det féreslagna systemet.
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. = uppgifter saknas

Thm = trafikhuvudman
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Lokal/Regional trafik
Omvarld

- invanare

- landareal

Infrastruktur
- trafikerad vag respektive banlangd
- linjekm

Antal fordon med avseende pa

- fordonsslag

- anpassning till fysiskt funktionshindrade
- storleksklass

- energislag

- &ldersklass

- miljoklass

Resor
- pastigande
- personkm

Tjanster

- utbudskm

- tAgutbudskm

- (sitt-)platskm

- utbudstimmar

- gangtimmar

- tAgutbudstimmar

Intakter

- fardbevisavgifter m fl trafikantintékter
- ersattning specifika gruppers resande
- dvriga intakter

- bidrag, tillskott

Kostnader

- trafikeringskostnader

- kapitalkostnader infrastruktur
- dvriga kostnader

Sékerhet

- olyckor med personskada
- dodade

- svart skadade

- lindrigt skadade

Miljoé

- energianvandning
- koldioxid

- kvAveoxider

- svaveldioxid

- flyktiga kolvéten

- partiklar

SLTF

X
X

X X X

x

TR

N

XX X X X X
- -

SIKA/Banverket

Xl, 2

>'('4

© ® N DO AW N P

* Lansniva finns, men endast riksniva publiceras.

* For jarnvagar bedrivs Thm:s verksamhet pa statligt nat. Uppgifter redovisas for totalt statligt nat.
" Endast for de Thm som &r anslutna till databasen FRIDA. Vissa Thm redovisar endast bussar.

" For t&g sarredovisas inte Thm fran vagnpark i interregional och internationell trafik.

" Enligt SLTF:s definition. Hur definitionen foljs &r oklart.
" Hur Thm beréknar medelreseléangd &r oklart.
" Inkluderar ocksa intakter fran gods transporterad med fordon for persontransporter.
" Redovisar inte antalet olyckor med personskada, utan antal olyckor.

" For tdg sarredovisas inte Thm:s verksamhet.
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4.2 Interregional trafik

Begreppet Interregional trafik avser kollektivtrafik mellan tva eller flera lan.
SIKA ér statistikansvarig myndighet for stor del den officiella statistiken om
interregional kollektivtrafik.

Den officiella statistiken om luftfart produceras av Luftfartsverket pa uppdrag av
SIKA och publiceras i arsrapporten Luftfart.

Den officiella statistiken om bantrafik produceras av Banverket pa SIKA:s
uppdrag och publiceras i arsrapporten Bantrafik.

SCB har SIKA:s uppdrag att producera statistik om sjofart och uppgifter om
interregional farjetrafik publiceras kvartals- och arsvis i SIKA:s statistiska
meddelande Utrikes och inrikes trafik med fartyg.

Uppgifter om statens kostnader for upphandlad trafik, det vill sdga den trafik som
bedrivs med statliga medel, publiceras av Rikstrafiken.

SIKA har genomfort en undersokning om langvaga busstrafik. Undersékningen
har emellertid genomforts pa oregelbundet basis och de senaste uppgifterna avser
trafiken ar 2001.

Tillganglighet

Resultaten fran SIKA:s undersokningar publiceras i arsrapporter samt pa SIKA:s
webbplats. Rikstrafikens uppgifter publiceras pa myndighetens webbplats samt i
dess arsredovisning.

De flesta undersokningar genomfors och sammanstalls under arets forsta halva.
Darmed &r hosten lamplig tidpunkt pa aret for att sammanstalla de uppgifter om
interregional kollektivtrafik som ska inga i statistiksystemet for kollektivtrafik.

Kvalitet

Nedan kommenteras undersokningarnas kvalitet i stort. En mer detaljerad diskus-
sion kring variablerna aterfinns under rubriken jamforbarhet.

Statistiken om luftfart, bantrafik och sjofart ingar i systemet for officiell statistik
och samlas in via totalunderékningar, med litet bortfall. Dessa undersékningar
haller god kvalitet.

SIKA:s undersokning om langvaga buss haller lag kvalitet. Det har varit problem
med att definiera populationen med bortfall och évertackning som foljd.
Resultaten fran undersékningen om langvéga busstrafik ger endast indikationer pa
forandringar i resandet och inga uppgifter om nivaer. Som unders6kningen ser ut
idag ar den inte lamplig att inga i ett statistiksystem for kollektivtrafik.
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Rikstrafiken har uppgifter om kostnader for upphandlad trafik per trafikslag och
dessa uppgifter haller god kvalitet. Myndigheten far dessutom in uppgifter om
antal resor i upphandlad trafik. Rikstrafiken har emellertid inga resurser att folja
upp kvaliteten i dessa uppgifter.

Jamforbarhet

Det &r i manga fall inte mojligt att redovisa uppgifter om interregional kollektiv-
trafik pa annat &n pa nationell niva, eftersom sekretesslagen (SFS1980:100 kap 9,
84) forhindrar publicering av uppgifter om enskilda trafikutdvares verksamhet,
savida dessa inte samtycker. Darfor ar nationell niva den som gar att anvanda vid
trafikslagsovergripande jamforelser.

Antal resor ar ett kansligt matt som kan paverkas av yttre faktorer sa som t.ex.
linjeomlaggningar och forandringar i turtdthet. En svarighet med mattet pa resor
ar dessutom att definitionen av en resa skiljer sig &t mellan trafikslagen. Aven
metoden att berakna antalet resor skiljer mellan trafikslagen. Man kan alltsa inte
jamfora antalet resor mellan trafikslag utan forbehall.

Transportarbetet mats i personkilometer, for alla trafikslag. Eftersom transportar-
betet ar ett sammansatt matt som bestar av bade reslangd och antal resor ar mattet
inte sa kansligt for att metoderna for att skatta resandet skiljer sig bade mellan och
inom trafikslagen. Transportarbetet dr darfor ett centralt matt som kan anvandas
for trafikslagsovergripande jamforelser.

| dagslaget gar det inte att jamfora trafikutbudet mellan trafikslagen da det inte
finns ndgra gemensamma matt tillgangliga. Sittplatskilometer, det mest adekvata
mattet, finns tillgangligt for bantrafik och skulle kunna konstrueras ur befintliga
uppgifter om sjofart och luftfart.

Enligt SIKA:s forslag till statistiksystem for kollektivtrafik ska redovisningen av
ekonomiska variabler begransas till att endast omfatta den trafik som till ndgon
del &r samhallsfinansierad. Rikstrafiken har uppgifter om kostnader for den stat-
ligt upphandlade trafiken som haller god kvalitet och som kan anvéndas for att
gora jamforelser mellan trafikslagen. Det saknas emellertid tillforlitliga uppgifter
som mojliggor detaljerade jamforelser av kostnaderna mellan fardmedelsslagen sa
som kostnad per resa, kostnad per personkilometer etc. For att fa fram dessa matt
kan Rikstrafikens kostnadsuppgifter kombineras med uppgifter fran andra insam-
lingar.

| dagsléaget finns det inga uppgifter om trafikintakter fran den statligt upphandlade
interregionala kollektivtrafiken. Eftersom antalet operatorer per trafikslag i flera
fall ar fa ar det tveksamt om det, i enlighet med sekretesslagen, ar mojligt att
redovisa uppgifter om trafikintakter.

Nedan foljer en inventering av varje variabel per trafikslag.
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Konsumtion

Befolkningens konsumtion av operatdrernas trafikutbud kan operationaliseras som
antal resor och persontransportarbetet.

Resor

Luftfart:

Definitionen av en terminalpassagerare, d.v.s. en resande, ar en passagerare som
pabarjar (eller avslutar) en resa pa en flygplats. I uppgifterna om antalet
avresande passagerare ingar darmed dven transferpassagerare. Luftfartsverket far
in uppgifter om antal avresande fran en “handling agent”**, vilken i sin tur far in
uppgifter om antal avresande passagerare vid incheckning av passagerarna. Fran
de kommunala och privata flygplatserna inkommer uppgifter om resande till
Luftfartsverket manatligen.

Antalet avresande passagerare i luftfarten har minskat sedan &r 2000. Ar 2002 var
det ca 7,2 miljoner avresande passagerare i inrikestrafik, se tabell 4.13.

Tabell 4.13 Avresande passagerare i inrikes linje- och chartertrafik, tusental, 1997-
2002. Kélla: Luftfart, SIKA /Luftfartsverket.

Ar 1997 1998 1999 2000 2001 2002
6794 7229 7613 7943 7 846 7199

Bantrafik:

Definitionen av en jarnvégsresa ar kombinationen mellan platsen for pastigning
och platsen for avstigning for passagerare som transporteras med jarnvag, oav-
sett vilken resvag som foljs i jarnvagsnatet. En passagerares évergang fran ett
jarnvégsfordon till ett annat, oavsett jarnvégsforetag, betraktas inte som en av-
eller pastigning och darmed inte som nagon ny resa. Tagpersonal medraknas inte i
statistiken.

Det finns ingen enhetlig metod att berdkna resandet pa jarnvag. Operatérerna
uppskattar antalet passagerare i det egna trafiksystemet samt antalet
6vergangspassagerare'? fran andra trafiksystem*3. Beroende pa operatdr beraknas
antal resande fram pd olika sétt. | vissa fall bortser operatérer fran
overgangspassagerare, i andra fall &r skattningen av dvergangsresenarer oséker.
Antal resor ar darfor ett osakert matt. Det finns emellertid en konsistens i
metoderna att berakna fram uppgifterna vilket gor att forandringar 6ver tid dnda
kan studeras.

1 Ett foretag som pd uppdrag av flygbolaget skoter incheckning mm. pa flygplatsen
12 En passagerare som bytt frén ett tag i ett trafiksystem till ett tAg ett annat system.

3 Med ett trafiksystem menas trafik som bedrivs av jarnvéagsfortag, efter avtal med en
trafikhuvudman, med separat taxa, och med sarskilda tag

SIKA Rapport 2004:2



32 SIKA

Antalet resor med fjrrtrafik har 6kat for varje ar sedan &r 1997. Ar 2001 gjordes
det 17 miljoner resor pa svenska jarnvagar. Se tabell 4.14.

Tabell 4.14. Antal resor i fjarrtrafik pa jarnvag, miljoner, 1997-2001. Kéalla: Bantrafik,
SIKA/Banverket.

Ar 1997 1998 1999 2000 2001 2002
Antal resor 14 15 16 16 17

- varav med snabbtag 4 5 5 6 7
Sjofart:

I Sverige finns det bara interregional farjetrafik mellan Visby och Oskarshamn
samt mellan Visby och Nyndshamn. Féarjetrafiken till Gotland &r upphandlad av
Rikstrafiken.

En passagerarresa med sjofart definieras som forflyttningen av en passagerare
fran hamnen dar resan paborjas till hamnen dar den avslutas.

SCB far in uppgifter om antal resande fran hamnarna som in sin tur far in uppgif-
terna fran rederierna

Antalet resande med inrikes sjofart har ékat varje &r sedan 1998. Ar 2002 gjordes
drygt 1,3 miljoner resor i interregional férjetrafik, se tabell 4.15.

Tabell 4.15. Interregionala resor med inrikes sjofart, 1000-tal, 1999-2002.Kéalla:
Utrikes och inrikes trafik med fartyg, SIKA/SCB.

Ar 1997 1998 1999 2000 2001 2002
1168 1161 1224 1291 1294 1377

Langvéaga buss
Uppgifter saknas.

Resor i upphandlad trafik

Rikstrafiken tar in uppgifter om resandet i upphandlad trafik fran de operatcrer
som de har avtal med, men myndigheten har ingen mdéjlighet att gora egna kvali-
tetskontroller av uppgifterna.

For tag- och busstrafik skattas resandet med varierade metoder vilket gor att upp-
gifternas jamforbarhet mellan trafikslagen i blir lag. For tagtrafik gar det dessutom
inte att sarskilja interregionalt resande fran regionalt resande. For luft- och sjofar-
ten ar kvaliteten pa uppgifterna battre eftersom krav pa detaljerade passagerar-
uppgifter finns reglerat enlig lag. Vért att notera &r att Rikstrafikens uppgifter om
resandet med farjetrafik skiljer sig fran SIKA/SCB:s uppgifter.
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For att fa tillforlitliga och jamforbara uppgifter om statens kostnader per resa och
fardmedelslag kan Rikstrafikens kostnadsuppgifter kombineras med data fran
andra insamlingar. Vid detta forfarande &r det viktigt att sdkerstélla jamforbar-
heten i uppgifterna, d.v.s. att uppgifterna i andra insamlingar técker in trafiken
som upphandlas av Rikstrafiken.

Enligt rikstrafikens uppgifter om resandet var bantrafik det fardmedelsslag som

hade storst andelen resor, drygt 80 procent, i statligt finansierad trafik. Ar 2002
gjordes drygt 8 miljoner jarnvagsresor i upphandlad trafik. Se tabell 4.16.

Tabell 4.16 Antal resor i upphandlad trafik, tusental, 2000-2002. Kalla Rikstrafikens
arsredovisning.

2000 2001 2002

Bantrafik 7200 4900 8131
Farjetrafik* 1300 1300 1317
Busstrafik 132 139 621
Luftfart** 10 11 29

*Gotlandstrafiken

Sammantagen bedémning —Resor

For resandet anvands olika definitioner for olika fardmedel, vilket gor mattet svart
att jamfoéra mellan trafikslagen. Det finns dessutom en viss osékerhet i uppgifterna
om bantrafik. Rikstrafikens uppgifter om resandet i upphandlad trafik kan inte
betraktas som tillforlitliga eftersom uppgifterna inte ar kvalitetssakrade. Det gar
darfor inte att jamfora uppgifterna om interregionalt resande utan forbehall.

Persontransportarbete

Luftfart:

Transportarbetet berdknas utifran avstandet mellan flygplatser multiplicerat med
antalet passagerare pa destinationerna och anges i personkilometer. Antalet per-
sonkilometer i inrikes linje- och chartertrafik ar beraknat pa antalet inrikes passa-
gerare mellan Luftfartsverkets flygplatser och till/fran de kommunala/privata
flygplatserna. Eftersom passagerarna mellan kommunala/privata flygplatser utgor
en s liten del av trafiken paverkar det inte skattningarna namnvart.

Det inrikes transportarbetet med luftfart har varit relativt stabilt 6ver aren och ar
2002 tillryggalades 3 400 miljarder personkilometer av passagerare i luftfart. Se
tabell 4.17.

4 Ar 2002 upphandlade rikstrafiken flygtrafiken pa tio linjer
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Tabell 4.17. Inrikes personkilometer med luftfart, miljarder
personkilometer, 1997-2002. Kalla: Luftfart, SIKA/Luftfartsverket.

Ar 1997 1998 1999 2000 2001 2002
3080 3300 3490 3620 3660 3400

Bantrafik:

Mattenheten personkilometer beskrivs som forflyttningen av en passagerare med
jarnvagsfordon en kilometer. Operatdrerna skattar emellertid persontransport-
arbetet pa olika satt. En del operatorer berdknar fram uppgifterna med hjalp av
biljettstatistik medan andra anvénder sig av schablonberékningar. Att metoderna
skiljer sig at har mindre betydelse eftersom transportarbetet dr ett sammanstatt
matt. T.ex. paverkas inte mattet namnvart av att skattningarna av dvergangsrese-
narer &r osakra.

Ar 2001 tillryggalades det ndra 5,5 miljarder personkilometer i fjarrtrafik med
svenska jarnvagsforetag. Se tabell 4.18.

Tabell 4.18. Interregionala transportarbetet i fjarrtrafik jarnvag, miljoner
personkilometer, ar 1997-2001. Kalla: Bantrafik, SIKA/Banverket.

Ar 1997 1998 1999 2000 2001 2002
Antal resor 4463 4560 4889 5224 5516

-varav med snabbtég 1328 1605 1812 2047 2227
Sjofart:

Mattenheten personkilometer for sjofarten motsvarar forflyttningen av en passa-
gerare pa ett handelsfartyg en kilometer. Transportarbetet beraknas med hjélp av
antal kilometer pa respektive stracka multiplicerat med antalet passagerare.

Det finns inga publicerade uppgifter om transportarbetet fér Gotlandstrafiken
langre tillbaka &n till ar 2001. Man kan emellertid rekonstruera en langre tidsserie
eftersom uppgifter om antal passagerare och avstandet mellan hamnarna ar kénda.

Ar 2002 tillryggalades nastan 195 miljoner personkilometer i inrikes interregional
farjetrafik, en 6kning med 12 procent jamfort med aret innan. Se tabell 4.19.

Tabell 4.19. Interregionala transportarbetet inrikes sj6fart, miljoner
personkilometer, &r 2000-2002. Kalla: Utrikes och inrikes trafik med fartyg,
SIKA/SCB.

Ar 1997 1998 1999 2000 2001 2002

183,0.. 183,3 194,8

Langvéaga buss
Uppgifter saknas
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Sammantagen bedémning —Persontransportarbetet

Persontransportarbetet ar ett matt som mater arbetet som utfors av fordonen. Det
ar ett sammansatt matt bestaende av resor och medelreslangd. For alla trafikslag
anvands samma enhet. FOr bantrafik &r persontransportarbetet dessutom ett mer
precist matt an antal resor. Aven om det ocksa finns kvalitetsproblem i matten pa
persontransportarbetet ar det battre matt att anvanda vid trafikslagsovergripande
jamférelser &n antal resor.

Tjanster

Tjansterna speglas av utbudet av trafik vilket bl.a. kan operationaliseras som antal
sittplatskilometer tillgangliga for forsaljning samt antalet avgangar.

Utbud

Luftfart:

For luftfart finns det for nérvarande inga uppgifter om sittplatskilometer. Dessa
uppgifter kommer emellertid att samlas in i och med rapporteringen enligt den nya
EU-forordningen (EG 437/2003). Antalet landningar &r en indikator pa trafikut-
budet for luftfart.

Antalet landningar i inrikes trafik har minskat varje ar sedan ar 2000 och var
ungefar 158 000 till antalet ar 2002. Se tabell 4.20.

Tabell 4.20. Antalet inrikes landningar med linje- och chartertrafik ar 1997-2002.
Kalla: Luftfart, SIKA/Luftfartsverket.

Ar 1997 1998 1999 2000 2001 2002

177628 181611 182747 177579 170342 158440

Sjofart

Det finns ingen befintlig sammanstalld statistik om utbudet av interregional farje-
trafik, dvs Gotlandstrafiken. Uppgifterna finns emellertid tillgangliga genom
undersdkningen om utrikes och inrikes trafik med fartyg som genomférs av SCB
pa SIKA:s uppdrag.

Bantrafik:

Det finns inga uppgifter om antalet avgangar i bantrafik. Daremot finns uppgifter
om antalet platskilometer. Uppgifterna om platskilometer for en vagn baseras pa
uppgifter om antalet platser i persontdg som varit upplatna for resande. Mattet fas
genom att multiplicera antalet sitt-, sov eller liggplatser i en vagn med antalet
kilometer som vagnen dragits i tag.

Antalet platskilometer har okat for varje &r sedan 1998. Ar 2001 var drygt 21 000
miljoner platskilometer upplatna for resande i tagtrafik. Se tabell 4.21.
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Tabell 4.21. Transportféormaga hos personvagnar, miljoner
platskilometer, &r 1997-2001. Kalla: Bantrafik, SIKA/Banverket.

Ar 1997 1998 1999 2000 2001 2002

18300 17802 18642 20064 21373

Langvéaga buss
Uppgifter saknas.

Sammantagen bedémning —Utbud

Det saknas i skrivande stund jamforbara uppgifter om utbudet i den interregionala
kollektivtrafiken. Uppgifter om sittplatskilometer for luft- och sjofart &r emellertid
planerade att redovisas for trafiken ar 2004. Nar dessa uppgifter finns tillgangliga

kommer jamforelser mellan trafikslagen att vara mojliga.

Ekonomi

Uppgifter om ekonomi redovisas endast for trafik som &r helt eller delvis sam-
héllsbetald.

Kostnader

En av Rikstrafikens uppgifter &r att for statens rakning handla upp interregional
persontrafik, som dar samhallsekonomiskt motiverad men foretagsekonomiskt
olonsam. Rikstrafiken redovisar statens kostnader for upphandlad interregional
trafik.

Uppgifterna om kostnader som &r hamtade fran Rikstrafikens arsredovisning torde
halla god kvalitet.

Ar 2002 var statens kostnader for upphandlad trafik 708 miljoner kronor. Huvud-
delen av kostnaderna rorde tagtrafik, 50 procent. Minst statligt stod gavs till buss-
trafiken, 3 procent. Se tabell 4.22.

Tabell 4.22. Rikstrafikens kostnader for upphandlad trafik, miljoner
kr, aren 2000-2002. Kélla: Rikstrafikens arsredovisning.

2000 2001 2002

Bantrafik 284 336 353
Farjetrafik* 224 222 196
Flygtrafik 4 4,5 21
Busstrafik 38 33 49
Uppratthallande av tagtrafik vastkustbanan - 17 -
Temporart stod** 160 142 89
Summa 710 754 708

*Gotlandstrafiken ingar dven kostnader och intakter for godstransporter.
** En form av obundet stod till trafikhuvudman. Uppgifterna ingar aven i tabell 4.10
om stod fran rikstrafiken
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Uppgifter om genomsnittlig kostnad per resa ger en vardefull mojlighet att jam-
fora statens atagande per trafikslag. Eftersom uppgifterna baseras pa Rikstrafikens
statistik om resandet har uppgifterna om genomsnittlig kostnad per resa for lag
kvalitet for att jamforelser ska vara mojliga, enligt diskussionen om resandet
ovan.

Ett annat matt som ocksa vore onskvart att redovisa ar kostnad per person-
kilometer.

Flygresor ar de dyraste resorna i upphandlad trafik ar 2002, 274 kronor per resa,
foljt av farjetrafik, 143 kr per resa. Se tabell 4.23.

Tabell 4.23. Rikstrafikens genomsnittliga kostnad per resa i upphandlad
trafik, aren 2000-2002. Kalla: Rikstrafikens arsredovisning.

2000 2001 2002
Bantrafik 39 70 43
Farjetrafik 172 170 143
Busstrafik 288 240 79
Flygtrafik 400 400 274
Trafik med temporart stod 28 30 24

Sammantagen bedémning —Kostnader

Rikstrafikens uppgifter om kostnader for den upphandlade trafiken haller god
kvalitet och jamforelser ar mojliga mellan trafikslagen. Det saknas emellertid
mojlighet till trafikslagsovergripande jamforelser av kostnaderna per resa och
personkilometer, pa grund av brister i kvalitet i uppgifterna om resandet.

Intakter

Det saknas uppgifter om trafikintakter fran statligt upphandlad trafik.

Oversikt

SIKA har valt att lagga inventeringens tyngdpunkt vid variabler om konsumtion,
tjanster och ekonomi. Ovriga variabler i forslaget till statistiksystem har inte
inventerats i detalj. Pa nasta sida redovisas inventeringen éversiktligt for samtliga
variabler.

SIKA Rapport 2004:2



X = Uppgifterna finns tillgéangliga
.. = uppgifterna finns inte tillgangliga

Interregional trafik
Omvaérld

- invanare

- landareal

Infrastruktur
- trafikerad vag resp banlangd
- linjekm

Antal fordon med avseende pa
- fordonsslag

- anpassning till fysiskt
funktionshindrade

- storleksklass

- energislag

- aldersklass

- miljoklass

Resor
- pastigande
- personkilometer

Tjanster

- utbudskilometer

- tAgutbudskilometer
- (sitt-)platskilometer
- utbudstimmar

- gangtimmar

- tAgutbudstimmar

- avgangar

Intakter®

- fardbevisavgifter m fl
trafikantintékter

- ersattn specifika gruppers
resande

- dvriga intakter

- bidrag, tillskott

Kostnader*

- trafikeringskostnader

- kapitalkostnader infrastruktur
- dvriga kostnader

Sékerhet

- olyckor med personskada
- dodade

- svart skadade

- lindrigt skadade

Miljo

- energianvandning
- koldioxid

- kvAveoxider

- svaveldioxid

- flyktiga kolvaten

- partiklar
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SIKA/LFV

X X X X

X
X

X

SIKA/Banverket

Rikstrafiken

SIKA/SCB

" Beskrivning av alla flygplatser med linjefart oc

helikopterflygplatser

h chartertrafik och godkanda

" Inom luftfarten anvandes avresande synonymt med pastigande
" Efterfrdgas endast for den trafik som i ndgon del &r samhallsfinansierad
" EfterfrAgas endast for den trafik som i nagon del &r samhallsfinansierad
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4.3 Internationell trafik

Med internationell kollektivtrafik avses trafik 6ver nationsgrans. Det &r endast den
trafik som faller inom Sveriges granser som tas med i statistiken, dvs. trafik som
kors inom Sverige men med internationella destinationer. SIKA &r, liksom for den
interregionala kollektivtrafiken , statistikansvarig myndighet for stor del av stati-
stiken om internationell kollektivtrafik.

Den officiella statistiken om luftfart produceras av Luftfartsverket pa uppdrag av
SIKA och publiceras i arsrapporten Luftfart. Den officiella statistiken om bantra-
fik produceras av Banverket pa SIKAs uppdrag och publiceras i arsrapporten
Bantrafik. SCB har SIKAs uppdrag att producera statistik om sjofart och uppgifter
om internationell farjetrafik publiceras i kvartals- och arsvis i SIKA:s statistiska
meddelande Utrikes och inrikes trafik med fartyg. Det finns ingen undersékning
om langvaga buss som tacker in resor med internationell destinationer.

Tillganglighet, Kvalitet Jamforbarhet

Statistiken om den internationella kollektivtrafiken ar hamtad fran samma kallor
som den interregionala statistiken. For 6vergripande kommentarer om undersok-
ningarna hanvisas till motsvarande avsnitt om interregional trafik.

Det kan emellertid konstateras att det inte finns lika utforliga uppgifter om trafi-
ken med internationella destinationer som for den interregionala trafiken.

Antal resor ar det matt dar det finns flest uppgifter for den internationella trafiken.
Det enda trafikslag dar det saknas uppgifter ar for langvaga busstrafik. Enligt
diskussionen om interregional trafik (se kap 4.2.) & emellertid inte uppgifterna
om resandet jamforbara mellan trafikslagen.

Det finns endast uppgifter om persontransportarbetet for sjofart och bantrafik. Det
ar darfor svart att fa nagon helhetsbild av kollektivtrafiken pa detta omrade.

Betréffande utbud finns bara uppgifter om antal landningar med luftfart. For
sjofart kan en tidsserie rekonstrueras med hjalp av befintliga uppgifter. I 6vrigt
saknas uppgifter om utbudet i internationell kollektivtrafik.

Eftersom den internationella trafiken inte ar samhéllsfinansierad efterfragas inte
ekonomiska uppgifter om denna trafik.

Nedan foljer en inventering av varje variabel per trafikslag. Uppgifterna om inter-
nationell trafik berabetas och skattas pa samma satt som uppgifterna om inter-
regional kollektivtrafik (Se kapitel 4.2).

Konsumtion

Befolkningens konsumtion av operatdrernas trafikutbud kan operationaliseras som
antal resor och persontransportarbetet.
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Resor

Luftfart:

Enligt tabell 4.23 6kade antalet avresor i utrikestrafik med luftfart fram till ar
2000. Dér efter har antalet avresande minskat. De avresande passagerarna i utri-
kestrafik var drygt 7 miljoner till antalet ar 2002, vilket ar en minskning med 632
avresor eller 8 procent jamfort med ar 2001.

Tabell 4.23. Avresande passagerare i utrikes linje- och chartertrafik, miljoner, aren
1997-2002. Kélla: Luftfart, SIKA/Luftfartsverket.

Ar 1997 1998 1999 2000 2001 2002
64075 69193 73018 7820,0 77441 71120

Bantrafik:

| tabell 4.24 beskrivs bantrafikens utveckling for antalet resor med internationella
destinationer pa jarnvég. Antalet resor har ékat sedan &r 2000. Ar 2001 har det
skett en fordubbling, 6 miljoner resor, av antalet resor jamfort med foregaende ar.
Den kraftiga 6kningen av antal resor forklaras av éppnandet av Oresundsbron.

Tabell 4.24. Internationella resor pé jarnvag, miljoner, aren 1997-2001. Kalla:
Bantrafik, SIKA/Banverket.

Ar 1997 1998 1999 2000 2001 2002
1 1 1 3 6

Sjofart:

Antalet resor i utrikes trafik med sj6fart har varit stabilt mellan 1997 och 1999.
Dérefter minskade antalet resor med 11 procent eller 2,2 miljoner resor. Antalet
resor med internationell farjetrafik har dkat ar 2002 med nastan 20 procent, eller
nastan 3 miljoner resor, jamfort med ar 2001. Ned gangen i antal resor ar 2001
kan forklaras av nedlaggningar av farjelinjer i anslutning till Oresundsbrons
Oppnande. Se tabell 4.25.

Tabell 4.25. Resor med utrikes sjofart, miljoner, 1997-2002. Kalla: Utrikes inrikes
trafik med fartyg, SIKA/SCB.

Ar 1997 1998 1999 2000 2001 2002
19,1 19,6 19,4 17,2 14,9 17,8

Langvaga buss
Uppgifter saknas.

Sammantagen bedémning —Resor

Det saknas uppgifter om resor i internationell trafik for Iangvaga busstrafik. For
ovriga transportslag finns det uppgifter tillgangliga. I enlighet med den utforligare
diskussionen under motsvarande variabel for interregional kollektivtrafik kan inte
uppgifterna jamforas utan forbehall.
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Persontransportarbete

Luftfart:
Uppgifter saknas.

Bantrafik:

Persontransportarbetet med utrikes trafik har, med undantag for ar 1999, okat for
varje ar sedan 1997. Ar 2001 tillryggalades drygt 780 miljoner personkilometer pa
pa jarnvag i kollektivtrafiken med utrikes destination. Se tabell 4.26.

Tabell 4.26. Internationellt transportarbete pa jarnvag, miljoner personkilometer,
1997-2001. Kalla: Bantrafik, SIKA/Banverket.

Ar 1997 1998 1999 2000 2001 2002
420 405 397 562 781

Sjofart:

Transportarbetet med utrikes sjofart har minskat sedan &r 2000. Ar 2002
tillryggalades 587 miljoner personkilometer i internationell sjofart.

Se tabell 4.27.

Tabell 4.27. Internationellt transportarbete med utrikes sjofart, miljoner
personkilometer, &ren 2001-2000. Kalla: Utrikes och inrikes trafik med fartyg,
SIKA/SCB.

Ar 1997 1998 1999 2000 2001 2002

611 576 587

Langvaga buss
Uppgifter saknas.

Sammantagen bedémning —Persontransportarbetet

Det saknas uppgifter om luftfart och langvéga busstrafik for detta matt. Det gar i
dagslaget inte att redovisa en helhetsbild dver transportarbetet for den
internationella kollektivtrafiken.

Tjanster

Tjansterna speglas av utbudet av trafik vilket bl.a. kan operationaliseras som antal
sittplatskilometer tillgangliga for forsaljning samt antalet avgangar.
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Utbud

Luftfart:

Liksom for interregional trafik finns det i dagsléget inga uppgifter om antal sitt-
platskilometer for den internationella trafiken. Uppgifter om sittplatskilometer
kommer att tas fram i och med rapporteringen av den nya EU-férordningen
(EG 437/2003).

Ett annat matt pa utbudet &r antal landningar. Dessa uppgifter finns tillgangliga
for utrikestrafiken.

Ar 2000 n&dde antalet landningar i utrikes trafik sin kulmen med nastan 130 000
landningar, sedan dess har antalet landningar i utrikes trafik minskat for varje ar.
Ar 2002 gjordes nastan 113 000 landningar i internationell trafik. Se tabell 4.28.

Tabell 4.28. Antalet utrikes landningar med linje- och chartertrafik aren 1997—-2002.
Kalla: Luftfart, SIKA/Luftfartsverket.

Ar 1997 1998 1999 2000 2001 2002

104669 113634 123954 129604 127281 112819

Sjofart:
Uppgifter saknas for nérvarande. F6r samma sétt som for den interregionala
sjofarten kan uppgifter om utbud rekonstrueras ur befintliga uppgifter.

Bantrafik:
Uppgifter saknas.

Langvéaga buss
Uppgifter saknas.

Sammantagen beddémning —Utbud

Det saknas uppgifter om utbudet av trafik med internationella destinationer for
alla trafikslag férutom luftfart. Det ar darfor inte mojlgt att gora trafikslagsover-
gripande jamforelser av utbudet av kollektivtrafiken med internationella destina-
tioner.

Oversikt

SIKA har valt att l4gga inventeringens tyngdpunkt vid variabler om konsumtion,
tjanster och ekonomi. Ovriga variabler i forslaget till statistiksystem har inte
inventerats i detalj. Pa nasta sida redovisas inventeringen 6versiktligt for samtliga
variabler om internationell trafik.
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X = uppgifterna finns tillgangliga
.. = uppgifterna finns inte tillgangliga

Internationell trafik SIKA/LFV | SIKA/Banverket | SIKA/SCB

Omvarld
- invanare
- landareal

Infrastruktur
- trafikerad vag resp banlangd
- linjekm

Antal fordon med avseende pa:

- fordonsslag

- anpassning till fysiskt funktionshindrade
- storleksklass

- energislag

- &ldersklass

- miljoklass

Resor
- pastigande x! X X
- personkilometer X X

Tjanster

- utbudskilometer

- tAgutbudskilometer
- (sitt-)platskilometer
- utbudstimmar

- gangtimmar

- tAgutbudstimmar .
- avgangar xt

Intakter?

- fardbevisavgifter m fl trafikantintékter
- ersattn specifika gruppers resande

- Ovriga intakter

- bidrag, tillskott

Kostnader®

- trafikeringskostnader

- kapitalkostnader infrastruktur
- dvriga kostnader

Séakerhet

- olyckor med personskada
- dodade

- svart skadade

- lindrigt skadade

XX X X
X X X X

Miljé

- energianvandning
- koldioxid

- kvaveoxider

- svaveldioxid

- flyktiga kolvaten

- partiklar

L For luftfart ses antalet landningar som en indikator p& utbudet
% Efterfragas endast for den trafik som i n&gon del ar samhalisfinansierad
® Efterfragas endast for den trafik som i ndgon del ar samhallsfinansierad
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5 Sarskild kollektivtrafik

Den sarskilda kollektivtrafiken &r enligt tidigare definition® trafik som erbjuds en
preciserad personkrets, men som i 6vrigt ar allmant tillganglig for de som tillhor
personkretsen.

Sarskild kollektivtrafik utgors av Fardtjanst, Skolresor, Sjukresor och Pliktresor.
Situationen for denna trafik ar sadan att uppgifter enligt forslaget i SIKA-Rapport
2000:2 i stor utstrackning saknas. For pliktresor saknas uppgifter helt, och for
skolskjutsar finns endast vissa uppgifter om kostnader. Det &r dessutom tveksamt
om uppgifterna fran befintliga undersékningar om sarskild kollektivtrafik kan
indelas i lokala och regionala, interregionala, respektive internationella aktiviteter
som Ovrig trafik i denna rapport. Framstallningen kommer &nda att folja den
strukturen.

Inom den sarskilda kollektivtrafiken finns en stravan att integrera trafiken i den
allmanna kollektivtrafiken. Integrationen &r rimlig, men den maste sarskilt beaktas
vid statistikinsamling eftersom det forsvarar uppgiften, bl.a. genom att matobjek-
tet foréndras.

5.1 Lokal- och regional trafik

Pliktresor

Uppgifter saknas.

Skolskjutsar

For skolskjutsar saknas alla uppgifter utom kommunernas kostnader, som SCB tar
fram pa uppdrag av Skolverket och som ingar i den officiella statistiken.
Uppgifterna samlas arligen in genom en tillaggsenkat till SCB:s undersdkning
Réakenskapssammandraget. Enkatens utformning medger emellertid inte att
kostnaderna for skolskjutsar sarskiljs fran kostnader for inackordering av elever.
Det medfor att uppgifternas anvandbarhet i detta statistiksystem minskar.

Men forekomsten av uppgifter om inackorderingar i uppgifterna om skolskjutsar
varierar med skolform. Uppgifterna om grundskolans och sérskolans kostnader for
skolskjutsar om drygt 1,9 miljarder kr respektive 0,47 miljarder kr ar 2002 galler
bara skolskjutsar, medan uppgifterna om specialskola och gymnasieskola, 36,5

15 Se definition i kapitel 3.
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miljoner respektive 0,89 miljarder kr ocksa inkluderar inackorderingar. Se tabell
5.1.

Tabell 5.1. Kommunernas kostnader for skolskjutsar, &r 2002 i tusental kronor.
Kélla: Barnomsorg, skola och vuxenutbildning i siffror, Skolverket.

Skolform Skolskjutsar (tkr) Inackordering (tkr) Totalt (tkr)
Grundskola 1928 238 . 1928 238
Specialskola . “ 36 561
Sarskola 469 419 . 469 419
Gymnasieskola . . 890 445
Totalt 2 397 657 . 3324 663

Uppgifternas kvalitet paverkas ocksa av att elever kan anvanda allméan
kollektivtrafik for resor till skolan.

Det bor ocksa papekas att kommunernas kostnader for skolskjutsar inte ar
jamforbara med uppgifterna i tabell 4.11. Uppgifterna i tabell 5.1 kan delvis ingd i
tabell 4.11 till den del skolskjutsarna handhas av en trafikhuvudman och bedrivs
inom den allmanna linjelagda kollektivtrafiken, vilket langt ifran alltid ar fallet.

Fardtjanst

Uppgifter om Fardtjanst finns i tva undersokningar, Fardtjanst och Riksfardtjanst
av SIKA/Inregia AB, och Rakenskapssammandraget av SCB. Den férdtjanst som
avses under denna rubrik &r fardtjanst som anordnas enligt SFS 1997:736.

Tillganglighet

Resultaten fran SIKA/Inregia publiceras i juni varje ar. Resultaten fran SCB pub-
liceras i augusti-september varije ar.

Kvalitet

Uppgifterna fran SIKA/Inregia bedoms ha relativt god kvalitet, med ett bortfall pa
3-5 av 289 kommuner. Det finns emellertid en osékerhet vad géller antalet resor
med taxi.

Uppgifterna fran SCB bygger pa kommunernas ekonomiska redovisning. De
beddms 6verlag ha god kvalitet men det forekommer skillnader betraffande vilka
konton som uppgifterna rapporteras under. Uppgifterna behéver kompletteras med
uppgifter om Stockholms lans landsting for att omfatta all fardtjanst.

Jamforbarhet

Insamlingarna har olika inriktning.
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Uppgifterna fran SIKA/Inregia ger information om antalet tillstand, resor, antal
som nyttjat fardtjanst, andel som foretagits med taxi, samt uppgifter om alder och
kon. Insamlingen vander sig till samtliga kommuner med ansvar for fardtjanst och
riksfardtjanst. Dessutom undersoks Stockholms landsting, Blekingetrafiken och
Lanstrafiken i Orebro l4n.

Uppgifterna fran SCB ger information om kommunernas kostnader och intakter
enligt kommunernas arsredovisningar. Om SCB undersokning kompletteras med
information fran Stockholms landsting om kommunal fardtjanst kan en bild av
trafikens ekonomi per lan astadkommas for fardtjanst och riksfardtjanst samman-
taget.

Eftersom kostnaderna for fardtjanst och riksfardtjanst inte sérredovisas i SCB:s
undersokning, kan uppgifterna inte jamforas med uppgifterna fran SIKA/Inregia
annat an for fardtjanst och riksfardtjanst sammantaget.

Utbudet for fardtjanst kan inte beskrivas med matt som avser linjelagd verksam-
het, eftersom det dels ar fraga om bestalld trafik, dels beror av faktorer som i vil-
ken utstrackning kommunen beviljar resor. Darfér kan jamforelser med 6vrig
kollektivtrafik inte goras vad géller utbud.

Konsumtion

Resor
Antalet resor med fardtjanst under ett kalenderar publiceras i SIKA/Inregia rap-
port om fardtjanst och riksfardtjanst. Uppgifterna redovisas per kommun och lan.

Enligt lagen om fardtjanst (SFS 1997:736) respektive riksfardtjanst (SFS
1997:735) skiljer definitionen av resa nagot mellan fardtjanst och riksfardtjanst.
Resor med fardtjanst beviljas nar funktionshindret ar sé stort att personen inte kan
forflytta sig pa egen hand eller ta del av allmanna kommunikationer. Resor med
riksfardtjanst beviljas nar funktionshindret ar sa stort att personen maste resa pa
sérskilt kostsamt satt. Resor med riksféardtjanst ar dessutom tankta att avse resor
mellan kommuner.

Den féregaende definitionen fokuserar funktionshindret, medan den senare ocksa
inbegriper kostnaden for resan. Vidare avser den forra definitionen mer vardagligt
resande medan den senare avser mer sallan forekommande, langvéga resor.

Tillampningen av lagen kan skilja mellan kommunerna. T.ex. ger lagen om fard-
tjanst kommunerna méjlighet att bevilja fardtjanst for resor mellan tva naralig-
gande kommuner for personer som t.ex. bor i en kommun och arbetar i en annan.
Eftersom det uttrycks som en mojlighet och inte en skyldighet kan det inte ute-
slutas att anvandningen av fardtjansten skiljer mellan kommunerna.

I vilken utstrackning kommuner som inte beviljar fardtjanst for resor till en néra-
liggande kommun istallet beviljar dessa resor med riksféardtjanst, det &r oklart.
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Men man kan i vilket fall saga att det inte ar entydigt vilka resor som ingar i upp-
gifterna om fardtjanst respektive riksfardtjanst.

Det innebar ocksa att det ar oklart vilken geografisk utstrackning resor med riks-
fardtjanst har. Géller de huvudsakligen resor inom ett 1an eller resor mellan 1&n?
Trots oklarheten kommer riksfardtjanst i denna rapport att klassificeras som en
interregional verksamhet och fardtjanst som en lokal och regional verksamhet.

Enligt tabell 5.2 har antalet resor minskat i riket 1998-2002, fran 14 460 till

13 405 resor, eller 7 procent. De storsta minskningarna har skett i Orebro och
Blekinge 1an med 27 procent. | nagra lan dkade antalet resor. Stérst 6kning har
skett i Uppsala 1an med 13 procent.

Tabell 5.2. Antal resor med fardtjanst i tusental ar 1998-2002. Kélla: Fardtjanst och
riksfardtjanst, SIKA/Inregia.

Forandring
Lan 1998 1999 2000 2001 2002 1998-2002
Blekinge 244 258 249 253 178 -27%
Dalarna 344 342 317 313 356 4%
Gotland 52 50 50 48 48 -7%
Gavleborg 339 344 318 300 318 -6%
Halland 394 397 391 370 415 5%
Jamtland 166 170 162 172 180 9%
Jonkoéping 416 419 417 423 417 0%
Kalmar 260 255 231 236 223 -14%
Kronoberg 164 158 159 162 153 -71%
Norrbotten 285 280 289 304 306 7%
Skéne 1976 1924 1883 1858 1747 -12%
Stockholm 3776 3685 3473 3482 3422 -9%
Sédermanland 282 291 272 276 282 0%
Uppsala 616 620 626 680 696 13%
V-Gotaland 2 463 2 375 2112 2 248 2290 7%
Varmland 335 310 313 295 257 -23%
Vasterbotten 377 360 339 350 348 -8%
Vasternorrland 308 297 287 270 252 -18%
Vastmanland 422 412 470 464 451 7%
Orebro 312 330 328 266 228 -27%
Ostergotland 930 925 874 797 838 -10%
Riket 14460 14201 13561 13 566 13 405 -7%

Persontransportarbete
Uppgifter saknas.

Tjanster

Utbud

Utbudet av fardtjanst kan inte matas via omfattningen av verksamhet som lagts pa
tidtabell eftersom det dels ar fraga om bestalld trafik, dels beror av faktorer som i
vilken utstrackning kommunen beviljar resor. M6jligen skulle det kunna astad-
kommas genom att t.ex. ange hur manga passagerarplatser som finns tillgangliga i
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den fordonsflotta som finns disponibel, eller hur manga biljetter respektive kom-
mun i genomsnitt beviljar varje person, eller ndgot liknande. Sadana uppgifter
saknas emellertid i dagslaget.

Ekonomi

Kostnader och intakter

Uppgifter om kommunernas kostnader och intakter for fardtjanst kan i dagslaget
inte sarredovisas fran kostnader och intakter for riksfardtjansten. Dessutom inklu-
deras inte fardtjansten i Stockholm, medan riksfardtjansten i Stockholm ingar.

Uppgifterna publiceras inte i dagsléaget, men de bildar underlag for andra fram-
stéllningar. Uppgifter om lan skulle kunna redovisas, liksom uppgifter per kom-
mun. Dessutom kan uppgifter om fardtjansten i Stockholm inhdmtas.

| tabell 5.3 redovisas kostnader och intékter for fardtjanst och riksfardtjanst ar
2002.

Tabell 5.3. Kostnader och intdkter for fardtjénst och riksfardtjanst, i tusental kronor
ar 2002. Kalla: Rakenskapssammandraget, SCB.

Bruttokostnad (tkr) Harav trafik (tkr)  Bruttointékter (tkr) Nettotillskott (tkr)
1749 192 1612 458 448 363 1300 829

Oversikt

Pa nasta sida visas en dversikt av befintliga underlag for samtliga variabler om
fardtjanst i det foreslagna statistiksystemet.
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X= uppgifter finns
..= uppgifter saknas

Fardtjanst

SIKA/Inregia

SCB

Omvarld
- invanare
- landareal

Infrastruktur
- trafikerad vag resp banlangd
- linjekm

antal fordon med avseende péa

- fordonsslag

- anpassn till fysiskt funktionshindrade
- storleksklass

- energislag

- aldersklass

- miljoklass

Resor
- pastigande
- personkm

Tjanster

- utbudskm

- tAgutbudskm
- (sitt-)platskm
- utbudstimmar
- gangtimmar

- tAgutbudstim

Intakter

- fardbevisavgifter m fl trafikantintakter
- ersattn specifika gruppers resande

- dvriga intakter

- bidrag, tillskott

Kostnader

- trafikeringskostnader

- kapitalkostnader infrastruktur
- Ovriga kostnader

Sakerhet

- olyckor med personskada
- dédade

- svart skadade

- lindrigt skadade

Miljo

- energianvandning
- koldioxid

- kvaveoxider

- svaveldioxid

- flyktiga kolvéaten

- partiklar

X

" Fardtjanst och riksfardtjanst redovisas sammantaget.

% Kostnader for upphandlad trafik. Fardtjanst och riksfardtjanst redovisas sammantaget.
* Infrastruktur ar har bestallningscentraler och liknande. Gar idag ej att sarskilja fran évriga lokal och

anlaggningskostnader. Fardtjanst och riksfardtjanst redovisas sammantaget.

* Kostnader for administration, personal och liknande.
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Sjukresor

Sjukresor ar sadana resor som enskilda personer gor for att t.ex. komma till
behandling inom sjukvarden. Patienten betalar sjalv for transporten och far den
del av kostnaden, som 6verstiger den faststallda egenavgiften, ersatt fran
sjukvardshuvudmannen.

Tillganglighet

Uppgifter om sjukresor sammanstélls arligen av Landstingsférbundet i maj—juni.

Kvalitet

Landstingsforbundet hamtar och sammanstéller uppgifter fran landstingen och
regionerna. Samtliga landsting och regioner lamnar uppgifter. Landstingen och
regionerna svarar pa bas av de ersattningar sjukhusen betalar till patienterna. Det
innebar en betydande undertéckning relativt samtliga resor patienter gor till
sjukvardens inrattningar, men utgor samtidigt en definition; de ersatta sjukresorna
avses.

Antalet sjukresor som foretas med kollektivtrafik ar underskattade eftersom dels
resendrens kostnad &r mindre och dels att resendrer som regelbundet reser med
allman kollektivtrafik kan anvanda nagon form av resekort dar antalet resor ar
obegrénsat under en viss tidsperiod. Motsvarande géller for resor med egen bil.

Jamforbarhet

Redovisningen ar indelad efter de sjukresor som ersatts av ett visst landsting. Den
sammanfaller inte helt med den lansvisa indelning i lokal och regional, eller inter-
regional trafik som anvands i 6vriga delar av detta statistiksystem. Dessutom ar
sjukvarden delvis organiserad i regioner dar regionsjukhus med olika medicinska
specialiteter kan styra resandet. Uppgifter om lokala och regionala resor blandas
darfor med uppgifter om interregionalt resande. Proportionerna ar inte k&nda.

Vidare skiljer sig sjukresorna fran dvrig kollektivtrafik genom att dels inte vara
sarskilt anordnade, dels genom att ocksa resor med egen bil omfattas. Resenarerna
anvander i huvudsak det befintliga transportsystemet, men linjelagd trafik och
specialfordon férekommer. Det paverkar saval jamforbarheten avseende antalet
resor som utbudet.

Konsumtion

Resor

Antalet sjukresor som ersattes i riket ar 2002 var enligt tabell 5.4 knappt 8,8 mil-
joner enkelresor. Av dessa gjordes 56 procent med taxi, 28 procent med egen bil,
6 procent med vardera specialfordon och kollektivtrafik, och 3 procent med linje-
lagd trafik.
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Tabell 5.4. Antal ersatta sjukresor efter fardmedel, i tusental, ar 2002.
Kélla: Sjukresor, Landstingsférbundet.

Déarav
Egen Special- Linjelagda sjukrese- Kollektiv-
Landsting Taxi bil  fordon sjukresor buss trafik Summa
Stockholms lan 1213 34 286 0 0 15 1548
Uppsala lan 73 41 91 27 27 25 257
Sormland 125 71 1 12 0 5 214
Ostergotland 237 276 0 0 0 48 562
Jonkdpings lan 152 185 33 2 2 7 379
Kronoberg 100 101 4 0 0 48 254
Kalmar lan 165 134 0 9 9 16 323
Blekinge 50 0 0 21 13 0 71
Skane 594 171 49 29 25 46 889
Halland 162 55 0 18 18 3 238
Vastra Gotaland 1016 422 0 50 0 37 1525
Varmland 98 97 11 31 5 5 243
Orebro lan 159 80 0 27 27 99 365
Vastmanland 189 46 0 6 0 3 245
Dalarna 132 185 0 19 19 45 380
Gavleborg 115 122 25 20 20 7 289
Vasternorrland 126 90 18 0 0 12 246
Jamtlands lan 47 77 6 3 3 17 150
Vasterbottens lan 127 82 14 8 3 60 293
Norrbottens lan 100 186 17 13 13 54 369
Gotlands kommun 30 11 0 0 0 5 46
Riket 5012 2464 555 294 183 559 8884

Tidsserier finns sammanstéllda fran 1993-2002. Vidare finns nyckeltal som antal
sjukresor per invanare.

Persontransportarbete
Uppgifter saknas.

Tjanster

Utbud

Uppgifter saknas. Utbudet av sjukresor skiljer sig fran den allmanna och den
ovriga sarskilda kollektivtrafiken genom att variera med resenarens vardbehov.
Vissa resendrer kan anvanda den befintliga kollektivtrafiken medan andra maste
anvanda specialfordon, t.ex. funktionshindrade. Harutover avgor det medicinska
tillstandet behovet av taxitransporter. Dessutom skulle eventuellt landstingets
regler for ersattning kunna sagas paverka utbudet av ersatta sjukresor.

Ekonomi

Intékter
Nagra trafikintakter forekommer i egentlig mening inte, eftersom patienten betalar
direkt till operatoren och far ersattning fran sjukvardsinrattningen i efterhand.
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Operato6ren a sin sida betalar ingen avgift till sjukvardsinrattningen. Finansiering
av sjukresorna sker genom statliga anslag och via landstings- och kommunalskatt.
Uppgifter om finansieringen via landstings- och kommunalskatt saknas, de skulle
emellertid kunna antas tdcka kostnaderna utdver de statliga anslagen. De statliga
anslagen uppgick ar 2002 till knappt 1 345 miljoner kr, se tabell 5.5.

Tabell 5.5. Statliga anslag till sjukresor per landsting i miljoner kr. Kélla: Sjukresor,
LF.

Landsting Anslag 93
Stockholms lan 276,8
Uppsala lan 36,4
Soérmland 31,8
Ostergotland 45,5
Jonkopings 1&an 47,0
Kronoberg 38,1
Kalmar lan 54,4
Blekinge 23,6
Skéne 92,2
Halland 31,4
Vastra Gotaland 151,4
Varmland 60,1
Orebro lan 44.8
Vastmanland 29,3
Dalarna 51,6
Géavleborg 45,0
Vasternorrland 51,0
Jamtlands lan 49,6
Vasterbottens lan 81,6
Norrbottens lan 90,1
Gotlands kommun 18,2
Riket 1349,9
Kostnader

Landstingens kostnader for sjukresor, dels i form av erséttningar till patienter, dels
I form av bestallningscentraler och administration, redovisas i tabell 5.6. Den
storsta kostnaden &r ersatta sjukresor med taxi, drygt 1 miljard kr eller 63 procent
av den totala kostnaden om drygt 1,6 miljarder kr. Erséttningar for resor med egen
bil och specialfordon utgér vardera 8 procent, linjelagda sjukresor 6 procent, och
kollektivtrafik 4 procent. Kostnaden for bestéliningscentraler utgor 7 procent av
den totala kostnaden och administrationen kostar nastan 23 miljoner, eller 3
procent av den totala kostnaden.
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Tabell 5.6. Landstingens kostnader for ersatta sjukresor efter transportmedel, och
kostnader for administration och bestallningscentraler. Miljoner kr ar 2002.
Kélla: Sjukresor, LF.

Bestall-
Egen Special- LinjelagdaKollektiv-  nings- Admini-
Landsting Taxi bl fordon sjukresor trafik centraler stration Ovrigt Summa
Stockholms léan 2451 24 86,9 0,0 3,9 9,3 12,8 16,9 3774
Uppsala lan 184 2,2 8,8 3.1 11 34 10 1,0 38,9
Sérmland 26,4 4,8 0,0 1,9 1,1 4,2 12 1,7 41,4
Ostergétland 42,0 13,9 0,0 0,0 2,7 3,5 35 0,0 65,4
Jonkdpings lan 41,0 111 0,0 0,0 0,5 5,2 20 0,2 60,0
Kronoberg 19,5 4,0 1,2 0,0 1,3 2,7 06 0,0 29,3
Kalmar lan 27,7 4.3 0,0 2,4 11 6,3 0,0 0,0 41,9
Blekinge 16,3 2,2 0,0 2,2 0,7 0,0 0,2 0,0 21,6
Skane 925 5,9 8,7 59 3,6 17,3 00 03 1343
Halland 271 25 0,0 33,9 0,7 3,0 1,7 0,0 68,9
Vastra Gotaland 220,5 16,9 0,0 12,4 3,1 20,7 88 14 2838
Varmland 27,8 49 4,5 10,9 0,8 54 43 0,2 58,8
Orebro lan 29,0 3,0 0,0 4,5 2,0 3,9 19 0,2 44,4
Vastmanland 339 338 0,0 3,9 0,0 4,3 0,0 0,0 45,9
Dalarna 37,0 121 0,0 6,1 2,2 6,2 21 0.2 65,9
Gavleborg 220 6,9 4,9 2,1 1,1 19 22 01 41,1
Vasternorrland 244 6,5 51 0,0 4,1 59 1,0 0,0 47,0
Jamtlands lan 149 48 2,4 19 6,8 6,4 0,0 0,0 37,1
Vasterbottens lan 338 57 5,0 2,8 3,6 53 1,8 0,0 58,0
Norrbottens lan 29,1 141 4,4 1,8 13,3 3,1 1,3 05 67,5
Gotlands kommun 72 03 0,0 0,0 5,7 0,4 12 0,0 14,9
Riket 1035,5132,2 131,9 95,9 59,3 1184 47,6 22,7 16436

Tidsserier over kostnader finns sammanstallda fran ar 1993. Dessutom finns upp-
gifter om kostnad per invanare och lan, samt genomsnittliga kostnader per resa.
Vidare finns uppgifter om trafikhuvudmannens medverkan i upphandling
respektive drift av sjukresor, per landsting, samt i vilken utstrackning samverkan
sker mellan sjukresor och férdtjéanst.

Oversikt

Oversikt av befintliga underlag for samtliga variabler om sjukresor i det fore-
slagna systemet.

SIKA Rapport 2004:2



X= uppgifter finns
..= uppgifter saknas

55

Sjukresor

LF

Omvarld
- invanare
- landareal

Infrastruktur
- trafikerad vag resp banlangd
- linjekm

antal fordon med avseende pa

- fordonsslag

- anpassn till fysiskt funktionshindrade
- storleksklass

- energislag

- &ldersklass

- miljoklass

Resor
- pastigande
- personkm

Tjanster

- utbudskm

- tAgutbudskm
- (sitt-)platskm
- utbudstimmar
- gangtimmar

- tAgutbudstim

Intakter

- fardbevisavgifter m fl trafikantintakter
- ersattn specifika gruppers resande

- Ovriga intakter

- bidrag, tillskott

Kostnader

- trafikeringskostnader

- kapitalkostnader infrastruktur
- dvriga kostnader

Séakerhet

- olyckor med personskada
- dodade

- svart skadade

- lindrigt skadade

Miljé

- energianvandning
- koldioxid

- kvaveoxider

- svaveldioxid

- flyktiga kolvéaten

- partiklar

! Endast uppgifter om statliga anslag.
% Endast kostnader for ersatta resor.
% Endast kostnader for bestallningscentraler.
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5.2 Interregional trafik

Pliktresor

Uppgifter saknas.

Sjukresor

Uppgifter saknas, eller &r integrerade i uppgifterna om lokal och regional trafik.

Skolskjutsar

Uppgifter saknas.

Riksfardtjanst

Uppgifter om riksférdtjénst finns i undersékningen Fardtjanst och Riksfardtjanst
av SIKA/Inregia AB, se ovan om fardtjanst.

Undersokningen genererar bara nagra av de variabler som ingar i forslaget till
statistiksystem.

Tillganglighet

Se ovan om fardtjanst.

Kvalitet

Det &r oklart om resornas tyngdpunkt ligger pa interregional eller pa lokal och
regional kollektivtrafik. Se ovan om fardtjanst.

Jamforbarhet

Uppgifterna ar inte sjalvklart jamforbara mellan olika l1an eftersom tillampningen
av kriterierna for att fa tillstand att resa med riksfardtjanst kan variera mellan
kommuner. Vilka resor som beviljas med kommunal fardtj&nst och vilka som
beviljas med riksfardtjanst kan ocksa skilja. Den effekt skillnaderna har pa t.ex.
uppgifterna om antalet resor ar okand. Jamforbarheten med annan statistik i det
foreslagna statistiksystemet, behandlas ovan under rubriken fardtjanst.

Konsumtion
Resor

Antalet resor med riksfardtjanst varierar mycket mellan lanen.
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Av tabell 5.7 framgar att antalet resor med riksfardtjanst ar 2002 var flest i Véstra
Gotaland med nastan 18 000 resor och minst i Gotlands I&n med 445 resor.
Sammanlagt i riket gjordes drygt 103 000 resor. Om hansyn tas till antalet inva-
nare gors flest resor i Jamtlands Ian, med 25,6 resor per tusen invanare och minst i
Stockholms lan med 5,9 resor per tusen invanare.

Tabell 5.7. Antal resor med riksfardtjanst, per tusen invanare och lan, &r 2002.

Kélla: SIKA/Inregia.

Antal inv. Antal Antal resor
(tusental) enkelresor  per tusen inv.
Jamtland 128 3282 25,6
Dalarna 277 6 252 22,6
Varmland 273 5824 21,3
Uppsala 299 6 198 20,7
Norrbotten 254 4951 19,5
Kalmar 235 4313 18,4
Sodermanland 259 4 396 17,0
Jonkdping 328 5 556 16,9
Vasterbotten 255 4313 16,9
Vastmanland 259 4014 15,5
Vasternorrland 244 2884 11,8
V- Gotaland 1508 17 516 11,6
Kronoberg 177 1873 10,6
Skéne 1145 10119 8,8
Ostergotland 413 3390 8,2
Gotland 57 445 7,8
Blekinge 150 1142 7,6
Orebro 273 2 040 7.5
Halland 279 1959 7,0
Gavleborg 277 1842 6,6
Stockholm 1850 10 866 5,9
Riket 6813 103 175 15,1
Transportarbete

Uppgifter saknas
Tjanster

Utbud
Uppgifter saknas.

Ekonomi

Intakter

Uppgifter saknas, eller redovisas sammanslagna med uppgifterna om fardtjanst.

Se ovan.

Kostnader

Uppgifter saknas, eller redovisas sammanslagna med uppgifterna om fardtjanst.

Se ovan.
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Pa nasta sida visas en dversikt av befintliga underlag for samtliga variabler om
riksfardtjanst i det foreslagna statistiksystemet.

X= uppgifter finns
..= uppgifter saknas

Riksfardtjanst

SIKA/Inregia

SCB

Omvarld
- invanare
- landareal

Infrastruktur
- trafikerad vag resp banlangd
- linjekm

antal fordon med avseende pa

- fordonsslag

- anpassn till fysiskt funktionshindrade
- storleksklass

- energislag

- &ldersklass

- miljoklass

Resor
- pastigande
- personkm

Tjanster

- utbudskm

- tAgutbudskm
- (sitt-)platskm
- utbudstimmar
- gangtimmar

- tAgutbudstim

Intakter

- fardbevisavgifter m fl trafikantintakter
- ersattn specifika gruppers resande

- Ovriga intakter

- bidrag, tillskott

Kostnader

- trafikeringskostnader

- kapitalkostnader infrastruktur
- dvriga kostnader

Séakerhet

- olyckor med personskada
- dodade

- svart skadade

- lindrigt skadade

Miljé

- energianvandning
- koldioxid

- kvaveoxider

- svaveldioxid

- flyktiga kolvéaten

- partiklar

X

" Fardtjanst och riksfardtjanst redovisas sammantaget.

2 Kostnader for upphandlad trafik. Fardtjanst och riksfardtjanst redovisas sammantaget.
* Infrastruktur ar har bestallningscentraler och liknande. Gar idag ej att sérskilja fran évriga lokal och

anlaggningskostnader. Fardtjanst och riksfardtjanst redovisas sammantaget.
* Kostnader for administration, personal och liknande.
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5.3 Internationell trafik

Uppgifter saknas.
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6 Turist- och chartertrafik

Uppgifter om chartertrafik i luftfart samredovisas med linjetrafiken. | dvrigt
saknas i dagslaget uppgifter om turist- och chartertrafik.

6.1 Lokal- och regional trafik
Uppgifter saknas.

6.2 Interregional trafik
Uppgifter saknas.

Uppgifter saknas.

6.3 Internationell trafik

Uppgifter saknas.
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7 Kallor

7.1 SLTF

Periodicitet

Insamlingen gors arligen av trafikhuvudméannens (Thm) intresseorganisation
SLTF och avser forhallandena under narmast foregaende kalenderar.

Tidpunkt for publicering

Rapporten Branschstatistik publiceras av SLTF hosten aret efter avseendearet.

Officiell statistik

Uppgifterna ar inte officiell statistik.

Metod

SLTF skickar en enkaét till samtliga Thm, eller i vissa fall de bolag som utfor
huvudmannens uppgifter.

Tillforlitlighet

Uppgifternas kvalitet dr oséker eftersom det saknas information om de precisa
metoder och definitioner som anvands for att ta fram uppgifterna. Indikationer
finns om att de varierar. Metoder och definitioner kan ocksa skilja mellan olika
trafikslag hos samma Thm. SLTF gor ingen granskning av kvaliteten, varje Thm
tar sjalv ansvar for sitt material.

Det forekommer ocksa internt bortfall, dvs att en Thm inte redovisar en enstaka
uppgift.
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7.2 Bantrafik

Periodicitet

Bv genomfor undersokningen varje ar pa uppdrag av SIKA och avser narmast
foregaende kalender ar.

Tidpunkt for publicering

Rapporten Bantrafik publiceras under andra hélften av kalenderaret, efter
redovisningsaret.

Officiell statistik

Uppgifterna ar officiell statistik och publiceras i en arsrapport. Det finns dven
krav pa rapporteringen i Europaparlamentet och Radets forordning EG 91/2003.

Metod

Uppgiftsinsamling sker via frageformuléar som sants till samtliga trafikutovare,
lanstrafikhuvudman och infrastrukturforvaltare verksamma i Sverige.
Uppgifterna omfattar verksamheten i Sveriges bantrafik under ett kalenderar samt
bestand av fordon vid arsskiftet.

Tillforlitlighet

Visst bortfall forekommer vid insamlandet av uppgifter fran trafikutovarna.
Bortfallet avser enskilda variabler och effekten for den samlade bilden av
jarnvagstrafiken paverkas inte.

Rapporteringsfel kan forekomma.

Uppgiftslamnarnas metoder for framstéllande av grunddata varierar. Det &r dven
osakert hur manga resendrer som byter tag. En viss dubbelrakning kan darfor ske i
forsta hand vad géller lokal och regional trafik. Totalnivaerna for antalet resande
bor darfor tolkas med viss forsiktighet. Uppgifter om transportarbetet omfattas
inte av detta problem.

Ovrig
Allt underlag till rapporten samlas in, bearbetas och sammanstélls av banverket.

Med undantag av avsnittet om olyckor, vilket samlas in och bearbetas av
Jarnvégsinspektionen.
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Tidpunkt for utgivning paverkas av uppgiftslamnarnas benagenhet att Iamna in
uppgifter. FOr denna statistik finns en del problem med uppgiftslamnandet hos
stora aktorer vilket paverkar tidpunkten for publicering.

7.3 Luftfart

Periodicitet

Undersokningen genomfors varje ar av Luftfartsverket pa uppdrag av SIKA och
avser narmast foregaende kalender ar.

Tidpunkt for publicering

Uppgifterna publiceras arligen i rapporten Luftfart i juni manad.

Officiell statistik

Uppgifterna ar officiell statistik. Det finns aven krav pa rapporteringen i
Europaparlamentet och enligt Radets forordning EG 437/2003.

Metod

Populationen utgors av alla flygplatser i Sveriges som har regelbunden linje och
chartertrafik. Mé&tningen sker i huvudsak genom att uppgifter hamtas ur
Luftfartsverkets olika verksamhetssystem. Insamling av sker dven fran
kommunala och privata flygplatser som ingar i populationen som beskrivits ovan.
Uppgifterna omfattar verksamheten inom luftfarten i Sverige under ett kalenderar
samt bestand av luftfartyg m. m.m. vid arsskiftet.

Tillforlitlighet

Undersokningen har inget externt bortfall. Men metoden fangar inte
transportarbetet for de passagerare som reser over Sverige med utrikesdestination.

Endast kodnings- och rapporteringsfel kan forekomma. Det gors
valideringskontroller av materialet for att fa god kvalitet.

7.4 Utrikes och inrikes trafik med fartyg

Periodicitet

Undersokningen genomfors kvartalsvis av SCB pa uppdrag av SIKA.
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Tidpunkt for publicering

Uppgifterna publiceras i SIKA:s serie SSM 021. | september varje ar publiceras
uppgifter for foregaende helt kalenderar. Dessutom publiceras uppgifter varje
kvartal.

Officiell statistik

Uppgifterna ar officiell statistik och dessutom underlag for Sveriges rapportering
till EU enligt direktiv 95/64/EG.

Metod

Undersokningen vander sig till samtliga Sveriges hamnar och lastplatser, utom
rena fiskehamnar. Sveriges hamnar lamnar kvartalsvis uppgifter till SCB om
antalet passagerare pa varje fartyg aggregerat per manad.

For att fa personkm gor SCB en berakning fran passagerarantal och rutternas
langd.
Tillforlitlighet

Statistiken avser fartyg med en bruttodraktighet om 20 och darover. Fartyg som
endast seglar pa inre vattenvagar eller i nara anslutning till skyddade vatten ingar
inte. Inte heller fartyg som anldper till hamnar enbart for bunkring och
proviantering. Inrikes passagerartrafik &r begransat till trafiken mellan Gotland
och svenska fastlandet.

Bortfallet &r begrénsat till enstaka fartyg.

7.5 Langvaga buss

SIKA genomfor en undersokning om langvéga buss. Syftet med studien ar inte att
redovisa statistik utan att folja utvecklingen efter avregleringen pa bussmarkanden
for interregional trafik

Periodicitet

Undersékningen har gjorts oregelbundet sedan 1999. Ar 2003 redovisades
uppgifter for kalenderaret 2001.

Tidpunkt for publicering

Uppgifterna publiceras pa SIKA:s webbplats som en promemoria Langvaga buss.
Tidpunkten varierar, ar 2003 skedde publiceringen under varen.
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Officiell statistik

Uppgifterna ar inte officiell statistik.

Metod

Undersdkningen genomfors via telefonstddda enkater och riktar sig till de fyra
storsta operatorerna i Sverige. De fyra operatérerna har en marknadsandel
motsvarande mer an 90 procent av marknaden. Nagra av operatorerna ar
paraplyorganisationer.

Tillforlitlighet

Ar 2003 var bortfallet en av fyra operatérer. Ytterligare en operatér lamnade bara
uppgifter om ekonomi. Problemet beror till stor del pa att paraplyorganisationer
har svarigheter med att féra en gemensam statistik. Trots detta har den storre
delen av foretagen pa marknaden kunnat tickas in i undersokningen. De foretag
som har lamnat uppgifter uppskattas ha en marknadsandel som uppgar till
omkring 90 procent.

Uppgifterna indikerar endast férandringar i resandet mellan aren och ger ingen
information om nivaer.

7.6 Rikstrafiken

Rikstrafiken har uppgifter om kostnader for statligt upphandlad trafik samt resor i
upphandlad trafik.

Periodicitet

Rikstrafiken publicerar arligen arsuppgifter om den upphandlade trafiken.

Tidpunkt for publicering

Uppgifterna publiceras i borjan av aret pa Rikstrafikens hemsida och i
myndighetens arsredovisning.

Officiell statistik

Uppgifterna ar inte officiell statistik

Metod

Rikstrafiken far uppgifter om resande fran operatdrernas biljettintakter. Uppgifter

om resande med farjetrafik baseras bade pa antalet pastigande och pa
biljettforsaljningen.
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Tillforlitlighet

Det finns dven inom lokala och regionala resor med i den interregionala
resestatistiken.

Ovrigt

Rikstrafiken ger dven stod till tva internationella tglinjer. Ostersund — Trondheim
och Kiruna — Narvik.

For Gotlandstrafiken ingar dven kostnader och intakter for godstrafik.

Rikstrafiken har gett temporart stod till en del trafikhuvudmén som inte har varit
knutet till en specifik linje.

7.7 Fardtjanst och riksfardtjanst

Periodicitet

Undersokningen genomfors varje ar pa uppdrag av SIKA och avser narmast
foregaende kalenderar.

Tidpunkt for publicering

Uppgifterna publiceras som rapporten Fardtjanst och riksfardtjanst i juni manad
varije ar.

Officiell statistik

Uppgifterna ar inte officiell statistik.

Metod

Undersokningen genomfors via postal enkat och via en enkét pa Internet.
Undersdkningen vander sig till landets kommuner och till trafikhuvudménnen i
Stockholm, Blekinge och Orebro lan. | Stockholms stad undersoks dven
stadsdelsnd&mnderna.

Uppgifterna avser personer som den 31 december hade tillstand att anvanda

fardtjanst (innehavare av fardtjansttillstand) samt hur manga enkelresor som
foretogs med fardtjansten under perioden 1 januari — 31 december.
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Tillforlitlighet

Det statistiska materialet god kvalitet. Ar 2002 var bortfallet endast tre av 289
kommuner, samt tva stadsdelsforvaltningar. Fér de kommuner som inte svarat
anvands uppgifter fran tidigare ar.

Fragorna om taxi ger osakra svar eftersom kommunerna kan missuppfatta fragan
om antal enkelresor som gjorts med taxi. Det galler bade taxiresor i den
kommunala fardtjansten och riksfardtjansten.

Viss osakerhet forekommer i underlagen fran taxibolagen till kommunerna nar det
géller riksfardtjanst. Tillforlitligheten i uppgifterna om den kommunala
fardtjansten bedéms vara god.

Det forekommer partiellt bortfall pa vissa fragor.

Ar 2003 valde 58 procent att anvéanda sig av enkéaten pé Internet medan évriga
valde den postala enkaten.

7.8 Sjukresor

Periodicitet

Statistiken om sjukresor samlas arligen in av Landstingsforbundet via ett
frageformular och avser forhallanden under narmast féregaende kalenderar.
Tidpunkt for publicering

Resultatet publiceras i form av en PM med namnet Sjukresor, i maj varje ar.

Officiell statistik

Uppgifterna ar inte officiell statistik.

Metod

Formularet skickas till samtliga landsting.
De sjukresor som omfattas av undersokningen ar de som beviljas ersattning fran

landstingen. Dessutom undersoks landstingens intékter och kostnader for
sjukresor, dvs inklusive bestallningscentraler och administrativa kostnader.

Tillforlitlighet

Det finns internt bortfall, dvs att vissa uppgifter saknas for vissa landsting.
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En stor, men okand andel av sjukresorna ar interregionala. Det beror bla pa
forekomsten av regionsjukhus med upptagningsomraden éver lansgranserna.
Regionsjukhus kan ha specialistkompetens pa t.ex. viss typ av akomma eller viss
kroppsdel. Det innebadr att sjukresor inte sjalvklart kan delas in i resor inom/utom
lan.
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