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FOrord

Av resandet inom Sverige pa vag, jarnvag och sj6 utgor kollektivtrafiken idag
18 procent av alla personkilometer. Pa 1950-talet var kollektivtrafikens andel
nara 50 procent. Darefter har det totala resandet (exklusive flyg) i kilometer
nastan sexfaldigats, vilket inneburit att kollektivirafikens betydelse har minskat,
bade matt i personkilometer och andel av resandet, sett 6ver denna langa
period. Det senaste decenniet har dock resandet med kollektivtrafik 6kat i
absoluta tal och dven marginellt 6kat som andel av det totala resandet.

Under varen 2008 presenterade Svensk Kollektivtrafik, Svenska Buss-
branschens Riksférbund, Svenska Taxiférbundet, Branschféreningen
Tagoperatorerna samt Sveriges Kommuner och Landsting ett forslag till en
gemensam handlingsplan for regeringen. Malet ar att fordubbla kollektivtrafikens
andel pa sikt och att fordubbla resandet till ar 2020.

Riksdagen har beslutat om en ny lagstiftning fér kollektivtrafiken som trader i
kraft ar 2012. Lagen har for avsikt att skapa ett storre utbud och valfrihet for
resenarerna genom att tydliggdra det regionala ansvaret for all kollektivtrafik och
samtidigt dppna upp for konkurrens. Trafikanalys har regeringens uppdrag att
utvardera utfallet av reformen fram till ar 2014.

Foreliggande rapport utgér en del av Trafikanalys I6pande statistik. Rapporten
beskriver resandet med lokal och regional kollektivtrafik, det vill sdga kollektiv-
trafik inom ett lans granser. Statistiken tacker resande med buss, tag, sparvég,
tunnelbana och fartyg. Rapporten har producerats av Statisticon AB pa uppdrag
av Trafikanalys. Projektledare pa Statisticon AB har varit Charlotta Danielsson
och pa Trafikanalys Christina Akbar.

Stockholm i juni 2011
Per-Ake Vikman

avdelningschef
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Sammanfattning

Resandet med kollektivtrafik 6kar stadigt. Mellan ar 2009 och 2010 6kade
resandet i Sverige med 3 procent, och under det senaste decenniet har resandet
med den lokala och regionala kollektivitrafiken 6kat med 19 procent, fran 1 078
miljoner resor till 1 287 miljoner. Mest markant 6kade resandet med buss under
2010, med 21 miljoner resor, vilket ar 6ver halften av den totala 6kningen av
kollektivtrafikresorna i Sverige. Sparvagsresor 6kade med 7 miljoner resor,
tagresandet 6kade med 5 miljoner resor och tunnelbaneresandet 6kade med 3
miljoner resor jamfort med férgéende ar.

Antalet kollektivtrafikresor per invanare har under de senaste 10 aren 6kat med
12 procent eller fran 122 till 137 resor per invanare och ar. Statistiken for ar 2010
pekar pa samma uppatgaende trend.

Om vi ser till varje enskilt 1an kan vi dock konstatera att alla 1&n inte dkat sitt
kollektivtrafikresande under féregaende ar. | Jénkopings 1an, Orebro 1an,
Ostergétland och Dalarnas Ian minskade resandet nagot, om &n marginellt. |
vissa lan 6kade antalet kollektivtrafikresor istallet markant. | sarklass storst var
den procentuella 6kningen i Kronobergs I&n, med 18 procent. Ocksa Hallands,
Vasternorrlands och Vasterbottens lan hade relativt stora procentuella ékningar i
antalet kollektivtrafikresor, med 9, 8 och 8 procent.

Storstadsregionerna Stockholms lan, Véastra Gotalands lan och Skane lan
dominerar pa manga satt vad galler kollektivtrafik. Under 2010 gjordes mer &n
halften, 55 procent, av alla kollektivtrafikresor i Stockholms lan. | Vastra
Gotalands lan skedde 18 procent av det totala resandet och i Skane lan 11
procent. | storstadsregionerna hittades ocksa de i genomsnitt kortaste resorna; i
Stockholms Ian var genomsnittet per resa 7 kilometer och i Vastra Gétaland 9
kilometer. De langsta resorna foretas i de mer glest befolkade lanen.

| de mer befolkningstata regionerna tenderar utbudet, vad galler bade fardmedel
och antal utbudskilometer, att vara storre an i de mindre befolkade lanen. |
Uppsala lan erbjods 114 utbudskilometer per invanare under 2010, och i
Stockholms 1an 113 utbudskilometer. Att notera ar dock att Vastmanlands lan,
som inte ar glesbefolkat, anda hade lagst utbud med 31 kilometer per invanare.

Under 2010 bekostades kollektivtrafiken i Sverige till drygt 50 procent av
intékterna fran sjalva verksamheten och till 50 procent av bidrag och tillskott av
olika slag. Under aret uppgick kostnaderna for kollektivtrafiken i hela riket ill
cirka 30 miljarder kronor medan verksamhetsintékterna uppgick till 15 miljarder
kronor. Bidragen/tillskotten kom under 2010 till storsta delen fran landstingen, 36
procent, darefter fran kommunerna, 13 procent, och den minsta delen, 1 procent,
kom fran staten/Trafikverket.

Andelen intakter kontra bidrag/tillskott skiljer sig dock markant mellan lanstrafik-



huvudmannen. Skane har hogst sjalvfinansieringsgrad med 62 procent och
Gotland lagst, med 25 procent. Stockholm, som har stérst verksamhet inom
omradet kollektivtrafik, finansierar sin egen verksamhet med 50 procent. Under
det senaste decenniet har kostnaderna for kollektivtrafiken dkat snabbare an
verksamhetsintakterna, 63 procent respektive 45 procent. Darmed har
sjalvfinansieringsgraden minskat i den lokala och regionala kollektivtrafiken i
Sverige.



Summary

Local and regional public transport 2010 shows that travelling by public transport
is steadily increasing in Sweden. The number of trips (recorded as the number of
boardings) made by public transport increased from 1 078 million trips to 1 287
million trips over the last decade, representing an increase of 19 percent. Trips
increased by 3 percent over the last year alone. Trips by bus have shown the
greatest increase, with 21 million more trips made during 2010 than in 2009. This
represents over half of the total increase in trips. Journeys by light rail increased
by 7 million, while 5 million additional trips were made by train during 2010 and 3
million more trips made on the underground.

The number of public transport trips per capita has increased by 12 percent to
135 trips per inhabitant per year over the past decade. The statistics for 2010
point to the same upward trend.

The number of trips made by public transport increased markedly in a number of
counties. The largest increase was in Kronoberg County, with 18 percent. The
counties of Halland, Vasternorrland and Vasterbotten also experienced relatively
large increases in the number of trips made, with increases of nine, eight and
eight percent respectively. The counties of Jénkdping, Orebro, Ostergétland and
Dalarna however experienced a marginal decrease in public transport trips.

The metropolitan counties of Stockholm, Vastra Gétaland and Skane dominate
public transport. In 2010, more than half of all trips, 55 percent, were made in
Stockholm County. 18 percent were made in Vastra Gétaland County and 11
percent in Skane County. In general the shortest trips made using public
transport can be found in the metropolitan countries. In Stockholm County
average trip length was 7 km compared with 9km in Vastra Goétaland County.
The longest journeys are generally undertaken in more sparsely populated
counties.

The more densely populated regions tend to offer more public transport,
measured in terms of vehicle kilometers. In Uppsala County 114 vehicle
kilometers per inhabitant were offered in 2010; this figure was 113 vehicle
kilometers in Stockholm County. It is worth noting that Vastmanland County,
which is not sparsely populated, offered the lowest number of vehicle kilometers
per inhabitant (31 vehicle kilometers per inhabitant)

Revenue funding accounts for just over half of the cost of public transport
provision; the other half comes from a variety of subsidies. County funding
contributed to 36 percent of the total cost, municipal funding 13 percent and 1
percent came from the Swedish Transport Administration. The total cost of the
provision of public transport at a national level amounted to 30 billion in 2010,
while revenues amounted to SEK 15 billion.



The proportion of revenues and subsidies differs significantly between PTEs.
Skane County has the highest rate of revenue funding at 62 percent and Gotland
County the lowest at 25 percent. Ticket sales account for around half of the
funding of public transport operations in Stockholm County, the largest public
transport operation in the country. It is also interesting to note that over the last
decade, the cost of public transport provision increased by more than the actual
business revenue at a national level. Costs increased by 56 percent compared
with a 34 percent increase in revenues. This means that over the last decade the
proportion of subsidy has increased relative to revenues.
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1 Inledning

| denna rapport presenteras resultatet av den undersokning som arligen
genomfors kring den lokala och regionala kollektivtrafiken. Syftet med
undersokningen ar att beskriva och darmed félja utvecklingen av kollektivirafiken
inom respektive trafikhuvudmans ansvaromrade. Uppgifterna som samlas in
avser all utford linjelagd trafik i varje 1&n, med buss, tunnelbana, sparvag, tag och
fartyg. Undersdkningen genomférs av Trafikanalys. Fram till den 1 april 2010
genomférdes dock undersékningarna av SIKA."

Statistiken i undersékningen omfattar uppgifter om:

e hur manga resor som genomforts i landet (antal resor)

e utbudet pa resor (anges i utbudskilometer och sittplatskilometer)
e den sammanlagda reslangden (anges i personkilometer)

e intékterna fran verksamheten

e bidrag/tillskott till verksamheten

e kostnader for kollektivtrafiken

Rapporten bestar av tre delar. Forsta delen ger en dverblick av de begrepp och
lagrum som galler for kollektivtrafiken. Har finns ocksa en beskrivning av
kollektivtrafikens utveckling och aktuella propositioner pa omradet. Den andra
delen presenterar den svenska lokala och regionala kollektivtrafiken i tre
separata avsnitt: konsumtionen, de tjanster som erbjuds och
verksamhetsintakter, kostnader och bidrag. Den tredje delen beskriver den
svenska bussparken.

Till undersdkningen hor sex bilagor.

e Bilaga 1 bestar av en ordlista dar huvudbegreppen i rapporten har
Oversatts till engelska.

e Bilaga 2 innehaller tabeller per Ian, trafikslag och ar.

e Bilaga 3 innehaller en 6versiktlig beskrivning av statistiken.

e | Bilaga 4 och 5 presenteras frageformularet och begreppsdefinitioner.

e Bilaga 6 innehaller en kvalitetsdeklaration

"1 2007 ars undersokning gjordes vissa definitionsandringar, i syfte att 6ka statistikens
kvalitet. Detta kan i viss man ha paverkat resultaten och jamférbarhet dver tid.
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1.1 Begrepp och lagrum

Kollektivtrafik ar i forvag organiserade, regelbundet tillgangliga transporter som
erbjuds allmanheten eller en sarskild personkrets enligt givna regler.?

Nyckelbegreppen i definitionen &r att foérutsattningarna for resan, den kollektiva
nyttigheten, &ar givna och kanda i férvag samt erbjuds den resande regelbundet
genom kop av biljett, avgift, via en foreskriven rattighet eller erbjuden férman.

Kollektivtrafikbegreppet delas upp i tre huvudgrupper — allman kollektivtrafik,
sarskild kollektivtrafik samt turist- och chartertrafik. Allman kollektivtrafik erbjuds
allmanheten via tidtabeller och annan information. Trafiken kan vara linjelagd, ha
anropsstyrda linjeavvikelser eller vara helt anropsstyrd. | begreppet sarskild
kollektivtrafik ingar fardtjanst, riksfardtjanst, skolskjutsar och sjukresor. Den
sarskilda kollektivtrafiken erbjuds en definierad personkrets men kan &ven i vissa
fall vara tillganglig for personer utanfér denna krets. Begreppet kollektivtrafik
omfattar dessutom sadan turist- och chartertrafik som erbjuds allmanheten i
former som kan betraktas som kollektivtrafik. Allman och sarskild kollektivtrafik ar
delvis samhallsfinansierad medan turist- och chartertrafik séllan ar finansierad av
samhallet.

Kollektivtrafiken indelas dven efter det geografiska omrade som trafiken
omfattar. Det finns tre trafikeringsomraden — lokal och regional, interregional
samt internationell trafik. Lokal och regional trafik avser kollektivtrafik som
huvudsakligen sker inom ett |an, interregional trafik avser trafik mellan tva eller
flera Ian och internationell trafik avser trafik 6ver en nationsgrans.

| Figur 1.1 sammanfattas det statistiksystem som galler for kollektivtrafiken. |
statistiksystemet ingar bland annat lokal och regional allman kollektivtrafik (i det
féljande forkortat till lokal och regional kollektivtrafik, vilken markerats i figuren
nedan.

Typ av trafik

Trafikerings- Allmén Sarskild kollektivtrafik Turist- och
omraden kollektivtrafik Skolskjuts Fardtjdnst Sjukresor  chartertrafik
Lokal och Féreliggande

regional trafik rapport

Interregional
trafik

Internationell
trafik

Figur 1.1: Funktionell indelning av kollektivtrafiken efter typ av trafik och
trafikeringsomrade.

2 SIKA. Kollektivtrafik och samhallsbetalda resor 2003 (SIKA Statistik 2005:2).

12


http://sv.wikipedia.org/w/index.php?title=Allm%C3%A4n_kollektivtrafik&action=edit
http://sv.wikipedia.org/w/index.php?title=Turist-_och_chartertrafik&action=edit

De transportpolitiska malen (Mal fér framtidens resor och transporter, prop.
2008/09:93) visar de politiskt prioriterade omradena inom den statliga
transportpolitiken. De &r en utgangspunkt for alla statens atgarder inom
transportomradet, exempelvis hur myndigheterna ska prioritera bland olika
onskemal och behov nar de genomfér sina uppdrag.

| de transportpolitiska malen ingar att forutsattningarna for att valja kollektivtrafik
(samt gang och cykel) ska forbattras. Ansvaret for utvecklingen av
kollektivtrafiken ligger hos manga olika organ. Staten &r en av aktdrerna vars
framsta roll ar att sékerstalla att de grundlaggande transportbehoven kan
tillgodoses samt att forutsattningar skapas fér samordning och utveckling av
kollektivtrafiken. Detta sker framst genom lagstiftningsarbete och investeringar i
trafikens infrastruktur.

Darutdver ar det flera statliga myndigheter som utgor viktiga aktérer inom
utvecklingen av kollektivtrafiken. Trafikverket ska verka for kollektivtrafikens
utveckling och samordna kollektiv persontrafik i hela landet®. Genom trafikavtal
ska Trafikverket |6sa tillganglighetsbrister pa kollektivtrafik dock framst for
interregionala resor.

Pa lokal och regional niva ansvarar trafikhuvudmannen for kollektivtrafiken.
Enligt lagen om ansvar for viss kollektiv persontrafik (1997:734) skall det for att
framja en tillfredsstéllande trafikforsorjning i varje 1&n finnas en lanstrafikansvarig
som ansvarar for den lokala och regionala linjetrafiken for persontransporter.
Kommunerna och landstingen i respektive 1&n har gemensamt ansvar for lanets
lokala och regionala kollektivtrafik. Vidare framgar av lagstiftningen att de
lanstrafikansvarigas uppgifter skall handhas av en trafikhuvudman.
Trafikhuvudmannen upphandlar i sin tur vanligen den faktiska trafikeringen av
olika operatorer.

1.2 Kollektivtrafikens utveckling

Kollektivtrafiken har en relativt Iang historia. Redan pa 1800-talet fardades
allménheten med angbatar. Sedermera kom trafiken att utvecklas genom att de
storre staderna fick sparvagnar som forst var hastdragna och senare
elektrifierade. Genom férbranningsmotorns tillkomst under senare delen av
1800-talet forsags droskor med motor, vilket medférde uppkomsten av saval taxi
som bussar. Under 1900-talet 6kade samhallets intresse for kollektivtrafik och
fram till slutet av 1970-talet var kollektivtrafikmarknaden splittrad mellan olika
foretag med sina respektive taxor och biljettsystem.”

Som ett led i att forbattra lokal och regional persontrafik beslutade riksdagen ar
1978° att tillsatta en huvudman inom varje lan med ansvar fér den lokala och
regionala kollektivtrafiken pa vag, det vill sdga busstrafik. Huvudmannens

® Tidigare lag detta ansvar hos Rikstrafiken. Hela Rikstrafikens verksamhet fordes over till
Trafikverket fran och med den 1 januari 2011.

* Erik Sundstrom. Utveckling av en integrerad tjanst: En fallstudie inom
kollektivtrafikbranschen (2006).

® Om atgarder for att forbattra lokal och regional kollektiv persontrafik (prop.1977/78:92).
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huvudsakliga uppgifter var att besluta om trafikutbud och taxor. Ar 1997 gjordes
en ftir:'éndring6 som innebar att bestimmelserna om organisationsformerna var i
stort sett oférandrade med den skillnaden att kommuner och landstingen nu
bendmndes lanstrafikansvariga.

1.3 Aktuella utredningar

Uppfdljning av de transportpolitiska malen

Den lokala och regionala kollektivtrafiken kan ses som en del av den
grundlaggande samhallsservicen vilken har stor betydelse fér uppfyllande av de
transportpolitiska malen. Under varen 2009 lades propositionen "Mal for
framtidens resor och transporter” (2008/09:93) fram av regeringen. Det
overgripande malet for transportpolitiken, att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet, ar fortsatt detsamma. For att férenkla och fortydliga
malstrukturen, ersattes de tidigare sex underliggande delmalen med ett
funktionsmal (tillganglighet) och ett hansynsmal (sékerhet, miljoé och héilsa).7

Den senaste uppfdljningen av det transportpolitiska malet och dess delmal
presenteras i en rapport fran Trafikanalys (Rapport 2011:1). Under aret har flera
matt som anvands i beddmningarna for funktionmalets preciseringar utvecklats i
negativ riktning. Det kan till stor del férklaras av de tva senaste
vintersdsongerna, dar framforallt bantrafiken men ocksa vagtrafiken haft stora
vaderrelaterade problem vilka i sin tur har paverkat naringslivets och
medborgarnas tillganglighet. Utvecklingen av tillganglighet fér funktionshindrade
samt trafiksakerheten bedémdes som positv, liksom férutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang och cykel.

Effekterna av marknadsdppningen pa jarnvag
samt av den nya kollektivtrafiklagen

Den 16 juni 2009 beslo6t riksdagen om regeringens proposition Konkurrens pa
sparet (prop. 2008/09: 176). Beslutet innebar att SJ AB:s ensamrétt till
kommersiell persontrafik pa jarnvag togs bort och att marknadséppningen sedan
genomforts i tre steg. Det forsta steget innebar att marknaden for helg- och
veckoslutstrafik pa jarnvag éppnades for konkurrens den 1 juli 2009. | steg tva,
den 1 oktober 2009, 6ppnades marknaden for internationell persontrafik pa
jarnvag for konkurrens. | steg tre, den 1 oktober 2010, 6ppnades resterande
delar av den personmarknaden pa jarnvag for konkurrens.

Riksdagen beslutade den 23 juni 2010 i enlighet med férslagen i propositionen
Ny kollektivtrafiklag (prop. 2009/10: 200). Beslutet innebar att kollektivtrafik-
foretag fritt och inom alla marknadssegment far etablera kommersiell
kollektivtrafik, samtidigt bortskaffas de lansgrans restriktioner som tidigare gallt.

® Lagen om ansvar for viss kollektiv persontrafik (1997:734).
7 Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:93)
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Trafikanalys har fatt regeringens uppdrag att utvardera dessa tva reformer, enligt
"Uppdrag att utvardera effekterna av 6ppnandet av marknaden for kommersiell
persontrafik pa jarnvédg samt av den nya lagstiftningen pa kollektivtrafikomradet”
(Naringsdepartementet N2010/7904/TE). En utvarderingsplan har presenterats
for Naringsdepartementet®.

1.4 Regional trafik

En effekt av marknadsoppningarna ar att det blir en ny definition av vad som ska
betraktas som regional trafik. Lansgransrestriktioner samt begreppet “lokal
kollektivtrafik” tas bort. Regional trafik kommer déarmed att definieras av vad som
ar trafikens karaktar snarare an av administrativa granser sdsom lansgranser.
Detta kan ses som en anpassning till att pendling sker éver allt stérre omraden.®

1.5 Kollektivtrafikens andel av
persontransportarbetet

Under 1950-talet bestod cirka halften av persontransportarbetet, matt i
personkilometer, av kollektivtrafik. Sedan bérjan av 1970-talet har andelen legat
runt 20 procent med mindre arliga variationer. Nedgangen mellan 1960 och 1970
aterspeglar naturligtvis bilismens intadg i samhallet samtidigt som levnads-
standarden snabbt 6kade. Utvecklingen i Sverige dar kollektivtrafiken minskat i
betydelse &r ingalunda unik fér Sverige. Ar 2002 var det bara Osterrike, Irland
och Grekland av de 15 lander som ingick i EU fére utvidgningen dar
kollektivtrafikens andel av persontransportarbetet var hogre an 20 procent.. |
USA var ar 2002 mindre an fem procent av det totala persontransportarbetet
kollektivtrafik."®

140
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80
60 =&
40
20 77

0 ’ T ’ T ’ T ’ T ’ T ’ i
1950 1960 1970 1980 1990 2000

Personbil, MC M Kollektivt Gang, cykel, moped

Figur 1.2: Transportarbete (miljarder personkilometer) med olika trafikslag (exklusive flyg),
1950-2009. Kalla: www.trafa.se/transportarbete.

8 Trafikanalys. Marknadsoppningar i kollektivtrafiken - utvarderingsplan 2011 — 2014
(2011:4)

® Ny kollektivtrafiklag (prop. 2009/10: 200) s. 58

'° Transek AB. Kollektivtrafikens marknadsutveckling — tendenser och samband (2006:43).
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Det totala resandet pa vag, jarnvag och sjo raknat i personkilometer har nara
sexfaldig sedan 1950-talet, enligt Figur 1.2. Kollektivtrafikens andel har dock
minskat fran 49 procent 1950 till 18 procent 2009.

Kollektivtrafikandelen ar av naturliga skal hégre i de befolkningstata regionerna,
dar kollektivtrafiken till stor del nyttjas av arbetspendlare.
Resvan(—)undersé')kningen11 visar att i storstader sker 32 procent av arbetsresorna
kollektivt medan motsvarande géller for 26 procent av arbetsresorna i
férortskommunerna. | andra typer av kommuner'? 3r motsvarande andel mindre
an 10 procent.

Sveriges befolkning ar starkt koncentrerad till ett antal regioner. Narmare halften
av befolkningen bor i en av de tre storstadsregionerna Stockholm, Malmd och
Goteborg. Val fungerande kollektivtrafik ger dd maojlighet att vélja bostadsort mer
fritt i férhallande till platsen dar vi arbetar eller studerar. Att sddana férandringar
sker just nu visar sig bland annat i att det framfér allt ar den regionala
kollektivtrafiken som 6kar, sarskilt regionaltagstrafiken. | manga omraden i landet
har denna férdubblats det senaste artiondet. | vissa omraden 6kar den arligen
med upp till 15-20 procent.13

Trafikanalys fick under varen 2011 i uppdrag fran regeringen att kartlagga
arbetspendlingen i storstadsregionerna Stockholm, Géteborg och Malmé. Har
konstaterades att brister i dagens transportsystem, framst uttryckt som
férseningar, kan véarderas till 8,5 miljarder kronor per ar'. Bristerna inkluderar
dalig prioritet for busstrafik samt begransad sparkapacitet som paverkar
framkomlighet och bidrar till tidsforluster. Sarbarhet ar ocksa ett problem.

Vidare redovisas i rapporten skillnader mellan man och kvinnor med avseende
pa resmonster och arbetsplatsernas lokalisering. Kvinnor reser i hégre grad
kollektivt an man. Detta kan dels forklaras av att andelen man med tillgang till
korkort och bil &r hdégre &n kvinnor och dels av skillnader i varderingar och
attityder som paverkar val av fardmedel.

" SIKA. RES 2005-2006 — Den nationella resvaneundersokningen (SIKA Statistik
2007:19).

"2 Kommunindelning enligt Sveriges Kommuner och Landsting (SKL).

¥ KOLL framat — Nationell handlingsplan for kollektivtrafikens framtida utveckling (VV
publikation: 2008:33).

" Trafikanalys. Arbetspendling i storstadsregionerna — en nuldgesanalys (2011:3)
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2 Lokal och regional
kollektivtrafik

| detta avsnitt redovisas statistiken kring anvandningen av lokal och regional
kollektivtrafik i Sverige'. Den forsta delen presenterar konsumtionen av den
lokala och regionala kollektivtrafiken i form av antal kollektivtrafikresor, den
samman-lagda reslangden (personkilometer) och medelreslangden. Rapporten
visar uppgifter kring konsumtionen efter ar, trafikslag och 1&an. Den andra delen
presenterar de tjanster som kollektivtrafiken erbjuder, i form av utbudskilometer
och sittplatskilometer. Rapporten visar uppgifter kring tjansterna efter ar,
trafikslag och lan. Den tredje delen redovisar ekonomin kring kollektivtrafiken.
Dar beskrivs kollektivtrafiken med hjalp av ekonomiska variabler, sdsom
verksamhetsintakter, bidrag och kostnader.

2.1 Konsumtion

Nyttjandet av lokal och regional kollektivtrafik framstalls i form av antal resor,
antal personkilometer och medelreslangd.

Med en resa menas en pastigning. Reser man tur och retur réknas det alltsa
som tva resor. Reser man med 6vergang réknas varje évergang som en ny resa.
Samtliga resor, saval avgiftsbelagda som kostnadsfria, ingar. Personkilometer ar
den sammanlagda reslangden och réknas fram genom att multiplicera antalet
resor med medelreslangden. Medelreslangden anger resornas genomsnittliga
langd.

Resor

Under ar 2010 uppgick antalet lokala och regionala kollektivtrafikresor med buss,
tunnelbana, sparvag, tdg och fartyg till 1 287 miljoner (Figur 2.1). Det &r en
okning pa tre procent sedan féregéende ar och en 6kning pa 19 procent dver
den senaste tioarsperioden.

Buss ar fortfarande det vanligaste kollektiva fardmedlet i Sverige. Under 2010
var 53 procent av samtliga lokala och regionala kollektivtrafikresor bussresor. 24
procent av resorna skedde med tunnelbana, vilken bara erbjuds i Stockholms
1an. 12 procent av resorna skedde med tag och cirka 10 procent med sparvag.
Totalt sett har alltsé antalet kollektivtrafikresor dkat mellan &r 2000 och 2010,
fran 1 078 till 1 287 miljoner resor. Resandet med tag har under den tiden 6kat
mest, med 51 procent, tatt foljt av resor med sparvagtagresorna som ékat med
44 procent. Bussresandet har 6kat med 15 procent och resandet med
tunnelbana med knappt 9 procent.

s Uppgifterna som samlas in avser all utford linjelagd trafik inom respektive
trafikhuvudmans ansvarsomrade, gallande trafikslag s& som buss, fartyg, tunnelbana,
sparvag och tag.
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Figur 2.1: Antal resor per trafikslag i riket &r 2000-2010. Miljoner resor.

Kollektivtrafikresandet i Sverige har sélunda 6kat mellan 2000 och 2010. Detta
kan dels forklaras av en 6kning i den svenska befolkningen. Resultatet visar
ocksa att antalet resor per invanare i riket under dessa ar har stigit med

12 procent, eller fran 122 till 137 resor per invanare och ar.

| Figur 2.2 och Tabell 2.1 redovisas antalet resor per invanare efter 1an och
trafikslag under ar 2010. Stockholms Ian har det stérsta resandet per invanare,
med 345 resor per ar. Andra 1an dar invanarna reser mycket kollektivt ar Vastra
Gotaland, Skane och Uppsala lan, med 141, 111 respektive 81 resor per
invanare under ar 2010. Det ar att jamféra med Gotland, dar varje invanare
foretar 20 kollektivtrafikresor per ar.
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Figur 2.2: Antal kollektivtrafikresor per invanare efter lan ar 2010.
Tabell 2.1: Antal resor per invanare efter trafikslag och lan ar 2010
Resor per invanare

Ar Buss Tag Sparvag Tunnelbana Fartyg Totalt
Stockholm 139 42 11 152 2 347
Uppsala 72 13 - - - 85
Sédermanland 34 - - - - 34
Ostergétland 47 6 8 - - 61
Jénkoéping 43 5 - - - 48
Kronoberg 34 4 - - - 38
Kalmar 29 - - - - 29
Gotland 20 - - - - 20
Blekinge 40 11 - - 1 52
Skane 87 29 - - - 116
Halland 30 15 - - - 45
Vastra Gotaland 64 9 68 - 3 144
Varmland 43 3 - - - 45
Orebro 42 2 - - - 44
Véastmanland 34 3 - - - 37
Dalarna 46 2 - - - 48
Gavleborg 43 3 - - - 46
Vésternorrland 41 0 - - - 42
Jamtland 46 - - - - 46
Vasterbotten 38 - - - - 38
Norrbotten 34 - - - - 34
Riket 73 17 14 33 1 137

Personkilometer

Ett satt att mata konsumtion av kollektivtrafik ar att ange den i antalet person-
kilometer som nyttjas. Antalet personkilometer ar ett matt pa den sammanlagda
reslangden och berdknas genom att multiplicera medelreslangden med antalet
gjorda resor.'® Under ar 2010 konsumerades 13 miljarder personkilometer i lokal
och regional kollektivtrafik i hela Sverige (Figur 2.3). Det ar en 6kning pa cirka 35
procent jamfért med ar 2002 och 2,3 procent jamfort med ar 2009.

1 Uppgiftslamnarna anger konsumtion i form av personkilometer och antal resor.
Genomesnittlig reslangd ar personkilometer dividerat med antal resor.
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Konsumtionen av resor med tunnelbana ar kvar pa ungefar samma niva som
foregdende ar, medan konsumtionen av bussresor och tadg 6kade svagt.
Resandet med sparvag ¢kade aterigen under 2010, efter nagra ar pa oféréandrad
niva, denna gang med drygt 5 procent jamfoért med ar 2009.
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Figur 2.3: Resande per trafikslag i riket &r 2002-2010, miljoner personkilometer.

Resans genomsnittliga langd

Resendrerna med den lokala och regionala kollektivtrafiken har under de
senaste aren gjort allt langre tagresor. Det ar anledningen till att den totala
medelreslangden i Sverige har 6kat nagot (Figur 2.4). Den genomsnittliga resan
med tag var 27 kilometer per resa under 2010, en 6kning med 28 procent sedan
2002. Under 2010 kortades dock tagresorna nagot, med knappt 1 kilometer per
resa. Medelreslangderna for de 6vriga trafikslagen har hallit sig pa ungefar
samma niva sedan ar 2002.
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Figur 2.4: Medelreslangd efter trafikslag i riket &r 2002-2010.



| Figur 2.5 och Tabell 2.2 redovisas medelreslangd for resor efter trafikslag och
1an under ar 2010. Som synes sa varierar resornas medellangd rejalt mellan de
olika lanen och de olika trafikslagen. | Kalmar, Dalarnas och Gotlands lan var
medelreslangden per resa hela 25 kilometer, vilket ar de langsta
medelreslangderna i riket. Kortast medelreslangd hade storstadsregionerna
Stockholms Ian och Vastra Gétalands lan. De kortaste bussresorna skedde i
Stockholms Ian, med en medelreslangd pa 7 kilometer, och de nasta kortaste i
Vastra Gotalands lan, med en medelreslangd pa 9 kilometer. Kalmar, Gotlands
och Dalarnas lan, lanen som hade de totalt sett IAngsta resorna, hade dven de i
genomsnitt Iangsta bussresorna. Langst tagresor gjordes i Gavleborgs lan, med
en medellangd per resa pa 84 kilometer, medan de kortaste tagresorna gjordes
Vastmanlands lan. Dar var reslangden i genomsnitt endast 13 kilometer.
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Figur 2.5: Medelreslangd (kilometer) efter lan &r 2010 i lokal och regional kollektivtrafik,

alla fardsatt.
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Tabell 2.2: Medelreslangd efter trafikslag och lan ar 2010.

Medelreslangd
Ar Buss Tag Sparvag Tunnelbana Totalt
Stockholm 6 16 3 6 7
Uppsala 14 56 20
Soédermanland 20 - - - 20
Ostergétland 11 38 3 - 13
Jonkdping 9 42 - - 12
Kronoberg 15 54 - - 19
Kalmar 25 - - - 25
Gotland 25 - - - 25
Blekinge 8 57 - - 19
Skane 7 37 - - 14
Halland 17 33 - - 23
Vastra Gotaland 9 46 5 - 9
Varmland 21 47 - - 23
Orebro 9 27 - - 10
Vastmanland 13 13 - - 13
Dalarna 24 45 - - 25
Gavleborg 15 84 - - 20
Vasternorrland 15 33 - - 16
Jamtland 17 - - - 17
Vasterbotten 20 - - - 20
Norrbotten 18 - - - 18
Riket 9 27 4 6 10

2.2 Tjanster

De tjanster som erbjuds inom den lokala och regionala kollektivtrafiken redovisas

i den har undersékningen i form av utbudskilometer och sittplatskilometer.
Tanken ar att utbudet ska spegla den faktiskt utférda persontrafiken.17

Utbudskilometer anger antalet utférda kilometer i kollektivtrafiken.

Sittplatskilometer definieras som antalet utférda kilometer i kollektivtrafiken
multiplicerat med fordonsparkens sittplatskapacitet. Eventuella staplatser i
fordonen raknas alltsa inte in i mattet.

Utbudskilometer

Det totala antal utbudskilometer for alla trafikslag uppgick under ar 2010 till 740
miljoner kilometer (Figur 2.6). Utbudet har alltsd 6kat med knappa 2,5 procent
jamfort med foregaende ar.

Av Sveriges totala utbud av lokal och regional kollektivtrafik under ar 2010, matt i

utbudskilometer, var utbudet av buss 6verlagset stérst med 75 procent. 12

procent av utbudet bestod av tunnelbana, 11 procent av tadg och 2 procent av
sparvag. Det ar ingen markant skillnad fran féregaende ar. Dock kan noteras att
antalet utbudskilometer for tunnelbana faktiskt minskat nagot, med 3 procent,
fran 92 miljoner kilometer till 89 miljoner.

7 Utbudskilometer ar detsamma som tidtabellkilometer och exkluderar den trafik som stalls
in och inkluderar den trafik som satts in vid behov. Trafik sdsom ut- och inkérning samt

tomkorning bér om méjligt exkluderas. Uppgifter som anger utbudet for bantrafik ar
vagnkilometer, det vill sdga den stracka i kilometer som vagnar upplatna for resande
framforts i jarnvags-, tunnelbane- och sparvagstag.
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Figur 2.6: Antal utbudskilometer efter trafikslag i riket &r 2000-2010. Miljoner kilometer.

Mellan ar 2000 och 2010 har utbudet for samtliga trafikslag, matt i
utbudskilometer, 6kat med nio procent (Figur 2.6). Denna 6kning ska dock tolkas
med forsiktighet, eftersom de presenterade siffrorna vad gaéller just tag- och
sparvagsutbudet for ar 2000 och 2010 inte riktigt ar jamforbara, vilket markeras
med den streckade linjen i Figur 2.6 ovan."® Dock kan siffrorna vad galler buss
och tunnelbana anammas som de ar. Under hela perioden har bussutbudet 6kat
med 13 procent och tunnelbaneutbudet med tva procent.

Kollektivtrafikutbudet per invanare var under 2010 storst i Uppsala lan och
Stockholms lan, matt i utbudskilometer per invanare. Jamtland kommer pa tredje
plats med 88 utbudskilometer per invanare. Figur 2.7 och Tabell 2.3 visar att
Uppsala lan erbjod 114 kilometer kollektivtrafik per invanare, tatt foljt av
Stockholms Ian med sina 113 kilometer. Vastmanlands 1an hade lagst utbud av
alla 1an, med 31 utbudskilometer per invanare. Uppsala erbjuder ocksa hogst
antal utbudskilometer per invanare for buss, 104 kilometer. Ocksa Jamtlands lan
har ett hdgt bussutbud med 88 kilometer per invanare.

| de flesta I[&n dominerar buss utbudet, matt i utbudskilometer. Framst i
storstadslanen ar det spartrafik som utgor en betydande inslag. | Stockholms lan
ar utbudet av tunnelbana néara nog lika stort som av buss, och i Blekinge lan ar
utbudet av tag endast nagot mindre &n buss. Utbudet av tag per invanare ar for
ovrigt storst i Blekinge och Jonkoping. Att I1agga marke till ar att Vastra Gotaland,
med Goteborgsregionen, ar det enda lan som har ett mer an marginellt utbud per
invanare av sparvag. De andra tva lanen som erbjuder sparvég ar Ostergétlands
1an och Stockholms lan.

'® Definitionerna for utbudskilometer har andrats mellan ar 2006 och ar 2007. For
ytterligare information, se SIKA Statistik 2008:17.
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Figur 2.7: Antal utbudskilometer med lokal och regional kollektivtrafik per invanare efter
1an &r 2010, alla fardsatt.

Tabell 2.3: Antal utbudskilometer per invanare efter trafikslag och lan &r 2010.

Utbudskilometer per invanare

Ar Buss Tag Sparvag Tunnelbana Totalt
Stockholm 55 13 2 43 113
Uppsala 104 10 - - 114
Soédermanland 49 - - - 49
Ostergétland 58 8 2 - 68
Jonkoping 45 22 - - 67
Kronoberg 55 3 - - 58
Kalmar 60 8 - - 68
Gotland 44 - - - 44
Blekinge 46 36 - - 82
Skane 56 13 - - 69
Halland 44 - - - 44
Vastra Gétaland 65 7 8 - 80
Varmland 59 10 - - 69
Orebro 48 - - - 48
Vastmanland 31 - - - 31
Dalarna 54 - - - 54
Gavleborg 61 16 - - 77
Vasternorrland 60 3 - - 63
Jamtland 88 - - - 88
Vasterbotten 78 - - - 78
Norrbotten 69 - - - 69
Riket 59 9 2 9 79

Sittplatskilometer

Sittplatskilometer ar ett annat matt pa utbudet av kollektivtrafik. Det definieras
som antalet kilometer i den utférda persontrafiken multiplicerat med den anvanda
fordonsparkens kapacitet avseende sittplatser. Uppgifter om antalet erbjudna
sittplatskilometer samlades in forsta gangen for aret 2008. Alla l1an har inte haft
mojlighet att redovisa denna uppgift, vilket gor att dessa lan har utelamnats ur

Figur 2.8.
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Hela Sverige19 erbjéd i genomsnitt strax under 4 100 sittplatskilometer per
invanare under ar 2010 (Figur 2.8). Variationen ar stor mellan lanen. Stockholms
1an och Uppsala lan har storst utbud av i sittplatskilometer per invanare, och det
ar ocksa de tva Ian som har storst utbud raknat i utbudskilometer per invanare. |
Stockholms Ian erbjods 7 762 sittplatskilometer per invanare, medan Jonkdping
erbjod endast 511 sittplatskilometer per invanare under samma period. Aven har
ligger Stockholmsregionen i topp vad géaller utbud av lokal och regional
kollektivtrafik.
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Figur 2.8: Antal sittplatskilometer per invanare efter lan &r 2010. 2

2.3 Ekonomi

| féljande avsnitt redovisas den lokala och regionala kollektivtrafikens kostnader,
verksamhetsintakter och bidrag/tillskott. Kostnaderna omfattar dels
trafikeringskostnader for varje trafikslag, dels 6vriga kostnader. Har redovisas
ocksa kostnader for den infrastruktur som inte kan hanféras till ett specifikt
trafikslag. Verksamhetsintakterna omfattar trafikintakterna for varje trafikslag,
och ocksa 6vriga affarsintékter som inte kan inordnas under nagot specifikt
trafikslag. Bidragentftillskotten kommer fran kommunen, landstinget och
staten/Trafikverket. Samtliga ekonomiuppgifter har raknats om till 2010 ars priser
for att det ska vara latt att jamfora mellan aren. Lagg dock méarke till att
definitionerna dndrades mellan ar 2006 och 2007, vilket kan paverka
jamforbarheten Gver tiden.?!

Kostnader, verksamhetsintakter och bidrag/tillskott

Under ar 2010 uppgick kostnaderna for den lokala och regionala kollektivirafiken
i Sverige till cirka 30 miljarder kronor, medan intékterna fran verksamheten var
15 miljarder kronor (Figur 2.9). Halften av verksamheten finansieras salunda av

® Riksgenomsnitt beréknat pa de 18 1an som redovisat sittplatskilometer

P Eyr sammanlagt 18 av landets 21 lan har uppgifter lAmnats. De |an for vilka inga siffror
har redovisats har utelamnats ur figuren.

21 For ytterligare information, se SIKA Statistik 2008:17.
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intékter, och halften av bidrag och tillskott av olika slag. Mellan ar 2000 och 2010
har kostnaderna for trafiken 6kat mer an sjalva verksamhetsintékterna. Medan
kostnaderna har 6kat med 56 procent har verksamhetsintakterna 6kat med 34
procent.

Under 2010 fick den lokala och regionala kollektivtrafiken alltsa 15 miljarder
kronor i bidrag/tillskott fran landstingen, kommunerna och staten/Trafikverket.
Bidragen fordelades pa foljande vis: 71 procent fran landstingen, 27 procent fran
kommunerna och 1,4 procent fran staten/Trafikverket. Bidragent/tillskottet fran
kommunerna har 6kat mest sedan ar 2000, ndrmare bestamt en férdubbling.
Bidragenttillskottet frdn landstingen har 6kat med 81 procent under samma
period. Statens/Trafikverkets bidrag har 6kat med 4 procent. Att lagga marke till
ar dock att det statliga bidraget har minskat nagot under senare ar, och var som
hogst ar 2002.

Stockholms Ian dominerar vad géller den lokala och regionala kollektivtrafiken.
Dar finns det stérsta utbudet, de storsta intdkterna och ocksa de storsta
kostnaderna. Under ar 2010 uppgick Stockholms lans trafikintakter till drygt 5
miljarder kronor, alltsa 40 procent av de totala intdkterna for hela Sverige.
Kostnaderna var da ocksa de hdgsta i landet, drygt 12 miljarder, vilket motsvarar
41 procent av hela rikets kostnader for kollektivtrafiken.
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Figur 2.9: Kostnader, verksamhetsintakter och bidrag/tillskott i riket & 2000-2010. Miljoner
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kronor.

Sjalvfinansiering och bidragsférdelningen

Den lokala och regionala kollektivtrafiken ar alltsa delvis samhallsfinansierad.
Under ar 2010 finansierades kollektivtrafiken i hela riket till halften av
verksamhetsintakterna, och till halften av bidragenftillskotten. Andelen
bidrag/tillskott har 6kat nagot under senare ar. Mellan aren 2000 och 2006
utgjorde verksamhetsintdkterna mellan 56 och 58 procent av den totala

2 Definitionerna for kostnader, intakter och bidrag/tillskott har &ndrats mellan &r 2006 och
ar 2007, vilket markeras med ett streck mellan aren i diagram 2.9. For ytterligare
information, se SIKA Statistik 2008:17.
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finansieringen och bidragent/tillskotten mellan 42 och 44 procent. Idag ar
férhallandet alltsad 50 procent verksamhetsintékter och 50 procent bidrag/tillskott
(Figur 2.10).

Ett satt att beskriva kollektivtrafikens ekonomiska férhallanden &r genom
sjalvfinansieringsgraden, det vill sdga den del av trafikens kostnader som tacks
av verksamhetsintakterna. Under ar 2010 finansierade 50 procent av den
svenska lokala och regionala kollektivtrafiken sig sjalv. Hogst
sjalvfinansieringsgrad hade Skane Ian med 62 procent och lagst var den i
Gotlands I&n, med 25 procent. Stockholm, som har stérst verksamhet inom
omradet kollektivtrafik, far in 50 procent av kostnaderna i verksamhetsintakter
och 50 procent via bidrag och tillskott.
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Figur 2.10: Férdelning mellan verksamhetsintakter och bidrag/tillskott i tackningen av
kollektivtrafikens kostnader i riket &r 2000-2010. Andel (%).23

Som tidigare redovisats finansieras kollektivtrafiken pa tva satt:
Verksamhetsintakter (trafikintdkter och dvriga affarsintakter, som till exempel
reklamintékter) och bidrag/tillskott frin samhallet. Av de totala intakterna for
kollektivtrafiken i hela riket under ar 2010 utgjorde verksamhetsintakterna 50
procent, kommunbidrag/tillskott drygt 14 procent, landstingsbidrag/tillskott 36
procent och resterande del utgjordes av bidrag fran staten/Trafikverket. Ar 2000
var intaktsfordelningen foér motsvarande poster 58, 11, 30 och 1 procent.
Fordelningen mellan verksamhetsintakter och bidragen, liksom mellan de olika
bidragen, har alltsa inte andrats sarskilt mycket under aren 2000-2010.

% Definitionerna for verksamhetsintakter och bidragftillskott har andrats mellan ar 2006 och
ar 2007, vilket markeras med ett streck mellan aren i diagram 2.10. For ytterligare
information, se SIKA Statistik 2008:17.

Observera att verksamhetsintakterna och bidragen inte nédvandigtvis summerar till 100
procent av kostnaderna for respektive ar. Vissa ar ar summan av verksamhetsintakterna
och bidragen storre an kostnaderna (6verskott) medan den for andra ar ar mindre an de
totala kostnaderna (underskott).
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Kostnader och verksamhetsintéakter per resa

Under ar 2010 kostade en kollektivtrafikresa i genomsnitt 23 kronor medan
verksamhetsintakten var knappt 12 kronor per resa (Figur 2.11). Mellan 2000
och 2010 har kostnaden per resa varierat mellan 17 och 23 kronor, omraknat i
2010 ars priser, medan intékten har varierat mellan 10 och 12 kronor per resa.
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Figur 2.11. Kostnader och verksamhetsintakter per kollektivtrafikresa i riket ar 2000-
24
2010.

Under 2010 var kostnaden storre an intdkten per kollektivtrafikresa i Sverige. Det
galler alla 1an (Figur 2.12). Kostnaden per resa var hogst i Kalmar lan, knappt 78
kronor, foljt av Norrbotten och Vasterbottens 1an. Norrbotten och Vasterbotten
har dock aven de hdgsta intakterna per resa, 29 respektive 28 kronor.
Stockholms |an har bade lagst kostnad per resa och lagst intakt per resa av alla
1an, knappt 18 respektive 9 kronor under ar 2010. Stockholms lan hade ocksa
den lagsta nettokostnaden per resa (d.v.s. kostnad minus verksamhetsintakt) i
Sverige, tatt foljt av Skane, medan Kalmar Ian hade den hogsta.

2 Definitionerna for kostnader och verksamhetsintakter har andrats mellan ar 2006 och ar
2007, vilket markeras med ett streck mellan aren i diagram 2.11. For ytterligare
information, se SIKA Statistik 2008:17.
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Figur 2.12: Kostnader, verksamhetsintakter och netto (kostnad minus verksamhetsintékt)
per kollektivtrafikresa och lan, ar 2010.

Kostnader och bidrag per invanare

| Figur 2.13 och Figur 2.14 relateras kostnader och bidrag till antalet invanare.
Sedan ar 2000 har kostnaden for kollektivtrafik per invanare ékat fran 2 163 till

3 183 kronor, omraknat i 2010 ars priser, vilket motsvarar en dkning pa 47
procent. Under samma tidsperiod har bidraget per invanare 6kat med

74 procent, fran 918 kronor till 1 599 kronor. Av Figur 2.14 framgar att kostnaden
per invanare skiljer sig mycket at mellan lanstrafikhuvudmannen. Stockholms lan
hade under ar 2010 bade den hdgsta kostnaden per invanare. 6 985 kr, och det
hogsta bidraget/tillskottet per invanare, 3 074 kronor. Gotlands lan hade lagst
kostnad, 889 kr, respektive bidrag/tillskott, 662 kr, per invanare under ar 2010.

Intressant ar ocksa att se hur stor del av den totala kostnaden per invanare som
finansieras av bidrag/tillskott i olika Ian. Dar varierar siffrorna kraftigt. | Gotlands
1an tackte bidraget 75 procent av kostnaden under 2010, medan endast 35
procent av kostnaden finansierades med bidrag/tillskott i Skane. Vad galler det
dominerande kollektivtrafiklanet Stockholms Ian sa visar undersdkningen att
bidraget/tillskottet tacker cirka 50 procent av kostnaden per invanare.
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Figur 2.14: Kostnader och bidrag/tillskott per invanare efter l1an ar 2010.

% Definitionerna for kostnader och bidragftiliskott har Zndrats mellan &r 2006 och ar 2007,
vilket markeras med ett streck mellan aren i diagram 2.13. For ytterligare information, se
SIKA Statistik 2008:17.
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3 Sveriges busspark

| detta avsnitt beskrivs de svenskregistrerade bussarna i korthet. Halften av

samtliga resor samt personkilometer utférs med buss. Buss ar ocksa det
trafikslag inom kollektivtrafiken dar vi har mest information om fordonen, tack
vare att alla bussar finns registrerade i Transportstyrelsens vagtrafikregister.

3.1 Antal bussar

En buss ar ett fordon avsett for passagerartransport och som kan transportera
féraren plus atta eller fler passagerare. | slutet av 2010 fanns det 13 873 bussar
registrerade i Sverige och under aret nyregistrerades 1 742 bussar och 1 136
stycken avregistrerades (i princip skrotades). Ar 2010 6kade antal bussar i trafik
med knappt tre procent jamfért med 2010. Nyregistrerade bussar 6kade med
drygt 40 procent. Aret innan hade det varit en svag minskning i alla kategorier.

Utvecklingen av antal bussar i trafik och nyregistrerade bussar de senaste 20
aren visas i Figur 3.1. Vi ser att bussparkens storlek varierat mellan 13 000 och
15 000 med en tendens till att minska éver tiden. Investering i nya bussar ar
konjunkturkansligt och lagkonjunkturen i bérjan av 1990-talet och under 2007
och 2008 syns tydligt i minskade nyregistreringar. Aren 1993-1994 var
nyregistreringarna mindre @n 5 procent av bussparken. De senaste tio aren har
nyregistreringarna legat runt 9-10 procent av bussparken, med undantag ar 2010
da andelen har legat hogre, runt 13 procent.
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Figur 3.1: Antal bussar i trafik (vanster axel) och antal nyregistrerade bussar (hdger axel),
aren 1990-2010.

% Detaljerad officiell statistik 6ver svenska fordon publiceras arligen, senast i rapporten
Fordon 2010 (SIKA).
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Flest bussar i trafik under 2010 fanns i de befolkningsmassigt storsta lanen,
Stockholm (2 814 bussar), Vastra Gétaland (2 413 bussar) och Skéne (1 525).
Minst antal bussar fanns pa Gotland (68) och i Blekinge lan (72). Figur 3.2 visar
att Sveriges busspark har minskat med 4 procent fran ar 2000 till 2010. Storst
procentuell minskning har skett i Blekinge (-65 procent) och Uppsala lan (-49
procent). Bussparkens storlek okar ocksa i vissa lan. Pa drygt tio ar har den 6kat
mest i Jamtlands lan (+94 procent), Kalmar 1an (+64 procent) och Stockholms
lan (+37 procent).

Om man raknar antal bussar i trafik per invanare har Sverige som helhet 14,7
bussar per 10 000 invanare. Variationen mellan lanen ar stor, fran 4,7 bussar per
10 000 invanare i Blekinge lan till 45,7 bussar per 10 000 invanare i Jamtlands
1an. Om man tittar endast pa nyregistreringar éver de senaste 3 aren ar, kan
man se att skillnaden fortfarande ar stor, med 18,8 bussar per 10 000 invanare i
Jamtlands lan jamfért med 0,7 bussar per 10 000 invanare i Gavleborgs lan.

Genom upphandling av lokal- och regional kollektivtrafik kors manga bussar i
trafik &ven i andra lan an dar de ar registrerade.
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Figur 3.2: Antal bussar i trafik fordelat per Ian, & 2000 och 2010.

Sedan 2008 har antalet nyregistrerade bussar 6kat med 39 procent, framst
mellan aren 2009 och 2010 da 1 742 nya bussar registrerades. Mellan 2008 och
2009 minskade nyregistreringar av bussar med 3 procent, fran 1 262 till 1 225
bussar. De arliga variationerna i lanens nyregistrerade bussar ar stora, med fler
nyregistreringar under 2010 som syftar pa en period av lagkonjunkturen under
2009 och majligen 2008. | t.ex. Skane lan, registrerades 109 bussar under 2008,
147 under 2009 och 244 under ar 2010. (se Figur 3.3).
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Figur 3.3: Antal nyregistrerade bussar efter I&an, 2008, 2009 och 2010.

3.2 Medelko6rstrackor

Under 2010 korde en buss i genomsnitt tva procent mindre &n 2009, 5 668 mil.
Detta ar att jamféra med 1 292 mil fér en personbil, 1 472 for en latt lastbil och

4 323 mil for en tung lastbil. Den genomsnittliga korstrackan for bussar i Sverige
har sedan 2000 6kat med fem procent. Under samma period har korstrackan
procentuellt sett 6kat mest i Vasterbottens och Jamtlands lan (vardera +24
procent), samtidigt som den har minskat mest i Jonkoping (-31 procent) och
Blekinge (-24 procent) (se Figur 3.4).
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Figur 3.4: Medelkdrstrackor efter 1an, 2000 och 2010.
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3.3 Bussarnas drivmedel

Dieseldrivna bussar dominerar fortfarande bussparken, men de har minskat sin
andel fran 91 till 85 procent mellan &r 2000 och 2010. Bussar som drivs med
naturgas/biogas har 6kat snabbt de fem senaste aren och har idag en andel om
drygt nio procent, medan etanolhybridernas andel ar stabil runt drygt fyra
procent. Bensinbussarna ar pa utdéende och utgdr idag mindre &n en halv
procent av bussparken. Andelen bussar som drivs med annat drivmedel an
diesel eller bensin har mer an férdubblats sedan ar 2000 och star idag for 15
procent av samtliga bussar i trafik. De bensinbussar som finns kvar kors korta
strackor, sa tillsammans star bensinbussarna for endast 0,1 procent av
bussarnas totala korstracka.
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Figur 3.5: Bussar i trafik efter drivmedel, &ren 2000-2010.

3.4 Antal passagerare | bussarna

Det finns tre huvudtyper av buss: stadsbuss, landsvagsbuss och turistbuss.
Indelningen sker efter hur mycket utrymme som finns for staende passagerare.

e Kilass | stadsbuss: ett fordon i denna klass har sittplatser samt
utrymmen for stdende passagerare.

o Kilass Il landsvagsbuss eller turistbuss: ett fordon i denna klass kan ha
utrymmen for stdende passagerare men endast i gangen.

o Kilass Il turistbuss: ett fordon i denna klass har inga utrymmen for
stdende passagerare.”’

7 Foreskrifter nr 51 fran Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa
(FN/ECE) — Enhetliga bestammelser om typgodkannande av motorfordon med minst fyra
hjul med avseende pa deras buller, Bilaga 4.
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Statistiken dver antal bussar férdelas endast efter antal passagerare (sitt- och
staplatser tillsammans) och inte efter klass. Den vanligaste typen av bussar i
Sverige ar for 81 eller fler passagerare och den nast stérsta kategorin ar bussar
med 71-80 passagerare. Halva bussparken bestar av bussar for 71 eller fler
passagerare. Utvecklingen mellan ar 2000 och 2010 visas i Figur 3.6. Man kan
se att Over de senaste tio aren har ett antal bussar i 71-80 kategorin ersatts med
storre bussar med fler an 81 sitt- och staplatser. Det ar intressant att notera att
40 procent av bussarna i trafik var leasade, flest i kategorin 81+ sittplatser dar
over tva tredjedelar leasades.

5000

4 500

4000

3500

3000

2500

2000

1500

1000

500 -

o B
8-10 11-20 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80 81-

= 2000 = 2010

Figur 3.6: Bussar i trafik efter tillatet antal passagerare, bade sittande och staende, ar 2000
och 2010.

Av bussar som var i trafik ndgon gang under 2010 kérde bussar med plats for
51-60 passagerare den langsta genomsnittliga kérstrackan (7 191 mil). Fér
samtliga bussar var genomsnittlig kdrstracka 5 668 mil, en svag minskning
jamfort med forra aret.

3.5 Alder p& bussarna

Bussar ar unga fordon, och i slutet av 2010 var bussarna i trafik i genomsnitt 6,9
ar gamla att jamféra med personbilarna som var 8,8 ar, latta lastbilar 7,9 ar och
tunga lastbilar 9,1 ar. Att bussarna har lag genomsnittsalder beror bland annat
pa att de utsatts for stort slitage med langa korstrackor per ar (se avsnitt 3.2). |
Figur 3.7 visas hur bussarnas alder fordelade sig ar 2000 respektive 2010. Vi ser
att de gamla bussarna minskat i antal och att bussparken féryngrats pa tio ar.
Observera att &r 2000 var det fa bussar som var 6—8 ar gamla, eftersom det var
relativt fa bussar som nyregistrerades under 1990-talets lagkonjunktur (se avsnitt
3.1).
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Figur 3.7: Antal bussar i trafik efter alder pa bussen, 2000 och 2010.
Ju aldre bussarna &r, desto kortare strackor kérs de i genomsnitt enligt Figur 3.8.
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Figur 3.8: Medelkérstracka efter alder pa bussen, 2010.

De yngre bussarna ar alltsa flest till antalet, och dessutom kdrs dessa bussar i
genomsnitt flest mil. Av alla kilometer som kdrs med buss kors hela 53 procent
av bussar som ar max 5 ar och 74 procent av bussar som ar max 8 ar gamla,
enligt Figur 3.9. Bussar som ar 15 ar eller aldre kor endast tva procent av
bussarnas totala korstracka.
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Figur 3.9: Totalt antal kérda kilometer efter alder pa bussen, 2000 (inre cirkeln) och 2010
(yttre cirkeln).

3.6 Vilka har busskorkort?

| slutet av 2010 fanns totalt 192 000 personer med busskdrkort (behérighet D
Antal busskorkortsinnehavare har sedan ar 2000 minskat fran 226 000 till
192 000, det vill sdiga med 15 procent. Det skiljer sig stort mellan kénen vad
galler busskaorkortsinnehav. 90 procent av det totala antalet busskorkorts-
innehavare ar man. En relativt stor andel av innehavarna av busskoérkort ar i
pensionsaldern, 19 procent av mannen och 13 procent av kvinnorna enligt Figur
3.10, och torde endast i undantagsfall arbeta som bussférare. Bland bade man
och kvinnor ar de flesta som har busskoérkort mellan 45 och 64 ar gamla, 57
procent for bada kénen.

)28'

W 18-24 ar ™ 25-44 3r = 45-64 ar 65+ ar

Figur 3.10: Busskorkortsinnehavare fordelat pa &lder och man (inre cirkeln) och kvinnor
(yttre cirkeln), &r 2010.

% Behorighetskrav for kérkort for buss finns pa Korkortsportalen pa Transportstyrelsens
hemsida, www.transportstyrelsen.se
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Tabell 1. Trafik- och ekonomiuppygifter efter Ian ar 2010."

Utbuds- Person- Sittplats-
Resor kilometer kilometer kilometer Intakter (1000-tal kr)
(1000-tal) (1000-tal) (1000-tal) (1000-tal)

Trafik- Ovriga Bidrag/tiliskott  Bidragftillskott Bidragttillskott Totala verksam- Totala Totala
Lan intakter  affarsintakter Kommun Landsting  Staten/Trafikverket hetsintakter bidrag/tillskott intakter
Stockholm 705 981 229243 4966 000 15 809 562 5526 557 715 456 - 6260 700 - 6242013 6260700 12502713
Uppsala 28 400 38 148 567 800 2300681 607 000 32117 252 684 175 968 - 639 117 428652 1067 769
Sédermanland 9263 13115 185 260 150 062 156 542 439 156 773 135 948 - 156 981 292721 449702
Ostergotland 26183 29319 335 805 1744 978 357 913 17 169 337 890 272 309 - 375082 610 199 985 281
Jonkdping 16 191 22634 197 877 172 008 233 062 64 075 145173 145173 28 967 297 137 319313 616 450
Kronoberg 7 005 10 698 133 000 - 166 201 69 89 504 73374 - 166 270 162 878 329 148
Kalmar 6826 15979 170 660 300 093 173 672 1371 180 316 138 509 19 843 175 043 338 668 513711
Gotland 1165 2521 29125 126 200 12990 - 37 883 - - 12990 37 883 50873
Blekinge 7928 12 554 146 792 780 165 134 037 1627 58 904 49 187 16 589 135 664 124 680 260 344
Skane 144 027 85833 2087 540 2979 602 2130 984 93 562 12755 1250 116 9321 2224 546 1272192 3496738
Halland 13518 13148 307 276 - 304 727 5601 133138 100 979 2258 310328 236 375 546 703
Véstra Gétaland 226 750 126 333 2079 805 7 534 082 2395638 27117 1488 068 1267 589 44775 2422755 2800432 5223187
Vérmland 12424 18 766 283 986 944 323 228 403 988 120 000 120 000 4164 229 391 244 164 473 555
Orebro 12216 13 398 119 282 694 000 171 529 851 187 647 113 983 551 172 380 302 181 474 561
Véstmanland 9286 7764 120718 388 200 137 281 6 642 106 159 75348 668 143 923 182175 326 098
Dalarna 13 253 14 900 326 919 745 000 234 694 10 493 126 338 124 978 23542 245 187 274 858 520 045
Gavleborg 12721 21310 254615 1213 659 234 423 1590 142 844 112 230 3734 236 013 258 808 494 821
Vasternorrland 10 126 15339 157 110 715 841 136 717 180 131921 59 111 15242 136 897 206 274 343171
Jamtland 5817 11138 98 889 - 126 158 1013 68 970 64 105 11 858 127171 144 933 272104
Vaésterbotten 9954 20116 199 060 1005 794 275 417 1221 164 477 81559 20213 276 638 266 249 542 887
Norrbotten 8464 17 279 153 320 652 700 230 226 11969 154 190 52 376 22535 242 195 229 101 471 296
Riket 1287 498 739 535 12 920 839 38 256 950 13974 171 993 550 4 095 634 10 673 542 224 260 14 967 721 14 993 436 29 961 157

T'Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 1. Trafik- och ekonomiuppygifter efter 1&n ar 201

1 torts
0.

Kostnader (1000-tal kr)

Trafikerings- ~ Kostnader for Ovriga Totala
Lan kostnader infrastruktur  kostnader  kostnader
Stockholm 10 650 366 807 377 935813 12393 556
Uppsala 946 663 - 95000 1041663
Sédermanland 429 609 1148 26 755 457 512
Ostergotland 865 356 - 114 827 980 183
Jonkdping 555 974 2644 57 832 616 450
Kronoberg 274 005 - 36719 310724
Kalmar 477 486 1042 50725 529 253
Gotland 50 872 - - 50 872
Blekinge 249 343 3929 8262 261534
Skane 3511773 62 202 8309 3582284
Halland 467 575 1173 45 064 513 812
Véstra Gétaland 4 567 687 113 905 546 566 5228 158
Vérmland 467 916 8105 39 207 515228
Orebro 438 059 3753 31436 473 248
Véstmanland 290 609 5350 24792 320 751
Dalarna 413739 1823 29453 445015
Gavleborg 465 978 5670 23173 494 821
Vasternorrland 319088 - 24083 343171
Jamtland 250 598 - 22 807 273 405
Vaésterbotten 507 364 - 35523 542 887
Norrbotten 428 688 - 42 635 471323
Riket 26 628 748 1018121 2198981 29 845 850

Tse bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 2. Nyckeltal for trafikuppgifter efter lan &r 2010."

Utbuds- Sittplats- Person- Resor/

Invanare? Resor/ kilometer/  kilometer/in kilometer/  Bilar®/1000 Medel- Genom-snittligt utbuds- Personkilometer/
Lan (1000-tal)  Antal bilar  invanare invanare vanare invanare invdnare  reslangd antal sittplatser kilometer utbudskilometer
Stockholm 2037 800 534 347 113 7762 2438 393 7,03 68,96 3,08 21,66
Uppsala 334 145 307 85 114 6 891 1701 435 19,99 60,31 0,74 14,88
Sédermanland 270 128 531 34 49 556 686 476 20,00 11,44 0,71 14,13
Ostergétland 428 195813 61 68 4073 784 457 12,83 59,52 0,89 11,45
Jonkoping 336 165 865 48 67 511 588 493 12,22 7,60 0,72 8,74
Kronoberg 184 91 820 38 58 - 725 500 18,99 - 0,65 12,43
Kalmar 234 120 546 29 68 1285 731 516 25,00 18,78 0,43 10,68
Gotland 57 32425 20 44 2205 509 566 25,00 50,06 0,46 11,55
Blekinge 153 77 931 52 82 5102 960 510 18,52 62,14 0,63 11,69
Skane 1237 574 107 116 69 2408 1687 464 14,49 34,71 1,68 24,32
Halland 298 152 586 45 44 - 1031 512 22,73 - 1,03 23,37
Véstra Goétaland 1575 711 309 144 80 4784 1321 452 9,17 59,64 1,79 16,46
Varmland 273 143 651 45 69 3456 1039 526 22,86 50,32 0,66 15,13
Orebro 280 134 871 44 48 2483 427 482 9,76 51,80 0,91 8,90
Vastmanland 252 119 836 37 31 1540 479 475 13,00 50,00 1,20 15,55
Dalarna 277 150 271 48 54 2692 1181 543 24,67 50,00 0,89 21,94
Gavleborg 276 139 992 46 77 4392 921 507 20,02 56,95 0,60 11,95
Vasternorrland 243 125 833 42 63 2948 647 518 15,52 46,67 0,66 10,24
Jamtland 127 67 702 46 88 - 781 534 17,00 - 0,52 8,88
Vasterbotten 259 123 083 38 78 3885 769 475 20,00 50,00 0,49 9,90
Norrbotten 249 133 139 34 69 2623 616 535 18,11 37,77 0,49 8,87
Riket 9 378 4 335 152 137 79 4079 1378 462 10,04 51,73 1,74 17,47

" Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.
“ Medelfolkméngd (under &ret).

° Uppgifter om fordon hédmtas fran Trafa:s "Fordon i lan och kommuner 2010"
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Tabell 3. Nyckeltal fér ekonomiuppgifter efter 1&n &r 2010."

Totala verksam-

hetsintakter/ Totala

Totala verksamhetsintakter per Totala kostnader per kostnader
resa personkilometer utbudskilometer resa personkilometer utbudskilometer (Andel, %)

Lan (kr/resa) (kr/km) (kr/km) (kr/resa) (kr/km) (kr/km)
Stockholm 8,84 1,26 27,23 17,56 2,50 54,06 50,4
Uppsala 22,50 1,13 16,75 36,68 1,83 27,31 61,4
Sédermanland 16,95 0,85 11,97 49,39 2,47 34,88 34,3
Ostergétland 14,33 1,12 12,79 37,44 2,92 33,43 38,3
Jonkoping 18,35 1,50 13,13 38,07 3,12 27,24 48,2
Kronoberg 23,74 1,25 15,54 44,36 2,34 29,05 53,5
Kalmar 25,64 1,03 10,95 77,53 3,10 33,12 33,1
Gotland 11,15 0,45 5,15 43,67 1,75 20,18 25,5
Blekinge 17,11 0,92 10,81 32,99 1,78 20,83 51,9
Skane 15,45 1,07 25,92 24,87 1,72 41,74 62,1
Halland 22,96 1,01 23,60 38,01 1,67 39,08 60,4
Vastra Gotaland 10,68 1,16 19,18 23,06 2,51 41,38 46,3
Vérmland 18,46 0,81 12,22 41,47 1,81 27,46 44,5
Orebro 14,11 1,45 12,87 38,74 3,97 35,32 36,4
Véastmanland 15,50 1,19 18,54 34,54 2,66 41,31 44,9
Dalarna 18,50 0,75 16,46 33,58 1,36 29,87 55,1
Gavleborg 18,55 0,93 11,08 38,90 1,94 23,22 47,7
Vésternorrland 13,52 0,87 8,92 33,89 2,18 22,37 39,9
Jamtland 21,86 1,29 11,42 47,00 2,76 24,55 46,5
Vasterbotten 27,79 1,39 13,75 54,54 2,73 26,99 51,0
Norrbotten 28,61 1,58 14,02 55,69 3,07 27,28 51,4
Riket 11,63 1,16 20,24 23,18 2,31 40,36 50,2

" Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 4. Nyckeltal for ekonomiuppgifter efter Ian ar 2010."

Trafikintakter/ Totala Totala verksam-
trafikerings- kostnader/ hetsintakter/ Totala bidrag/
Trafikintakter per Trafikeringskostnader per kostnader invanare invanare tillskott/ invanare
resa personkilometer utbudskilometer resa personkilometer utbudskilometer (Andel, %)

Lan (kr/resa) (kr/km) (kr/km) (kr/resa) (kr/km) (kr/km)
Stockholm 7,83 1,11 24,11 15,09 2,14 46,46 51,9 6 085 3065 3074
Uppsala 21,37 1,07 15,91 33,33 1,67 24,82 64,1 3120 1914 1284
Sédermanland 16,90 0,85 11,94 46,38 2,32 32,76 36,4 1695 582 1085
Ostergotland 13,67 1,07 12,21 33,05 2,58 29,52 41,4 2288 876 1424
Jonkoping 14,39 1,18 10,30 34,34 2,81 24,56 41,9 1832 883 949
Kronoberg 23,73 1,25 15,54 39,12 2,06 25,61 60,7 1693 906 887
Kalmar 25,44 1,02 10,87 69,95 2,80 29,88 36,4 2266 749 1450
Gotland 11,15 0,45 5,15 43,67 1,75 20,18 255 889 227 662
Blekinge 16,91 0,91 10,68 31,45 1,70 19,86 53,8 1710 887 815
Skane 14,80 1,02 24,83 24,38 1,68 40,91 60,7 2895 1798 1028
Halland 22,54 0,99 23,18 34,59 1,52 35,56 65,2 1723 1041 793
Vastra Gétaland 10,57 1,15 18,96 20,14 2,20 36,16 52,4 3320 1538 1778
Varmland 18,38 0,80 12,17 37,66 1,65 24,93 48,8 1885 839 894
Orebro 14,04 1,44 12,80 35,86 3,67 32,70 39,2 1693 617 1081
Vastmanland 14,78 1,14 17,68 31,30 2,41 37,43 47,2 1273 571 723
Dalarna 17,71 0,72 15,75 31,22 1,27 27,77 56,7 1608 886 993
Gavleborg 18,43 0,92 11,00 36,63 1,83 21,87 50,3 1790 854 936
Vasternorrland 13,50 0,87 8,91 31,51 2,03 20,80 42,8 1413 564 849
Jamtland 21,69 1,28 11,33 43,08 2,53 22,50 50,3 2158 1004 1144
Vasterbotten 27,67 1,38 13,69 50,97 2,55 25,22 54,3 2097 1068 1028
Norrbotten 27,20 1,50 13,32 50,65 2,80 24,81 53,7 1894 973 921
Riket 10,85 1,08 18,90 20,68 2,06 36,01 52,5 3182 1596 1599

T'Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 5. Férdelning mellan verksamhetsintékter, bidrag/tillskott respektive kostnader efter 1&n &r 2010."

Intakter (Andel, %, av totala intékter)

Kostnader (Andel, %, av totala kostander)

Trafik- Ovriga affars- Bidrag/tillskott Bidrag/tillskott Bidrag/tillskott Totala verksam- Totala bidrag/  Totala Trafikerings- Kostnader for Ovriga Totala
Lan intakter intakter Kommun Landsting Staten/Rikstrafiken hetsintakter tillskott intakter kostnader infrastruktur kostnader kostnader
Stockholm 44,2 57 - 50,1 - 49,9 50,1 100 85,9 6,5 7,6 100
Uppsala 56,8 3,0 23,7 16,5 - 59,9 40,1 100 90,9 - 9,1 100
Sdédermanland 34,8 0,1 34,9 30,2 - 34,9 65,1 100 93,9 0,3 5,8 100
Ostergétland 36,3 1,7 34,3 27,6 - 38,1 61,9 100 88,3 - 1,7 100
Jonkoping 37,8 10,4 23,5 23,5 4,7 48,2 51,8 100 90,2 0,4 9,4 100
Kronoberg 50,5 0,0 27,2 22,3 - 50,5 49,5 100 88,2 - 11,8 100
Kalmar 33,8 0,3 35,1 27,0 3,9 34,1 65,9 100 90,2 0,2 9,6 100
Gotland 25,5 - 74,5 - - 25,5 74,5 100 100,0 - - 100
Blekinge 51,5 0,6 22,6 18,9 6,4 52,1 47,9 100 95,3 1,5 3,2 100
Skane 60,9 2,7 0,4 35,8 0,3 63,6 36,4 100 98,0 17 0,2 100
Halland 55,7 1,0 24,4 18,5 0,4 56,8 43,2 100 91,0 0,2 8,8 100
Vastra Gotaland 45,9 0,5 28,5 24,3 0,9 46,4 53,6 100 87,4 2,2 10,5 100
Varmland 48,2 0,2 25,3 253 0,9 48,4 51,6 100 90,8 1,6 7,6 100
Orebro 36,1 0,2 39,5 24,0 0,1 36,3 63,7 100 92,6 0,8 6,6 100
Vastmanland 42,1 2,0 32,6 23,1 0,2 441 55,9 100 90,6 17 7,7 100
Dalarna 45,1 2,0 24,3 24,0 4,5 471 52,9 100 93,0 0,4 6,6 100
Gavleborg 47,4 0,3 28,9 22,7 0,8 47,7 52,3 100 94,2 11 4,7 100
Vasternorrland 39,8 0,1 38,4 17,2 4,4 39,9 60,1 100 93,0 - 7,0 100
Jamtland 46,4 0,4 25,3 23,6 4,4 46,7 53,3 100 91,7 - 8,3 100
Vasterbotten 50,7 0,2 30,3 15,0 3,7 51,0 49,0 100 93,5 - 6,5 100
Norrbotten 48,8 2,5 32,7 11,1 4,8 51,4 48,6 100 91,0 9,0 100
Riket 46,6 3,3 13,7 35,6 0,7 50,0 50,0 100 89,2 3,4 7,4 100

T Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 6. Trafikuppgifter och nyckeltal fér trafikuppgifter efter trafikslag ar 2010."

Sittplats-
Utbuds- kilometer/in Person- Medel- Genom-snittligt Resor/utbuds- Personkilometer/
Resor kilometer vanare kilometer reslangd antal sittplatser kilometer utbudskilometer
(1000-tal) (1000-tal) (1000-tal) (1000-tal)

Trafikslag
Buss 680 892 551 132 2454 6 308 512 9,27 41,76 1,24 11,45
T-bana 310 000 88 540 440 1731000 5,58 46,66 3,50 19,55
Sparvag 131 469 17 184 128 590 327 4,49 69,95 7,65 34,35
Tag 156 454 82 679 1056 4291 000 27,43 119,82 1,89 51,90
Fartyg 8 683 - - - - - - -
Samtliga trafikslag 1287 498 739 535 4079 12920 839 10,04 51,73 1,74 17,47

T Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.



Tabell 7. Trafikuppgifter, ekonomiuppgifter och nyckeltal fér ekonomiuppgifter efter trafikslag ar 2010, exklusive Stockholms lan."

Trafikintékter/

Utbuds- Sittplats- Person- Trafikerings- trafikerings-
Resor kilometer kilometer kilometer Trafikintékter kostnader Trafikintakter per Trafikeringskostnader per kostnader

(1000-tal) (1000-tal) (1000-tal) (1000-tal) (1000-tal kr) (1000-tal kr) person-  utbuds- person-  utbuds- (Andel, %)

resa kilometer kilometer resa kilometer kilometer

Trafikslag (kr/resa)  (kr/km)  (kr/km) (kr/iresa)  (kr/km)  (kr/km)
Buss 396 892 438 952 17 431 627 4551512 5536 044 11 643 492 13,95 1,22 12,61 29,34 2,56 26,53 47,5
Sparvéag 109 969 14121 999 701 521 327 678 117 957 771 6,17 1,30 48,02 8,71 1,84 67,83 70,8
Tag 69 954 57 219 4 016 060 2882 000 2184 106 3190 080 31,22 0,76 38,17 45,60 1,11 55,75 68,5
Fartyg 4702 - - - 49 347 187 039 10,49 - - 39,78 - - 26,4
Samtliga trafikslag 581 517 510292 22 447 388 7 954 839 8 447 614 15 978 382 14,53 1,06 16,55 27,48 2,01 31,31 52,9

" Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 8. Trafik- och ekonomiuppgifter &r 1999-2010 (2010 &rs priser)."

Utbuds- Sittplats- Person- Kostnader
Resor kilometer kilometer kilometer Intakter (Miljoner kr) (Miljoner kr)
(Miljoner) (Miljoner) (Miljoner) (Miljioner)  Totala verksam-  Bidrag/tillskott ~ Bidrag/tillskott Bidrag/tillskott ~ Totala bidrag/ Totala Totala
Ar hetsintakter Kommun Landsting Staten/Rikstrafiken tillskott intékter kostnader
1999 1053 661 - - 10 298 1954 5890 208 8 052 18 350 18 296
2000 1078 676 - - 11161 2046 5881 215 8142 19 304 19 193
2001 1098 697 - - 10 985 2000 5796 191 7987 18 972 19 025
2002 1103 692 - 9528 12 088 2216 6 186 340 8742 20 830 20 755
2003 1117 700 - 9871 12015 2603 6 657 273 9532 21547 21157
2004 1121 676 - 10 111 12757 2 564 6570 266 9400 22 157 21730
2005 1126 679 - 10 602 13308 2748 7 140 249 10 137 23 445 23115
2006 1185 687 - 11 166 13739 2851 7 644 235 10730 24 469 25389
2007 1214 % 693 - 11816 12360 * 2952 8848 251 12 050 24411 23655 ¢
2008 1245k 709 K 38852 ¢ 12210 % 13742 % 3751 9758 267 13776 27509 ¢ 26540 *
2009 1251 722 37440 ¢ 12630 14 205 3801 10 255 259 14 316 28 521 27611 %
2010 1288 740 38 257 12921 14 968 4096 10 674 224 14 993 29 961 29 846

" Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 9. Nyckeltal for trafikuppgifter ar 1999-2010."

Invanare? Resor/ Utbudskilometer/  Sittplatskilometer/inv Personkilometer/  Bilar/1000 Medel-  Genom-snittligt Resor/utbuds- Personkilometer/
Ar (1000-tal) Antal bilar invanare invanare anare invanare invanare reslangd  antal sittplatser kilometer utbudskilometer
1999 8 858 3890 159 119 75 - - 439 - - 1,59 -
2000 8 872 3998 614 122 76 - - 451 - - 1,59 -
2001 8 896 4018 533 123 78 - - 452 - - 1,58 -
2002 8 925 4042 792 124 78 - 1068 453 8,64 - 1,59 13,77
2003 8 958 4075414 125 78 - 1102 455 8,84 - 1,60 14,10
2004 8 994 4113 424 125 75 - 1124 457 8,87 - 1,66 14,96
2005 9030 4153 674 125 75 - 1174 460 9,42 - 1,66 15,62
2006 9081 4202 446 130 76 - 1230 463 9,43 - 1,72 16,25
2007 9148 4258 445 133 76 - 1292 ¢ 466 9,73 ¢ - 1,75 17,05 “
2008 9220 4276 492 135 77 4214 ¢ 1324 ¢ 464 9,81 % 54,79 1,76 ¢ 17,22 %
2009 9299 4298 068 135 78 4026 " 1358 462 10,09 51,89 1,73 17,50
2010 9378 4335152 137 79 4079 1378 462 10,04 51,73 1,74 17,47

T Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.
“ Medelfolkméngd (under aret).
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Tabell 10. Nyckeltal fér ekonomiuppgifter ar 1999-2010 (2010 érs priser)."

Totala verksam- Totala Totala verksam- Totala bidrag/
hetsintakter/ Total kostnader/ hetsintakter/ tillskott/
Totala verksamhetsintékter per Totala kostnader per kostnad invanare invanare invanare
resa  personkilometer  utbudskilometer resa  personkilometer  utbudskilometer (Andel, %)

Ar (kr/resa) (kr/km) (kr/km)  (kr/resa) (kr/km) (kr/km)
1999 9,78 - 15,58 17,38 - 27,68 56,3 2 066 1163 909
2000 10,35 - 16,51 17,80 - 28,39 58,2 2163 1258 918
2001 10,00 - 15,76 17,33 - 27,30 57,7 2139 1235 898
2002 10,96 1,27 17,47 18,82 2,18 29,99 58,2 2 326 1354 980
2003 10,76 1,22 17,16 18,94 2,14 30,22 56,8 2 362 1341 1064
2004 11,38 1,26 18,87 19,38 2,15 32,15 58,7 2416 1419 1045
2005 11,82 1,26 19,60 20,53 2,18 34,05 57,6 2 560 1474 1123
2006 11,60 1,23 20,00 21,43 2,27 36,95 54,1 2796 1513 1182
2007 10,18 1,05 % 17,83% 1948 2,00 ¢ 34,13 % 52,3 % 2586 1351 % 1317
2008 11,04 ¢ 1,13 % 1938 %  21,32¢ 2,17 % 37,42 % 51,8 2879 " 1491 % 1494
2009 11,35 1,12 19,69 22,07 % 2,19 38,27 ¢ 51,5 2969 1528 1540
2010 11,63 1,16 20,24 23,18 2,31 40,36 50,2 3183 1596 1599

T Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.



Tabell 11. Férdelning mellan verksamhetsintakter, bidrag/tillskott respektive kostnader &r 1999-2010."

Intakter (Andel, %, av totala intékter)

Kostnader (Andel, %, av totala kostnader)

Totala verksam-  Bidragl/tillskott ~ Bidragttillskott Bidrag/tillskott ~ Totala bidrag/ Totala  Trafikerings- Kostnader for Ovriga Totala
Ar hetsintakter Kommun Landsting Staten/Rikstrafiken tillskott  intakter kostnader infrastruktur ~ kostnader  kostnader
1999 56,1 10,7 32,1 1,1 43,9 100 - - - -
2000 57,8 10,6 30,5 1,1 42,2 100 - - - -
2001 57,9 10,5 30,6 1,0 42,1 100 - - - -
2002 58,0 10,6 29,7 1,6 42,0 100 - - - -
2003 55,8 12,1 30,9 1,3 44,2 100 69,8 - 30,2 100
2004 57,6 11,6 29,7 1,2 42,4 100 70,1 - 29,9 100
2005 56,8 11,7 30,5 1,1 43,2 100 69,0 - 31,0 100
2006 56,2 11,7 31,2 1,0 43,9 100 68,3 - 31,7 100
2007 50,6 12,1 36,3 " 1,0 49,4 " 100 89,3 31 76 100
2008 50,0 ¢ 13,6 355" 1,0 ¢ 50,1 100 89,7 32" 72" 100
2009 49,8 13,3 36,0 0,9 50,2 100 89,5 31k 74% 100
2010 50,0 13,7 35,6 0,8 50,0 100 89,2 3,4 7,4 100

" Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 12. Antal resor efter trafikslag i riket &r 1999-2010 (miljoner resor)."

Trafikslag

Samtliga
Ar Buss T-bana Sparvég Tag Fartyg trafikslag
1999 580 273 88 105 - 1053
2000 592 284 91 103 - 1078
2001 601 283 95 111 - 1098
2002 601 283 96 115 8 1103
2003 610 279 101 120 8 1117
2004 609 278 108 118 7 1121
2005 608 276 110 124 8 1126
2006 635 297 114 131 8 1185
2007 640 “ 303 122 142 7 1214
2008 658 306 123 150 * 8 1245
2009 660 307 124 151 9 1251
2010 681 310 131 156 9 1287

T Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 14. Antal personkilometer efter trafikslag i riket &r 2002-2010 (miljoner kilometer)."

Trafikslag

Samtliga
Ar Buss T-bana Sparvig Tag trafikslag
2002 4945 1581 584 2419 9528
2003 5128 1558 429 2757 9871
2004 5 456 1556 462 2636 10111
2005 5764 1541 498 2800 10 602
2006 5985 1657 513 3012 11166
2007 6126 ¢ 1690 548 3452 % 11816 ¢
2008 6238 ¢ 1715 558 3698 12210 %
2009 6187 1715 558 4169 12 630
2010 6 309 1731 590 4291 12 921

" Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 13. Antal utbudskilometer efter trafikslag i riket &r 1999-2010 (miljoner kilometer)."

Trafikslag

Samtliga
Ar Buss T-bana Sparvag Tag trafikslag
1999 473 88 26 75 661
2000 487 87 26 76 676
2001 489 88 25 77 697
2002 493 89 27 83 692
2003 502 - - - 700
2004 495 90 17 74 676
2005 499 91 17 72 679
2006 503 94 18 68 687
2007 506 91 18 77 693
2008 529 89 19 72 709
2009 534 92 17 79 722
2010 551 89 17 83 740

T Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 15. Medelreslangd efter trafikslag i riket r 2002-2010 (kilometer)."

Trafikslag

Samtliga
Ar Buss T-bana Sparvig Tag trafikslag
2002 8,23 5,59 6,08 21,03 8,64
2003 8,41 5,58 4,25 22,98 8,84
2004 8,68 5,60 4,28 22,34 8,87
2005 9,48 5,58 4,53 22,58 9,42
2006 9,42 5,58 4,50 22,99 9,43
2007 9,57 5,58 4,50 24,24 * 9,73 %
2008 9,48 5,60 4,54 24,59 * 9,81%
2009 9,37 5,59 4,50 27,63 10,09
2010 9,27 5,58 4,49 27,43 10,04

" Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 16. Resor, utbudskilometer och personkilometer efter [an ar 2007-2010 (‘lOOO-taI).1

Resor per ar Utbudskilometer per ar Personkilometer per ar
Lan 2007 2008 2009 2010 2007 2008 2009 2010 2007 2008 2009 2010
Stockholm 676 261 681798 691 049 705 981 235991 228 913 228 517 229 243 4761 400 4818 000 4 872 000 4 966 000
Uppsala“ 26 093 27 188 26 700 28 400 33188 35443 37 500 38 148 468 680 463 458 435 000 567 800
Sdédermanland 9230 9243 9133 9263 12924 13 005 12 834 13115 184 600 184 860 182 660 185 260
Ostergétland 25935 27 220 26 516 26 183 26 740 27 656 28 235 29 319 364 342 383673 356 654 335 805
Jonkoping 16 335 16 965 16 228 16 191 19 866 20 208 21076 22634 190 564 204 067 196 976 197 877
Kronoberg 6 035 6 136 5949 7 005 9797 10 205 10175 10 698 117 825 118 237 129 797 133 000
Kalmar 6278 6 604 6678 6 826 12 077 14 563 15 686 15979 156 950 165 100 166 956 170 660
Gotland 1224 1202 1143 1165 2935 2943 2558 2521 30 600 30 050 28 575 29125
Blekinge 7 569 7 590 7571 7928 9 686 11 340 12 475 12 554 169 950 163 188 141 991 146 792
Skane 128 790 135 657 135 587 144 027 69 827 73 984 80 503 85 833 1662 959 1735 004 2161834 2 087 540
Halland 11 400 12 028 12 350 13518 12126 12 547 12 857 13 148 228 991 245170 259 288 307 276
Vastra Goétaland 209 955 220 507 220 841 226 750 112711 120 171 120 905 126 333 1832 204 2022724 2 005 943 2079 805
Varmland 11081 % 12088 “ 12 358 12424 17 059 17 883 17 550 18 766 244911 % 252785 * 284 328 283 986
Orebro 12313 12703 12225 12216 13 427 12220 12143 13 398 123 791 125 625 121 377 119 282
Véastmanland 8 769 8 964 8 656 9 286 7 448 7799 7 930 7764 110 799 116 532 112 528 120 718
Dalarna 12 680 13439 13 443 13 253 14 000 15000 14 800 14 900 325100 328 755 323 935 326 919
Gavleborg 12 467 12 949 12 302 12721 20 245 21200 21 246 21310 246 995 258 290 251634 254 615
Vésternorrland 9533 9535 9379 10 126 15079 15 487 15178 15339 149 767 150 320 168 479 157 110
Jamtland 5391 5421 5460 5817 11 009 11285 11 535 11138 80 491 92 164 92 820 98 889
Vésterbotten 8 636 8878 9196 9954 19 051 19 381 20125 20 116 196 973 183 442 183 656 199 060
Norrbotten 8421 8 542 8 357 8 464 17 873 17 927 17 727 17 279 168 105 168 210 153 370 153 320
Riket 1214396 % 1244657 1251121 1287 498 693 059 709160 * 721555 739535 11815997 * 12209654 * 12 629 801 12 920 839

T Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.
“ Okningen av personkilometer mellan 2006 och 2007 beror delvis pa utékningen av trafiken med Upptéget samt ny berékningar av medelreslangd.
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Bilaga 3. Om
statistiken

Trafikanalys &r sedan den 1 april 2010 statistikansvarig myndighet for officiell
statistik om transporter och kommunikationer. Statistik om lokal och regional
kollektivtrafik i Sverige ingar amnesmassigt i transporter och kommunikationer
men har annu inte ansetts ha den kvalitet som kravs for att inga i den officiella
statistiken. Utvecklingsarbete for att forbattra statistiken pagar kontinuerligt i
samarbete med uppgiftsldmnarna. Till och med mars 2010 lag statistikansvaret
for transporter och kommunikationer pa den numera nedlagda myndigheten
SIKA.

Statistik om lokal och regional kollektivtrafik har framstallts sedan mitten av
1980-talet av Svensk kollektivtrafik (tidigare SLTF) och fran och med ar 2004 har
statistiken sammanstallts av SIKA. Statisticon AB har pa uppdrag av SIKA/
Trafikanalys genomfért undersdkningen om lokal och regional kollektivtrafik i
Sverige ar 2010. Uppgifterna avser kalenderaret 2010. | féljande avsnitt ges en
kortfattad beskrivning av undersdkningen. En fullstandig kvalitetsdeklaration
finns i Bilaga 6.

Undersokningen omfattar trafikhuvudman och primarkommunala trafikhuvudman
i samtliga 21 1an. Totalt ingar 25 trafikhuvudman, vilka utgérs av 21
lansovergripande trafikhuvudman, 3 primarkommunala trafikhuvudman (Lulea,
Lund och Karlstad) samt Waxholms Angfartyg AB.

Data har samlats in via en webbenkat under perioden februari-maj ar 2011.
Huvudutskicket gjordes per e-post. Efter sista svarsdatum pamindes de
trafikhuvudman som &nnu inte inkommit med svar per telefon. Datainsamlingen
har genomforts av Statisticon AB. Svarsandelen i undersokningen ar hog,
samtliga trafikhuvudman har inkommit med uppgifter.

Databearbetningen bestod av kontroll och rattningar av uppgifter utifran
aterkontakter med trafikhuvudman som via telefon/webbformularet
kompletterade saknade eller korrigerade orimliga uppgifter. Trafikhuvudmannen
har @ven via telefon/webbformular gett forklaringar till uppgifter som det varit
fragetecken kring.

Kontrollen av de inrapporterade uppgifterna har huvudsakligen gjorts genom
jamforelser med tidigare ars uppgifter. Sddana skillnader kan vara ett resultat av
faktiska skillnader i trafikering och ekonomi eller sa kan det eventuellt vara en
indikering pa att nagot &r fel i inrapporteringen. | webbformularet har automatiska
kontroller gjorts av de inrapporterade vardena fér 2010, jamfért med
motsvarande varden for 2009. | de fall da differensen mellan de tva arens olika
varden uppgick till 15 procent eller mer uppmanades uppgiftsinlamnarna att
skriva en kommentar om orsaken till skillnaden.

Statistiken redovisar antal resor, utbudskilometer, sittplatskilometer,
personkilometer, verksamhetsintakter, bidrag/tillskott och kostnader fér
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trafikhuvudmannens lokala och regionala kollektivtrafik. Variablerna i
undersdkningen redovisas nedan.

62



Variabel

Beskrivning

Resor

Antal resor ar ett matt pa antal pastigningar i lokal och regional
kollektivtrafik. Reser man tur och retur réknas det som tva resor och
reser man med évergang réknas varje évergadng som en resa.
Samtliga resor (avgiftsbelagda och kostnadsfria) per ar redovisas.

Utbudskilometer

Utbudet ska avse den faktiskt utférda persontrafiken.
Utbudskilometer ar detsamma som tidtabellskilometer och
exkluderar den trafik som stalls in och inkluderar den trafik som satts
in vid behov. Trafik sdsom ut- och inkérning samt tomkérning bér om
mojligt exkluderas.

Utbudet for bantrafik mats i vagnkilometer. Vagnkilometer ar den
stracka i kilometer som vagnar upplatna for resande framforts i
jarnvags-, tunnelbane- och sparvagstag. Det vill sdga, en vagn som
kér en kilometer, &r det samma som en vagnkilometer. Ar det tva
vagnar som kor en kilometer, blir det tva vagnkilometer och sa
vidare.

Sittplatskilometer

Uppgifter om sittplatskilometer ar antalet kilometer i den utférda
persontrafiken, multiplicerat med den anvanda fordonsparkens
kapacitet avseende sittplatser.

Personkilometer

Antal personkilometer ar ett matt av den sammanlagda reslangden.
Personkilometer raknas ut genom att multiplicera den genomsnittliga
reslangden (medelreslangden) med antal resor. Exempel pa
medelreslangd tillhandahalls. | webbenkaten finns exempel pa
medelreslangd for alla 1&an, som respektive trafikhuvudman kan
anvanda om det inte finns egna framtagna medelreslangder.

Verksamhetsintakter

Intékter skall vara summan av trafikintakter och évriga affarsintakter.

Bidrag/tillskott

Bidragttillskott skall vara summan av bidrag/tillskott for samtliga
trafikslag fran kommun, landsting respektive Staten/Trafikverket.

Kostnader Kostnader skall vara summan av trafikeringskostnader, kostnader foér
infrastruktur och 6vriga kostnader.
Tidsatgang Har fyller uppgiftsldmnaren i den uppskattade totala tidsatgangen for

att samla in och fylla i uppgifterna i féreliggande insamling. Skriv
svaret i antal mantimmar. Observera att det &r merkostnaden for just
den har unders6kningen som ska uppskattas, inte tidsatgangen for
moment som anda skulle ha gjorts inom ordinarie verksamhet.
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Betraffande variabeln tidsatgédng kan ndmnas att samtliga uppgiftslamnare har
redovisat tidsatgangen. Tidsatgangen for aren 2007 - 2010 framgar av tabellen
nedan. Vi ser att mediantiden ar 2010 &r 4,5 timmar, dvs. for halften av alla
uppgiftslamnare har tidsatgangen for ifyllandet av uppgifterna varit 4,5 timmar
eller mindre. Det storst angivna vardet i ar ar 20 timmar och det minsta ar en
timme.

Redovisad tidsatgang i timmar, 2007 - 2010

Tidsatgang i timmar

Ar Q1 Median Q3 P90 Medelvarde

2007 3,0 5,0 6,0 8,0 5,1
2008 2,5 5,0 8,0 150 7,2
2009 2,0 6,0 8,0 12,0 73
2010 2,0 4,5 10,0 16,0 6,6

Alla trafik- och ekonomiuppgifter i foéreliggande undersdkning har samlats in
lansvis uppdelat pa trafikslag. Pa grund av sekretess presenteras dock inte de
ekonomiska variablerna sa detaljerat. Ofta finns endast en operator for ett
trafikslag i ett lan vilket gor att en redovisning av kostnader och intakter latt blir
identifierbara som uppgifter for just en specifik operator. | den tryckta rapporten
redovisas statistiken pa riks- och lansniva efter trafikslag och ar. Uppgifter
aterfinns aven pa Trafikanalys hemsida, www.trafa.se.

Det finns vissa aspekter av vissa variabler som bor beaktas vid tolkning av data,
se avsnitt 2.2 i kvalitetsdeklarationen i bilaga 6.
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Bilaga 4. Frageblankett pa Internet

Kontaktuppgifter

[ |
Trafik
analys

Kollektivtrafik
Statistik 2010 KONTAKTUPPGIFTER Denna sida ar KLAR [ Spara
ztestl

Trafikhimudman | |
Vilkommen
Instruktioner Postadress I
Definitioner i pdf-format

Postnummer | |O'rt | |
Enkdtsidor:
--  Kontaktuppagifter Kontaktperson | |
--  Resor Telefonmmmmer | |
--  Ekonomi Epost | |
--  Tids3tg3ng

Kommentar
Utskrifter: i
Utskrift av I3mnade uppaifter

e 7

Sparzd 2011-03-28 14:58:00

| Loggaut
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Resor

Trafik

analys
Kollektivtrafik
Statistik 2010

Valkommen
Instruktioner
Definitioner i pdf-format

Enkitsidor:

--  Kontaktuppaifter
-- Resor

--  Ekonomi

--  Tids3tadng

Utskrifter:
Wtskrift av Iamnade uppaifter

| Logga ut
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RESOR Denna sida ir KLAR [] | Spara
Uthud ‘7 Konsumtion 7
Vagnkilometer  Sittplatskilometer Antal resor Personkilometer
(1000-tal) (1000-tal) (1000-tal) (1000-tal)

Buss/Bil | | [ Buss/Bil |:|

Tunnelbana [ Tumnelbana[ |

UL

|
| | |

Sparvag | | | | Sparvag [ |
| | |

Tég I Téag 1
Fartyg [ |
Totalt cTTTTT i} CTTTTTT 0; Totalt T 0 . o

Kommentarer till avvikelser mellan arets och foregiende ars viirden
| -

Gra siffror: foregiende &rs uppgifter. Gula filt: irets uppgifter. Om &rets virden avviker mer &in 15% frin férra arets viirden ridmarkeras
inmatningsfiltet. Vinlizen beskev trolig anledning till avvikelsen i kommentarsnutan ovan.
Faregiende irs virde visas inte for sittplatskilometer eftersom det dr forsta gingen uppgiften efterfrigas.
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Ekonomi

Trafik
analys

Kollektivtrafik
Statistik 2010

Vilkommen
Instruktioner
Definitioner i pdf-format

Enkitsidor:

--  Kontaktuppagifter
--  Resor

--  Ekonomi

--  Tids3tadng

Utskrifter:
Utskrift av Imnade uppagifter

| Loggaut

EKONOMI Denna sida i KLAR []]

JNTAKIER?
Trafikintikter 1000-tals kronor Bidrag/tillskott fran: 1000-tals kronor
Buss/Bil 1 Varav till
Tunnelbana 1 jarnvagstrafik
Spérva ] Kommun | | | |
Tég — Landsting | ' | !
Fartyg ] StatenRikstrafiken | | [ |
Summa o O
Ovriga RESULTATSAMMANSTALLNING
affirsintikter 1
Intikter

2 Kostnader
KOSTNADER - . o
Trafikeringskostnader 1000-tals kronor Overskott/Underskott fore bidrag
Buss/Bil ] Bidrag/tillskott
Tunnelbana ] Overskott/Underskott efter bidrag
Sparvag ] Kommentarer till avvikelse mellan arets och foregaende ars
Fartyg
Summa '
Ovrig konstnader ]
Kostnader
infrastruktur :l

Gra siffror: foregdende rs uppgifter. Gula filt: irets uppgifter. Om &rets virden avviker mer &n 15% frin forra arets virden
ridmarkeras inmatningsfiltet. Vanlizen beskrv trolig anledning till avvikelsen i kommentarsrutan ovan.
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Tidsatgang

Trafik
analys

Kollektivtrafik

Valkommen
Instruktioner Uppskatta den totala tidsatgangen till fér att samla in och fylla i uppgifterna?
Definitioner i pdf-format Antal timmar :l:l
Enkitsidor: Sparzd : 2011-03-28 14:21:.00
--  Kontaktuppagifter
--  Resor
--  Ekonomi
--  Tidsatging Nir du ir klar:
Jag har nu svarat pa samtliga fragor pa de 4 enkétsidorna och genom ait klicka pa
Utskrifter:

knappen till under sénder jag hdrmed ett meddelande om att jag &r klar.
Utskrift av Iamnade uppaifter

[ Sand mina uppgifter

| Logga ut

Om du vill indra nagon uppgift efter att du skickat ett meddelande gar det bra att
Andra uppgiften och darefter pa nvit klicka pa knappen Sand mina uppgifter.
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Bilaga 5. Instruktioner
och definitioner till
frageformuléaret

-r Statisticon
Tflr'lh STAFISNTI0IN A FPATARATH
analys

Statistik om lokal och regional kollektivtrafik

Vad som samlas in

Uppgifterna som samlas in avser all utférd linjelagd trafik inom respektive
trafiklnndmans ansvarsomrade, gillande trafikslag sd som buss, fartyg, funmelbana,
spérviig och tig. Insamlingen avser variablema resor, utbudskilometer, sittplatskilometer,
personkilometer, intikter, kosmader samt bidrag Sarskild kollektivirafik s som
skolresor, sjukresor och fardtjanstresor, som sker 1 linjelagd kollektivtrafik ska inga.
Den trafik dar huvudsaklizen skolresor gérs, men ar éppen fér enstaka resendrer. ska inte
redovisas 1 denna statistik. Trafiken riknas som sdrskild kollektivirafik (skolresor) och ar
oftast inte linjelagd.

Uppzifterna avser helar 2010.

Definitioner

EResa

Antal resor r ett matt pa antal pastigningar 1 lokal och regional kollektivirafik. Reser
man tur och retur riknas det som tva resor och reser man med Gverging riknas varje
Gvergang som en resa. Samtliga resor (avgifisbelagda och kostnadsfria) per ar redovisas.

Personkilometer

Antal personkilometer ir ett matt av den sammanlagda reslingden Personkilometer
riknas ut genom att multiplicera den genomsnittliga reslingden (medelreslingden) med
antal resor. SIKA tillhandahéller exempel pd medelreslingd. [ webbenkiten finns
exempel pi medelreslingd for alla lin, som respektive trafikhuvmdman kan anvinda om
det inte finns egna framtagna medelreslangder.

Uthud

Utbudet ska avse den faktiskt utférda persontrafiken Utbudskilometer &r detsamma
som tidtabellkilometer och exkluderar den trafik som stills i och mkluderar den trafik
som sétts in vid behov. Trafik sdsom ut- och inkéming samt tomk&ming bér om méjligt
exkluderas.

Uppgifter som anger utbudet for bantrafik ar vagnkilometer och sittplatskilometer, det ar
thg, sparviig och tunmelbana som inmefattas. Uppgifter om utbud for buss anges i
ufbudskilometer och sittplatskilometer.

Uppgifter om sittplatskilometer &r antalet kilometer 1 den utforda persontrafiken,
multiplicerat med den anvanda ferdonsparkens kapacitet avseende sittplatser.

Vagnkilometer ir den striicka i kilometer som vagnar upplitna for resande framforts i
Jimvigs-, mnelbane- och sparvigstig. Det vill siga, en vagn som kir en kilometer, ir
det samma som en vagnkilometer. Ar det tva vagnar som kér en kilometer, blir det tvi
vagnkilometer och sa vidare.
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-r Statisticon
Trafik TRRISTITS A BFESFARTH
BndyE

Ekonomi

Vid redovisning av de ekonomiska uppgiftema, bir papekas att det endast ir de
ekonomiska uppgifter som ror den lokala ech regicnala allmanna kollektivirafiken som
redovisas. Uppgifterna behéver dirfor inte stimma med irsredovisningen.

Kostnader
Eosmader som illustreras har avser endast kosmader for lokal och regional allman
kollektivirafik. Trafikbuvudménmen lamnar uppgifter om kostnader samredovisade efter:

1. trafikhuvndmans trafikeningskosmader,
2. tmafikhuvndmans kosmader for infrastruktur, och
3. trafikhwvmdmans dvriga kostnader.

Totala kostnader
/u\

Kogtnad 1

Infrastruktur N
Kapital- Drift- och Tryck och
osmader undesnil av TO0Ng ooh Kosinaer distribution aw
(Exirl. fiorion) Tasta tramk- frafk- tiatabeiier.

ani3ggningar Information Komtrollanier
Traflkerings-
Kostnader

Vagnkm. - och Leasing it Owriga Kostnamer Kostnager far
vagntimmar- kapitalkostnad traflkenings- taxeavtal, godstrafik
bernende Tar fordon kosnader; personal, med DUsE
KCstrEner. samt tex bijett- taguamar etc
Diirekta drifts- utrusining | hantering,
eller fardanen
progukions- Banavgiter
Kostnader
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ljlrll
Trafik
anakys

Statisticon

TEREISTITY A EFAFARTH

Med totala kostmader avses samtliga kostmader med direkt anknytning till
persontrafiksverksamheten. Dessa kostnader utgdr alltsa summan av de 1
sammanstillningen inghende delposterna, vilka definieras wtfrligare i texten nedan.

L.

Med mafikeringskosmader avses de direkta kostmadema for att genomféra
trafiken. Det giller bide for persontransporter och for de godstransporter som
utfors med buss.

Forutom de vagnkilometer och vagntimmeberoende kostnader som di ingér, vare
sig trafiken kérs 1 egen regi eller 1 entreprenadform, ska leasing-, hyres- eller
kapitalkostmader for fordon inklnderas. Dessutom ska kostmader for utmstming 1
fordenen, kostnader for depaer, biljetthantering, och banavgifter inkluderas.

Till gruppen trafikeringskostnader férs dven kosmader for personal ombord pa
fordenen, som férare och tigvirdar, stations- och terminalpersonal, verksamma
nom trafikeringen. De eventuella fordelade trafikenngskostnader enligt
taxesamarbete, samtrafik eller liknande avtal mellan trafikhndman eller
operatérer ingdr dven 1 trafikeringskostnadema.

Kosmader for godstrafik med buss ska ingd, eftersom kostmadema far
persontrafik med buss inte alltid gir att skilja frin kostmadema for godstrafik med
buss. Bland annat kan persontrafiken utféras med fordon sarskilt anpassade for
godstrafik och med terminaler anpassade for att hantera gods. Dessutom kan
avtalen fir gods- och persontrafik férhandlas tillsammans och péverka varandra.
Kosmadema for godstrafiken genererar ocksa intikter som ar en forutsatming for
viss persontrafik.

Med kosmader for infrastruftur avses kapitalkostmader och kostmader for dnft ech
mmderhill av fasta trafikantanliggningar som inte ligger hos kommunerna 1 linet.

1 infrastrukturkostnader ingér kapitalkostmader och underhéllskosmader for
héllplatser, perronger. egna sparsystem. resecentra, stationer och vaderskydd.
Dessa uppgifter lamnas i de fall trafikhuvudmannen har direkta egna kosmader for
infrastrukturen Kapitalkostmader for fordon ingar inte utan férs till
trafikeringskostnaderna med den motivering som tidigare redovisats.

Chriga kosmader avser i detta sammanhang de kosmader som harrar frin eller har
ett direkt samband med trafikverksamhetens kostnader for information,
marknadsfomng och reklam samt planenng, administration mm. Kostnader for
verksamhet som tryck och distribution av tidtabeller och sarskild fardbeviskontroll
foirs dven hut.
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Intikter
Intikter som illustreras hir avser endast intikter for lokal och regional allmén
kollektivtrafik. Trafikhwudménnen l&mnar uppgifter om intakter samredovisade efter:

1. trafikhwudmannens trafikintikter,
2. trafikhuvudmannens dvnga affarsintakter,
3. trafikhovudmannens intakter 1 form av nktade bidrag eller tillskott

Totala Intakter

/\

Gvriga affdrsintakier Bldragtillskott

/\ N\

Finansiella Tliskott for
Intaikctes,

Intakter m.m. mm. tackning av

In3Ktes frdn arfundenskodt
Infrastrukiur

Trafkintkier

= =

knlakivirank

Blljetintakter, Kontroil- Intakter
fakfturerage avgitter, godstratik
IntaKter fran Intakter med Duss
t.ex skolresor texeavial




-r Statisticon
Traffik VIRRIATI0Y & EPSTARCH
anadys

Med fotala intidkter avses samtliga intdkter med direkt anknyting till person-
trafikverkzamheten Dessa intikter utgdr alltsh summan av de 1 sammanstillningen ovan
ingaende delposterna, vilka definieras utforligare 1 texten nedan.

1. Trafiktintdkierna omfattar direkta intakter frin trafikanterna i form av biljettintakter.
De intékter som faktureras, dir skolresor kan ingd, ska redovisas som biljettintikt.
Kontrollavgifter och ersitiningar i enlighet med taxesamarbete och samtrafik eller
liknande avtal mellan trafikmrvudman eller operatérer redevisas som trafikintakter.
Dessutom ingér intikter frén sadan godstrafik med buss som samordnats med
persontrafiken.

[

Med évriga affarsintikter avses intikter fran reklam pa och 1 fordon och terminaler.
Intikter frin forsiljning av tidtabeller och andra eventuella andra finansiella intikter
redovisas som dvng affirsintikt Dessutom ingér trafikhwmdmannens intikter frin
infrastruktur, det vill séiga stationshus och resecentra om sidan verksamhet finns.

1. Med bidrag och tillskent avses samhéllsfinansierade intakter i form av tillkép av
trafik utdver avtalat basutbud, nktade eller allmanna bidrag samt tillskott avsedda
att ticka driftsunderskott. Bidragen ska redovisas uppdelat for kemmun, landsting
och stat'mikstrafiken. I och med 2011 ars insamling av 2010 drs statistik ber vi
er fiven att ange bidrag/tillskott frin kommun, landsting respektive stat
for jarnvigstrafik

Tidsitging

Har fyller uppgiftslimnaren i den uppskattade totala tidsatgangen for att samla in och
fylla 1 uppgiftemna 1 foreliggande msamling. Sknv svaret 1 antal mantimmar. Observera
att det &r merarbetet for just den hir underséknngen som ska uppskattas, inte
tidsatzingen fir moment som inda skulle ha gjorts inom ordimarie verksamhet.
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INSTRUKTIONER

I menyn till vinster finns lankar olika delar av undersékningen. Genom att klicka pa
respektive mubrik (link) kommer du till respektive del. Under mbriken:

Definitioner (i pdf-format), hittar du definitioner rérande kollektivirafik
Kontaktuppgifter, aterfinns namn och kontaktuppgifter till den som ir uppgiftslimnare
for ett linkommun. Vanligen kontrollera att det ir ritt person som stir som
uppgiftslimnare for ditt lin/din kommun

Resor, finns frigor rérande efterfrigan och utbud av resor fordelat pa trafikslag
Ekonomi, finns fragor rérande intakter, kostnader och bidrag fordelat pa trafikslag
Tidsatgang, uppges den totala tidsatgangen for at samla in och fylla i uppgifterna 1
forelizgande insamling

Utskrifter. aterfinns en utskriftsversion av limnade uppgifter.

Viktigt att veta:

Fyll alltid i 0 om uppgiften ir nell. Om du saknar uppgifter lamnar du faltet tomt.

I enkiten for statistik rorande resor aterfinns foregaende ars inrapporterade uppgifter
vid respektive uppgiftsfilt. Dessa uppgifter anges 1 gra text vid respektive uppgft=falt.
Vid inmatming av 2010 ars uppgifter kontrolleras dessa mot 2009 ars uppgifter. Om
arets virden avviker mer dn 15% frén forra drets virden rodmarkeras inmatningsfiltet.
Vanligen beskriv trelig anledning till avvikelsen i kommentarsrutan. Observera dock
att en avvikelse inte automatiskt behdver betyda att det dr nigot fel pa de uppgifter
som linmas.

Exempel pa medelreslingd for respektive lin aterfinns pa enkétsidan Resor under
fragetecknet vid variabeln Personkilometer.

Till vinster pa sidan finns lankar till undersékningens 4 enktsidor. Genom att klicka
pa linken kommer du till nmatmngssidan fér imnesomradet. Vi ber dig att besvara
samtliga frigor inom varje dmnesomrade. Nar du ar klar med frigoma mnom ett
imnesomrade bockar du av sidan genom att markera rutan efter texten "Denna sida &r
klar”. Pa detta sitt vet du vilka Amnesomriden du besvarat. Nir du bockat av samtliga
dmnesomriden ir enkiten firdigifylld.

Du kan ndr du vill avbryta inmatingen och logga ut for aft sedan iterkomma och
fortsatta besvara enkiten dar du slutade. De uppgifter du skrivit in sparas nir du gar
till ndgon annan sida, klickar pa Spara-knappen pa enkitsidorna eller nir du loggar ut.
Nar du vill avsluta arbetspasset, avsluta alltid med Logga ut-knappen.

Wir du &r klar med samtliga uppgifter klickar du pa knappen “Sénd mina uppgifter”.
Den knappen ligger pa enkitsidan Tidsatgang. Da skickas ett meddelande till
Statisticon med datum och klockslag att du &r firdiz. Om du vill indra ndzon uppgift
efter att du skickat ett meddelande gér det bra att indra uppgiften och direfter skicka
ett nytt meddelande.

Statisticon
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1. Inledning

Denna bilaga utgor en kvalitetsdeklaration av undersékningen. En
kvalitetsdeklaration har som ambition att beskriva alla olika moment i under-
sokningen pa ett saddant satt att en anvandare av statistiken har méjlighet att
bilda sig en uppfattning om kvaliteten.

Sedan den 1 april 2010 ligger ansvaret for foreliggande rapport under
myndigheten Trafikanalys. Statens Institut for Kommunikationsanalys (SIKA) var
ansvarigt under aren 2004 till 2010. Aren dessférinnan genomférde Transek
undersokningen. Understkningen har sedan 2004 utférts av Statisticon, pa
uppdrag av ansvarig myndighet.

Denna kvalitetsdeklaration foljer kapitelindelningen i skriften "Kvalitetsbegrepp
och riktlinjer for kvalitetsdeklaration av officiell statistik” av Statistiska
Centralbyran i deras serie Meddelande i Samordningsfragor 2001:1 (MiS).
Undersdkningen Lokal och regional kollektivtrafik ingar inte i den officiella
statistiken men kan anda kvalitetsdeklareras.
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2. Statistikens
innehall

2.1 Statistiska malstorheter

De malstorheter som efterfragas i undersdkningen har varit desamma de
senaste aren. | och med 2008 ars undersokning tillkom det en variabel,
sittplatskilometer, och i och med 2010 ars undersokning efterfragas, forutom
totalt ekonomiskt bidrag, bidrag till jarnvagstrafik. | bilaga 5 aterfinns de
definitioner som anvands i arets undersékning. Malstorheterna kan grupperas
efter féljande rubriker:

Konsumtion

Konsumtionen av kollektivtrafik avser resandet med kollektivtrafik samt antalet
personkilometer. Konsumtionen redovisas uppdelat pa trafikslagen pa buss/bil,
tunnelbana, sparvag, tag och fartyg.1

Tjénster

Tjanster inom kollektivtrafiken avser utbudskilometer fér buss/bil, vagnkilometer
for bantrafik samt sittplatskilometer for samtliga trafikslag. Dessa redovisas totalt
samt uppdelat pa trafikslag.

Intékter och kostnader

Intakterna for kollektivtrafiken avser trafikintékter, 6vriga affarsintakter samt
bidragltillskott. Trafikintédkterna redovisas uppdelat pa trafikslag, évriga
affarsintakter redovisas totalt och bidrag/tillskott uppdelat pa bidragsgivare
(kommun, landsting och stat). | 2010 ars rapport redovisas for forsta gangen
bidrag fran kommun, landsting och stat riktat till jarnvagstrafik.

Pa motsvarande satt avser kostnaderna for kollektivtrafiken
trafikeringskostnader, 6vriga kostnader samt kostnader fran infrastruktur.
Trafikeringskostnader redovisas uppdelat pa trafikslag, kostnader for
infrastruktur och dvriga kostnader redovisas totalt.

"For fartyg anges bara uppgifter om resor, ej personkilometer eller sittplatskilometer.
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Nyckeltal
Foérutom ovanstaende malstorheter ar ett flertal nyckeltal eller kvoter mellan
malstorheter av intresse. Exempelvis:

Antal personkilometer per invanare

Antal utbudskilometer per invanare

Antal sittplatskilometer pa invanare

Antal resor per invanare

Antal resor per utbudskilometer

Antal personkilometer per resa (medelreslangd)

Antal personkilometer per utbudskilometer

Intakter per resa, per personkilometer samt per utbudskilometer
Trafikintékter per resa, per personkilometer samt per utbudskilometer
Kostnader per resa, per personkilometer samt per utbudskilometer
Trafikeringskostnader per resa, pers personkilometer samt per utbudskilometer
Intakter per kostnader

| de fall malstorheterna uttrycks per invanare har medelbefolkning under aret
anvants. For tidpunkt t och aldersgrupp i definieras medelbefolkningen enligt

Bef,' + Bef '}
2

dar Beft‘ ar befolkningen den 31 december ar t.

Bef' =

1.1.1 Uppgiftslamnare och population

Uppgiftslamnarna i undersokningen ar lanstrafikhuvudman samt ett fatal
primarkommunala trafikhuvudman i Sverige. Vissa lan har alltsa uppgifts-
lamnandet uppdelat pa mer @n en aktor. | tabellen nedan redovisas uppgifts-
lamnarna i arets undersokning. Till exempel i Stockholms lan ar bade
Storstockholms lokaltrafik AB och Waxholms Angfartygs AB uppgiftsldmnare.
Det finns totalt 25 uppgiftslamnare vilka tillsammans utgér malpopulationen for
undersdkningen. Uppgiftslamnarna visas i tabellen nedan.
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Lan Uppgiftslamnare

Stockholm Storstockholms lokaltrafik AB
Stockholm Waxholms Angfartygs AB
Uppsala Upplands Lokaltrafik AB
Sdédermanland | Lanstrafiken Sérmland AB
Ostergétland OstgétaTrafiken

Jonkdping JOnkdpings Lanstrafik AB
Kronoberg Lanstrafiken i Kronoberg
Kalmar Kalmar Lans Trafik AB
Gotland Gotlands kommun

Blekinge Blekingetrafiken AB

Skane Skanetrafiken

Skane Stadstrafiken i Lund

Halland Hallandstrafiken

Vastra Gotaland | Vasttrafik AB

Véarmland Karlstadsbuss

Varmland Varmlandstrafik AB

Orebro Lanstrafiken Orebro AB
Véastmanland Vastmanlands Lokaltrafik AB
Dalarna Dalatrafik AB

Gavleborg X-trafik AB

Vasternorrland | Véasternorrlands I&ns Trafik AB
Jamtland Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB
Vésterbotten Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Norrbotten Lulea Lokaltrafik AB
Norrbotten Lanstrafiken i Norrbotten AB

1.1.2 Variabler

| frageblanketten, se bilaga 4, finns det nio svarsfalt avseende konsumtion —
antal resor och personkilometer. Det finns atta svarsfalt avseende utbud av
kollektivtrafik — utbudskilometer/vagnkilometer och sittplatskilometer. Vidare finns
det tolv svarsféalt avseende intakter och bidrag/tillskott och sju svarsfalt avseende
kostnader samt en avslutande fraga om tidsatgangen for uppgiftslamnandet.
Detta blir sammanlagt 9+8+12+7+1=37 svarsféalt. Baserat pa dessa variabler
beraknas darefter ett visst antal summavariabler, t.ex. summan av antal resor
med olika trafikslag. Dessa summavariabler berdknas automatiskt i
Internetformularet. Se vidare avsnitt 2.2.3 om Matning.

1.1.3 Statistiska matt

| avsnitt 1.1.1 redovisas malstorheterna i undersdkningen. De flesta av
malstorheterna ar av typen total, t.ex. totalt antal resor. Vissa av malstorheterna
ar kvoter mellan tva totaler. Exempelvis ar malstorheten "Antal resor per
invanare” kvoten mellan antal resor och antal invanare.



1.1.4 Redovisningsgrupper

Statistiken redovisas uppdelat pa Ian samt for riket. Vidare redovisas statistiken
aven uppdelat pa trafikslag, men detta &r snarare olika variabler an olika
redovisningsgrupper. For vissa variabler redovisas aven statistiken i tidsserier.

2.2 Referenstider

Samtliga variabler i undersokningen har referensperioden helaret 2010. Enda
undantaget ar uppgiften om tidsatgangen for uppgiftslamnandet.

2.3 Fullstandighet

Trafikanalys ar sedan den 1 april 2010 statistikansvarig myndighet for officiell
statistik inom transport- och kommunikationsomradet. Inom ramen fér detta
ansvar publiceras ett flertal rapporter pa hemsidan www.trafa.se. Dar

presenteras aven undersokningen om Lokal och regional kollektivtrafik och dven

annan statistik som inte ar officiell statistik.
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3. Statistikens
tillforlitlighet

3.1 Tillforlitlighet totalt

All statistik ar behaftad med viss osakerhet. Detta avsnitt avser att belysa olika
typer av osakerhetskallor och att diskutera dess konsekvenser pa kvaliteten i
resultaten. Den kalla som mest paverkar osékerheten i resultaten ar matfel. Infor
forra arets undersokning genomférdes dock férandringar av definitionerna i syfte
att hoja kvaliteten och narmare bestamt minska matfelen. Det finns indikationer
pa att det skett en harmonisering kring de uppgifter som lamnas, vilket ar
positivt.

En annan osakerhetskalla ar bortfall. Bortfall hanteras traditionellt via imputering
av saknade varden i kollektivtrafikundersokningen. | arets undersékning har dock
inget bortfall férekommit som kraver imputering, varfér ingen imputering har
genomforts.

3.2 Oséakerhetskallor

En vanlig indelning av osakerhetskallor ar urval, ramtéackning, svarsbortfall och
bearbetning och ibland dven modellantaganden. Nedan redogdrs for respektive
kalla.

2.2.1 Urval

Undersdkningen om Lokal och regional kollektivtrafik ar en totalundersokning.
Detta betyder att det inte existerar ndgon osékerhet som kan hanféras till urvalet.

2.2.2 Ramtackning

Med osakerhetskallan ramtackning avses att den urvalsram som anvands
antingen saknar individer som ingar i populationen, s.k. undertackning, eller
innehaller individer som inte ingar i malpopulationen, s.k. évertackning. |
understkningen om Lokal och regional kollektivtrafik ar undersékningsenheterna
entydigt definierade och inga oklarheter finns rérande populationen.

2.2.3 Métning

Uppdatering av kontaktuppgifter
| urvalsramen finns for varje trafikhuvudman uppgifter om vilken person som ar
uppgiftslamnare samt kontaktuppgifter till uppgiftslamnaren. For att urvalsramen
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ska vara sa aktuell som mgjligt genomférs en uppdatering av kontaktuppgifterna
innan datainsamlingen startar.

Datainsamling

Datainsamlingen sker for femte aret i rad via en Internetenkat. Uppgiftslamnarna
fick en inbjudan till undersékningen via ett e-postbrev. Missivet aterfinns i bilaga
A. | missivet fanns en beskrivning av processen och en Internetdress. Dar ska
uppgiftsldmnarna valja ratt trafikhuvudman och logga in med det I6senord som
bifogades. Internetenkaten ar ordnad sa att flera olika personer kan ga in pa
samma trafikhuvudman for att Iamna uppgifter. Vidare kan en uppgiftslamnare
logga ut och vid ett senare tillfalle logga in och lagga till ytterligare uppgifter. Det
ar samma uppgifter som efterfragas i arets undersokning som i foregaende ars
undersokning.

Internetenkaten aterfinns i bilaga 4. De falt med hel ram med gula falt ska
uppgiftsldmnaren fylla i. De falt med streckad ram ar falt dar summan av de
ovanstaende falten automatiskt beraknas. Till hdger om varje falt visades de
uppgifter som lamnats féregaende ar, for att mojliggora jamforelser. Detta galler
for samtliga variabler (utom for bidrag till jarnvagstrafik som samlades in foér
forsta aret). For de variabler dar féregaende ars varde visas far uppgiftslamnare
en markering om arets lamnade uppgift avviker mer &n 15 procent fran
féregaende ars uppgift. Tanken &r att uppgiftslamnaren da kan skriva en
forklaring till avvikelsen i kommentarsfaltet.

Nar en uppgiftslamnare loggat in finns allméanna anvisningar, instruktioner och
definitionerna tillgangliga for uppgiftslamnarna, se bilaga 5. Dessutom finns
definitionerna lattillgangligt i samband med varje efterfragad uppgift genom en
klickbar lank i form av ett fragetecken, se bilaga 4.

| tabellen nedan redovisas tidpunkter for viktiga moment under datainsamlingen.
Sista svarsdatum sattes till den 25 mars (vecka 12), darefter féljde
telefonpaminnelser under nagra veckor. Datainsamlingen avslutades vecka 16,
dock har senare inkomna korrigeringar beaktats.

Moment och tidpunkter under datainsamlingen 2010

Aktivitet Vecka
Huvudutskick 7
Telefonpaminnelse 13-16
Datainsamlingen avslutas 16
Matfel

Med osakerhetskallan matfel avses att det registrerade vardet pa en under-
sokningsvariabel, d.v.s. en fraga i frageformuléret, inte dverensstdmmer med det
sanna vardet. Det finns ett flertal anledningar till att detta kan intraffa. Fragornas
utformning samt medféljande definitioner ar av stor betydelse for eventuella
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matfel. Fragorna i undersokningen har varit likartade i manga ar vilket innebar att
uppgiftsl@mnarna kanner igen fragorna. Matfel kan antingen verka pa ett
systematiskt satt, vilket medfér skevhet i resultaten, eller pa ett slumpmassigt
satt, vilket inte medfor skeva resultat men osakerheten 6kar. Att utvardera
konsekvenserna av matfel kraver omfattande utvarderingsstudier vilka inte ligger
inom ramen fér denna undersokning.

For att hjalpa uppgiftsldmnarna nar uppgifterna matas in via Internetformuléret
redovisas foregdende ars varde till hdger om inmatningsfaltet (dock inte for
bidrag till jarnvagstrafik da det ar en ny variabel i arets undersokning). Om arets
varde avviker mer @n 15 procent fran foregaende ars varde far uppgiftslamnaren
en markering. Detta ar en enkel och bra metod att avhjalpa rena inmatningsfel.
Vid stora avvikelser har uppgiftslamnaren uppmanats att kommentera orsaken. |
vissa fall har dock férklaringen antingen helt utelamnats, varit svar att tolka eller
pa annat satt varit bristfallig. | dessa fall har Statisticon aterkontaktat uppgifts-
lamnarna for att fa en forklaring. Statisticon har lyckats komma i kontakt med
samtliga berérda uppgiftslamnare. Statisticon har fatt godtagbara forklaringar till
avvikelserna eller sa har uppgiftslamnaren korrigerat sina I1amnade uppgifter. Ett
exempel pa en godtagbar forklaring till en stor avvikelse ar om trafikhuvud-
mannen genomfort en stor investering under ett ar.

| tidigare ars undersokning blev Statisticon uppmarksammad pa att distinktionen
mellan allman och sarskild kollektivtrafik inte ar helt uppenbar. | Figur 1 i
rapporten i avsnitt 3.1 papekas att denna understkning avser allman
kollektivtrafik, inte sarskild kollektivtrafik (skolskjuts, fardtjanst och sjukresor). |
2007 ars undersokning fanns det exempel pa huvudman som i redovisningen av
t.ex. kostnader for kollektivtrafiken har inkluderade den sarskilda kollektivtrafiken.
Fran och med 2008 ars undersokning har denna distinktion, samt andra
aspekter, fortydligats genom féréandringarna i definitionerna. Férhoppningsvis ar
det ingen uppgiftslamnare som fortfarande inkluderar t.ex. kostnader fér sarskild
kollektivtrafik i sina lamnade uppgifter.

Roérande jamforelser bakat i tiden bor namnas att insamlingsmetoden for
uppgifterna om utbudskilometer varierat mellan aren. Fram till &r 2002 samlades
all statistik in av Svensk kollektivtrafik (fd SLTF). Fér ar 2003 och 2004 samlade
Banverket in trafikuppgifter (resor, utbudskilometer och personkilometer) for tag,
sparvag och tunnelbana medan trafikuppgifterna fér buss och bat tilsammans
med alla ekonomiuppgifter samlades in av Transek AB. Avseende ar 2005
samlade Transek AB in samtliga uppgifter via trafikhuvudmannen. Aven
avseende ar 2006-2010, da Statisticon ansvarat for insamlingen, har samtliga
uppgifter samlats in via trafikhuvudmannen,. Ytterligare en aspekt rérande
utbudskilometer vard att namna ar att i definitionerna fran och med 2007 ars
undersokning har det skett ett fortydligande att rérande spartrafik avses
vagnkilometer, begreppet utbudskilometer ar inte relevant inom spartrafik.
Tidigare ars definitioner har inte varit helt tydliga i denna distinktion. Det finns
indikationer pa att vissa uppgiftslamnare tidigare ar har anvant det som kallas
tagkilometer for att mata utbudet for spartrafik. Om taget bestar av en vagn ar
tagkilometer och vagnkilometer liktydigt, men vanligare ar att tget har flera
vagnar vilket medfér att vagnkilometer alltid ar stérre an tagkilometer. De



uppgiftsldmnare som tidigare ar I1amnat uppgifter om tagkilometer men fran och
med forra aret Iamnar vagnkilometer kommer att fa ett hdgre varde avseende
utbudet jamfort med tidigare ar.

Yiterligare en indikation pa matfel ar om det partiella bortfallet &r stort. |
instruktionen till uppgiftslamnarna star det "Fyll alltid i 0 om uppgiften ar noll”
samt "Om du saknar uppgift lamnar du faltet tomt”. Detta betyder att samtliga falt
ska fyllas i om uppgift finns, eller &r 0. Dock ar ett flertal falt inte applicerbara for
en majoritet av uppgiftslamnarna. Det ar t.ex. endast i Stockholm som det finns
tunnelbana. Enligt instruktionen ska da uppgiftslamnaren ange 0 pa uppgifter om
tunnelbana snarare an lamna faltet tomt. Om uppgiftslamnare som inte har
tunnelbana da istallet har Iamnat faltet tomt skall detta principiellt betraktas som
partiellt bortfall. Detta ar dock méjligtvis en alltfor strang definition. Om man
anvander en mer liberal definition av partiellt bortfall och studerar i vilkken man en
uppgiftsldmnare har avstatt fran att Iamna svar dar ett svar borde registreras ar
det partiella bortfallet férsumbart. Med bortfall borde avses att
trafikhuvudmannen har den verksamhet som svarsfaltet avser. Utifran denna
mer liberala syn kan noteras att partiellt bortfall endast forekommer for
variablerna sittplatskilometer samt bidrag till jarnvag.

Overlag gor Statisticon beddmningen att det partiella bortfallet ar litet i
undersokningen vilket medfor att osékerheten i resultaten beroende pa partiellt
bortfall &r negligerbart.

Betraffande variabeln tidsatgang ar tanken att den totala tidsatgangen for att
samla in och fylla i uppgifterna ska anges. Det har kommit till Statisticons
kdnnedom att vissa trafikhuvudman delar upp uppgiftsi@mnandet pa flera olika
personer inom organisationen. | en sadan situation ar tanken med fragan om
tidsatgang att den sammanlagda tidsatgangen? for alla personer ska anges. Det
ar okant for Statisticon huruvida detta forfaringssatt tillampas eller inte. En
uppgiftsldmnare har inte lamnat uppgifter om tidsatgang medan &vriga har
uppgivit uppskattad tidsatgang for att inkomma med statistiken.

2.2.4 Svarsbortfall och skattingsforfarande

Svarsbortfall kan delas upp i tvd komponenter: objektsbortfall och partiellt
bortfall. Med objektsbortfall menas att svar saknas helt och hallet fran en
uppgiftslamnare. Samtliga uppgiftsldmnare har inkommit med svar vilket gor att
objektsbortfallet ar noll procent. Med partiellt bortfall menas att en
uppgiftsldmnare har avstatt fran att besvara en eller flera fragor. | foregadende
avsnitt konstaterades att det partiella bortfallet ar begransat. Detta har medfort
att ingen imputering har anvants for att kompensera for det partiella bortfallet.

Skattningsforfarandet bygger endast pa (ovagd) summering av uppgifterna for att
t.ex. erhalla rikstotaler.

2 Med tidsatgang avses mertid, se definitionen i bilaga 5.
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2.2.5 Bearbetning

Data fran de uppgiftslBmnare som besvarade undersodkningen via Internet
lagrades under datainsamlingen direkt i en databas. Som nédmnts ovan har 2010
ars varden kontrollerats mot féregaende ars varden. | vissa fall har
uppgiftslamnaren aterkontaktats for att lamna en forklaring till avvikelsen mellan
2009 och 2010 ars uppgifter. | de flesta av dessa aterkontakter fick Statisticon
godtagbara forklaringar till avvikelserna. | ett fatal fall &ndrade uppgiftslamnaren
sina uppgifter.

| databearbetningsfasen har data bearbetats i flera steg pa Statisticon till en
slutlig analysdatabas vilken har anvants som datakalla for att skapa tabellverket.
| processen med att bearbeta data kontrolleras samtliga vidtagna steg innan de
godkéanns. Detta arbete utgar fran Statisticons normer fér arbete med statistik —
Good Statistical Practice (GSP) — vilka regleras via interna styrdokumenet, s.k.
Standard Operating Procedures (SOP).

2.2.6 Modellantaganden

Inga modellantagande férekommer.

3.3 Redovisning av
osakerhetsmatt

Inga osakerhetsmatt redovisas i tabellrapporten.






4. Statistikens
aktualitet

4.1 Frekvens

Undersokningen om Lokal och regional kollektivtrafik genomfors arligen.

4.2 Framstallningstid

Datainsamlingen pabdrjades vecka 8 och avslutades vecka 16. Darefter pagar
databearbetning, tabellframstallning och rapportskrivning till vecka 24.

4.3 Punktlighet

Publiceringen av undersékningen Lokal och regional kollektivtrafik 2010 gors i
juni. Rapporten publiceras tillsammans med ett pressmeddelande pa
Trafikanalys hemsida, www.trafa.se.
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5. Jamforbarhet och
samanvandbarhet

5.1 Jamforbarhet over tiden

Jamférbarheten i arets undersdkning om Lokal och regional kollektivtrafik med
tidigare ars undersokningar ar avseende vissa variabler nagot sdmre. Detta
beror pa férandringarna i definitionerna som genomférdes i samband med 2007
ars undersokning. Undersokningsvariablerna (sa nar som pa definitionerna),
malstorheterna och redovisningsgrupperna har varit samma i manga ar.

5.2 Jamforbarhet mellan grupper

Tabellverket bygger endast pa data som samlats in i undersdkningen om Lokal
och regional kollektivtrafik, d.v.s. det finns inga andra kallor eller matningar for
den presenterade statistiken vilka kunde haft andra definitioner. | detta avseende
ar statistiken enhetlig i sin definition.

5.3 Samanvandbarhet

Det finns olika aspekter pa samanvandbarhet med annan statistik. En aspekt ar
huruvida olika indelningsgrunder i tabellverket stdmmer éverens med
indelningsgrunderna i annan statistik. Uppdelningen av tabellerna pa lan
mdjliggér samanvandning med all annan typ av statistik med denna
indelningsgrund.

En annan aspekt pa samanvandbarhet ar huruvida undersékningen om Lokal
och regional kollektivtrafik kan samanvandas med annan statistik t.ex. inom
transportomradet for att ge en helhetsbild av omradet. Trafikanalys ar
statistikansvarig myndighet for statistik inom transport- och
kommunikationsomradet och inom ramen for detta uppdrag publicerar
Trafikanalys resultat fran flera olika undersdkningar. Just nu pagar arbetet med
att skapa ett statistiksystem som omfattar all kollektivtrafik och samhallsbetalda
resor. Inom ramen for detta kommer hela statistiksystemet inom kollektivtrafik
och samhallsbetalda resor att granskas bland annat utifran sadana aspekter som
samanvandbarhet mellan statistik, jamforbara variabler skall skapas och sa
vidare. En forsta publikation baserad pa detta system utkom under 2005,
"Kollektivtrafik och samhallsbetalda resor 2003”
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6. Tillganglighet och
forstaelighet

6.1 Spridningsformer

Rapporten Lokal och regional kollektivtrafik 2010 sprids via Trafikanalys hemsida
www.trafa.se.

0.2 Presentation

Presentationen av resultaten framgar av tabellverket och rapporten.
Presentationen av kvalitetsdeklarationen framgar av denna bilaga.

6.3 Dokumentation

Dokumentationen av resultaten och genomférande av undersékningen om Lokal
och regional kollektivtrafik framgar av rapporten och kvalitetsdeklarationen.

6.4 Tillgang till primarmaterial

Ansdkan om tillgang till primarmaterial prévas av Trafikanalys.

6.5 Upplysningstjanster

Fragor rorande kollektivtrafik i allmanhet kan stallas till Christina Akbar (010-414
42 36, christina.akbar@trafa.se) pa Trafikanalys. Fragor rérande rapporten,
tabellverket och kvalitetsdeklarationen kan stallas till Charlotta Danielsson (08 -
402 29 02, charlotta.danielsson@statisticon.se) pa Statisticon AB.
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7.  Ovrigt

Projektledare for undersékningen om Lokal och regional kollektivtrafik har pa
Statisticon AB varit Charlotta Danielsson och pa Trafikanalys Christina Akbar.
Statisticon AB har forfattat rapporttexten och kvalitetsdeklarationen, avsnittet om
Sveriges busspark har skrivits av Christina Akbar.
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Sveavagen 90 Fax 010 414 42 10
113 59 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se



